Warszawa, dnia 24 maja 2022r.

Sekretarz Stanu

Marek Grébarczyk
BM-4.8701.5.2022

UZASADNIENIE

oddania gloséw za uchwatq w sprawie zmiany uchwafy w sprawie zasad ksztaftowania wynagrodzer
Czfonkéw Zarzgdu Spéiki ,Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.” z siedzibg w Szczecinie
W zwigzku z art. 4 ust. 3 ustawy z dnia 9.06.2016 r. o zasadach ksztattowania wynagrodzen 0s6b
kierujgcych niektérymi spotkami (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 1907)

Skarb Parnstwa analizujgc zasadno$¢ podwyzszenia wysoko$ci wynagradzania organu zarzadzajacego
Spatki uwzglednit nastepujace okolicznosci:

l. Pozycja i znaczenie Portow i Spétki:

Spétka Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj§cie S.A. z/s w Szczecinie (dalej: ZMPSIS S.A., Spéika)
zostata powotana przez Skarb Parstwa z udzialem Gminy Szczecin i Swinoujécie na podstawie ustawy
z dnia 20.12.1996 r. o portach i przystaniach morskich. Dominujacym akcjonariuszem w Spéice jest Skarb
Panstwa.

ZMPSi$ S.A. jest podmiotem zarzgdzajacym dwoma portami morskimi w Szczecinie i Swinoujsciu, ktére
sg portami o charakterze uniwersalnym.

Przedmiot dziatalnosci ZMPSi$S S.A. obejmuje:

1) zarzadzanie nieruchomosciami i infrastrukturg portows;

2) prognozowanie, programowanie i planowanie rozwoju portow;

3) budowe, rozbudowe, utrzymywanie i modernizacje infrastruktury portowej;

4) pozyskiwanie nieruchomosci na potrzeby rozwoju portéw;

5) $wiadczenie ustug zwigzanych z korzystaniem z infrastruktury portowej, w tym usiug
telekomunikacyjnych i informatycznych;

6) zapewnienie dostepu do portowych urzadzen odbiorczych odpadéw ze statkéw w celu przekazania
ich do odzysku lub unieszkodliwienia;

7) koordynacje korzystania z infrastruktury portowej, z wyjatkiem kompetencji administracji morskiej;

8) dziatania zmierzajace do rozwoju dziatalno$ci gospodarczej prowadzonej w porcie oraz promocje
takiej dziatalnosci.

Zgodnie z ustawg z dnia 20.12.1996 r. o portach i przystaniach morskich przedsiebiorstwo spétki Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. ma charakter uzytecznosci publicznej, za$ na podstawie
ustawy z dnia 16.12.2016 r. o zasadach zarzgdzania mieniem paristwowym podmiot zarzgdzajgcy portem
morskim jest spétkq realizujacg misje publiczna.

Ponadto Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. jest umieszczony w wykazie przedsigbiorcéw
0 szczegolnym znaczeniu gospodarczo-obronnym.
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Porty morskie w Szczecinie i Swinoujéciu sg portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe.
Oba porty majg status portow klasy A i sg portami bazowymi europejskiej sieci transportowej TEN-T.
Jednoczesnie stanowig one integralne ogniwa jednego z bazowych korytarzy transportowych sieci TEN-T,
korytarza Baltyk-Adriatyk. Ponadto dzieki polgczeniu ,autostradg morska” pomiedzy terminalem promowym
w Swinoujéciu a szwedzkimi portami Trelleborg i Ystad, siegaja one do pétnocnego odcinka korytarza TEN-T
Skandynawia - Morze Srodziemne.

Terminal do odbioru skroplonego gazu ziemnego w porcie w Swinoujsciu peini strategiczng role
w zapewnieniu bezpieczeristwa energetycznego kraju. Rozbudowa Terminala LNG w Swinoujéciu stwarza
realne szanse na objecie przez port morski w Swinoujéciu roli battyckiego lidera w przetadunkach LNG.

il. Skala dziatalnosci Spétki:

Porty w Szczecinie i Swinoujéciu tworza jeden z wiekszych w rejonie Morza Baftyckiego zespét portowy
o charakterze uniwersalnym, jego potencjat przetadunkowy wynosi 52,5 min ton.

Przetadunki w portach morskich w Szczecinie i w Swinoujsciu od 2017 r. wzrosty o 30,7%.

W 2021 r. w portach w Szczecinie i w Swinoujéciu nastapit wzrost wielkosci przeladunkéw o 6,6%
w stosunku do roku poprzedniego.

W tym okresie nastapit wzrost przetadunkéw paliw o 6,2% w stosunku do roku 2020, co jest skorelowane
ze wzrostem ilosci obstuzonych statkéw z gazem skroplonym LNG. Od chwili uruchomienia w Swinouijéciu
w2015 r. Terminala do odbioru skroplonego gazu ziemnego drogg morskg, przefadunki LNG
w obstugujgcym ten fadunek porcie Swinoujscie systematycznie rosna.

Port zajmuje kluczowe miejsce w wymianie handlowej Europy, realizujgc 13 zawinie¢ dziennie promoéw
morskich na trasie pd. Skandynawia — Europa kontynentalna.

Informacja o aktywach trwalych ZMPSiS S.A. w okresie 2015 -2021 [tys. zi]:

Rok Aktywa trwate :
2015 1200 615,7
2016 1173 659,0
2017 11817515
2018 1208 875,9
2019 1102 699,9
2020 1523 129,7
2021 1884 097,7

Skale dziatalnosci Spotki obrazuje ponizsza tabela:

ZMPSIS S.A. 2021 r.

GK ZMPSIiS S.A. 2021 r.

aktywa 459,7 min EURO 460,6 min EURO
roczny obrét netto 46,7 min EURO 47,8 min EURO
wielko$é zatrudnienia 304,11 508,83

Zaréwno obroét jak i poziom zatrudnienia nie definiujg faktycznego znaczenia Spétki zaréwno w kontekscie
krajowym (m.in. morska linia graniczna i wszystkie tego konsekwencje, w tym takze w kontekscie
bezpieczenstwa i obronnoéci paristwa) jak i globalnym (miedzynarodowy hub transportowo-biznesowy);
w tym kontekscie jeszcze istotniejsza wydaje sie rola portdw w generowaniu optymalnych warunkéw dla
operujgcych kontrahentéw, ktérych dziatalnos¢ z kolei ma bezposredni wplyw na poziom danin publicznych
zasilajgcych budzet panistwa.

Naleznosci celno-podatkowe z tytulu podatku VAT, cla i akcyzy - naliczone w morskich oddziatach
granicznych (transport realizowany drogg morska) wyniosty odpowiednio:

e 2018: 27,1 mid z,
e 2019: 30,8 mid zt,
e 2020: 29,7 mid zt.



L. Programy inwestycyjne:

ZMPSIS S.A. prowadzi szereg dziatan inwestycyjnych. Podczas VI kadenciji Zarzadu ZMPSi$ S.A., trwajacej
od 07.05.2019 r., tgczna warto$¢ realizowanych programéw inwestycyjnych wynosi 2.676.285.00 zi
€O znaczgco przekracza poziom aktywow trwatych.

tgczna warto$¢ programéw inwestycyjnych realizowanych i planowanych do realizacji przez ZMPSIS S.A.,
w perspektywie do 2026 roku, wynosi ok. 5.841.338.000 zt (bez podatku od towaréw i ustug).

Programy inwestycyjne realizowane i planowane do realizacji to m.in.: poprawa dostepu do portu
w Szczecinie, rozwdj 1 modernizacja infrastruktury technicznej w portach morskich w Szczecinie
i w Swinoujéciu, przystosowanie infrastruktury TP$ do obstugi transportu intermodalnego, budowa
stanowiska statkowego do eksportu LNG w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu, budowa gtebokowodnego
terminala kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu, budowa terminala uniwersalnego
z mozliwoscig obstugi fadunkéw typu Projekt Cargo, budowa morsko-§rédligdowego intermodalnego wezta
przetadunkowego w porcie w Szczecinie.

Dodatkowo, ZMPSIS S.A. aktywnie uczestniczy w procesie planowania i przygotowania inwestycji
polegajacej na budowie nowego toru podejsciowego do portu zewnetrznego w Swinoujéciu, pozwalajacego
na obsluge statkéw o zanurzeniu do 15,5 m (co jest niezbgdne m.in. ze wzgledu na realizacje projektu
powstania gtebokowodnego terminala kontenerowego w porcie morskim w Swinoujsciu).

v, Podstawy formalne:

Co do zasady cze$é¢ stata wynagrodzenia catkowitego czlonkéw organu zarzadzajgcego zgodnie z Ustawa
z dnia 09.06.2016 r. o zasadach ksztattowania wynagrodzer 0s6b kierujgcych niektérymi spbtkami (dalej:
.Ustawa") zostaje ustalona z uwzglednieniem skali dziatalnosci spétki, w szczegélnosci wartosci jej aktywéw,
osigganych przychodow, wielko$ci zatrudnienia, i zawiera si¢ w przedziale okreslonym w odpowiedniej
czesci art. 4 ust. 2 Ustawy.

ZMPSiS$ S.A. na podstawie przestanek okreslonych w art. 4 ust. 2 Ustawy wprost, kwalifikuje sie do grupy
drugiej (4-8 krotnos¢ podstawy wymiaru). Z grupy trzeciej (7-15 krotno$¢) spetnia jedng z trzech przestanek
fj. osiagniecie wskazanego poziomu aktywow.

Ustawodawca przewidziat mozliwos¢é podwyzszenia czesci statej wynagrodzenia czlonkéw organu
zarzadzajgcego, jezeli przemawiajg za tym wyjatkowe okolicznosci dotyczace spétki albo rynku, na ktérym
ona dziata, w szczegélnosci jezeli spétka realizuje program inwestycyjny znaczgco przewyzszajacy wartosé
jej aktywow trwatych.

W odniesieniu do spdtki Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A., zaréwno obrot jak i poziom
zatrudnienia nie sg czynnikami odzwierciedlajgcymi faktyczne znaczenie spétki, zaréwno w konteks$cie
krajowym - m.in. w aspekcie bezpieczenstwa i obronnosci parstwa jak i regionalnym (migdzynarodowy hub
transportowo-biznesowy).

Dziatania nakierowane na rozwoj i zwigkszenie konkurencyjnosci poréw w Szczecinie i Swinoujsciu, ktérych
wyrazem s realizowane inwestycje spowodowaly, iz w obliczu obecnej sytuacji miedzynarodowej, port petni
strategiczng role w zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego kraju.

Ponadto porty w Szczecinie i w Swinoujéciu swojg dziatalnoscig i rozwojem gwarantujg stabilnosé i ciggtosé
realizacji strategii transportowej Europy. Port ten zajmuje kluczowe miejsce w wymianie handlowej Europy.

Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze Spdtka faktycznie obejmuje dwa odrebne porty morskie o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej (port morski w Szczecinie i port morski w Swinoujéciu).

Uwzgledniajgc powyzsze argumenty mozna stwierdzi¢, iz istniejg szczegélne, dodatkowe okolicznosci,
dotyczace realizowanej przez ZMPSi$S S.A. dziatalnosci oraz rynku, na ktérym Spolka dziata, co wykazano
powyzej, ktére uzasadniajg podwyzszenie czeéci statej wynagrodzenia cztonkéw organu zarzadzajgcego.
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