Zalacznik nr 1. Oméwienie uwag zgtoszonych w ramach konsultacji publicznych Programu ,,Rzadowy program wsparcia zadan zarzadcow infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku”

Czes¢ dokumentu, do ktérego
odnosi si¢ uwaga (rozdziat,
numer strony dokumentu)

Obecne brzmienie

Whnioskowana zmiana

Sposo6b rozpatrzenia uwagi

Uzasadnienie sposobu rozpatrzenia

Mapa 8. Maksymalne predkosci na
liniach kolejowych i ich odcinkach w
ramach sieci kolejowej zarzadzanej
przez PKP PLK - plan na
31.12.2028 1. [str.47]

Maksymalne predkosci na liniach kolejowych: nr:
275 na odc. Bieniéw — Lubsko [jest 0 km/h]
oraz 363 na odc. Miedzychod — Skwierzyna

[jest: Migdzychéd — Wierzbno 0 km/h, Wierzbno

— Skwierzyna 40<V<=60]

Prosze o uwzglednienie efektéw realizacji projektow z Programu Kolej+, tj. ,Rewitalizacja linii nr 275 na odcinku Bieniéw —
Lubsko wraz z budowg przystankéw w m. Budziechéw, Jasien i Bieszkéw” oraz ,Remont linii nr 363 na odcinku Skwierzyna -

Miedzychod”

Nalezy oczekiwaé, Ze realizacja inwestycji w ramach Programu Kolej+ spowoduje
zwigkszenie predkosci maksymalnych dla pociggéw pasazerskich jeszcze przed
korcem 2028 r.

Uwaga nieuwzgledniona

Co do zasady plan oznacza, zamiar lub koncepcjg, zatem nie moze by¢ traktowany w sposéb

jednoznaczny i nie wyklucza osiagniecia innego ksztattu prezentowanych zatozen, ktére w
obecnym ksztatcie nalezy traktowac pogladowo.

Zgodnie z zasadami Programu, nowe odcinki linii lub odcinki po zakoriczonych inwestycjach,

ktore skutkowaty poprawg parametréw, otrzymujg najwyzszg kategorig utrzymaniowa, co oznacza
podwyzszenie naktadéw na ich utrzymanie. Obecne zatozenia opracowano w wyjatkowych

realiach gospodarczych, ktére ze wzgledu na ograniczenia finansowe nie pozwalaty na
planowanie w scenariuszu najszerszego spektrum. Zmiana w zakresie uwzglednienia realizacji
efektow Programu Kolej+bedzie mozliwa po zakoriczeniu realizacji projektow.

Mapa 8. Maksymalne predkosci na
liniach kolejowych i ich odcinkach w
ramach sieci kolejowej zarzadzanej
przez PKP PLK - plan na
31.12.2028 .

Maksymalne prgdkosci na liniach kolejowych: nr
370 Zielona Géra Gt. - Zary [jest 40<V<=60 i
60<V<=80] oraz 358 na odc. Czerwiensk —

Gubin — granica panstwa [jest 40<V<=60 i
60<V<=80]

Prosze o uwzglednienie predkosci maksymalnych dla stanu bazowego, okreslonych w uchwale nr 7/2018 Rady Ministrow z dnia
16 stycznia 2018 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego "Pomoc w zakresie finansowania kosztéw zarzadzania

infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku"

Zgodnie z dokumentem pn. ,Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania
infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku” przedmiotowe
linie zostaty przypisane do kategorii utrzymaniowej ,B”, t]. takiej, gdzie wymaga sie
utrzymania predkosci maksymalnej i naciskéw osiowych co najmniej na poziomie
stanu bazowego. Tymczasem w konsultowanym dokumencie predkosci dla tych linii
zostaty obnizone zaréwno dla stanu bazowego, jak i docelowego.

Uwaga nieuwzgledniona

Zatozenia do obowigzujgcego PU opracowywano w 2015 roku na jego potrzeby jak i
projektowanego programu. Biorac pod uwage fakt iz PU do 2028 roku jest kontynuacjg
obowiazujacego programu tym samym wskazanym jest pozostawienie danych bez zmian.

Mapa 8. Maksymalne predkosci na
liniach kolejowych i ich odcinkach w
ramach sieci kolejowej zarzadzanej
przez PKP PLK - plan na
31.12.2028 r.

Maksymalna predko$¢ na linii nr 282 na odc.
Wegliniec — granica wojewddztwa [jest
40<V<=60]

Prosze o uwzglednienie zwiekszenia predkosci maksymalnej dla pociggéw pasazerskich, co najmniej do predkosci 80 km/h.

Aktualna predko$¢ na poziomie 50 km/h stanowi istotng bariere w poprawie oferty

przewozowej na tej trasie. Nalezy podkresli¢, ze Wojewddztwo Lubuskie stale
zwigksza liczbg uruchamianych pociggéw, w tym na linii komunikacyjnej Zielona Géra
Gt. — Zary — Wegliniec — Zgorzelec — Gérlitz/Jelenia Géra.

Uwaga nieuwzgledniona

Co do zasady plan oznacza, zamiar lub koncepcjg, zatem nie moze by¢ traktowany w sposéb
jednoznaczny i nie wyklucza osiggnigcia innego ksztattu prezentowanych zatozen. Program
zapewnia utrzymanie sieci kolejowej, jak réwniez dopuszcza mozliwo$¢ podnoszenia parametréow
infrastruktury. Ewentualne podniesienie parametréw infrastruktury bedzie uzaleznione od
dostepnosci $rodkéw finansowych

Rozdziat IV, strona 50 i 51 (mapa
11i12)

mapa

Na mapie 11. Plan na 2029 r. maksymalnych predkosci na liniach kolejowych i ich odcinkach zarzadzanych w roku bazowym
przez PKP PLK (uwzgledniajacy efekty inwestycji konczonych w 2028 r.) i Mapa 12. Plan na 2029 r. dopuszczalnych naciskéw
osiowych taboru na liniach kolejowych i ich odcinkach zarzgdzanych w roku bazowym przez PKP PLK (uwzgledniajacy efekty
inwestycji koriczonych w 2028 r.) nalezy zaznaczy¢ efekty inwestycji z Kolej Plus (przynajmniej dla prac modernizacyjnych,
rewitalizacyjnych i odtworzeniowych) i KPO, poniewaz w 2028 zostang one zakonczone. W 2029 r. planowane jest zakonczenie

budowy nowych linii.

Obecnie mapa wprowadza w btad i powinna uwzglednia¢ rzeczywiste inwestycje.

Uwaga nieuwzgledniona

Co do zasady plan oznacza, zamiar lub koncepcjg, zatem nie moze by¢ traktowany w sposéb
jednoznaczny i nie wyklucza osiaggnigcia innego ksztattu prezentowanych zatozen, ktére w
obecnym ksztatcie nalezy traktowa¢ pogladowo.Zgodnie z zasadami Programu, nowe odcinki linii
lub odcinki po zakonczonych inwestycjach, ktére skutkowaty poprawg parametréw, otrzymuja
najwyzszg kategorie utrzymaniowa, co oznacza podwyzszenie naktadéw na ich utrzymanie.
Obecne zatozenia opracowano w wyjatkowych realiach gospodarczych, ktére ze wzgledu na
ograniczenia finansowe nie pozwalaty na planowanie w scenariuszu najszerszego spektrum.
Zmiana w zakresie uwzglednienia realizacji efektéw Programu Kolej+bedzie mozliwa po
zakonczeniu realizacji Programu Kolej+ w przypadku koniecznos$ci zmiany Programu.

Mapa,ale tez wyliczenia

W prognozie na lata 2029-2035 oraz na mapie
13 Linie kolejowe objete programami
utrzymania i remontéw infrastruktury - prognoza
na rok 2030) nalezy uwzlgedni¢ inwestycje
polegajace na odbudowie linii w ramach
programu Kolej Plus.

Zapisy powinny uwzglednia¢ rzeczywistg prognoze, a wigc inwestycje z Kolej Plus.

Uwaga nieuwzgledniona

Co do zasady plan oznacza, zamiar lub koncepcjg, zatem nie moze by¢ traktowany w sposéb
jednoznaczny i nie wyklucza osiagnigcia innego ksztattu prezentowanych zatozen, ktére w
obecnym ksztatcie nalezy traktowa¢ pogladowo.Zgodnie z zasadami Programu, nowe odcinki linii
lub odcinki po zakonczonych inwestycjach, ktére skutkowaty poprawg parametréw, otrzymuja
najwyzsza kategorige utrzymaniowa, co oznacza podwyzszenie naktadéw na ich utrzymanie.
Obecne zatozenia opracowano w wyjatkowych realiach gospodarczych, ktére ze wzgledu na
ograniczenia finansowe nie pozwalaty na planowanie w scenariuszu najszerszego spektrum.
Zmiana w zakresie uwzglednienia realizacji efektéw Programu Kolej+bedzie mozliwa po
zakonczeniu realizacji Programu Kolej+ w przypadku koniecznos$ci zmiany Programu.

str. 64, Tabela 20. Poziom

wskaznikow SKM w Tréjmiescie do

roku 2028 - plan. - Lp. 6. Liczba
powaznych wypadkéw i wypadkéw

zaistniatych na sieci kolejowej

zarzadzanej przez PKP SKM, z
winy tego zarzadcy, przypadajgca

na 1 min pockm pracy
eksploatacyjnej.

<=0,46

Whioskuje sie o podniesienie wartos$ci ww. wskaznika z mniejsze/réwne 0,46 na mniejsze/réwne 0,7.

W ujeciu historycznym roczna wielko$¢ pracy eksploatacyjnej realziowanej na linii
kolejowej nr 250 podlegata istotnym wahaniom, w przedziale od 1,8 min pockm do
2,2 min pockm, co z kolei jest bezposrednio zwigzane z prowadzeniem prac
modernizacyjnych infrastruktury, skutkujgcym ograniczeniami przepustowosci. W
kolejnych latach (objgtych czasowym zakresem obowigzywania konsultowanego
Programu Utrzmyaniowego do 2028 r.) zaktada sie realizacje kolejnych prac na linii
kolejowej nr 250, w tym napraw gtéwnych. To w konsekwencji w dalszym ciggu
bedzie wptywa¢ na obnizenie wykonywanej po infrastrukturze PKP SKM w
Trémiescie Sp. z 0.0. pracy eksploatacyjnej. Z tego tez wzgledu (obiektywnego, o
charakterze techniczno-eksploatacyjnym) niezbednym jest ujecie juz na tym poziomie
prac wyzszej wartosci wskaznika, ktérego wykonanie bedzie realne do realizacji,
majac na uwadze wskazang powyzej okolicznos¢.

Uwaga nieuwzgledniona

Wartos$ci wskaznika zawarte w projekcie Programu zostaty na etapie procedowania dokumentu
zostaty przedstawione przez PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0. Na dalszym etapie bezie
ewentualna mozliwo$¢ zmiany.

Whiosek o uwzglednienie w Programie lokalnej linii wgskotorowej Rogow Osobowy Waskotorowy - Biata Rawska

Uwaga nieuwzgledniona

Zarzadcy, ktérych infrastruktura w $wietle Decyzji Wykonawczej Komisji Numer C(2016)4142 z
dnia 07/07/2016 nie moze zosta¢ uznana za lokalng i jednoczesnie niemajgcy strategicznego
znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego majg obowigzek udostepniania po kosztach

bezposrednich pakietu minimalnego (wchodzg w to tez perony). Zarzadcy, ktérych infrastruktura

w Swietle ww. decyzji moze zostaé uznana jednoczesnie za lokalng i niemajgcg strategicznego

znaczenia nie majg ww. obowigzku. Obowigzek zapewnienia bilansowania, o ktérym mowa w art.
8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE nie dotyczy zarzadcow infrastruktury wytgczonych ze stosowania
art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE, a de facto takze wytgczonych ze stosowania rozdziatu IV tej
dyrektywy stanowigcego o zasadach udostgpniania infrastruktury kolejowej, w tym ksztattowania
optat. Ze wzgledu na ograniczong pule $rodkéw oraz potrzebe zachowania zgodnosci z prawem
unijnym w tym miedzy innymi w zakresie pomocy publicznej w pierwszej kolejnosci
dofinansowaniem obigci zostajg zarzgdcy wymienieni w Programie.

Ill. Str. 24/25

Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez inne
niz PKP PLK podmioty...

"Infrastruktura kolejowa zarzagdzana przez inne niz PKP PLK podmioty, uprawnione do otrzymania dofinansowania w ramach
Programu, ktére objete sg obowigzkiem jej udostepniania, kalkulacji i pobierania optat za korzystanie z niej, zgodnie z przepisami

prawa powszechnie obowigzujgcego, to infrastruktura nastepujacych zarzadcow: (...)"

proponuije sie objecie Programem dofinansowania infrastruktury kolejowej, wobec ktorej zarzadcy na podstawie art. 35a 1. ustawy

o transporcie kolejowym mogg podja¢ decyzje o niestosowaniu art.29-35 tejze ustawy

Whioskodawca zarzadza infrastrukturg kolejowg uznang Decyzjg Wykonawczg
Komisji Europejskiej z dnia 7 lipca 2016r. za lokalng i niemajaca strategicznego
znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego. Przedmiotowa infrastruktura tworzy
linie kolejowe dojazdowe do zaktadéw gorniczych. Stuzy do realizacji przewozéw
surowcow i produktéw uwazanych za strategiczne dla funkcjonowania rynku i w tym
znaczeniu stanowi infrastrukturg krytyczng dla powodzenia transformacii
energetycznej.

Uwaga nieuwzgledniona

Zarzadcy, ktorych infrastruktura zostata decyzjg Komisji Europejskiej w jakimkolwiek aspekcie
uznana Decyzjg Wykonawczg Komisji Europejskiej z dnia 7 lipca 2016 r. za majaca strategiczne
znaczenie dla funkcjonania rynku kolejowego majg obowigzek udostepniania po kosztach
bezposrednich pakietu minimalnego (wchodzg w to tez perony). Zarzadcy, ktorych infrastruktura
zostata uznana za niemajgcg strategicznego znaczenia nie majg ww. obowigzku. Obowigzek
zapewnienia bilansowania, o ktérym mowa w art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE nie dotyczy
zarzadcow infrastruktury wytgczonych ze stosowania art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE, a de
facto takze wytgczonych ze stosowania rozdziatu IV tej dyrektywy stanowiacego o zasadach
udostepniania infrastruktury kolejowej, w tym ksztattowania optat. Art.38a ust. 1 ustawy o
transporcie kolejowym przewiduje, Ze minister wtasciwy do spraw transportu moze (a wigc nie
musi) dofinansowac z budzetu panstwa lub z Funduszu Kolejowego dziatalnosci zarzacy, ktéra
nie moze by¢ sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, pod warunkiem
realziacji przez zarzadce wynikajacego z przepiséw rozdziatu 6 obowigzku udostepniania
infrastruktury kolejowej obejmujgcej przynajmniej jedng linie kolejowa.




IV. str.27-34

Zatozenia oraz cele Programu

Proponujemy objecie Programem dofinansowania infrastruktury kolejowej zwolnionej ze stosowania art.29-35 ustawy o
transporcie kolejowym na podstawie art. 35a 1. tejze ustawy.

Whioskodawca realizuje obowigzek udostepniania infrastruktury kolejowej wszystkim
uprawnionym przewoznikom i przestrzega zasad réwnego dostepu. Metodyka
kalkulacji stawek jednostkowych i ustalania optat za ustugi $wiadczone w pakiecie
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej i dostepu do terminali towarowych
wnioskodawcy oparta jest o standardy ustawy o transporcie kolejowym.

Art. 35a 1. tej ustawy daje uprawnienia zarzadcy w zakresie podejmowania decyzji o
niestosowaniu art. 29-35, tymczasem projekt Programu zaktada zupetne wykluczenie
finansowania infrastruktury uznanej za niestrategiczng bez wzgledu na to, czy
zarzadca korzysta z prerogatywy wynikajacej z przepiséw art. 35a1., lub tez w
sytuacji stosowania art.29-35 ustawy.

Uwaga nieuwzgledniona

Zarzadcy, ktérych infrastruktura zostata decyzjg Komisji Europejskiej w jakimkolwiek aspekcie
uznana Decyzjg Wykonawczg Komisji Europejskiej z dnia 7 lipca 2016 r. za majgcg strategiczne
znaczenie dla funkcjonania rynku kolejowego majg obowigzek udostegpniania po kosztach
bezposrednich pakietu minimalnego (wchodzg w to tez perony). Zarzadcy, ktérych infrastruktura
zostata uznana za niemajgcg strategicznego znaczenia nie majg ww. obowigzku. Obowigzek
zapewnienia bilansowania, o ktérym mowa w art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE nie dotyczy
zarzadcow infrastruktury wytgczonych ze stosowania art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE, a de
facto takze wytgczonych ze stosowania rozdziatu IV tej dyrektywy stanowiacego o zasadach
udostepniania infrastruktury kolejowej, w tym ksztattowania optat. Art.38a ust. 1 ustawy o
transporcie kolejowym przewiduje, ze minister wtasciwy do spraw transportu moze (a wigc nie
musi) dofinansowa¢ z budzetu panstwa lub z Funduszu Kolejowego dziatalno$ci zarzacy, ktéra
nie moze by¢ sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, pod warunkiem
realziacji przez zarzadce wynikajacego z przepiséw rozdziatu 6 obowigzku udostepniania
infrastruktury kolejowej obejmujgcej przynajmniej jedna linie kolejowa.

10.

V. str.27-34

Zatozenia oraz cele Programu

Proponuije sie objecie Programem dofinansowania infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez innych niz PKP PLK zarzadcéw,
ktora stuzy systemowej spdjnosci sieci kolejowej w Polsce.

Program nie przewiduje finansowania linii kolejowej nr 25 podg Kleszczéw — podg
Cieptownia, taczacej linie kolejowe PKP PLK: nr 159 Zory— Pawtowice Sigskie i 148
Pszczyna — Rybnik z pominigciem stacji Zory. Od 2011 roku wnioskodawca czyni
starania w sprawie przekazania przedmiotowej tgcznicy do zasobéw PKP PLK.
Funkcjonalnie linia ta wpisuje sig¢ w gtéwne cele Programu (str.30-34), takie jak:
wzmochnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym
kraju, uzyskanie atrakcyjnych czaséw przejazdu pociggéw, skrécenie tras pociggéw,
optymalizacja kosztowa zwigzana z czasem niezbgednym na pokonanie okreslonej
trasy, poprawa przepustowosci linii kolejowych, poprawa organizacji ruchu
kolejowego, poprawa ich atrakcyjnosci dla nadawcéw zagranicznych (gtéwnie z
Czech i Stowaciji), przygotowywanie tras objazdowych w standardzie, ktdry nie
powoduje dodatkowych zaktécen punktualnosci. Planowana rewitalizacja odcinka
Pszczyna — Zory linii 148 bez uwzglednienia tacznicy (linii nr 25) spowoduije luke
systemowa, inne standardy utrzymania i remontéw, co przetozy sie na mniejsze
efekty dziatan inwestycyjnych, oczekiwanych z punktu widzenia przewoznikéw
kolejowych, takich jak: czas przejazdu, predko$¢ handlowg, dopuszczalne naciski
osiowe taboru oraz uwarunkowania eksploatacyjne m.in. w zakresie przepustowosci.
a podstawie wnioskéw i opinii przewoznikéw kolejowych - uzytkownikéw tej
infrastruktury, facznica zastuguje na wdrozenie zasady stuzebnosci tego elementu
infrastruktury kolejowej.

Uwaga nieuwzgledniona

Zarzadcy, ktorych infrastruktura zostata decyzjg Komisji Europejskiej w jakimkolwiek aspekcie
uznana Decyzjg Wykonawczg Komisji Europejskiej z dnia 7 lipca 2016 r. za majgca strategiczne
znaczenie dla funkcjonania rynku kolejowego majg obowigzek udostgpniania po kosztach
bezposrednich pakietu minimalnego (wchodzg w to tez perony). Zarzadcy, ktérych infrastruktura
zostata uznana za niemajgcg strategicznego znaczenia nie majg ww. obowigzku. Obowigzek
zapewnienia bilansowania, o ktérym mowa w art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE nie dotyczy
zarzadcow infrastruktury wytgczonych ze stosowania art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE, a de
facto takze wytgczonych ze stosowania rozdziatu IV tej dyrektywy stanowiacego o zasadach
udostepniania infrastruktury kolejowej, w tym ksztattowania optat. Art.38a ust. 1 ustawy o
transporcie kolejowym przewiduje, Ze minister wtasciwy do spraw transportu moze (a wigc nie
musi) dofinansowac z budzetu panstwa lub z Funduszu Kolejowego dziatalno$ci zarzacy, ktéra
nie moze by¢ sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, pod warunkiem
realziacji przez zarzadce wynikajacego z przepiséw rozdziatu 6 obowigzku udostepniania
infrastruktury kolejowej obejmujgcej przynajmniej jedna linie kolejowa.

11.

Rozdziat Il Str. 24

Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez inne
niz PKP PLK podmioty uprawnione do
otrzymania dofinansowania w ramach

Programu, (...) to infrastruktura nastepujgcych

zarzadcow: (nastgpuje wymienienie
enumeratywne)

Sformutowanie kryteriéw kwalifikacji podmiotéw objetych programem na tyle szeroko, aby obejmowat on réwniez zarzgdcow
lokalne;j infrastruktury kolejowej, zamiast zamknietego katalogu zarzgdcow

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Zarzadcy, ktérych infrastruktura zostata decyzjg Komisji Europejskiej w jakimkolwiek aspekcie
uznana Decyzjg Wykonawczg Komisji Europejskiej z dnia 7 lipca 2016 r. za majgca strategiczne
znaczenie dla funkcjonania rynku kolejowego majg obowigzek udostepniania po kosztach
bezposrednich pakietu minimalnego (wchodzg w to tez perony). Zarzadcy, ktérych infrastruktura
zostata uznana za niemajgcg strategicznego znaczenia nie majg ww. obowigzku. Obowigzek
zapewnienia bilansowania, o ktérym mowa w art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE nie dotyczy
zarzadcow infrastruktury wytgczonych ze stosowania art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE, a de
facto takze wytgczonych ze stosowania rozdziatu IV tej dyrektywy stanowiacego o zasadach
udostepniania infrastruktury kolejowej, w tym ksztattowania optat. Art.38a ust. 1 ustawy o
transporcie kolejowym przewiduje, ze minister wtasciwy do spraw transportu moze (a wiec nie
musi) dofinansowac¢ z budzetu panstwa lub z Funduszu Kolejowego dziatalno$ci zarzacy, ktéra
nie moze by¢ sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, pod warunkiem
realziacji przez zarzadce wynikajacego z przepiséw rozdziatu 6 obowigzku udostepniania
infrastruktury kolejowej obejmujacej przynajmniej jedng linig kolejowa.

12.

Rozdziat | Str. 8

Program utrzymaniowy uwzglednia mozliwosé
przekazywania poszczegdlnych odcinkéw linii
kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK
pozostatym czterem podmiotom, uprawnionym
obecnie do otrzymania dofinansowania w
ramach Programu, a takze innym podmiotom w
celu wykonywania zadan zarzadcy
infrastruktury.

Rozszerzenie zakresu mechanizmu przekazywania odcinkéw linii kolejowych alternatywnym zarzadcom infrastruktury tak, by
obejmowat szerszy katalog zbywcéw (w tym PKP S.A.), a z drugiej strony byt otwarty na wigkszg liczbe odbiorcow (wszystkie
samorzady wojewodztw, wybrane powiaty i gminy)

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Program uwzglednia mozliwo$¢ przekazywania poszczegdlnych odcinkéw linii kolejowych (linii
kolejowych) zarzagdzanych przez PKP PLK nie tylko pozostatym czterem podmiotom,
uprawnionym obecnie do otrzymania dofinansowania w ramamch Programu, ale réwniez innym
podmiotom w celu wykonywania zadan zarzadcy infrastruktury.

13.

Rozdziat Il Str. 24

Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez inne
niz PKP PLK podmioty uprawnione do
otrzymania dofinansowania w ramach

Programu, (...) to infrastruktura nastepujacych

zarzadcow: (nastgpuje wymienienie
enumeratywne)

Przygotowanie drugiego komponentu, badz aneksu do programu, w formie, ktéra obejmowataby kompleksowe wsparcie dla
niewymienionych w dokumencie alternatywnych zarzadcéw infrastruktury kolejowej

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Zarzadcy, ktorych infrastruktura zostata decyzjg Komisji Europejskiej w jakimkolwiek aspekcie
uznana Decyzjg Wykonawczg Komisji Europejskiej z dnia 7 lipca 2016 r. za majaca strategiczne
znaczenie dla funkcjonania rynku kolejowego majg obowigzek udostepniania po kosztach
bezposrednich pakietu minimalnego (wchodzg w to tez perony). Zarzadcy, ktorych infrastruktura
zostata uznana za niemajgcg strategicznego znaczenia nie majg ww. obowigzku. Obowigzek
zapewnienia bilansowania, o ktérym mowa w art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE nie dotyczy
zarzadcow infrastruktury wytgczonych ze stosowania art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE, a de
facto takze wytgczonych ze stosowania rozdziatu IV tej dyrektywy stanowiacego o zasadach
udostepniania infrastruktury kolejowej, w tym ksztattowania optat. Art.38a ust. 1 ustawy o
transporcie kolejowym przewiduje, Zze minister wtasciwy do spraw transportu moze (a wigc nie
musi) dofinansowac z budzetu panstwa lub z Funduszu Kolejowego dziatalno$ci zarzacy, ktéra
nie moze by¢ sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, pod warunkiem
realziacji przez zarzadce wynikajacego z przepiséw rozdziatu 6 obowigzku udostepniania
infrastruktury kolejowej obejmujgcej przynajmniej jedng linie kolejowa.

14.

Rozdziat VIII Str. 65-66

(...) podstawowym zrédtem finansowania
Programu bedg $rodki budzetu panstwa.
Zaktada sie takze wsparcie jego realizacji ze
$rodkéw Funduszu Kolejowego

Zagwarantowanie dodatkowych zrédet finansowania Programu poprzez poszerzenie mozliwo$ci zdobywania $rodkéw
finansowych przez Fundusz Kolejowy m. in. o refundacje ze $rodkéw unijnych, dotacje i pozyczki z budzetu panstwa oraz inne
zrédta (NFOSIGW, UE ETS)

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Zagwarantowanie dodatkowych zrédet finansowania Programu poprzez poszerzenie mozliwosci
zdobywania $rodkéw finansowych przez Fundusz Kolejowy wymagatoby zmian legislacyjnych.

15.

Rozdziat Ill Str. 20-21

Przedmiotem Programu jest utrzymanie,
remontdow i ochrony infrastruktury kolejowej, w
tym na pokrycie zalegto$ci utrzymaniowych

Uwzglednienie infrastruktury punktowej do objecia programem

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Znaczgca czg$¢ infrastruktury punktowej objeta jest Programem. Natomiast czg$¢ infrastruktury
punktowej objeta jest innymi programami np.. Krajowy Program Kolejowy do 2023 r. i jego
kontynuacja do 2030 r., Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016/2023, Rzgdowy program
budowy lub modernizaciji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025.

16.

Rozdziat IV Str. 32

-state monitorowanie oczekiwan przewoznikow
kolejowych dotyczacych poszczegdlnych
elementoéw infrastruktury kolejowej oraz

odcinkdw linii kolejowych;

- poprawa predkosci przejazdu pociggéw, w
tym eliminowanie szczegdlnie ucigzliwych
ograniczen predkosci ponizej 20 km/h;

- ograniczenie czasu postojéw pociggow
spowodowanych usterkami infrastruktury;

Zmiana tresci priorytetéw dla celu szczegdlnego: ,Poprawa oferty kierowanej do przewoznikéw kolejowych”:
— W punkcie 11 ,state monitorowanie oczekiwan przewoznikéw kolejowych dotyczacych jakosci poszczegdinych elementéw
infrastruktury kolejowej oraz kosztéw dostepu do linii kolejowych”.
— W punkcie 12 ,poprawa predkosci przejazdu pociggéw, w tym eliminowanie szczegdlnie uciazliwych ograniczen predkosci
ponizej 40 km/h”.
— W punkcie 14 ,ograniczenie czasu postojow technicznych pociggéw oraz opdéznien spowodowanych usterkami infrastruktury”.

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Oczekiwania przewoznikéw sg na biezgco monitorowane, miedzy innymi w ramach dziatajgcej
przy PKP PLK S.A. Radzie Przewoznikéw, natomiast ograniczenia predkosci eliminowane sg w
sposob optymalny z wykorzystaniem dostgpnych srodkow.

17.

Rozdziat IV Str. 33

Cel wskazany w Programie zapewnienie
trwatych i przewidywalnych parametréw
technicznych infrastruktury kolejowej powinien
mie¢ rozszerzony zakres priorytetow

Dodanie nowego priorytetu dla celu szczegdlnego: Zapewnienie trwatych i przewidywalnych parametréw technicznych
infrastruktury kolejowej: "-zapewnienie odpowiedniej liczny czynnych posterunkéw ruchu, gwarantujgcych elastyczne planowanie i
sprawnag realizacjg rozktadu jazdy"

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Majac na uwadze prowadzenie ruchu oraz realizacje rozktadu jazdy PKP PLK S.A. uwzglednia
odpowiednig ilo$¢ posterunkéw ruchu optymalizujgc mozliwosci ruchowo-eksploatacyjne.
Dodatkowo w razie zapotrzebowania Przewoznikdw na realizacje przejazdéw dla poszczegélnych
posterunkéw otwartych niecatodobowo godziny ich pracy zostajg modyfikowane zgodnie z
zapotrzebowaniem w zalezno$ci od dostgpnosci $rodkéw w ramach Programu.




18.

Rozdziat IV Str. 33-34

Cel wskazany w Programie zapewnienie

efektywnosci kosztowej zarzadcow
infrastruktury powinien mie¢ rozszerzony zakres
priorytetow

Dodanie nowego priorytetu dla celu szczegdlnego: Zapewnienie efektywnosci kosztowej zarzadcow infrastruktury - "redukcja
stawek dostepu do infrastruktury kolejowej, poprawiajgca pozycje konkurencyjng kolei wzgledem transportu drogowego"

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Scenariusz bytby mozliwy tylko w przypadku zwiekszenia wysokosci dotowania dziatalnosci PKP
PLK S.A. majac na uwadze obecne uwarynkowania legislacyjno-finasowe na obecnym etapie
procedowania dokumentu nie jest mozliwe wprowadzenie tego mechanizmu.

19.

Rozdziat Il Str. 20

Przedmiot Programu powinien zawiera¢
dodatkowe elementy.

Uzupetnienie Przedmiotu Programu o nowy punkt dotyczacy ,ustalenia prognozy optat za dostep do infrastruktury ponoszonych
przez przewoznikéw kolejowych”

uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Poziom stawek jednostkowych jest pochodng wielu czynnikdw: wielko$ci kosztow bezposrednich,
pracy eksploatacyjnej, mozliwosci stosowania mark-upéw oraz uwarunkowan zewnetrznych
wptywajacych np. na poziom inflacji, ptac, itp.

20.

Rozdziat IV Str. 28

Zatozenia Programu wymagajg uzupetnienia

Uzupetnienie ZatoZzen Programu o punkt dotyczacy ,redukcji poziomu optat za dostep do infrastruktury kolejowej”

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Mozliwos$é redukcji poziomu optat wynika z przepiséw obowigzujgcych w tym zakresie, tym
samym jest to uzaleznione od czynnikow zewnetrznych, w tym przepiséw obowigzujgcego prawa.

21.

Rozdziat IV Str. 32

(...) przyjeto komplementarne do celu gtéwnego
Programu, i stuzace jego osiggnieciu,
nastepujgce cele szczegotowe: - poprawa
oferty kierowanej do przewoznikow kolejowych;
zapewnienie stabilnego finansowania zadan
zarzadcow infrastruktury, w tym utrzymania i
remontdw; - zapewnienie trwatych i
przewidywalnych parametréw technicznych
infrastruktury kolejowej; - poprawa
bezpieczenstwa transportu kolejowego.

Dodanie nowego celu szczegdinego Programu - "redukcja optat za dostep do infrastruktury kolejowej"

uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Mozliwo$é redukeiji poziomu optat wynika z przepiséw obowigzujgcych w tym zakresie, tym
samym jest to uzaleznione od czynnikéw zewnetrznych, w tym przepiséw obowigzujgcego prawa.

22.

Rozdziat VI Str. 42

W rezultacie dziatan zdefiniowanych w
Programie nalezy oczekiwa¢ zdecydowanej
poprawy stanu infrastruktury kolejowej w
zakresie jej charakterystyk wptywajacych na
zarysowane wczesniej istotne z punktu
widzenia uzytkownikéw (przewoznikéw
kolejowych) parametry, przede wszystkim czasy:
przejazdu i dopuszczalne naciski osiowe taboru
oraz uwarunkowania eksploatacyjne m.in. w
zakresie przepustowosci.

Uzupetnienie rezultatéw Programu o skutki obnizenia poziomu optat za dostgp do infrastruktury — w tym: poprawe
konkurencyjno$ci cenowej ustug pasazerskiego i towarowego transportu kolejowego, zwigkszenie liczby potaczen w przewozach
wojewddzkich i miedzywojewddzkich i obnizeniu presji kosztowej na ceny biletow

uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Mozliwo$¢ redukcji poziomu optat wynika z przepiséw obowigzujgcych w tym zakresie, tym
samym jest to uzaleznione od czynnikéw zewnetrznych, w tym przepiséw obowigzujgcego prawa.

23.

Rozdziat VI Str. 42

Umieszczenie nowego Rezultatu Programu ,zapewnienie stabilnosci finansowania zarzadcow infrastruktury kolejowej i redukciji
poziomu optat za dostep do infrastruktury przy réwnolegtej likwidacji najbardziej ucigzliwych dla przewoznikéw zalegtosci
utrzymaniowo-naprawczych, zapewnieniu trwatosci inwestycji infrastrukturalnych i dtugofalowym wykorzystaniu ich efektow” — w
wyniku powyzszych modyfikacji zatozen i celow

uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Postulat oznaczatby wdrozenie systemowych mechanizméw niwelujgcych skutki obnizenia
poziomu opfat za dostep do infrastruktury kolejowej. Jest to uzaleznione od pozyskiwania
srodkow ze zrédet zewnetrznych.

24.

Rozdziat V Str. 37 Tabela 2

Tabela nr 2 zawiera kryteria kategoryzacii
utrzymaniowej odcinkéw linii kolejowych, ktére
wymagajg uzupetnienia

Uzupetnienie tabeli nr 2 o kolumne wskazujgca standard utrzymania linii przypisanych do poszczegdlnych kategorii,
z uwzglednieniem parametréw predkosci, nacisku na 0$, a optymalnie réwniez przepustowosci ktére charakteryzujg
poszczegdine odcinki

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga czgs$ciowo
uwzgledniona.

'Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujgcego
PU i niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac.

Uwaga czegs$ciowo uwzgledniona - w nastepujgcym zakresie: dodano zapis w rozdziale 7.
"Ograniczenia eksploatacyjne w zakresie predkosci i nacisku na o$ wprowadzane doraznie
powinny byé usuwane w ustalonym z gory terminie".

25.

Rozdziat V Mapa 5 Str. 38

Odcinek w kategorii B

Przypisanie kategorii A odcinkowi linii nr 3 Ostréw Frankfurt/Kunowice — Poznan

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
eksploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujacego
PU i wymagat niewielkich aktualizacii, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana
kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych $rodkéw
finansowych na jego utrzymanie, przy jednocze$nie bardzo ograniczonej puli tych $rodkéw.

26.

Rozdziat V Mapa 5 Str. 38

Odcinek w kategorii B

Przypisanie kategorii A odcinkowi linii nr 14 Ostréw Wielkopolski — Zdunska Wola

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
eksploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujgcego
PU i wymagat niewielkich aktualizacii, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana
kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych $rodkéw
finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo ograniczonej puli tych $rodkéw.

27.

Rozdziat V Mapa 5 Str. 38

Odcinek w kategorii B

Przypisanie kategorii A odcinkowi linii nr 14 Zasieki — Zagan — Gtogéw — Leszno — Krotoszyn — Ostréw Wielkopolski

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
eksploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujgcego
PU i wymagat niewielkich aktualizacii, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana
kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych $rodkéw
finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo ograniczonej puli tych srodkéw.

28.

Rozdziat V Mapa 5 Str. 38

Odcinek w kategorii B

Przypisanie kategorii A odcinkom linii nr 41/39/51 Etk — Suwatki — Trakiszki/Mockava

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
eksploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujgcego
PU i wymagat niewielkich aktualizacii, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana
kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych $rodkéw
finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo ograniczonej puli tych $rodkéw.

29.

Rozdziat V Mapa 5 Str. 38

Odcinek w kategorii B

Przypisanie kategorii A odcinkowi linii nr 40 Sokoétka — Suwatki

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zardwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
eksploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujgcego
PU i wymagat niewielkich aktualizacii, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana
kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych $rodkéw
finansowych na jego utrzymanie, przy jednocze$nie bardzo ograniczonej puli tych $rodkéw.




Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikow

30. Rozdziat V Mapa 5 Str. 38 Odcinek w kategorii D Przypisanie kategorii A odcinkowi linii nr 132 Zabrze — Pyskowice uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona eksploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujacego
PU i wymagat niewielkich aktualizacii, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana
kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby koniecznos¢ przeznaczenia wigkszych $rodkéw
finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo ograniczonej puli tych $rodkow.
Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zardwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
31. Rozdziat V Mapa 5 Str. 38 Odcinek w kategorii B Przypisanie kategorii A odcinkowi linii nr 148 Zory — Pszczyna uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona eksploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujgcego
PU i wymagat niewielkich aktualizacii, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana
kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych $rodkéw
finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo ograniczonej puli tych $rodkéw.
Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
32. Rozdziat V Mapa 5 Str. 38 Odcinek w kategorii B Przypisanie kategorii A odcinkowi linii nr 204 Malbork — Elblag — Bogaczewo — Mtynary uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona eksploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujacego
PU i wymagat niewielkich aktualizacii, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana
kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby koniecznos¢ przeznaczenia wigkszych srodkéw
finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo ograniczonej puli tych $rodkow.
Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
33. Rozdziat V Mapa 5 Str. 38 Odcinek w kategorii B Przypisanie kategorii A odcinkowi linii nr 276 Wroctaw — Kamieniec Zgbkowski — Migdzylesie/Lichkov uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona eksploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujacego
PU i wymagat niewielkich aktualizacii, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana
kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych $rodkéw
finansowych na jego utrzymanie, przy jednocze$nie bardzo ograniczonej puli tych $rodkéw.
Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
34. Rozdziat V Mapa 5 Str. 38 Odcinek w kategorii B Przypisanie kategorii A odcinkowi linii nr 277 Jelcz Laskowice — Kartowice — Opole uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona eksploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujacego
PU i wymagat niewielkich aktualizacii, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana
kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych $rodkéw
finansowych na jego utrzymanie, przy jednocze$nie bardzo ograniczonej puli tych $rodkéw.
35 Rozdziat V Mapa 8 Str. 47 Odcinek z planowang V max 0 km/h mimo Podniesienie prognozowanej predkosci max dla odcinka linii 38 Gtomno (—BarpaTtroHoBck) uzasadnienie do uzytku wewnegtrznego Ministerstwa Infrastruktu Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "D"
: P : zakwalifikowania do kategorii B. prog 1pre P ¢ 9 i 9 g¢ 9
36. Rozdziat V Mapa 8 Str. 47 Odcinek z planowang V max 0 km/h mimo 'zakw'allllflkowarl\la do kalltegonl B4Podn|e'5|en|e prognozowanej predkosci max dia uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "A"
odcinka linii 190 Bielsko Biata Gt. — Skoczéw
37. Rozdziat V Mapa 8 Str. 47 Odcinek z planowang V max 0 km/h mimo z_akwa_llf!_kowanla_do kategt_)ru_C.Podnl_e&enle prognozowanej predkosci max dia uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "D"
odcinka linii 37 Wality — Zubki Biatostockie
38. Rozdziat V Mapa 8 Str. 47 Odinek z planowana V max 0 km/h mimo ZakW?hflkD.W?nla do kategoril C.Podniesienie prognozowanej predkosci max dia uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "D"
odcinka linii 229 Lebork - Kartuzy
39. Rozdziat V Mapa 8 Str. 47 Odcinek z planowana V max 0 km/h rr_llmo ;a_lfwallflkowama_ do kategontu C.qunle&enl_e prognozowanej predkosci max dia uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "A"
odcinka linii 236 Wagrowiec — Rogozno Wielkopolskie
40. Rozdziat V Mapa 8 Str. 47 Odinek z planowang V max 0 km/h mimo zakw_allflkc_)\r{_anla do kategorii C.' Podniesienie prognozowanej predkosci max dia uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "D"
odcinka linii 254 Tropy - Braniewo
41. Rozdziat V Str. 42 Mapa 8 Odcinek z planowang V max 0 km/h mimo zak\_lvellflkowama _do ke’ltegoru Q.Podme&e_me prognozowanej predkosci max dia uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "D"
odcinka linii 283 Jelenia Goéra — Lwowek Slaski
. Odcinek z planowang V max 0 km/h mimo zakwalifikowania do kategorii C.Podniesienie prognozowanej predko$ci max dla - . . . . . . e
42, Rozdziat V Str. 42 Mapa 8 odcinka linii 356 Pifisko Wikp. — Szubin — Bydgoszez uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "D’
43. Rozdziat V Str. 42 Mapa 8 Odcinek z planowang V max 0 km/h mimo _zakw’flll_f_lkowama _do kategorii _C.PodnleS|en|e prognozowanej predkosci max dia uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "A"
odcinka linii 410 Kalisz Pomorski — Drawno
44. Rozdziat V Str. 49 Mapa 10 Odcinek z planowanym naciskiem na 0$ Q=0A I'T.'!II'T'ID ZakW.ahfIkOW?nIa do kategoru’B.Podnlemenle parametru nacisku dia odcinka uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "A"
linii nr 190 Bielsko Biata Gt. — Skoczéw
45, Rozdziat V Str. 49 Mapa 10 Odinek z planowanym naciskiem na o Q=0 mimo Zakwa_llflkowanlg d_o ka‘eg°.”' C.Podniesienie parametru nacisku dla odcinka uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "D"
linii 37 Wality — Zubki Biatostockie
46. Rozdziat V Str. 49 Mapa 10 Odinek z planowanym naciskiem na 0$ Q=0 mlmolﬁikgélfll_?gz)?zf Ici::::gom C.Podniesienie parametru nacisku dla odcinka uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "D"
47. Rozdziat V Str. 49 Mapa 10 Odcinek z planowanym naciskiem na 0$ on mimo zakwa_llflkowanla d o kat_e gorl C.P_odmesnenle parametru nacisku dia odcinka uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "A"
linii 236 Wagrowiec — Rogozno Wielkopolskie
48. Rozdziat V Str. 49 Mapa 10 Odcinek z planowanym naciskiem na 0$ Q=0 m|m”c:]iﬁ:Eﬁ/glé&kgm&:)rya_g?aﬁ?é?:m C.Padniesienie parametru nacisku dla odcinka uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "D"
49. Rozdziat V Str. 49 Mapa 10 Odcinek z planowanym naciskiem na 0$ Q=Q mlmo Zakwallflkovs_/anla do k_ategoru C_.PodnleS|en|e parametru nacisku dia odcinka uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "D"
linii linii 356 Grocholin — Kcynia — Szubin
50. Rozdziat V Str. 49 Mapa 10 Odcinek z planowanym naciskiem na o3 Q=0ln?}nquzakwallfllkowanla do !(ategonl C.Podniesienie parametru nacisku dia odcinka uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga uwzgledniona Kategoria zostanie zmieniona na "A"
linii linii 410 Kalisz Pomorski — Drawno
Parametry techniczne nie stanowig w spos6b autonomiczny o kategorii odcinka. Obecne
definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowarn ocenianych zaréwno
. Odcinek zakwalifikowany do kategorii D mimo znaczenia dla ciggtosci sieci i zachowania objazdéw.Podniesienie kategorii odcinka - . . . . przez pryzmat calej sieci, jak i danych |°ka“.zacjl oraz |nny€:h czynrlukoyv eksploatgcyjnych,
51. Rozdziat V Str. 38 Mapa 5 - . ; N uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujgcego PU i wymagat
linii 132 Pyskowice — Zabrze Biskupice L s ) . M
niewielkich aktualizacji, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana kategorii
odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych srodkéw finansowych na
jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo ograniczonej puli tych srodkéw.
Parametry techniczne nie stanowig w sposdéb autonomiczny o kategorii odcinka. Obecne
definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan ocenianych zaréwno
. - - . . . ST . . s - przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw eskploatacyjnych,
52. Rozdziat V Str. 38 Mapa 5 Odeinek zakwalifikowany do kategorii D f"'",“’ znaczenia dia cagkfsm siect | zaphowanla objazdéw.Podniesienie kategorii uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujgcego PU i wymagat
odcinkéw linii 177/294 Baboréw — Ractawice Sl. L s L . M
niewielkich aktualizacji, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana kategorii
odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych srodkéw finansowych na
jego utrzymanie, przy jednocze$nie bardzo ograniczonej puli tych srodkéw.
Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o kategorii odcinka. Obecne definicje
oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan ocenianych zaréwno przez
. - - . . . i . . T - . pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i
53. Rozdziat V Str. 38 Mapa 5 Odinek zakwalifikowany do kategorii D mimo znaczenia dla ciaglosci sieci i zachowania objazdéw.Podniesienie kategorii odcinka uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujagcego PU i wymagat niewielkich

linii 208 Dziatdowo — Brodnica

aktualizacji, ktore zostaty wdroZzone w toku prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na
wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych srodkéw finansowych na jego
utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo ograniczonej puli tych srodkéw.




54.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Odcinek zakwalifikowany do kategorii D mimo znaczenia dla ciggto$ci sieci i zachowania objazdéw.Podniesienie kategorii odcinka
linii 225 Nidzica — Wielbark

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Parametry techniczne nie stanowig w sposob autonomiczny o kategorii odcinka. Obecne
definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowarn ocenianych zaréwno
przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw eskploatacyjnych,
ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowiazujacego PU i wymagat
niewielkich aktualizacji, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana kategorii
odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych srodkéw finansowych na
jego utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo ograniczonej puli tych srodkéw.

55.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Odcinek zakwalifikowany do kategorii D mimo znaczenia dla ciggto$ci sieci i zachowania objazdéw.Podniesienie kategorii odcinka
linii 229 Pruszcz Gd. — Stara Pita

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o kategorii odcinka. Obecne definicje
oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan ocenianych zaréwno przez
pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i
formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujagcego PU i wymagat niewielkich
aktualizacji, ktore zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na
wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych srodkéw finansowych na jego
utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo ograniczonej puli tych srodkow.

56.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 24 Piotrkéw Trybunalski — Zarzecze z kategorii C do B

uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga uwzgledniona

Kategoria zostanie zmieniona na "A"

57.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 31 Hajnéwka — Siemianéwka z kategorii C do B

uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowan ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizacji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkéw.

58.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 97 Zywiec — Sucha Beskidzka z kategorii C do B

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga uwzgledniona

Kategoria zostanie zmieniona na "A"

59.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 144 Tarnowskie Gory - Borowiany z kategorii C do B

uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowarn ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo
ograniczonej puli tych srodkow.

60.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 356 Bydgoszcz — Gotancz z kategorii C do B

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowar ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkéw.

61.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinkow linii 308/340 Jelenia Gora — Kowary / Karpacz z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowarn ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkéw.

62.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 34 Siedlce — Sokotéw Podlaski z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga uwzgledniona

Kategoria zostanie zmieniona na "A"

63.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 108 Zagérz — Kroscienko z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowan ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkow.

64.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 110 Gorlice — Gorlice Zagérzany z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowan ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkow.

65.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 179 Tychy — Ledziny z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowan ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkow.

66.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 223 Orzysz — Czerwonka z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga uwzgledniona

Kategoria zostanie zmieniona na "A"

67.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 230 Wejherowo —Garczegorze z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga uwzgledniona

Kategoria zostanie zmieniona na "A"

68.

Rozdziat V Str. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 254 Elblag - Braniewo z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowan ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkow.




69.

Rozdziat V Str.

38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 256 Szymankowo — Nowy Dwoér Gd. z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowan ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujacego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkow.

70.

Rozdziat V Str.

38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 275 Zagan — Bieniéw - Guben z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obene definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowan ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujacego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkow.

71.

Rozdziat V Str.

38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 322 Otdrzychowice — Stronie $I. z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowarn ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo
ograniczonej puli tych srodkow.

72.

Rozdziat V Str.

38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 360 Gostyn — Jarocin z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowarn ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczesnie bardzo
ograniczonej puli tych srodkow.

73.

Rozdziat V Str.

38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 368 Szamotuty — Miedzychdd z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga uwzgledniona

Kategoria zostanie zmieniona na "A"

74.

Rozdziat V Str.

38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 410 Choszczno — Drawno z kategorii D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowan ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizacji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkéw.

75.

Rozdziat V Str.

. 38 Mapa 5

Niewtasciwa kategoria linii kolejowej.Przeniesienie odcinka linii 411 z kategorii Stargard — Pyrzyce D do C

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Propozycja do odrzucenia. Parametry techniczne nie stanowig w sposéb autonomiczny o
kategorii odcinka. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy
uwarunkowan ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych
czynnikéw eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg
obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizacji, ktére zostaty wdrozone w toku
prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednocze$nie bardzo
ograniczonej puli tych $rodkéw.

76.

Rozdziat V Str.

42 Mapa 8

Program zaktada parametry (0<V<20,
40<V=60, 20<V=<30)

Podniesienie parametru predkosci dla odcinka linii 132 Zabrze — Pyskowice

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podnoszenie parametréw, gdyz nie jest on programem
o charakterze inwestycyjnym.

7.

Rozdziat V Str.

.42 Mapa 8

Program zaktada parametry (V=0)

Podniesienie parametru predkosci dla odcinka linii 14 Glogéw — Niegostawice — Zagan

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podnoszenie parametréw, gdyz nie jest on programem
o charakterze inwestycyjnym.

78.

Rozdziat V Str.

42 Mapa 8

Program zaktada parametry (40<V<60)

Podniesienie parametru predkosci dla odcinka linii 157 Pawtowice Slaskie — Strumien

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podnoszenie parametréw, gdyz nie jest on programem
o charakterze inwestycyjnym.

79.

Rozdziat V Str.

42 Mapa 8

Program zaktada parametry (0<V<20)

Podniesienie parametru predkosci dla odcinka linii 786 Trzciniec Zgorzelecki — Bogatynia

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga uwzgledniona

Kategoria zostanie zmieniona na "A"

80.

Rozdziat V Str.

. 42 Mapa 8

Program zaktada parametry (40<V<60),
(60<V<80)

Podniesienie parametru predkosci dla odcinka linii 282 Wegliniec — Ruszéw — Jankowa Zagariska

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podnoszenie parametréw, gdyz nie jest on programem
o charakterze inwestycyjnym.

81.

Rozdziat V Str.

42 Mapa 8

Program zaktada parametry (30<V<40)

Podniesienie parametru predkosci dla odcinka linii 181 Olesnica — Kepno

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga uwzgledniona

Kategoria zostanie zmieniona na "A"

82.

Rozdziat V Str.

42 Mapa 8

Program zaktada parametry (60<V<80,
80<V<100)

Podniesienie parametru predkosci dla odcinka linii 355 Grabowno Wielkie — Miedzybérz

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga uwzgledniona

Kategoria zostanie zmieniona na "A"

83.

Rozdziat V Str. 34-41

Program powinien zaktada¢ uruchomienie wybranych, nieczynnych stacji kolejowych.Uwzglednienie uruchomienia nieczynnej
stacji kolejowej Radziwittéw Mazowiecki na linii 1

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Zatozenia Programu powstaty w oparciu o najlepszg wiedze uwzgledniajgca rzeczywiste
mozliwosci, realnos$¢ dostgpnych $rodkéw oraz konieczno$é planowania przez pryzmat warunkéw
gospodarczych i makroekonomicznych. Program ma charakter utrzymaniowy i nie obejmuje
zadan inwestycyjnych zwigzanych z uruchamianiem infrastruktury punktowe;j.

84.

Rozdziat V Str. 34-41

Program powinien zaktadac¢ uruchomienie wybranych, nieczynnych stacji kolejowych.Uwzglednienie uruchomienia nieczynnych
stacji kolejowej Paryséw; Jedlanka na linii 12

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Zatozenia Programu powstaty w oparciu o najlepszg wiedze uwzgledniajgca rzeczywiste
mozliwosci, realnos$¢ dostgpnych $rodkéw oraz konieczno$é planowania przez pryzmat warunkéw
gospodarczych i makroekonomicznych. Program ma charakter utrzymaniowy i nie obejmuje
zadan inwestycyjnych zwigzanych z uruchamianiem infrastruktury punktowe;j.

85.

Rozdziat V Str. 34-41

Program powinien zaktada¢ uruchomienie wybranych, nieczynnych stacji kolejowych.Uwzglednienie uruchomienia nieczynnych
stacji kolejowych Baboszewo; Zawidz na linii 27

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Zatozenia Programu powstaty w oparciu o najlepszg wiedze uwzgledniajaca rzeczywiste
mozliwosci, realno$¢ dostegpnych $rodkéw oraz konieczno$é planowania przez pryzmat warunkéw
gospodarczych i makroekonomicznych. Program ma charakter utrzymaniowy i nie obejmuje
zadan inwestycyjnych zwigzanych z uruchamianiem infrastruktury punktowe;.

86.

Rozdziat V Str. 34-41

Program powinien zaktada¢ uruchomienie wybranych, nieczynnych stacji kolejowych.Uwzglednienie uruchomienia nieczynnych
stacji kolejowych Goworowo; Dalekie na linii 29

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Zatozenia Programu powstaty w oparciu o najlepszg wiedze uwzgledniajaca rzeczywiste
mozliwosci, realnos$¢ dostgpnych $rodkéw oraz konieczno$é planowania przez pryzmat warunkéw
gospodarczych i makroekonomicznych. Program ma charakter utrzymaniowy i nie obejmuje
zadan inwestycyjnych zwigzanych z uruchamianiem infrastruktury punktowe;.

87.

Rozdziat V Str. 34-41

Program powinien zaktada¢ uruchomienie wybranych, nieczynnych stacji kolejowych.Uwzglednienie uruchomienia nieczynnych
stacji kolejowych Proboszczewice Ptockie; Kretki, na linii 33

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Zatozenia Programu powstaty w oparciu o najlepszg wiedze uwzgledniajaca rzeczywiste
mozliwosci, realnos$¢ dostgpnych $rodkéw oraz konieczno$é planowania przez pryzmat warunkéw
gospodarczych i makroekonomicznych. Program ma charakter utrzymaniowy i nie obejmuje
zadan inwestycyjnych zwigzanych z uruchamianiem infrastruktury punktowe;j.

88.

Rozdziat V Str. 34-41

Program powinien zaktada¢ uruchomienie wybranych, nieczynnych stacji kolejowych.Uwzglednienie uruchomienia nieczynnej
stacji kolejowej Nowa Grobla na linii 101

uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona

Zatozenia Programu powstaty w oparciu o najlepszg wiedze uwzgledniajaca rzeczywiste
mozliwosci, realno$¢ dostgpnych $rodkéw oraz konieczno$é planowania przez pryzmat warunkéw
gospodarczych i makroekonomicznych. Program ma charakter utrzymaniowy i nie obejmuje
zadan inwestycyjnych zwigzanych z uruchamianiem infrastruktury punktowe;.




Program powinien zaktada¢ uruchomienie wybranych, nieczynnych stacji kolejowych.Uwzglednienie uruchomienia nieczynnej

Zatozenia Programu powstaty w oparciu o najlepszg wiedze uwzgledniajgca rzeczywiste
mozliwosci, realnos$¢ dostgpnych $rodkéw oraz koniecznosé planowania przez pryzmat warunkéw

89. Rozdziat V Str. 34-41 stacji kolejowej Grodkow Slaski na linii 288 uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona gospodarczych i makroekonomicznych. Program ma charakter utrzymaniowy i nie obejmuje
zadan inwestycyjnych zwigzanych z uruchamianiem infrastruktury punktowe;j.
Zatozenia Programu powstaty w oparciu o najlepszg wiedze uwzgledniajgca rzeczywiste
9. Rozdziat V Str. 34-41 Program powinien zaktada¢ uruchomienie vvybranych, vnleczynnychvst’aq! koIeJ(?\lt{ych.Uwzglednlenle uruchomienia nieczynnej uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona mozliwosci, realnos_c dostepnych s_rodkow oraz konieczno$¢ planowania przez pr_yz_mat w_arurjkow
stacji kolejowej Tuczno Krajenskie na linii 403 gospodarczych i makroekonomicznych. Program ma charakter utrzymaniowy i nie obejmuje
zadan inwestycyjnych zwigzanych z uruchamianiem infrastruktury punktowe;.
Zatozenia Programu powstaty w oparciu o najlepszg wiedze uwzgledniajaca rzeczywiste
o1 Rozdziat V Str. 34-41 Program powinien zaktada¢ uruchomienie wybranyf:h, nlgczypnych stac;l !folejowych.Uwngednlenle uruchomienia nieczynnej uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona mozliwosci, realnos_c dostepnych s_rodkow oraz konieczno$¢ planowania przez pr_yz_mat w_arurjkow
stacji kolejowej Lotyn na linii 405 gospodarczych i makroekonomicznych. Program ma charakter utrzymaniowy i nie obejmuje
zadan inwestycyjnych zwigzanych z uruchamianiem infrastruktury punktowe;.
92. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (196<Q<221) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 10 Radzymin — Legionowo uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegooncu;éf;}({)e?gg?:;zr;gé);;imetrow, gdyz nie jest on programem
93, Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (177<Q<196) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla 0dcm}(a linii 14lZaS|ek|.— Zagan — Gtogéw — Stare Drzewce— Leszno — Ostrow uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podngszenle pa_\rametrow, gdyz nie jest on programem
(196<Q=221) Wielkopolski — Zduriska Wola o charakterze inwestycyjnym.
94. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (196<Q<221) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 25 Tomaszéw Mazowiecki — Mikotajow uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoon:;;erzt({)ec:gg?:\fvee?@fgsxetrow, gdyZ nie jest on programem
95. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (196<Q<221) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 27 Nasielsk — Torun Wschodni uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoon:;;erzt({)ec:gg?:\fvee?@fgsxetrow, gdyZ nie jest on programem
96. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (196<Q<221) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 29 Ttuszcz — Ostroteka uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoon:;;erzt({)ec:gg?:\fvee?@fgsxetrow, gdyZ nie jest on programem
97. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (196<Q<221), Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 33 Kutno — Ptock —Brodnica uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podnqszenle pe_\rametrow, gdyz nie jest on programem
(177<Q=<196) o charakterze inwestycyjnym.
98. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (196<Q<221) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 40 Biatystok — Sokdtka — Suwatki uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoontl:i;er:}(s::gg?:jvzr;?fgrrsmetrow, gdyZ nie jest on programem
99. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (196<Q<221) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 96 Tarnéw — Leluchéw uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoontl:i;er:}(s::gz?:jvzr;?fgrrsmetrow, gdyZ nie jest on programem
100. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (177<Q<196) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 101 Munina — Hrebenne uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoontl:i;er:}(s::gz?:jvzr;?fgrrsmetrow, gdyZ nie jest on programem
101. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (177<Q<196) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 106 Czudec — Jasto uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoontl:i;er:}(s::gz?:jvzr;?fgrrsmetrow, gdyZ nie jest on programem
Program przewiduje parametry (177<Q<196) Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podnoszenie parametréw, gdyz nie jest on programem
102. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 dla dwdch pierwszych odcinkéw; (0<Q<177) dla| Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 108 Gorlice Zagérzany — Jasto; Zagérz — Uherce; Uherce — Kroscienko uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona 9 4 9 ° ch;rakti‘rze inwesty(?yjnym » géyznie] prog
trzeciego )
103. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program przewiduje parametry (Q=0) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 132 Zabrze — Pyskowice uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoontlzi;:(;c:ggci!::vzr;gfgsmetrow, gdyz nie jest on programem
104. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (177<Q<196) |Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 139 Wilkowice Bystra — Lodygowice (5,5 km); Wegierska Gérka — Zwardon uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoontlzi;:(;c:ggci!::vzr;gfgsmetrow, gdyZ nie jest on programem
105. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (196<Q<221) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 181 Wielurn — Ole$nica uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoontlzi;:(;c:ggci!::vzr;gfgsmetrow, gdyZ nie jest on programem
106. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (177<Q<196) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 203 Chojnice — Pita uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoon:;;itpec:ggci)::vzzlgfgsmetrow, gdyZ nie jest on programem
107. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (196<Q<221) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 204 Malbork — Elblag — Chrusciel uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoon:;;itpec:ggci)::vzzlgfgsmetrow, gdyZ nie jest on programem
Program zakiada parametry - (waskie gardio 21 Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podnoszenie parametréw, gdyz nie jest on programem
108. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 km Tuchola-Chojnice 196<Q<221), Dziatdowo Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 208 Tuchola — Chojnice; Dziatdowo — Brodnica uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona 9 y! 9 jest p N pa » gdyz nie J prog
— Brodnica (Q=0) o charakterze inwestycyjnym.
109. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (177<Q<196) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 220 Bogaczewo — Gutkowo uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podnoszenie parametrow, gdyz nie jest on programem

o charakterze inwestycyjnym.




Program zaktada parametry: dla pierwszego

Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podnoszenie parametréw, gdyz nie jest on programem

110. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 odcinka (196<Q<221), dla drugiego Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 281 Jarocin — Wrzes$nia; Gniezno — Nakto n. Notecig uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona N .
(177<Q<196) o charakterze inwestycyjnym.
111 Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (177<Q<196) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinkéw linii 282/370 Ruszéw — Zary — Zielona Géra uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegooncu;éf;}({)e?gg?:;zzgfgr@metrow, gdyz nie jest on programem
Program zaktada parametry: dia odcinka linii Celem Programu Utrzymaniowego nie jest podnoszenie parametréw, gdyz nie jest on programem
112. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 290 (196<Q=221), dla odcinka linii 344 Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 290/344 Sulikéw — Zawidéw uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona 9 4 9 jestp N pa » gdyz nie J prog
(177<Q<196) o charakterze inwestycyjnym.
113. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (Q=0) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 294 Baboréw — Ractawice Slaskie uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegooncu;éf;}({)e?gg?:;zzgfgr@metrow, gdyz nie jest on programem
114. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (196<Q<221) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 353/599 Olsztyn Gtéwny — Skandawa — (YKene3HoaopoXHbIi) uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoon:;;erzt({)ec:gg?:\fvee?@fgsxetrow, gdyZ nie jest on programem
115. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (Q=0) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 356 Grocholin — Kcynia — Szubin uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoon:;;erzt({)ec:gg?:\fvee?@fgsxetrow, gdyz nie jest on programem
116. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (196<Q<221) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 358 Gubin/Guben — Czerwiensk uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoon:;;erzt({)ec:gg?:\fvee?@fgsxetrow, gdyz nie jest on programem
117. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (Q=0) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 360 Jarocin — Gostyn uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoon:;;erzt({)ec:gg?:\fvee?@fgsxetrow, gdyz nie jest on programem
118. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (177<Q<196) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 403 Pita Pétnoc — Watcz uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoontl:i;er:}(s::gz?:jvzr;?fgrrsmetrow, gdyZ nie jest on programem
119. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (177<Q<196) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 404 Kotobrzeg — Biatogard — Szczecinek uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoontl:i;er:}(s::gz?:jvzr;?fgrrsmetrow, gdyZ nie jest on programem
120. Rozdziat VI Str. 49 Mapa 10 Program zaktada parametry (177<Q<196) Podniesienie parametru nacisku na o$ dla odcinka linii 405 Pita Gtéwna — Szczecinek — Kawcze uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Celem Programu Utrzymanlowegoontl:i;er:}(s::gz?:jvzr;?fgrrsmetrow, gdyZ nie jest on programem
. S Przypisanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
Program utrzymaniowy przewiduje, ze PKP L L . . iy ; .
. d " czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
PLK lub inny zarzadca infrastruktury zapewni . . S R . A
P . . ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
dla czynnych odeinkow linii kolejowych tej eksploatacyjnych, ruchowych, formalnych, ekonomicznych. Prezentowany stan jest kontynuacj
121. Rozdziat V Str. 41 kategorii, na koniec okresu programowania Podniesienie do 50 km/h parametr minimalnej predkosci dla kategorii C uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona P yinyeh, wyen, yen, ex yen. . Y .J V A
. . obowigzujgcego PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku
standardy, pozwalajgce na bezpieczne . " N N . s
. - prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na wyzszg oznaczataby konieczno$¢
przejazdy z maksymalng predkoscig wynoszaca L . - . . . -
P przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo
co najmniej 30 km/h . - A .
ograniczonej puli tych $rodkéw.
Program przewiduje, ze ,poprawa predkosci
122. Rozdziat IV Str. 32 przejlaztliu polm.algow, w tym lellml’nowanle’ . Zmiana na ,predkosci mniejsze, badz réwne 20 km/h” uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Obecne kryteria s optymalnme i wynikaja z realnych uwarunkowan eksploatacyjnych i
szczegolnie ucigzliwych ograniczen predkosci ekonomicznych.
ponizej 20 km/h”
Program prz’e:\nlnduple, e Z ywag| na n|ewysqkq Obecne kategorie, w tym ich zakresy, powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
efektywnos$¢ i konieczno$¢ zagwarantowania 3 . [ R . L
einej kontroli nad postepujacym procesem ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
123. Rozdziat V Str. 41 P utraty wiasciwosal uzytkowych Usuniecie zapisu przewidujgcego utrate wtasciwosci uzytkowych uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona eskploatacyjnych, ruchowych, formalnych i ekonomicznych.Ponadto zasadno$¢ angazowania
raty . - Wy " ograniczonych naktadéw finansowych w dang infrastrukture musi wynikac¢ ze skali popytu na jej
determinowanych wielko$cig wykonywanej 5
T wykorzystanie.
pracy eksploatacyjne;...
Z?g;i?carﬁsi\?’;gfj:é Zec”r']\jigzyr;:%/ T; Obecna sytuacja makroekonomiczna oraz geopolityczna moze powodowaé ograniczenia w
. olejowy . ,94 . . - a . . » - . . . . zakresie zapewnienia wystarczajacego finansowania. W takiej sytuacji konieczna moze by¢
124. Rozdziat V Str. 41 zachowana bedzie przejezdnosé, jednak Usuniecie zapisu sankcjonujgcego ,dopuszczalno$¢ stopniowej utraty standardu uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona - . N 5 - . X
. N . optymalizacja zatozen utrzymaniowych w zakresie dostepnych $rodkéw, dlatego obecne zapisy
dopuszczalne bedzie stopniowe obnizanie P
” Programu sg wtasciwe.
standardu
W tabeli nr 7 programu utrzymaniowego
. wskazano poziom wskaznika realizacji celu Zwiekszenie docelowej wartosci wskaznika z 90,5 do 100% alternatywnie - ustalenie wskaznika jako udziatu dtugosci - . . . . Osiggnigcie proponowanych wartosci jest nierealne do osiggniecia ze wzgledu na uwarunkowania
125.| Rozdziat VIl Str. 53-54 Tabela 7 gtéwnego Programu dla PKP PLK w latach  |eksploatowanych linii kolejowych spetniajacych standardy okreslone w tab. 2 do ogdlnej dtugosci eksploatowanych linii kolejowych uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona techniczne i ekonomiczne.
2024-2028, wymaga on modyfikacji
Predko$¢ handlowa ze wzgledu na swoje cechy i charakter nie jest optymalnym narzedziem
stuzgcym obrazowaniu efektywno$ci uzaleznionej wytgcznie od dziatan Zarzadey infrastruktury.
Powyzsze wynika z faktu, iz predko$¢ handlowa jest to predko$¢ wynikajgca z konstrukcji
Tabela nr 8 zawiera predkosci handlowe rozktadu jazdy uwzgledniajgca zatozenia aplikanta przy sktadaniu wnioskéw o przydzielenie
pomniejszone o postoje, zamawiane przez zdolnosci przepustowej. Predko$¢ handlowa jest zatem zalezna m.in. od parametréw taboru
126.| Rozdziat VIl Str. 55-56 Tabela 8 przewoznikéw w rozktadzie jazdy na liniach Zwigkszenie wartosci docelowych wskaznika predkosci handlowej uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona ktorym obstugiwany jest przejazd wnioskowany przez przewoznika oraz pozostatych parametréw
kolejowych, zarzadzanych przez PKP PLK w uwzglednionych we wniosku, np. predkos$¢, % masy hamujgcej, rodzaj hamulca, itp. — czyli
latach 2024 — 2028 r., wymaga ona modyfikaciji czynnikdw nie lezacych po stronie Zarzadcy. W efekcie zatozona predko$¢ dla danego przejazdu
moze by¢ nizsza niz dopuszczalna maksymalna predko$¢ drogowa (szlakowa) dla danego
odcinka linii kolejowej.
Brak wskaznika odnoszgcego sie do celu Lo . - .
szczegotowego , poprawa planowania Uzupetnienie wskaznikéw monitorowania Celu | o ,udziat wnioskéw o przyznanie trasy pociggu zrealizowanych bez korekt ze Ze wzgledu na charakter proponowany wskaZnik nie obrazuje realizacji Programu oraz jest
127. Rozdziat VII Str. 52-64 y " uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona niemozliwy do przedstawienia. Wskazniki obrazujgce realizacje Programu zawarte bedg w

dziatalno$ci zarzadcy infrastruktury przez
ukierunkowanie jej na jakos$¢ produktu”

strony zarzadcy infrastruktury”

umowie.




Cel szczegétowy ,poprawa planowania
dziatalno$ci w spos6b umozliwiajgcy,

Brak wskaznika odnoszacego sie do celu szczegdtowego ,poprawa planowania dziatalno$ci w sposéb umozliwiajgcy, utatwiajgcy i
stymulujgcy lokalizowanie terminali last mile”. Uzupetnienie wskaznikéw monitorowania Celu | o:

Uwaga nieuwzgledniona w zakresie wskaznikéw Programu. Zostanie rozwazone umieszczenie

128. Rozdziat VII Str. 52-64 . . . . . - - liczbe ogdInodostepnych terminali i placow z dostepem do toréw ogélnotadunkowych uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona takich wskaznikéw w Umowach na realizacje Programu. Niemniej jednak liczba wskaznikow
utatwiajgcy i stymulujgcy lokalizowanie terminali ) - . b X . )
last mile ” - liczbe terminali prywatnych z dostgpem do sieci kolejowej powinna by¢ optymalna.
- liczbe czynnych bocznic kolejowych
Préba objecia wskaznikami wszystkich elementéw PU jest niezasadna bowiem
"przewskaznikowanie" Programu wptynie nagatywnie na jego faktyczne zastosowanie. Co wigcej
Cel | Poprawa oferty kierowanej do Uzupetnienie o wskazniki - $redni czas oczekiwania na przesiadke (dla skomunikowan) dodatkowe wskazniki zawarte s3 w umowie wieloletnie] stanowigcej narzedzie realizujgce
129. Rozdziat VII Str. 52-64 - p erty ier 1 d 2up . o . P! M - . uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Program. Sredni czas oczekiwania na przesiadkg (skomunikowania) ze wzgledu na charakter
przewoznikéw powinien by¢ uzupetniony - udziat perondéw spetniajgcych standardy do ogdinej dtugosci eksploatowanych linii kolejowych i N R L . . N ) . i
uzalezniony jest rowniez od czynnikdw lezacych po stronie aplikantéw. W zakresie wskaznika
"udziat peronéw spetniajgcych standardy do ogéinej diugosci eksploatowanych linii kolejowych”
podmiot zgtaszajacy uwage nie zdefiniowat pojecia "spetniajacych standardy”.
Cel szczegdtowy - ,koncentracja dziatalnosci
utrzymaniowej i remontéw na odcinkach o Brak wskaznika monitorujgcego koncentracje celu szczegétowego - ,koncentracja dziatalnosci utrzymaniowej i remontéw na Liczba wskaznikéw powinna by¢ optymalna. Proba objecia wskaznikami wszystkich elementow
130. Rozdziat VIl Str. 52-64 szczegolnymlznacze‘nlu gospodarczy:n (."') odcmkach o szczegglnym znaczeniu gosppdgrczym (..n) zlwlaszcza Gf)rpggo |ADoInego Slaska mimo wymieniania tyt?h regionéw uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona PU jest niezasadna bf)mem Prze\l/vskazmkowanle Fl’rc‘>g‘ramu wplynie nagatyyvnlg na jego
zwlaszcza Gérnego i Dolnego Slaska” mimo jako obszaru priorytetowego.Uzupetnienie (dla celu | i Ill) o wskazniki udziatu dtugosci eksploatowanych linii kolejowych faktyczne zastosowanie. Co wigcej dodatkowe wskazniki zawarte sg w umowie wieloletniej
wymieniania tych regionéw jako obszaru spetniajacych standardy do ogdlnej dtugosci eksploatowanych linii kolejowych dla woj. $laskiego i dolnoslgskiego stanowigcej narzedzie realizujgce Program.
priorytetowego
Cel szczegoétowy ,znaczne zwigkszenie Brak wskaznika monitorujgcego realizacje celu szczegdtowego ,znaczne zwigkszenie zaangazowania w optymalizacje warunkéw Liczba wskaznikéw powinna by¢ optymalna. Préba objecia wskaznikami wszystkich elementow
131. Rozdziat VIl Str. 52-64 zaangazowar.ua w optymallzaq}g warunko_w eksploatacyjnych dl.a"po{ac.zen z portaml r_norsklml (...) .Uzupelnlﬁ’anle.wskazpn‘(ow monitorowania .C.e.zlu | o_ udziat dbugospl uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona PU jest niezasadna bt_)W|em ;_)rze\(s/skaznlkowanle F"rqg.ramu wptynie nagatyyvnlg na Jego_
eksploatacyjnych dla potgczen z portami eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych standardy do ogdinej dtugosci eksploatowanych linii kolejowych dla woj. faktyczne zastosowanie. Co wigcej dodatkowe wskazniki zawarte sg w umowie wieloletniej
morskimi (...)" pomorskiego i zachodniopomorskiego stanowigcej narzgdzie realizujgce Program.
Cel | Poprawa oferty kierowanej do przewoznikéw powinien by¢ uzupetniony.Uzupetnienie wskaznikéw monitorowania Celu | o: Liczba wskaznikéw powinna by¢ optymalna. Préba objecia wskaznikami wszystkich elementéw
132. Rozdziat VII Str. 52-64 Cell Poprawa °fe.”y. k’lerowanej do i §redn!q predkos'(': kursowan!a poclagow na I!n!ach wkat. C uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona PU jest niezasadna b(.)W'em prze\fvskaznlkowanle F"r(l)glramu wplynie nagatyyvnlg najego
przewoznikow - $rednig predko$¢ kursowania pociggéw na liniach w kat. D faktyczne zastosowanie. Co wigcej dodatkowe wskazniki zawarte s w umowie wieloletniej
- udziat infrastruktury z parametrem V = 0 oraz Q = 0 stanowigcej narzedzie realizujgce Program.
. . oo . ; . - o Proéba objecia wskaznikami wszystkich elementéw PU jest niezasadna bowiem
. . Cel | Poprawa oferty kierowanej do przewoznikdéw powinien by¢ uzupetniony. Uzupetnienie o wskazniki " o " 5 . Ny . .
. Cel | Poprawa oferty kierowanej do ) N - . . . . przewskaznikowanie" Programu wptynie nagatywnie na jego faktyczne zastosowanie. Co wiecej
133. Rozdziat VII Str. 52-64 L2 - liczba ograniczen < 20 km/h uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona L - e S . -
przewoznikéw P dodatkowe wskazniki zawarte sg w umowie wieloletniej stanowigcej narzedzie realizujgce
- dtugo$¢ toréw z parametrem V < 20 km/h
Program.
. . . . . . . R - Liczba wskaznikéw powinna by¢ optymalna.Préba objecia wskaznikami wszystkich elementow
Cel szczegdtowy ,poprawa stanu technicznego Brak wskaznika odnoszgcego si¢ do celu szczegotowego ,poprawa stanu technicznego infrastruktury pasazerskiej, w X N s L o X X .
. X N . P s N . . N ey L . L . . . . . . . PU jest niezasadna bowiem "przewskaznikowanie" Programu wptynie nagatywnie na jego
134. Rozdziat VII Str. 52-64 infrastruktury pasazerskiej, w szczegdlnosci | szczegélnosci peronéw i ciggéw komunikacyjnych”. Uzupetnienie o wskaznik udziatu obiektéw spetniajgcych standardy do ogéinej uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona N . P A .
L . . M - S . o PR ! . faktyczne zastosowanie. Co wigcej dodatkowe wskazniki zawarte s w umowie wieloletniej
peronéw i ciggéw komunikacyjnych dtugosci eksploatowanych linii kolejowych (w odniesieniu do peronéw i ciggéw komunikacyjnych). U . AR
stanowigcej narzedzie realizujgce Program.
Cel szczegbtowy ,umoZliwienie zawarcia o . . i - . . . .
Ny . . . n Brak wskaznika odnoszgcego sie do celu szczegétowego ,umozliwienie zawarcia wieloletnich uméw miedzy zarzagdcami . Lo . . . . L . . .
wieloletnich uméw migdzy zarzgdcami . X S . C o N . e Liczba wskaznikéw powinna by¢ optymalna.Préba objecia wskaznikami wszystkich elementéw
. . S . infrastruktury kolejowej i ministrem wiasciwym do spraw transportu, obejmujgcych finansowanie zarzadzania infrastrukturg . 3 e L o . . .
. infrastruktury kolejowej i ministrem wtasciwym . N - o g X N . . . . . PU jest niezasadna bowiem "przewskaznikowanie" Programu wptynie nagatywnie na jego
135. Rozdziat VII Str. 52-64 - kolejowq”. Uzupetnienie wskaznikéw monitorowania Celu Il o: uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona N . P A .
do spraw transportu, obejmujgcych : . . faktyczne zastosowanie. Co wigcej dodatkowe wskazniki zawarte s w umowie wieloletniej
N . o - liczbg umoéw zawartych na podstawie Programu R . o
finansowanie zarzadzania infrastrukturg :. . . stanowigcej narzedzie realizujgce Program.
. M - warto$¢ umoéw zawartych na podstawie Programu
kolejowg
Cel Ill Zapewnienie trwatych i przewidywalnych Uzupetnienie wskaznikéw monitorowania Celu Il o: ansga_ev:ﬁ:;:;c;v;r?:\ggw;r:xg :)z‘:zt\)flvr:::;i:;\onganioe?]g?oa \:;snliazxlkha/mlev;sazyasttklcr:eelfamznloow
136. Rozdziat VII Str. 52-64 parametréw technicznych infrastruktury - udziat linii spetniajgcych kryterium Q = 221 uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona J N przev ) ogramu wp gatywnie na jego
. - . g . N o " _ faktyczne zastosowanie. Co wigcej dodatkowe wskazniki zawarte s w umowie wieloletniej
powinien by¢ uzupetniony - udziat linii spetniajacych kryterium dtugosci pociggu = 740m U . A
stanowigcej narzedzie realizujgce Program.
Cel Il w postaci zapewnienia trwatych i
przewidywalnych parametréw technicznych
137. Rozdziat VII Str. 52-64 infrastruktury O@Z ¢ elVw pos| taci zapgwnlenla Zwigkszenie docelowej wartosci wskaznika punktualnosci kwalifikowanej dla pociggéw towarowych z 86,0 do 90,0 uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona Projekt PU zawiera wartosci rzeczonego wskaznika od 90,2 do 91 w latch 2024 - 2028 (str. 59,
efektywnosci kosztowej zarzadcow tabela 14).
infrastruktury kolejowej powinien by¢
uzupetniony
. - . . . . . o . - . . el . Liczba wskaznikéw powinna by¢ optymalna. Préba objecia wskaznikami wszystkich elementow
Cel szczegobtowy ,opiniowanie zamawianych Brak wskaznika monitorujgcego realizacje celu szczegétowego ,opiniowanie zamawianych projektéw inwestycyjnych pod katem . N o, P o . . N
. o X . T o LY D R " AN R . . . . . PU jest niezasadna bowiem "przewskaznikowanie" Programu wptynie nagatywnie na jego
138. Rozdziat VII Str. 52-64 projektow inwestycyjnych pod katem przysztych | przysztych kosztéw utrzymania i udostepniania”. Uzupetnienie wskaznikow realizacji Celu Ill o liczbe projektdéw inwestycyjnych uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona N . v P L
. L B o . L L faktyczne zastosowanie. Co wigcej dodatkowe wskazniki zawarte s w umowie wieloletniej
kosztéw utrzymania i udostepniania pod katem zaopiniowanych pod katem przysztych kosztéw utrzymania i udostepniania AN . -
stanowigcej narzedzie realizujgce Program.
Liczba wskaznikéw powinna by¢ optymalna. Préba objgcia wskaznikami wszystkich elementéw
PU jest niezasadna bowiem "przewskaznikowanie" Programu wptynie nagatywnie na jego
faktyczne zastosowanie. Co wigcej dodatkowe wskazniki zawarte sg w umowie wieloletniej
) stanowigcej narzedzie realizujgce Program.
Cel V w postaci zapewnienia efektywno$ci Uzupehienie o wskazniki: - $rednia stawke dostepu dla pociagéw pasazerskich Srednie stawki dostepu nie sg wskaznikiem obrazujgcym efektywno$¢ kosztowg zarzgdey i nie sg
139. Rozdziat VII Str. 52-64 kosztowej zarzagdcow infrastruktury kolejowej P ’ eania < P pociagow p uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona od niej uzaleznione. Wskaznikiem efektywnosci kosztowej ujetym juz w aktualnym projekcie
S . N - $rednig stawke dostepu dla pociggéw towarowych . . PR d o By
powinien by¢ uzupetniony programu sg 'Koszty dziatalno$ci zwigzanej z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowg ponoszone na
1 pockm'.
Srednie stawki jednostkowe sg pochodng kosztéw bezposrednich przyjetych do kalkulacji stawek
jednostkowych, a wiec jedynie cze$ci kosztéw ponoszonych przez zarzgdcéw infrastruktury
kolejowej, oraz natozonych mark-upow.
Program utrzymaniowy reguluje jedynie kwesti¢ weryfikacji efektéw oraz ewaluacji na podstawie dokumentéw i raportow Zaproponowana w programie forma raportowania i ewaluacii nie wyklucza pozyskiwania danych
140. Rozdziat X Str. 85 przediozonych przez zarzadcow infrastruktury. Okreslenie sposobu pozyskania i weryfikacji danych o osiggnietych efektach uzasadnienie do uzytku wewngtrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona prop prog P sewnetrznych ] wy pozy: 4
Programu — ewaluacja jego efektéw nie tylko na podstawie danych od wykonawcéw Programu. etrznych.
Proponujemy obecnie stosowang praktyke. Program wynika z wymagan Dyrektywy 34/2012
Komisji Europejskiej. Dodatkowo corocznie przesytane jest do KRPM sprawozdanie z realizacji
Doprecyzowanie kwestii tresci raportéw przedktadanych przez zarzadcow infrastruktury oraz, a takze aspektu ich kontroli. Programu. W ramach rozliczenia rocznego kazdy zarzadca rozliczany jest na podstawie umowy
141. Rozdziat X Str. 84 Sprecyzowanie tresci raportéw sktadanych przez zarzadcoéw infrastruktury, poddanie ich ocenie urzedu regulacyjnego oraz opinii uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona na realizacje Programu poprzez system premii i kar. Nalezy réwniez dodac¢, ze z art. 38 a ust. 9
publicznej, tak aby m.in. przewoznicy kolejowi mogli je weryfikowac i opiniowac. ustawy o transporcie kolejowym wynika, ze w terminie do dnia 31 marca kazdego roku minister
wiasciwy do spraw transportu sktada Radzie Ministrow sprawozdanie z wykonania programu
wieloletniego za rok poprzedni.
System realizacji, nadzoru . . . - . . . —
. - . N . . . Systemy kolejowe w innych krajach oraz inni zarzadcy infrastruktury kolejowej funkcjonujg w
. i sprawozdawczo$ci wymaga uzupetnienia. Zastosowanie punktéw odniesienia (bench-mark) utworzonych na podstawie dobrych - . . . . . . . . e . 5
142. Rozdziat X Str. 85 . i ; oo . . N P uzasadnienie do uzytku wewnetrznego Ministerstwa Infrastruktury Uwaga nieuwzgledniona ramach innych realiéw organizacyjnych, formalnych i finansowych, zatem tego typu poréwnania
praktyk z innych krajéow o podobnej charakterystyce sieci kolejowej, a w wybranych przypadkach innych zarzgdcow infrastruktury sa niezasadne
jako narzedzia, pozwalajgcego na wyznaczanie celéw i monitorowanie rzeczywistych zmian efektywnosci. a )
Powigzanie Programu z Zmieni¢ oznaczenie lokalizacji Centralnego Portu Komunikacyjnego. Centralny Port Komunikacyjny zloskoaéﬁzzvzaerx ;est w zlym miejscu, na pdinoc od
143. dokumentami strategicznymi Mapa 2. Zweryfikowa¢ przebiegi inwestyciji: Linia Bielsko — Zwardon budoyvana wyn.lkajqc?vz koncepcji CPK — brak nowego wyjécia przez Brak planéw CPK do Zwardonia, Przebieg linii Katowice Granica z CZ — nie zostat Uwaga nieuwzgledniona Mapa pochodzi z zatwierdzonego przez Radg Ministréw dokumentu.
str. 16 Brame Morawskg i Jastrzebie-Zdréj
zaznaczony
144. Infrastruktura kolejowa PKP PLK Mapa 3. Usung¢ mape wraz z poprzedzajgcym jg akapitem. Liczba i lokalizacja ostrzezer stalych zmienia sig dynamicznie, z miesiaca na Uwaga nieuwzgledniona Tresc¢ nalezy traktowac w formie poglgdowej ukazujgcej skale zjawiska.

str. 22

miesigc. Mapa ukazujgca stan w jednej wybranej chwili czasu jest niemiarodajna.
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Infrastruktura kolejowa PKP PLK
str. 23

Punkty w akapicie: ,Uwagi przewoznikow(...).
W szczegolnosci wskazywane sg:..."

Doda¢ punkt: uwagi do procesu prowadzenia prac inwestycyjno-utrzymaniowych na liniach powodujgcych brak stabilnosci
osigganych czasoéw i rozktadu jazdy w tym na modernizowanych liniach

Whioskodawca wielokrotnie wskazywat w procesie konstrukcji RRJ jak i ZRJ na
koniecznos$¢ koordynacji planowanych prac tak aby utrzymac¢ planowane czasy jazdy
w horyzoncie dtugoletnim. Obecne dziatania skutkujg zwigkszaniem zapotrzebowania

m.in. na tabor do obstugi potagczen jak i zmiennoscig oferty przewoznikow.

Uwaga nie uwzgledniona

Kwestie te sg przedmiotem biezacych uzgodnien migedzy zarzadca a przewoznikiem.

146.

Cele Programu
str. 31

Uzyskanie atrakcyjnych czaséw przejazdu
pociggéw jest fundamentalnym czynnikiem
wyboru
transportu kolejowego przez podréznych oraz
nadawcow i odbiorcow towarow.

Uzyskanie atrakcyjnych, powtarzalnych czaséw przejazdu pociggéw jest fundamentalnym czynnikiem wyboru
transportu kolejowego przez podréznych (...) i odbiorcéw towarow

Powtarzalno$¢ i przewidywalno$é czaséw jazdy pozwala zapewni¢ odpowiednig
pewnos¢ i standard dla klientéw ustug transportu kolejowego

Uwaga nieuwzgledniona

Czasy przejazdu na danej trasie réznig sie w zaleznosci od réznych czynnikéw np. kategorii
pociagéw, zdolnosci przepustowej infrastruktury.

147.

Rezultaty realizacji Programu
str. 41, 42

Tabela 5.
Mapa 6.

Zmienic tres¢ tabeli.

W kolumnie ,Nazwa odcinka” dla niektorych linii wpisana jest czgs¢ linii, dla innych —
cato$é. Linia nr 308 wpisana jest dwukrotnie. Linia nr 345 nie tgczy Kamiennej Gory z
Pisarzowicami (to takze linia nr 308), a Opole Wschodnie z Opolem Port.
Dla linii nr 340 nie podano odcinka (jedynie jedna stacja).
Niezgodnosc¢ tabeli 5. z mapg 6. — czes¢ linii z tabeli 5. zaznaczona jest jako juz
przekazane, a czes¢ jako planowane do przekazania.

Uwaga nieuwzgledniona

Prezentowane informacje zawierajg zaréwno stan faktyczny, jak i zatozenia, zatem powinny by¢
traktowane w sposo6b pogladowy.

148.

Rezultaty realizacji Programu
str. 47, 49, 50, 51

Mapy 8., 10., 11.,12.

Zaznaczy¢ na mapie linie wybudowane przez CPK sp. z 0.0.

Wg harmonograméw i map CPK sp. z 0.0. prezentowanych na oficjalnej stronie
spotki w 2028 roku majg by¢ gotowe dwa odcinki szprychy nr 9: Warszawa-t6dz i
Sieradz-Wroctaw, a linie wybudowane przez CPK majg by¢ zarzadzane przez PKP
PLK.

Uwaga nieuwzgledniona

Przedmiotowe odcinki szprychy nr 9 zostaty umieszczone zostaty na mapie 13. Inwestycje CPK
znajduja sie na etapie przygotowawczym (prac studialnych). Na chwile obecng PKP PLK S.A. nie
posiada oficjalnego potwierdzenia i zobowigzania CPK Sp. z 0.0. dot. odcinkéw, ktore zostang
oddane do eksploatacji w okresie obowigzywania nowego PU.

149.

Wskazniki monitorowania Programu
Str. 55

Wskaznik $rednia predkos$¢ kursowania

Wskaznik ten charakteryzuje realizacje nastepujgcych celow:
Usuna¢ pierwszy punkt realizacji celéw.

Dodatkowo
Zostawi¢ jedynie: ,przyjety wskaznik: okreslany jest dla wszystkich pociggow, ujetych w rozktadzie jazdy pociggéw (tu doda¢ do
jakiego RJ sie odnosi), z podziatem na pociggi...”

Wskaznik nie charakteryzuje zapewnienia trwatych i przewidywalnych parametréw
technicznych infrastruktury kolejowej. Wskaznik nie mierzy doktadnie dziatan w skali
sieciowej, a tym bardziej nie okresla skutkéw dziatan o charakterze utrzymaniowym i
inwestycyjnym. Odnoszac sie do sieci lub RJ $rednia predkos$¢ nie wskaze réznicy w

prowadzeniu ruchu na gtéwnych liniach sieci krajowej, a poprawa na odcinkach o
niskim natgzeniu badz o niskich predkosciach, np. podniesienie predkosci z 20 do 60
km/h nie jest tym samym co spadek ze 160 do 120 km/h w ruchu i w ptywie na sie¢
mozliwych potgczen. Dodatkowo wskaznik nie uwzglednia ruchu jednotorowego. Nie

wskazano réwniez do jakiego okresu RJ odnosi sie liczony wskaznik czy jest to

Roczny Rozktad Jazdy czy Zamknigciowy Rozktad Jazdy w ktérym parametry sieci

odbiegajg od wczesniej przyjetych na etapie planu rocznego.

Uwaga czgs$ciowo uwzgledniona

Uwaga nieuwzgledniona w zakresie usuniecia pierwszego punktu realizacji celéw na str. 55.
Uwaga uwzgledniona w zakresie uzupetnienia ostatniego punktu realizacji celéw o informacje, do
jakiego rozktadu jazdy odnosi sie wskaznik $redniej prgdkosci kursowania.

Wskazniki monitorowania Programu

Prezentowane linie nie sg ekstrapolacja, bo nie przewidujg wartosci w zadnych
innych latach niz te, na ktére sg dane. Jezeli zatozy¢, ze jest to regresja, dlaczego
dokonano jej innymi metodami na wykresach 6 i 7. Zastosowanie dwaéch osi

Programu, str. 60

zarzadcow infrastruktury, do 2028 r.
ksztattowac¢ sig beda jak w tabeli 15.

Usunigcie zapisu

W zasadzie powtérzenie tego samego zapisu na tej stronie (dwa akapity powyzej).

Uwaga nieuwzgledniona

. I - powoduje nieczytelno$¢ wykresu. . W celu poprawy czytelnosci Programu oraz usunigcia watpliwo$ci i rozbieznosci wykres 6 zostat
150. str. 61, 62 Wykresy 6.17. Zmienic wykresy calkowicie. Na wykresie 7 ,ekstrapolacja” (regresja) nie zgadza si¢ z danymi — gdy warto$¢ z Uwaga uwzgledniona usuniety. Poprawiono czytelno$¢ wykresu 7.
danych spada w ujeciu r/r, linia trendu ma nachylenie rosngce i na odwrét. Brak
prawej osi na wykresie 7.
Prognoza kosztéw utrzymania
infrastruktury kolejowej po Wszystkie linie na mapie zaznaczone sg wg planowanego stanu na 2030 rok, oprécz
okresie obowigzywania . - linii wybudowanych przez CPK sp. z 0.0. Ponadto, stan na 2028 r. sam jest .
151. Programu w latach 2029 — Mapa 13. Zaznaczyé na mapie linie wybudowane przez CPK sp. z 0.0. niezgodny z zatozeniami CPK, wg ktérych w roku tym nie bedzie jeszcze gotowy Uwaga uwzgledniona
2035 odcinek £.6dz — Sieradz.
str. 82
Prezentowany ,Rzadowy Program wsparcia
zadan zarzadcow infrastruktury kolejowej,
w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do
. 2023 ro!(u (daleJ:. ngraw s}anom Prezentowany ,Rzgdowy Program wsparcia zadan zarzagdcow infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, | Powtérzenie nazwy Programu. We wskazanym miejscu nalezy zmieni¢ rok — z 2023 .
152. |. Wprowadzenie, str. 5 kontynuacje aktualnie obowigzujgcego 5- . o Uwaga uwzgledniona
" do 2028 roku” (dalej: Program) (...) na 2028.
letniego programu pn. ,Rzadowy Program
wsparcia zadan zarzadcoéw infrastruktury
kolejowej, w tym w zakresie utrzymania
i remontéw, do 2023 roku (...)"
Czes$¢ odcinkéw linii kolejowych (linii
V. Kategoryzacia odcinkéw linii kolejowych), zarzadzanych obecnie przez PKP
. egoryzac) PLK zostata i jest planowana do przekazania Cze$¢ odcinkdw linii kolejowych (linii kolejowych), zarzgdzanych obecnie przez PKP PLK jest planowana do przekazania
kolejowych ze wzgledu na A A N Lo . . A . . . - 5 . .
153. . . samorzgdowi wojewddztwa dolnoslgskiego w samorzadowi wojewddztwa dolnoslgskiego w celu realizacji zadan zarzadcy infrastruktury na tych odcinkach linii kolejowych Btedne sformutowanie. Uwaga uwzgledniona
oczekiwany standard utrzymania, o . N . .
celu realizacji zadan zarzadcy infrastruktury na (liniach kolejowych).
str. 42 . - 3 L
tych odcinkach linii kolejowych (liniach
kolejowych).
Oczekuje sig, ze wskaznik kosztow
dziatalnosci, zwigzanej z wykonywaniem zadan
zarzadcow infrastruktury ponoszonych na 1 km
linii kolejowej, zarzadzanej przez PKP PLK dla
odcinkdw linii kolejowych, zarzgdzanych przez 1)Zte odniesienie do numeru tabeli.
PKP PLK okreslonych w ramach kategoryzacji 2)Usunigcie fragmentu ,Mozliwa jest korekta wartosci ww. wskaznika, w trakcie
. " . utrzymaniowej do 2028 r. ksztattowac sig Oczekuje sie, ze wskaznik kosztéw dziatalnosci, zwigzanej z wykonywaniem zadan zarzadcow infrastruktury ponoszonych na 1 | trwania Programu, wynikajgca ze zmiany — zarzadcy poszczegélnych odcinkéw linii
VII. Wskazniki monitorowania P . . L . X . RO . . . s PURI e . .
154. Programu. str. 60 bedzie jak w tabeli 14. MoZliwa jest korekta km linii kolejowej, zarzadzanej przez PKP PLK dla odcinkéw linii kolejowych, zarzgdzanych przez PKP PLK okreslonych w kolejowych. Przedtozone warto$ci nie uwzgledniajg ponadto ostatecznych zatozen Uwaga uwzgledniona
9 T warto$ci ww. wskaznika, w trakcie trwania ramach kategoryzacji utrzymaniowej do 2028 r. ksztattowac sig bedzie jak w tabeli 15. nowego KPK oraz KPO z uwagi na brak zatwierdzenia KPK na dzier sporzadzania
Programu, wynikajgca ze zmiany - zarzadcy planéw i wyptaty $rodkéw z KPO.” ze wzgledu na uzycie bardzo podobnego
poszczegolnych odcinkéw linii kolejowych. sformutowania na kolejnej stronie dokumentu.
Przedtozone wartosci nie uwzgledniajg ponadto
ostatecznych zatozen nowego KPK oraz KPO z
uwagi na brak zatwierdzenia KPK na dzien
sporzgdzania planéw i wyptaty srodkéw z KPO.
. " . . OCZ?KUJE sle, ze yvskaznlkl koszltowe . Powtdrzenie zapisu jest zasadne poniewaz zapis ten odnosi sig¢ do wszystkich wskaznikéw
155 VII. Wskazniki monitorowania dziatalno$ci, zwigzanej z wykonywaniem zadan

zawartych w tabeli 15 a zapis umieszczony dwa akapity wyzej odnosi sie tylko do jednego ze
wskaznikéw zawartych w tej tabeli. Numer tabeli zostat skorygowany.
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VII. Wskazniki monitorowania
Programu, Tabela 15. Poziom
wskaznikoéw kosztowych w latach
2024-2028 — plan, str. 60

Zmiana prognozy wskaznika ,Koszty dziatalnosci zwigzanej z wykonywaniem zadan zarzadcdw infrastruktury, ponoszone
na 1 km linii kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK”.

2024 2025 2026 2027 2028

Koszty dziatalnosci zwiazanej
2 wykonywaniem zada zarzadcow
infrastruktury, ponoszone na 1 km linii
Kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK

tys. 21
km lini
Kolejowe

<5677 <6181 <6533 <6977 <7547

Whnosi sig 0 zmiane prognozy wskaznika w celu zachowania zgodnosci z danymi
podanymi w Programie odno$nie dtugosci zarzadzanych linii przez PKP PLK ,
tj. 20 603,879 km.

Uwaga uwzgledniona

15

~

VIII. Plan finansowy Programu,
Prognoza przychodéw PKP PLK,
str. 66

Przedstawiona prognoza finansowa uwzglednia
wyniki Spotki za 2022 r. oraz inne mozliwe do
ustalenia zatoZenia finansowe na 2023 r. (z
uwagi na trwajacy proces sporzadzania Planu
dziatalnosci PKP PLK na 2023 r. nie jest
mozliwe ujecie ostatecznego Planu 2023 r.).

Prezadatawi
Pr a-proghoza

2023 ¢z uw

uwaghna-trwajg

£ n

Plany-202:

iego-Planu

aktualizacja wnioskowanej zmiany z dn.27 czerwca 2023 r.:
Przedstawiona prognoza finansowa uwzglednia ostateczne wyniki Spétki za 2022 r. oraz inne mozliwe do ustalenia zatozenia
finansowe na 2023 r.

Whioskuje sig o doprecyzowanie zapisu.

Uwaga uwzgledniona

158.

VIII. Plan finansowy Programu,
Prognoza przychodéw PKP PLK,
str. 67

Wartos$ci bazowe — wyj$ciowe dla prognozy —
uwzgledniajg wyniki Spotki za 2022 r.

Wartoset

o Al X ladnini Al 56
W dla-proghozy eahiag-WwStephe-wyh P

aktualizacja wnioskowanej zmiany z dn.27 czerwca 2023 r.:
"Wartosci bazowe — wyj$ciowe dla prognozy — uwzgledniajg wyniki Spétki za 2022 r."

Whioskuje sig o doprecyzowanie zapisu.

Uwaga uwzgledniona

159.

VIII. Plan finansowy Programu,
Prognoza kosztéw PKP PLK, str.
70

Prognoza PKP PLK na lata 2024-2028
uwzglednia w szczegdlnosci: - wskazniki
makroekonomiczne, wynikajace z Wytycznych,
dotyczacych stosowania jednolitych
wskaznikéw makroekonomicznych, bedacych
podstawg oszacowania skutkéw finansowych
projektowanych ustaw, aktualizacja —
pazdziernik 2022 r., publikowanych przez
Ministerstwo Finanséw (dalej takze: Wytyczne
Ministra Finanséw); - wstepne wyniki Spétki za
2022 r. (po zamknieciu 12 okresu
rozrachunkowego 2022 r.); - inne mozliwe do
ustalenia zatoZenia finansowe na 2023 r. (z
uwagi na trwajgcy proces sporzgdzania Planu
dziatalnosci PKP PLK na 2023 r. nie jest
mozliwe ujecie ostatecznego Planu 2023 r.).

PrognozaPKP-PLK-ralata-2024-2028 glednia-w osek:

— Vs TN o indnalibuch il A
Wiytyezayen; Ha-jednottyeh-WSkazrtkow

ig-skutkOw-fi H i

Har HAGH: ik

taw—aktual

aktualizacja wnioskowanej zmiany z dn.27 czerwca 2023 r.:
Prognoza PKP PLK na lata 2024-2028 uwzglednia w szczegdlnosci:

- wskazniki makroekonomiczne, wynikajgce z Wytycznych, dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikéw
makroekonomicznych, bedacych podstawg oszacowania skutkéw finansowych projektowanych ustaw, aktualizacja — czerwiec
2023 r., publikowanych przez Ministerstwo Finanséw (dalej takze: Wytyczne Ministra Finansow);

- ostateczne wyniki Spotki za 2022 r. (po zakoriczeniu badania biegtego rewidenta);

- inne zatozenia finansowe na 2023 r. wynikajgce z Planu Spoétki na 2023 r.

Whioskuje sig o doprecyzowanie zapisu.

Uwaga uwzgledniona

VIII. Plan finansowy Programu,
Prognoza kosztéw PKP PLK, str.
70

W celach prezentacyjnych w tabeli 23
wskazano tylko amortyzacje od srodkéw
wiasnych Spotki oraz dotacji inwestycyjnej,
ktéra zwigkszyta kapitat zaktadowy PKP PLK

W celach prezentacyjnych w tabeli 24 wskazano tylko amortyzacje od srodkéw wtasnych Spotki oraz dotacji inwestycyjnej, ktora
zwigkszyta kapitat zaktadowy PKP PLK.

Btedny numer tabeli

Uwaga uwzgledniona

161.

X. System realizacji, nadzoru i
sprawozdawczosci, str. 85

Srodki na ewaluacije, ujete w kosztach zarzadcy!
infrastruktury, beda wykorzystywane na
wykonanie prac analitycznych, badan i ocen
potrzeb finansowych zarzgdcéw, mozliwosci
realizacyjnych, prawidtowos$ci wydatkowania itd.

W prognozie finansowej Spétki nie wyszczegdlniono kosztéw ewaluaciji Programu. Spotka ewentualne koszty ewaluacji bedzie
ponosi¢ w ramach pozostatych ustug obcych.

Uwaga uwzgledniona

Przedmiotowy fragment otrzymuje brzmienie: W razie potrzeby wykonania prac analitycznych,
badan i ocen potrzeb finansowych zarzadcdw, mozliwosci realizacyjnych, prawidtowosci
wydatkowania itd. $rodki na ewaluacje beda mogty zosta¢ ujete w kosztach zarzadcy
infrastruktury.

162.

Uwaga ogdlna

Whioskuje sie o uwzglednienie mechanizmu aktualizacji w nowym Programie wieloletnim, w szczegélnosci pozwalajgcego na
dostosowywanie poziomu kosztéw o zatozenia makroekonomiczne, wynikajgce z Wytycznych Ministra Finanséw. Wazne jest, aby
Program uwzgledniat aktualne uwarunkowania, ktére nie mogty by¢ przewidziane zaréwno przez Wnioskodawce jak i
Ministerstwo na etapie tworzenia Modelu planistycznego, stanowigcego podstawe okreslenia kwot finansowania Zarzadcy w
poszczegdlnych latach.” (str. 178 Raportu). Majgc na uwadze rekomendacje Wykonawcy oraz do$wiadczenia w zakresie
realizacji obowigzujgcego Programu wieloletniego, wnioskuje sie o uwzglednienie opisanego mechanizmu aktualizacji w nowym
Programie wieloletnim.

Uwaga nieuwzgledniona

Nie jest mozliwe stworzenie mechanizmu, ktéry wprowadzi mozliwo$¢ aktualizacji zatozen
wskaznikowych i finansowych nowego Programu bez zmiany Programu procedowanej w
normalnym trybie legislacyjnym. Nalezy podkresli¢, ze mozliwo$¢ aktualizacji PU jest
uwarunkowana dostepnoscig srodkéw finansowych w ramach Programu.

163.

|. Wprowadzenie, str. 6

Po wyraznym spadku w 2014 r. stawki dostepu
dla pociggéw towarowych i pasazerskich
pozostajg praktycznie niezmienne i oscylujg
wokot 6,1 zt/pockm dla pociggéw towarowych i
13,5 zt/pockm dla pociggdw pasazerskich.

Po wyraznym spadku w 2014 r. $rednie cennikowe stawki dostepu dla pociggéw towarowych i pasazerskich wynosity ok. 6
zt/pockm dla pociggédw pasazerskich i 13 zt/pockm dla pociggéw towarowych.

Pomylono warto$ci dla pociggéw pasazerskich i towarowych. Sg to $rednie stawki
jednostkowe wedtug cennika, a nie ,z wykonania”. W rozktadach jazdy pociggow
2018/2019 — 2021/2022 obowigzywat ten sam cennik.

W nazwie wykresu 1 wyrazenie ,poc-km” proponujemy zmieni¢ na ,pockm” i
stosowac je w catym dokumencie.

Uwaga uwzgledniona

Tre$é Programu z dodatkowg korekta: "Po wyraznym spadku z 2014 r. $rednie cennikowe stawki
dostepu dla pociggéw towarowych i pasazerskich wynosito okoto 6 zt/pockm dla pociggéw
pasazerskich i okoto 13 zt/pockm dla pociggdw towarowych".

164.

IV. Zatozenia oraz cele Programu,
str. 31

Majgc na uwadze, iz dyrektywa 2012/34/UE
ogranicza baze kosztowa, ktéra moze byé
wliczana do kalkulacji optat za dostep do
infrastruktury kolejowej oraz naktada na
panstwa cztonkowskie obowigzek
zbilansowania rachunku zyskoéw i strat
zarzadcéw infrastruktury, osiagniecie
efektywnosci kosztowej jest kluczowe dla
zapewnienia efektywnosci wydatkowania
$rodkéw publicznych.

Majgc na uwadze, iz dyrektywa 2012/34/UE ogranicza baze kosztowa, ktéra moze by¢ wliczana do kalkulacji stawek
jednostkowych optat za dostep do infrastruktury
kolejowej oraz naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek zbilansowania rachunku zyskéw i strat zarzadcow infrastruktury,
osiggniecie efektywnosci kosztowej jest kluczowe dla zapewnienia efektywnosci wydatkowania srodkéw publicznych.

Kalkulacja dotyczy stawek jednostkowych, a nie optat, ktére sg obliczane z
uwzglednieniem innych elementéw systemu optat np. ulg.

Uwaga uwzgledniona

165.

VII. Wskazniki monitorowania
Programu, str. 61 Tabela 16

W dokumencie po raz pierwszy zaprezentowano prace eksploatacyjng stuzacg do wyliczenia wskaznika kosztoéw dziatalno$ci

2zwigzanej z infrastrukturg kolejowg ponoszonych na 1 pockm. Dane dla lat 2020-2022 obejmujg réwniez prace pociggéw
utrzymaniowo-naprawczych (UN). Natomiast praca dla 2019 r. oraz prognozy na lata 2023-2024 nie uwzgledniajg pracy pociggéw
UN, co wptywa na wyzsze wartosci wskaznikéw. Ponadto wskaznik dla 2023 r. wyliczono na podstawie b. niskiej prognozy pracy,
znacznie odbiegajgcej od planu dziatalno$ci Wnioskodawcy na 2023. Dlatego w toku dalszych prac nad dokumentem nalezatoby
urealni¢ wartosci wskaznikow za 2023 r. stosownie do wielko$ci kosztoéw i pracy eksploatacyjnej ujetych w planie dziatalno$ci na

2023 r. oraz podja¢ decyzje, czy w tym i kolejnych latach uwzglednia¢ prace pociggdw UN. (Nie wiemy dlaczego zdecydowano
sie na zmiang mianownika tego wskaznika. W wersji dokumentu uzgadnianej w styczniu br. w mianowniku byt 1 km zarzagdzanych
linii a obecnie jest 1 pockm).

Uwaga nie uwzgledniona

Czes¢ tresci uwagi ma charakter jedynie opinii bez postulatéw zmiany.




VIII. Plan finansowy Programu, s

Gtownie art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE.
Norma zawarta w tym przepisie naktada na
Komisje Europejska obowigzek wydania do

dnia 16 czerwca 2015 r. aktu wykonawczego

do tej dyrektywy, ustalajgcego zasady
obliczania kosztéw, ktére sg bezposrednio
ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu
pociggow.

tr.

Koszty zarzadcy PKP PLK zwigzanej z (...)

Gtéwnie art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE.

Rozporzadzenie zostato wydane w roku 2015, wiec niezasadne jest pisanie ze do 16
czerwca 2015 r. taki akt ma zosta¢ wydany.

Uwaga uwzgledniona

Zapis na temat obowigzku wydania do dnia 16 czerwca 2015 r. aktu wykonawczego do dyrektywy
2012/34/UE ma w tym przypadku charakter informacyjny.

Koszty zarzadcy PKP PLK zwigzane z (...)

W wyrazie ,zwigzanej” usunac ..

Uwaga uwzgledniona

Wymagane poprawki redakcyjne i interpunkcyjne

Uwaga uwzgledniona

Poprawki redakcyjne i interpunkcyjne zostang naniesione w miejscach, gdzie jest to zasadne.

Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez inne
niz PKP PLK podmioty uprawnione do
otrzymania dofinansowania w ramach

Programu (...): SKM w Tréjmiescie; DSDIK;
Euroterminal Stawkow;
CARGOTOR Sp. z 0.0.

Zasadne jest stworzenie mozliwosci dotgczenia do Programu Zarzadcéw infrastruktury ,niestrategicznych” udostepniajgcych
infrastrukture przewoznikom kolejowym, jak réwniez objecie programem udostepnianej infrastruktury szerokotorowej.

Stworzenie mozliwosci objecia dofinansowaniem innych Zarzadcéw oraz
udostepniane;j infrastruktury szerokotorowej poprawia konkurencyjno$¢ pozostatych
elementdw sieci kolejowej w Polsce. Jednym z gtéwnych zadan Zarzadcow jest
utrzymanie i udostepnienie linii i uktadéw torowych szerokotorowych na terminale (w
tym intermodalne). Zarzadcy ,niestrategiczni” powinni mie¢ mozliwo$¢ zdecydowania,
czy otrzymujg dofinansowanie i udostepniajg infrastrukture na podstawie rozdziatu 6
ustawy o transporcie kolejowym, czy tez nie otrzymujg dofinansowania i nie
podlegajg tym regulacjom.

Uwaga nieuwzgledniona

Zarzadcy, ktérych infrastruktura zostata decyzjg Komisji Europejskiej w jakimkolwiek aspekcie
uznana Decyzjg Wykonawczg Komisji Europejskiej z dnia 7 lipca 2016 r. za majgcy strategiczne
znaczenie dla funkcjonania rynku kolejowego majg obowigzek udostegpniania po kosztach
bezposrednich pakietu minimalnego (wchodzg w to tez perony). Zarzadcy, ktérych infrastruktura
zostata uznana za niemajgcg strategicznego znaczenia nie majg ww. obowigzku. Obowigzek
zapewnienia bilansowania, o ktérym mowa w art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE nie dotyczy
zarzadcow infrastruktury wytgczonych ze stosowania art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE, a de
facto takze wytgczonych ze stosowania rozdziatu IV tej dyrektywy stanowiacego o zasadach
udostepniania infrastruktury kolejowej, w tym ksztattowania optat. Art.38a ust. 1 ustawy o
transporcie kolejowym przewiduje, Ze minister wtasciwy do spraw transportu moze (a wigc nie
musi) dofinansowac z budzetu panstwa lub z Funduszu Kolejowego dziatalno$ci zarzacy, ktéra
nie moze by¢ sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, pod warunkiem
realziacji przez zarzadce wynikajacego z przepiséw rozdziatu 6 obowigzku udostepniania
infrastruktury kolejowej obejmujgcej przynajmniej jedna linie kolejowa.

166. 65, przypis 47
VIII. Plan finansowy Programu, str.
167.
70

168. Uwaga ogdlna

Rozdziat Ill.

169 Przedmiot

| Programu oraz opis infrastruktury

kolejowej, s. 24

Rozdziat IV.

170. Zatozenia

Programu, s. 30

Propozycje PKP PLK bedg zatwierdzane przez
ministra wlasciwego do spraw transportu na
zasadach przewidzianych w ramach umowy

wdrazajgcej Program. Dla zapewnienia
adekwatnosci zadan do potrzeb przewoznikéw
kolejowych i uzyskania oczekiwanych przez
nich efektéw eksploatacyjnych, ktére zostang
wykorzystane w praktyce, przeprowadzane
beda konsultacje propozycji zadan z
przewoznikami.

Procedura tworzenia listy likwidacji zalegtosci utrzymaniowych powinna by¢ odwrécona. Punktem wyjscia powinny byé wnioski
przewoznikéw, na podstawie ktorych PKP PLK opracowuje propozycije listy i przekazuje do zatwierdzenia. Priorytetem powinno
by¢ usuwanie waskich gardet.

Postulaty przewoznikéw powinny by¢ podstawa do przygotowania listy likwidacji
zalegtosci. To przewoznicy tworzg ofertg przewozowa i mogg okresli¢ wymagania
dot. infrastruktury kolejowej.

Uwaga czgs$ciowo uwzgledniona

W rozdziale 4 ujeto zapis "Postulaty przewoznikéw brane sg pod uwage, jednak nie moga by¢
jedynym kryterium, gdyz nie bedzie mozliwosci zapewnienia finansowania wszystkich wnioskow.
W zakresie zgtaszanych postulatéw przewoznikéw brany bedzie pod uwage priorytet odcinkéw z

wysoka liczbg wnioskéw o przepustowos$é, wysokim wolumenem ruchu, czy tez wysokim
potencjatem pasazerskim". Wystepujg réwniez sytuacje, w ktorych niepodjecie dziatan
naprawczych moze spowodowac¢ bardzo duze utrudnienia eksploatacyjne, a co za tym idzie
powstanie kolejnych waskich gardet. Jednym z zatozen Programu jest usuwanie waskich gardet.
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Rozdziat IV. Cele Programu, s. 32
w zwigzku z tym:
Rozdziat VI.

Monitorowania
Programu

Rezultaty realizacji Programu, s. 42
i nast. oraz Rozdziat VII. Wskazniki

Wymienione w Programie cele szczegétowe i
odpowiadajgce im priorytety.

Program powinien wskazywa¢ metody pomiaru realizacji celéw. Dla kazdego wymienionego celu (str. 30-34 Programu) powinny
by¢ okreslone mierzalne wskazniki realizacji. Wskazanie tylko w sposéb ogdlny oczekiwan i kierunkéw zmian utrudni weryfikacje
realizacji programu.

Przyktady miernikow:
1.liczba iflub odsetek pozytywnie rozpatrzonych przez zarzadce wnioskéw w zakresie przytgczenia bocznic / terminali; czy tez
liczba potgczonych bocznic z siecig zarzadcy w trakcie roku kalendarzowego 2.liczba ogoélnie dostgpnych terminali i punktéow
przetadunkowych
3.udziat procentowy peronéw spetniajgcych standardy do ogétu wszystkich peronéw.

4.% czasu w jakim dana linia (na catym logicznym odcinku, np. pomiedzy weztami) jest dostepna w catym zakresie (bez
ograniczen predkosci, naciskow, itp.).

W Programie brakuje miernikéw realizacji celéw. Powinny by¢ one wprowadzone w
Programie lub w umowach utrzymaniowych z poszczegélnymi Zarzadcami i
uwzglednia¢ w szczegdlnosci parametry operacyjne sieci istotnie wptywajace na
jakos$¢ ustug Zarzadcey i konkurencyjno$¢ transportu kolejowego.

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Liczba wskaznikéw powinna by¢ optymalna. Préba objecia wskaznikami wszystkich elementow
PU jest niezasadna bowiem "przewskaznikowanie" Programu wptynie nagatywnie na jego
faktyczne zastosowanie. Co wigcej dodatkowe wskazniki (oprocz wskaznikdéw zawartych w
Programie) moga by¢ okreslone sg w umowach wieloletnich stanowigcej narzedzie realizujgce
Program i bedg dostosowane do specyfiki danego zarzadcy.
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Rozdziat IV. Cele Programu, s. 30
oraz Rozdziat VIl - Wskazniki
Monitorowania Programu, Rozdziat
X. System realizacji, nadzoru i
sprawozdawczosci

Brak informacji o wielko$ci prognozowanej
pracy eksploatacyjnej w okresie realizacji
Programu.

Program wymaga uzupetnienia o informacje okreslajaca wielko$¢ prognozowanej pracy eksploatacyjne;.
Rekomenduje sie¢ uzupetnié Program o cel jakim jest zwigkszanie (podanie prognozy) przez zarzagdcéw zrealizowanej pracy
eksploatacyjnej oraz ujecie kluczowego wskaznika — wykonana praca eksploatacyjna w relacji do prognozowanej [w pockm na
dany rok].

Na stronie 29 Programu zamieszczone zostato zatozenie: poprawa
konkurencyjnosci transportu kolejowego — zapewnienie Srodkéw publicznych na
utrzymanie infrastruktury kolejowej w perspektywie wieloletniej pozwoli na
utrzymywanie odpowiedniego poziomu jako$ci infrastruktury kolejowej, zgodnie z
oczekiwaniami rynkowymi przewoznikéw kolejowych i innych uzytkownikéw tej
infrastruktury, oraz bedzie mie¢ przetozenie na wzrost przewozéw kolejowych i
wzrost wykonywanej pracy eksploatacyjne;.

Wobec tego cele Programu powinny by¢ uzupetnione o zwigkszenie pracy
eksploatacyjnej. Ponadto cel powinien by¢ opomiarowany jednym syntetycznym
wskaznikiem, ktorego brak w Programie. Ostatecznym celem Programu powinno
by¢ zwigkszenie udziatu kolei w transporcie. Kluczowym efektem programu powinna
by¢ rosngca praca eksploatacyjna. Na str. 83 Programu sg opisane elementy
umowy z Zarzgdcami, w tym m.in. zachety do zmniejszania kosztéw. Réwniez w tym
miejscu powinny by¢ uwzglednione wymogi do zwigkszania pracy eksploatacyjnej.

Uwaga nieuwzgledniona

Prognoza pracy eksploatacyjnej, gdyby ewentualnie miata by¢ podana w Programie, powinna
mie¢ charakter wytacznie informacji. Wielko$¢ pracy eksplatacyjnej czesciowo zalezy od
czynnikiéw niezaleznych od zarzadcy, takich jak: ilosci zaméwien na przewozy pasazerskie
stuzby publicznej, decyzji UTK o przyznaniu otwartego dostgpu oraz od ogélnej systuacji
gospodarczej i geopolitycznej determinujacej popyt na przewozy towarowe. Wielko$¢ pracy
eksploatacyjnej jest wypadkowg wielu czynnikéw. Czes$¢ z tych czynnikéw jest niezaleznych od
PLK SA a stan infrastruktury kolejowej nie jest jednym elementem wptywajagcym na zmiany
wielkosci pracy eksploatacyjnej. Zarzadca - w tym przypadku poprzez poprawe stanu
infrastruktury, stwarza zachete do wzrostu przewozéw, ale nie ma decydujgcego wptywu na ich
finalng wielko$¢. Niemniej jednak w umowach wieloletnich okre$lone zostang mechanizmy
stymulowania wzrostu pracy eksploatacyjne;.

173.

Rozdziat V. Kategoryzacja
linii, tabela 2, s. 36

Tabela 2. Kryteria kategoryzacji utrzymaniowej
odcinkow linii kolejowych.

Program powinien zawiera¢ informacije operacyjne okreslajgce minimalne parametry/standardy dla kazdej z wymienionych
kategorii linii kolejowych (obecnie brak takich zapiséw) do utrzymania.
Proponowane kryteria:
Minimalna predkos$¢ techniczna:
Kategoria A — 80 km/h
Kategoria B — 60 km/h
Kategoria C — 40 km/h
Ograniczenie predkosci dla linii kategorii A:Wytgcznie wynikajgce z geometrii linii
ograniczen:
Kategoria A— max 30 dni kalendarzowych
Kategoria B — max 90 dni kalendarzowych

Termin usuwania

Tabela okreslajgca kategorie linii kolejowych powinna zostaé rozszerzona o opis
minimalnych parametréw infrastruktury dla poszczegdinych przedziatéw. Docelowe
parametry dla poszczegoéinych Zarzadcédw moze uszczegétawiac réwniez umowa
utrzymaniowa. Istotne jest okre$lenie standardow utrzymania infrastruktury. Jednym
z elementéw okreslenia kategorii linii powinna by¢ minimalna predko$c¢ techniczna,
maksymalny nacisk na o$ i liczba ograniczen statych tych parametréw. Np. na liniach
kategorii A dopuszczalne powinny by¢ jedynie ograniczenia predkosci wynikajgce z
geometrii linii. Nie powinno dopuszczac¢ sie ograniczen predkosci z powodu braku
widocznosci na przejazdach. Ograniczenia eksploatacyjne (predkosci, nacisk na o$)
wprowadzane doraznie, powinny by¢ usuwane w ustalonym z gory terminie.
Wskazany zestaw parametréw mogtby stanowi¢ zarazem podstawe

zaproponowanego w Programie wskaznika stopnia ,spetniania standardow”.

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Przyporzadkowanie danego odcinka do danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu
czynnikéw. Obecne definicje oraz kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan
ocenianych zaréwno przez pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw
eskploatacyjnych, ruchowych i formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujgcego
PU i wymagat niewielkich aktualizaciji, ktére zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Uwaga
cze$ciowo uwzgledniona - w nastepujgcym zakresie: "Ograniczenia eksploatacyjne w zakresie
predkosci i nacisku na o$ wprowadzane doraznie powinny by¢ usuwane w ustalonym z géry
terminie".
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Rozdziat VII. Wskazniki
monitorowania Programu, s. 54

Np. Tabela 7. Poziom wskaznika realizacji celu
gtéwnego Programu dla PKP PLK w latach
2024-2028 oraz w okresie realizacji Programu.
Tabela 8. Predko$¢ handlowa pomniejszona o
postoje, zamawiane przez przewoznikéw w
rozktadzie jazdy na liniach kolejowych42),
zarzgdzanych przez PKP PLK w latach 2024 —
2028r.

Zarzadca powinien definiowac i oblicza¢ wskazniki odrebnie dla linii kategorii A, B oraz dla catej sieci.
Woybrane parametry nalezy monitorowaé¢ po parametrach linii:
~udziat linii V=0, q=0 wzgledem catej sieci,
«liczba ograniczen predkosci do lub ponizej 20 km/h,
sddcinki o nacisku na 0$ ponizej 196 kN.

Czlonkowie Zespotu sugerujg ustanowienie wskaznikdw, ktére pozwalajg na
kompleksowe spojrzenie na zarzadzanie i utrzymanie infrastruktury.
Takie wyodrebnienie jest istotne, dlatego ze przyrost predkosci handlowej na liniach
kategorii A wskutek dziatan inwestycyjnych moze kompensowac istotne spadki
predkosci na liniach kategorii B.

Uwaga nieuwzgledniona

Predko$¢ handlowa jest zalezna od wielu czynnikéw z ktérych czesé jest niezalezna od zarzadcy.
Predko$¢ handlowa jest to predkosé wynikajgca z konstrukcji rozktadu jazdy uwzgledniajgca

zaréwno stan infrastruktury kolejowej, zdolno$¢ przepustows infrastruktury kolejowej, jak i
zatozenia aplikanta przy sktadaniu wnioskéw o przydzielenie zdolnos$ci przepustowej. W efekcie
zatozona predkos$¢ handlowa dla danego przejazdu jest nizsza niz dopuszczalna maksymalna
predko$¢ drogowa (szlakowa) dla danego odcinka linii kolejowej.
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Rozdziat VI.
Rezultaty realizacji
Programu, s. 50-51

Mapa 11. Plan na 2029 r. maksymalnych
predkosci na liniach kolejowych i ich odcinkach
zarzgdzanych w roku bazowym przez PKP PLK
Mapa [2. Blan Ak 2029 £]
dopuszczalnych naciskéw osiowych taboru na
liniach kolejowych i ich odcinkach zarzagdzanych
w roku bazowym przez PKP PLK

Program prezentuje obecne parametry linii oraz planowane na mapach. Powinien zawiera¢ réwniez tabele opisujgce obecny stan

i stan docelowy na 2028 r.

Program finansowany jest ze srodkéw publicznych, dlatego tez, jego transparentnos¢
i precyzja co do zaktadanych rezultatéw powinny by¢ precyzyjnie opisane z
wykorzystaniem danych liczbowych, a nie tylko graficznych.

Uwaga nieuwzgledniona

Program to dokument systemowy o specyfice strategicznej zatem musi reprezentowac okreslony
poziom ogdlnosci. Poziom bardziej szczegdtowy ujety jest w umowie utrzymaniowej stanowigcej
narzedzie realizacji Programu.




Rozdziat VII. Wskazniki Wykres 5. Poziom wskaznikéw punktualno$ci

Wskazniki dotyczace monitorowania punktualnos$ci pociggéw towarowych powinny wptywaé na polepszenie oferty kierowanej do

przewoznikéw kolejowych

W dokumencie powinno by¢ wyjasnione pojecie ,punktualnosci kwalifikowanej” oraz
doprecyzowane jaki % uruchamianych pociggéw obejmujg prezentowane wskazniki.
Wskazniki dla PKP PLK w zakresie punktualnosci kwalifikowanej dla kursujgcych
pociggéw powinny zosta¢ tak opracowane, aby obejmowaty zwiekszenie jakosci

pociggéw przewoznikéw towarowych np. cze$¢ przydzielonych w rocznym rozktadzie
jazdy. Ostatnie badania pokazujg, ze punktualno$¢ i dojazd pociggu na czas, to
wazne elementy dla rozwoju transportu towarowego, dlatego celem dla zarzadcy

realizowanych przewozoéw.
Nalezy wskaza¢, ze wysokie wspotczynniki zarzgdcy PKP PLK dotyczgce
punktualno$ci kwalifikowanej pociggéw (wykres 5) dotyczg matego procenta

Uwaga uwzgledniona

Definicja punktualnos$ci kwalifikowanej mozliwa jest do umieszczenia w stosownych umowach na
realizacje PU. W rozdziale 7 ujgto zapis "Punktualno$¢ pociagéw kwalifikowanych nalezy
rozumie¢ jako wskaznik okreslajgcy procentowy udzxiat pociggéw ktoére kursowaty punktualnie i
bez opoznien z przyczyn lezacych po stroinie zarzadcy w stosunku do wszytskich pociggow w

176, monitorowania Programu, s. 60 kwalifikowanej PKP PLK do roku 2019-2028.
powinno by¢ okreslenie jak najwigkszej liczby / % udziatu pociggdw uruchamianych danym okresie umowy".
zgodnie z rjp. Obecnie wiekszo$¢ pociggéw towarowych realizuje przejazd poza
godzinami okreslonymi w rozktadzie. W zakresie przewozéw pasazerskich rowniez
mamy pogorszenie wspotczynnikéw punktualnosci, a co istotne ok. 40 %
opoznionych pociggéw nie ma przypisanych winnego opdznienia (tab. 15
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-
urzedutran/19908,Punktualnosc-pociagow-pasazerskich-w-2022-r.html).
Rozdziat VII. Wskazniki Pociagi ekspresowe W programie nalezy precyzyjnie zdefiniowac¢ kategorie pociggoéw pasazerskich. Dotyczy to pociggéw ekspresowych, P L Kat . o Kreslac Jami " Rodz'aj ﬁoc!?gu definivje tjegc_) przyn_al;eznosc do danego wska_znlia. Rcl)_gzajt pociagu p_ovlvml_nen
177.| monitorowania Pro 55-56 Pociaai . ; h onalnveh. P o A sinych rodzaié I Klasyfikacii PKP PLK d roponuje sig, aby kategorie pociggéw okresla¢ symbolami stosowanymi przez U ledni by¢ okreslany na podstawie prawidiowo sporzadzonego wniosku aplikanta o przydzielenie
. gramu, s. ociggi pospieszne pospiesznych oraz regionalnych. Proponuje sie przypisanie poszczegolnych rodzajéw pociggéw w klasyfikacji o waga uwzgledniona o X . - - o . ;
N : . . . L Zarzadce (PKP PLK). zdolnosci przepustowej. Szczegdtowe definicje kategorii pociggow pasazerskich zostang
(tabela 8) Pociggi regionalne zdefiniowanych grup zgodnie z Regulaminem Sieci. , : H A
okreslone w umowie utrzymaniowej.
Srednia wartos¢ dla wszystkich pociagéw towarowych nie pokazuje prawidtowo
Rozdziat VII. Wskazniki Pociggi towarowe. Brak wyodrebnienia W programie nalezy precyzyjnie zdefiniowa¢ kategorie pociggéw towarowych. W ramach pociggéw towarowych nalezy oczekiwanych efektéw realizacji Programu, szczegdlnie w tych rodzajach przewozoéw,
178.| monitorowania Programu, s. 55-56 | pociggéw intermodalnych i priorytetowych w wyodrebni¢ réwniez pociggi intermodalne i pociagi priorytetowe (szybkie pociagi towarowe spetniajace warunki do kursowania z |ktére sg poddane najsilniejszej presji konkurencyjnej ze strony transportu drogowego. | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona Mozliwe jest umieszczenie tego zapisu w umowie.
(tabela 8) Programie. predkos$ciami pociggéw pasazerskich). Do wskazanych kategorii pociggéw intermodalnych i priorytetowych nalezy przypisa¢
znacznie wyzszg oczekiwang predkos$¢ handlows.
Przedstawiony projekt ,Programu” zaktada kontynuacje sposobu ustalania optat za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej po koszcie bezposrednim bedgcym
skutkiem przejazdu pociggu. Zakres definiowania i szacowania kosztéw
bezposrednich jest przedmiotem kilku istotnych postepowan sgdowych, ktérych . ) ) i
Wprowadzenie zapisu o koniecznosci rewizji zatozen kosztowych programu ze wzgledu na potencjalne skutki wyrokéw sadowych wyroki sadow krajowych czy TSUE moga rodzi¢ potrzebe zmian uregulowan Biorae POd uwage ewgmualny?h Sku-tk-?)w ero'kow sadowych (co m(-)-ze
. Prognoza kosztéw musi p ) P h ) ) yeh prog gledu na p ) Wy A0OWYCN | ajowych w zakresie naliczania optat z tego tytutu. Zmiana wielkosci stawek dostepu spowodowac ewentalng koniedczno$¢ rewizji zatozen kosztowych). Rozdziiale VIII
Rozdziat VIII. . . . . . i wyrokéw TSUE. Dokument nie uwzglednia potencjalnych zmian w modelu kalkulaciji optat za dostep do infrastruktury przez . . . A . . . . . . i . . .
179. ] zostac zrewidowana po zatwierdzeniu zatozen . ) P A . h . . ! W sposéb bezposredni wptywac bedzie na wielko$¢ przychodéw zarzadcow a co za Uwaga uwzgledniona dodano zapis; " ... ewentualnych skutkéw wyrokéw sadowych (co moze
Plan finansowy Programu, s. 73 , zarzgdcow — wymagane jest przynajmniej opatrzenie dokumentu klauzulg, ze ew. zmiany metodologii po stronie zarzagdcow s . N . P . A o an . . i - .. "
KPK'2030. wymagaé beda zmiany Programu tym idzie, na ich sytuacie finansowa. ,Program” powinien przewidywa¢ mozliwos¢ spowodowa¢ ewentalna konieczno$¢ rewizji zatozen kosztowych) ... " podpunkt
. jego rewizji/aktualizacji wskutek nie tylko ostatecznej wielko$ci programéw prognoza kosztow PKP PLK S.A.
inwestycyjnych KPK 2030 czy KPO ale réwniez z powodu zmian prawnych w
zakresie modelu naliczania optat za dostep do infrastruktury kolejowej (potencjalnej
nizszej mozliwosci finansowania kosztéw optatami za dostgp do infrastruktury
kolejowej).
Przed zawarciem ww. umowy zarzgdca
infrastruktury i mlnl§ter W.'?SCI,W,y do SP ra!/v . " . . . . W rozdiale X dodano zapis: "Przed zawarciem ww. umowy zarzadca infrastruktury i minister
. A transportu zapewnig mozliwos$¢ wyrazenia Umowa z PKP PLK powinna podlega¢ konsultacjom z interesariuszami ze wzgledu . . en s L o .
1 Rozdziat X. System realizacji, L BV ; P . . . " . . . . . . . . N . " . . wiasciwy do spraw transportu zapewnig mozliwo$¢ wyrazenia opinii co do jej tresci przez
80. R . opinii co do jej tresci przez wnioskodawcow i — Wprowadzenie zapisu o obowigzku konsultacji umowy utrzymaniowej z PKP PLK z interesariuszami zewnetrznymi. na swoje znaczenie dla rynku kolejowego oraz fakt jej realizowania w ramach Uwaga uwzgledniona . P s N ! X . .
nadzoru i sprawozdawczosci s. 83 A H ; ) P " whnioskodawcéw i — na ich zgdanie — potencjalnych wnioskodawcoéw zainteresowanych dostepem
na ich zgdanie — potencjalnych $rodkéw publicznych. ) b X "
. ) . do infrastruktury kolejowej danego zarzadcy.
wnioskodawcéw zainteresowanych dostepem
do infrastruktury kolejowej danego zarzadcy.
Proponujemy obecnie stosowang praktyke. Program wynika z wymagarn Dyrektywy 34/2012
Komisji Europejskiej. Dodatkowo corocznie przesytane jest do KRPM sprawozdanie z realizacji
L Rozdziat X. System realizacj, I_3r_ak zapisow w Program_ue w za_kres_ue ) Wprowadzenie zapisu o obowigzku upublicznienia raportu rocznego z realizacji umowy utrzymaniowej PKP PLK dla Raporty roczne z real_uzagu programu powinny by¢ opiniowane przez interesariuszy ) _ Programu. W ramach rozliczenia rocznego ka__zc_ﬁy zarzqdc_a ro.zllc_za‘ny Jest’ne_\ podstawie umowy
81. X o opiniowania zewnetrznego i upublicznienia . . rynku, a sam raport jak i opinie o nim powinny podlega¢ publikaciji (raport wraz z Uwaga nieuwzgledniona na realizacje Programu poprzez system premii i kar. Nalezy rowniez doda¢, ze z art. 38 a ust. 9
nadzoru i sprawozdawczosci s. 84 interesariuszy zewnetrznych. IV 3 . A S . . "
raportu rocznego. opiniami). ustawy o transporcie kolejowym wynika, ze w terminie do dnia 31 marca kazdego roku minister
wiasciwy do spraw transportu sktada Radzie Ministrow sprawozdanie z wykonania programu
wieloletniego za rok poprzedni.
. . . . . . " - Linie KDP bedg stanowity nowy rodzaj infrastruktury na sieci kolejowej, a ich
Przed_lozt_)_ny projekt Programu w ma_rgma!nyn_w stopniu od\_/vo{_UJe sie do kolejowych _Invyestycp Towarzys_zacych przewndz_l_any_ch do utrzymanie bedzie istotnym wyzwaniem dia zarzadcy (docelowo: PLK S.A.).
realizacji przez CPK sp. z 0.0. — mimo, ze pierwsze odcinki KDP w Polsce przewidziane sg do oddania do eksploatacji w jego . s s " .
: X . . - X o Konieczno$¢ uwzglednienia inwestyciji kolejowych przygotowywanych przez CPK w
perspektywie (do 2028 r.), a takze mimo wymogoéw tzw. ,warunkowos$ci podstawowej UE w transporcie”. 3 . . P . X
Pomiecie linii duzveh KoSCi i h PK kresie ki . a i wskaznike ltato ,Rzadowym Programie wsparcia zadan zarzadcéw infrastruktury kolejowej, w tym w Aktualnie nie i sliwa i kacia wiclkosai i k infi K L .
182 Cay dokument nd omiecie linii duzych predkosci realizowanych przez CPK Sp. z 0.0. w zakresie kosztéw utrzymania i wskaznikéw rezultatow sakresie utrzymania i tow” ik " ietych Rade Ministré U . ledni tualnie nie jest mozliwa identyfikacja wielkosci i ksztattu infrastruktury majacej powsta¢ w
. . A o L . . . ) " ymania i remontéw” wynika wprost z przyjetych przez Rade Ministrow waga nieuwzgledniona .
realizacji Programu do 2028 r. skutkuje jego niespojnoscia ze ,Strategig Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku ) N PR : P . ramach projektu CPK.
K A . . ) N PR N . dokumentow, w tym ,Planu zamierzen panstwa oraz priorytetéw inwestycyjnych
oraz przyjetym uchwatg nr 92/2022 Rady Ministréw z dnia 4 maja 2022 r. dokumentem: ,Plan zamierzen panstwa oraz priorytetéw . . . A
. : . . . N R . zwigzanych z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego — w perspektywie
inwestycyjnych zwigzanych z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego — w perspektywie obejmujgcej Strategie L e 716 . R T Py W’
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”. obejmujgcej _Strategle_ réwnowazonego Rozwoju _rans_porlu do 2030 roku” oraz
,Programu inwestycyjnego Centralny Port Komunikacyjny. Etap |. 2020-2023".
Wsréd wymienionych programéw finansujacych rozwoj kolei nalezy bezwzglednie
Wraz z Ffrogrargem funkc;gnulql pozostalel ) Niezbedne jest uzupetnienie wykazu na str. 8 w nastepujacy sposob: wykaza¢ program W|eloletr?|, o ktorym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 10 nje’a]a
programy finansujgce rozwdj kolei w tym m.in: L N N o n . 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r. poz. 1354 z pézn.
. - N - +Wraz z Programem funkcjonujg pozostate programy finansujace rozwdj kolei w tym m.in: . . NI K .
183 Rozdz. |. Wprowadzenie - Krajowy Program Kolejowy do 2023 r. i jego - Kraiowy Program Koleiowy do 2023 . i ieqo kontynuacia do 2030 r.: zm.) — tj. obecnie obowigzujacy ,Program inwestycyjny Centralny Port Uwaga uwzgledniona
! jowy Frog jowy -1eg ! ) N Komunikacyjny. Etap |. 2020-2023" (przyjety przez Rade Ministréw uchwatg nr 156 z 9 g
dnia 28 pazdziernika 2020 r.) i jego kontynuacja do 2030 r. (dalej: ,Program CPK”").

kontynuacja do 2030 r.;
- Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku;

Str. 8

- Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020-2023 i jego kontynuacja do 2030 r;
- Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku;”

Wspomniany program obejmuje bowiem przygotowanie i budowe prawie 2000 km linii

kolejowych duzych predkosci.




Niezbedne jest powigzanie Programu z dokumentami strategicznymi dotyczacymi kolejowych Inwestycji Towarzyszacych zwigzanych z
CPK, tj.: *Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$c¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej,
przyjeta uchwatg nr 173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r., ktéra zaktada budowe i eksploatacje rentownego, innowacyjnego
wezta transportowego, ktéry m.in. doprowadzi do powstania krajowego systemu pasazerskiego transportu kolejowego stanowigcego
atrakcyjng alternatywe dla transportu drogowego. Koncepcja wskazuje, ze nalezy dgzy¢ do utrzymania standardu braku jakichkolwiek
ograniczen statych na ciggach kolejowych.
Rozdz. Il. Uwarunkowania prawne *Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie wykazu Inwestycji Towarzyszacych w zakresie Centralnego Portu
oraz Komunikacyjnego (Dz.U. poz. 225 oraz z 2023 r. poz. 389): rozporzgdzenie, wydane na podstawie art. 118 ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o
;. ie P Centralnym Porcie Komunikacyjnym, wskazuje inwestycje dotyczace przebudowy, rozbudowy albo budowy linii kolejowych, ktére majg
powigzanie Programu z " N N ! HOyLeq ‘ ) ) ! b . . . . .
dok - . ] zapewni¢ skomunikowanie CPK i Warszawy ze wszystkimi regionami Polski.-ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Konieczne jest kompleksowe ujecie strategicznych podstaw budowy oraz utrzymania
umentami strategicznymi ) B . LS ) e o : ) o ] i P h i : S : P . .
Podrozdziat Powigzanie Programu z Komunikacyjnym, dalej: ,ustawa o CPK”, ktorej art. 17 ust 1a stanowi, ze po zrealizowaniu Inwestycji Towarzyszacej polegajacej na (a zatem réwniez bilansowania zarzadcy) w odniesieniu do infrastruktury kolejowej - . W nowej wersji projektu uchwaty zostang uwzglednione nazwy wtasne dokumentéw
184. . . . L M . N X . . . AR . 5 o Uwaga czesciowo uwzgledniona ; L .
Powi ie P dokumentami strategicznymi budowie linii kolejowej wybudowana linia kolejowa jest przekazywana wraz z powigzang infrastrukturg kolejowa PKP Polskim Liniom wybudowanej w ramach Programu CPK. Wskazujg na to wymienione dokumenty strategicznych bez odniesien do konkretnych uchwat oraz rozporzadzen
OWquanlg rogrgmu z . Kolejowym S.A. — w przypadku linii kolejowych o znaczeniu panstwowym.+*Plan zamierzen panstwa oraz priorytetow inwestycyjnych przyjete przez Rade Ministrow oraz ustawa o CPK.
dokumentami strategicznymi. zwigzanych z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego — w perspektywie obejmujgcej Strategie Zrownowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku” przyjety uchwatg nr 92/2022 Rady Ministréw z dnia 4 maja 2022 r.(dalej: ,Plan zamierzen”). Zasadniczym celem dokumentu
Str. 12-19 jest podjecie przez Rade Ministréw rozstrzygnigcia w zakresie priorytetow inwestycyjnych wsrdd projektdw sktadajacych sig¢ na Program
CPK, zaréwno CPK sp. z 0.0, jak i PLK S.A. Wskazuje on, ze prognoze kosztéw utrzymania i remontéw linii kolejowych planowanych do
budowy w ramach Inwestycji Towarzyszacych CPK ujeto w ,Rzadowym Programie wsparcia zadan zarzadcéw infrastruktury kolejowej, w
tym w zakresie utrzymania i remontéw”.+jProgram inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny”, ktérego etap | na lata 2020—2023 zostat
przyjety uchwatg nr 156 Rady Ministrow z dnia 28 pazdziernika 2020 r. Zgodnie z dokumentem, odcinki sieci kolejowej objete programem
CPK maja strategiczne znaczenie dla funkcjonowania rynku kolejowego, a koszty ich utrzymania bedg ponoszone przez zarzadce oraz
ministra wtasciwego do spraw transportu.
Brak wystarczajgcego dofinansowania
Rozdz. Ill. Przedmiot Programu tej dziatalno$ci skutkowac¢ bedzie m.in.: . . - . 5 .
o N . N - . Niezbedne jest uzupetnienie i skorygowanie w nastgpujacy sposéb: _— . N . . .
oraz opis infrastruktury kolejowej | - niezapewnieniem wymaganych standardéw . N AN o . N L W ramach zapewniania standardéw nalezy uwzgledni¢ nie tylko linie modernizowane,
o . b ,Brak wystarczajgcego dofinansowania tej dziatalno$ci skutkowa¢ bedzie m.in.: P . : . L s P - . .
dla linii kolejowych zmodernizowanych przy . - : - N n X i . ale réwniez budowane (m.in. przez CPK), a ponadto skutki braku wystarczajgcego . . Opis infrastruktury odnosi sie do stanu istniejgcego w chwili opracowywania projektu Programu
185. . e Ny . . ; N - niezapewnieniem wymaganych standardéw dla linii kolejowych zmodernizowanych i wybudowanych przy wykorzystaniu $rodkéw ) 5 S . " " Uwaga nieuwzgledniona b
Infrastruktura kolejowa PKP PLK | wspdffinansowaniu ze $rodkéw UE i ryzykiem ! 5 o . e B ) . ; dofinansowania odnoszg sig nie tylko do inwestycji realizowanych z funduszy UE, ale Utrzymaniowego.
. 2 publicznych, a zatem zaprzepaszczeniem poniesionych naktadéw, a w przypadku wspétfinansowania ze $rodkéw UE — i SR . . .
zwrotu czeSci wydatkowanych wezesniej na dodatkowo ryzykiem zwrotu cze$ci wydatkowanych wczesniej na inwestycje $srodkéw unijnych (trwato$¢ inwestyciji). réwniez ze srodkow krajowych.
Str. 23 inwestycje srodkéw unijnych (trwato$é zy gscl Wy 4 ) yel iny yelh-
inwestycji);
. Linie kolejowe realizowane przez CPK sp. z 0.0., dla ktérych zakoriczenie robot
Rozdz. Ill. Przedmiot Programu . . . . - A . . . . . . .
. . . Lo . . . . S . - . . y . N przewidywane jest w perspektywie 2028 r., nalezy ujg¢ w ramach linii/odcinkéw Inwestycje zrealizowane w ramach CPK i oddane do uzytkowania w trakcie trwania nowego
oraz opis infrastruktury kolejowej *PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Niezbedna jest nastepujgca modyfikacja w wykazie dtugosci linii kolejowych objetych dofinansowaniem w ramach Programu: ] . . . . o . . . L y . . A
. . o 3 . - N P, objetych Programem, jako ze budowa pierwszych odcinkéw linii duzych predkosci w Programu Utrzymaniowego nie beda najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze $rodkéw
ok. 20 603,879 km linii kolejowych ,® PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. —tgcznie ok. 20 770 km, z czego ok. 20 603,879 km linii kolejowych jest juz zarzgdzanych w v . . . R L o . . s N - .
. I - - 5 . 5 N . Polsce jest istotng zmienng na rynku kolejowym, transformujaca i rozwijajaca sie¢ . . publicznych z uwagi na okres gwarancji i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.
186.| Informacja na temat dtugosci linii zarzgdzanych, w tym 20 603,879 km linii roku bazowym (, w tym 20 603,879 km linii kolejowych wszystkie objeteych sg dofinansowaniem w ramach Programu) oraz ok. : . . . Uwaga nieuwzgledniona . . - . © . .
N N ! y X - R A . . N kolejowa w kraju. Bez tego Program jest niekompletny. W przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu
kolejowych kolejowych objetych dofinansowaniem w 170 km linii realizowanych przez CPK sp. z 0.0. (bez odcinkéw o charakterze tgcznic) przewidywanych do przekazania w zarzad ; . . . - . . . L N L - .
. Ponadto ten element jest niezbedny z punktu widzenia wypetnienia wymogoéw tzw. utrzmaniowego wskazane bedzie podijgcie dziatan w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
ramach Programu, PLK S.A. przed rokiem 2028. - . o . .
Str. 27 ,warunkowosci podstawowej UE w transporcie” — w tym kompleksowego podejscia w programie
! odniesieniu do kwestii zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowe;.
Dodanie pod wykazem nowego akapitu oraz tabeli: ,Zgodnie bowiem z art. 17 ust. 1a ustawy o CPK, linie kolejowe wybudowane
przez CPK sp. z 0.0. w ramach Inwestycji Towarzyszacych, bedg przekazywane wraz z powigzang infrastrukturg kolejowa:
1)PKP Polskim Liniom Kolejowym S.A. — w przypadku linii kolejowych o znaczeniu paristwowym;
2)wtasciwemu zarzadcy infrastruktury kolejowej, za zgodg ministra wtasciwego do spraw transportu — w przypadku pozostatych
linii kolejowych.
Do korica roku 2027 CPK sp. z 0.0. przewiduje zakoriczenie rob6t budowlanych i osiggniecie gotowosci do przekazania do
eksploatacii linii kolejowych objetych ponizszymi projektami. Wybudowana infrastruktura bedzie zarzadzana przez PLK S.A. . . . ) ) . )
. zgodnie z przepisami ustawy o CPK. Tabela .... Projekty realizowane przez CPK sp. z 0.0., dla ktorych zakoriczenie robot Linie kolejowe realizowane przez CPK sp. z 0.0., dla ktérych zakoriczenie robot . _ . . . . .
Rozdz. Ill. Przedmiot Programu budowlanych przewidywane jest do konca 2027 r.” przewidywane jest w perspektywie 2028 r., nalezy ujg¢ w ramach linii/odcinkéw Inwestycje zrealizowane w ramach CPK i oddane do uzytkowania w trakcie trwania nowego
oraz opis infrastruktury kolejowej . - objetych Programem, jako ze budowa pierwszych odcinkdw linii duzych predkosci w Programu Utrzymaniowego nie beda najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze $rodkéw
5 g Punkt Informacja na temat dtugosci linii s . . . . N o " . Pt N P .
Informacja na temat dtugosci linii N P Polsce jest istotng zmienng na rynku kolejowym, transformujaca i rozwijajgcg sie¢ . . publicznych z uwagi na okres gwaranc;ji i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.
187. . kolejowych — wykaz dtugosci linii Przewid, . . N . Uwaga nieuwzgledniona b . - . 5 . .
kolejowych . . v kolejowg w kraju. Bez tego Program jest niekompletny. W przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu
poszczeg6lnych zarzgdcow wany rok : N . . o . : N . A S N .
Jakoricze- Ponadto ten element jest niezbedny z punktu widzenia wypetnienia wymogéw tzw. utrzmaniowego wskazane bedzie podjgcie dziatann w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
Str. 27 Projekt nia robdt ,warunkowosci podstawowej UE w transporcie” — w tym kompleksowego podejscia w programie
budowla- odniesieniu do kwestii zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej.
nych
Budowa Tunelu dalekobieinego w todzi 2026
wraz z wigczeniem w linig nr 14
Budowa Linii Kolejowej nr 85 na odcinku 2027
Warszawa Zachodnia — CPK - £6dZ Niciarnia
bez odcinka w obrebie Wezla Kolejowego
CPK
SDZigianiia MidjgGe 11d GEIU PUPTawe JaRuSGI Budowa wezta kolejowego CPK 2027
oferty kierowanej do organizatoréw przewozdw i —
Y Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. 2027
przewoznikéw, od roku 2011 prowadzone sg Ostrolgka - tomza
przez realizacjg inwestycji zgodnie z
kompleksowymi programami inwestycyjnymi:
Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych Fragment nalezy zmodyfikowac¢ w nastepujgcy sposoéb:
do roku 2015 z perspektywa do roku 2020 . . . A o 3 A N . P L
M ) . 5 ,Dziatania majgce na celu poprawe jakosci oferty kierowanej do organizatoréw przewozéw i przewoznikéw, od roku 2011
(dalej: WPIK'2015), a nastepnie Krajowym R " . . - . "
Programem Kolejowym do 2023 roku i jego prowadzone sg przez realizacje inwestycji zgodnie z kompleksowymi programami inwestycyjnymi:
Ny . y . Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych do roku 2015 z perspektywg do roku 2020 (dalej: WPIK'2015), a nastepnie
- kontynuacjg (dalej: KPK'2023 i jego . . s ; M y - . P . . . . . . . .
Rozdz. IV. Zatozenia oraz cele Kontynuacja), obejmujacym wszystkie Krajowym Programem Kolejowym do 2023 roku i jego kontynuacjg (dalej: KPK'2023 i jego kontynuacja), obejmujgcym wszystkie Inwestycje zrealizowane w ramach CPK i oddane do uzytkowania w trakcie trwania nowego
Programu onty! 13), Amujacym Y inwestycje PKP PLK realizowane z wykorzystaniem $rodkéw finansowych, ktérych dysponentem jest minister wtasciwy do spraw . . . - . . Programu Utrzymaniowego nie bedg najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze $rodkéw
inwestycje PKP PLK realizowane z K Niezbedne jest — zgodnie ze stanem faktycznym — ujgcie Programu inwestycyjnego . . et N P .
¢ . PR . transportu; . . . X - . . publicznych z uwagi na okres gwarancji i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.
188. - wykorzystaniem $rodkéw finansowych, ktérych . . . . - . - . " Centralny Port Komunikacyjny oraz rozszerzenie katalogu inwestycji Uwaga nieuwzgledniona . . - . . . .
Zatozenia X -~ o [JProgramem inwestycyjnym Centralny Port Komunikacyjny, obejmujgcym m.in. budowe linii kolejowych w ramach Inwestycji N . o X N " W przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu
dysponentem jest minister wtasciwy do spraw komplementarnych (nieograniczanie ich wytacznie do inwestycji PLK S.A.). ! N . N g - .
. P N Towarzyszacych. utrzmaniowego wskazane bedzie podjgcie dziatan w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
transportu. Zadania obejmujgce finansowanie . - N . . . M . y A .
Str. 28 N M N Zadania obejmujgce finansowanie realizowanych inwestycji realizowanych przez PKP PLK w ramach KPK’2023 i jego programie
inwestycji realizowanych przez PKP PLK w L A . e . . ) P
" A Lo kontynuaciji, jak réwniez finansowanie — w zakresie i na zasadach okreslonych w Programie — zadan zarzgdcow infrastruktury, w
ramach KPK'2023 i jego kontynuacji, jak . . . o N X . .
PR . g tym utrzymania i remontéw, wykonywane sg komplementarnie. Komplementarne podej$cie do finansowania dziatalno$ci
réwniez finansowanie — w zakresie i na ; . P SR . o AR -
. 3 . inwestycyjnej PKP PLK oraz innej dziatalno$ci zwigzanej z zadaniami zarzadcow infrastruktury zapewni:
zasadach okreslonych w Programie — zadan ek f P
P L - stabilno$¢ finansowania;
zarzadcow infrastruktury, w tym utrzymania i
remontdw, wykonywane sg komplementarnie.
Komplementarne podejécie do finansowania
dziatalnosci inwestycyjnej PKP PLK oraz innej
dziatalno$ci zwigzanej z zadaniami zarzadcow




Rozdz. IV. Zatozenia oraz cele

Zapotrzebowanie na srodki
publiczne PKP PLK
(2024 — 2028)

PLK S.A.

Str. 75 -78

16,02 [34,70 654,09 |704,81

CPK sp. z 0.0. [min zf]

niekompletny, co moze skutkowac¢ brakiem $rodkéw na utrzymanie niezwykle waznej

kolejowe wybudowane przez CPK sp. z 0.0. W przeciwnym razie Program bedzie

czesci infrastruktury kolejowej, jakg bedg stanowi¢ linie KDP.

Uwaga nieuwzgledniona

Inwestycje zrealizowane w ramach CPK i oddane do uzytkowania w trakcie trwania nowego
Programu Do zatozen Programu nalezy dodac¢: Programu Utrzymaniowego nie bedg najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze $rodkéw
o [utrzymanie parametréw modernizowanych i budowanych linii kolejowych, w tym linii duzych predkosci wybudowanych w ramach | Niezbedne jest — zgodnie ze stanem faktycznym — ujecie Inwestycji Towarzyszacych ) . publicznych z uwagi na okres gwarancii i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.
189. - Zatozenia Programu - . . L R . X Uwaga nieuwzgledniona . . - . © . .
Zatozenia Inwestycji Towarzyszacych CPK, stanowigcych nowy standard techniczny oraz sprzyjajgcych realizacji celu wzmocnienia roli CPK. W przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu
transportu kolejowego i podniesienia jego konkurencyjnosci. utrzmaniowego wskazane bedzie podjgcie dziatan w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
Str. 29 programie
- Do priorytetéw Programu nalezy dodac¢: Program utrzmaniowy nie jest narzedziem stuzgcym uruchomieniu linii CPK. Przejecie przez PLK
Rozdz. IV. Zatozenia oraz cele i " A . . . - N . . Co
,Cel: skuteczne wprowadzenie Kolei Duzych Predkosci do systemu kolejowego w Polsce: - . . . - . S B . S.A. linii kolejowych wybudowanych w ramach projektu CPK wynika wprost z obowigzujgcych
Programu o X - N N R Wsréd celéw Programu nie mozna poming¢ cywilizacyjnej zmiany, jaka jest o . . N .
[przyjecie w zarzad pierwszych linii KDP po ich wybudowaniu przez CPK sp. z 0.0,; A N 5 . przepisow prawa (ustawa o CPK). Zgodnie z mechanizmem w ramach programu, dofinanoswanie
N . A - wdrozenie KDP do krajowego systemu transportu — zwtaszcza zwazywszy, ze . . . P . - 3 . o
190. Priorytety Programu rozpoczecie eksploatacii linii KDP — regularny ruch kolejowy; . . o N L . N Uwaga nieuwzgledniona utrzymanie obejmuije linie kolejowe znajdujace sig w zakresie witadztwa PLK S.A. W konsekwencji
Cele - . R i o - . zakonczenie robét i oddanie do eksploataciji pierwszych odcinkéw tego rodzaju . L . . . - .
[1zapewnienie utrzymania mozliwosci przejazdu pociagéw z predkoscig 250 km/h na nowych liniach wybudowanych przez CPK . . . postulowana zmiana nie jest konieczna. w przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z
. N X . - przewidywane jest w perspektywie 2028 r. N . . . - ; s o
sp. z 0.0. oraz na Centralnej Magistrali Kolejowej; projektu CPK w trakcie trwania Programu utrzmaniowego mozliwe bedzie podjecie dziatan w
Str. 32 - 34 o . h e N L - e :
utrzymanie infrastruktury punktéw stycznych pomiedzy istniejgcg infrastrukturg a nowg (w tym KDP). zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w programie
W zaprezentowanej kategoryzacji wzigto pod uwage odcinki, ktérych
budowa/rozbudowa/modernizacja jest programowana zgodnie z zatozeniami
KPK'2023 i jego kontynuaciji, natomiast nie uwzgledniono programu wieloletniego
CPK ani postanowien Planu zamierzen panstwa oraz priorytetéw inwestycyjnych
zwigzanych z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego Tymczasem dokumenty
5 L . . . . L . te przewidujg budowe kluczowych dla sieci transportowej kraju linii kolejowych, ktére Inwestycje zrealizowane w ramach CPK i oddane do uzytkowania w trakcie trwania nowego
Rozdz. V. Kategoryzacja odcinkéw Linie kolejowe, ktére zostang wybudowane prze CPK sp. z 0.0. i przekazane w zarzad PLK S.A., takze muszg zosta¢ objete 3 . 3 . N . 2 . . . ;
o N X N . o i s Y zostang przekazane w zarzad PLK S.A. w horyzoncie czasowym obowigzywania Programu Utrzymaniowego nie bedg najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze $rodkéw
linii kolejowych ze wzgledu na kategoryzacjg ze wzgledu na oczekiwany standard utrzymania. Nowe odcinki KDP: Warszawa — £6dz — PODG Retkinia (linia nr . L o P . . s N P .
. . s " ) - . . M N . Programu. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze nowe odcinki: Warszawa — £6dz — PODG . . publicznych z uwagi na okres gwarancii i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.
191.| oczekiwany standard utrzymania Catos¢ procesu kategoryzacji 85) wraz z tunelem oraz Ostroteka — tomza (fragment linii 29) nalezy zaliczy¢ do kategorii utrzymaniowej A. Ponadto Program A, L - Uwaga nieuwzgledniona 5 . . . 3 . X
; . . . . - . " X - Retkinia (linia nr 85) wraz z tunelem oraz Ostrotgka — Lomza (fragment linii 29) w przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu
inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny powinien zosta¢ dodany do wykazu w opisie kryteriéw tej kategorii na str. 37. W . L . . . . S N o 3 . L L - g
- . . . - 3 L nalezg do linii kolejowych o znaczeniu panstwowym. Ponadto linia nr 85 znajduje si¢ utrzmaniowego mozliwe bedzie podjecie dziatan w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
Str. 34 - 41 konsekwencji, na mapie 5 nalezy takze zaprezentowa¢ wspomniane odcinki. o . . . L R 5
w sieci bazowej TEN-T (na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i programie
Rady (UE) nr 1315/2013), dla linii tej zostat wybrany wariant inwestorski. Odcinek
Ostroteka — tomza zostat natomiast ujety w projekcie nowego rozporzadzenia TEN-T
w sieci kompleksowej. Zgodnie z zatozeniami Programu inwestycyjnego Centralny
Port Komunikacyjny inwestycje na przedmiotowych odcinkach beda finansowane z
udziatem $rodkéw publicznych.
W ramach przygotowywania Programu analizg
objeto wszystkie odcinki linii kolejowych w Tekst (wraz z przypisami) nalezy zmodyfikowa¢ w nastepujgcy sposob:
ramach sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP | W ramach przygotowywania Programu analizg objgto wszystkie odcinki linii kolejowych w ramach sieci kolejowej zarzgdzanej
PLK (1599 odcinkéw o tgcznej dtugosci 20 przez PKP PLK (1599 odcinkéw o tacznej diugosci ok. 20 770 km33)). Wzieto przy tym pod uwage odcinki, ktérych
603,879 km33)). Wzigto przy tym pod uwage budowa/rozbudowa/modernizacja jest programowana zgodnie z zatozeniami KPK'2023 i jego kontynuaciji oraz Programu Do celéw rozliczeniowych w ramach Programu maiac na uwadze e sa to $rodki pupliczne
Rozdz. V. Kategoryzacja odcinkéw odcinki, ktérych inwestycyjnego Centralny Port Komunikacyjny. Etap Il 2024—203034). Diugos¢ ok. 20 770 wynika z dodania do podanych w Programie 20 603,879 km N Wy . 9 P _!q " a . pup
- . N - . . . " X o P, . L L X konieczne jest podawanie diugosci linii z doktadnoscig do metréw.
linii kolejowych ze wzgledu na budowa/rozbudowa/modernizacja jest 33) Wedtug stanu na dzien 31.12.2022 r., przyjetego w 2023 r. jako stan bazowy — na potrzeby opracowania kategoryzacii szacunkowej dtugosci kwalifikujgcych sie do objecia Programem linii realizowanych - L O .
1 R . N R . A A y N L P o _ N . . . Odnosnie uwzglednienia nowowybudowanych 170km przewidzianych do wybudowania w
92.| oczekiwany standard utrzymania programowana zgodnie z zatozeniami utrzymaniowej odcinkéw linii kolejowych ze wzgledu na oczekiwany standard utrzymania, jak réwniez do odniesien dotyczacych przez CPK bez odcinkéw o charakterze tacznic (ok. 170 km). Podawanie Uwaga nieuwzgledniona h K CPK K . svitku linii kolei h iektu CPK
KPK'2023 i i Kont i 32)0, harakterystyk techni —oksol inveh sinvch inkow linii kolei h + iem linii kolei h K  dugosci linii " h " . . ramach perspektywy w przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu w
jego kontynuacji. 32) Opracowany charakterystyk techniczno-eksploatacyjnych poszczegdlnych odcinkéw linii kolejowych (z wytgczeniem linii kolejowycl szacunkowej dtugosci linii przygotowywanych do budowy z doktadno$cig do metréw 3 . . - N . M L
X . . o o o Y . " L trakcie trwania Programu utrzmaniowego mozliwe bedzie podjgcie dziatan w zakresie jego
Str. 35 zgodnie z art. 32 ustawy z dnia 28 marca 2003 | niezarzadzanych przez PKP PLK). Warto$¢ obejmuje szacunkowg dtugos¢ zawartych w Programie linii realizowanych przez CPK nie wydaje sie zasadne. R Lo h
. X L N . . i - N - s aktualizacji w celu ujecia w programie
r. o transporcie kolejowym oraz bez odcinkéw o charakterze tgcznic. Doktadna liczba kilometréw wybudowanych linii bedzie mozliwa do okreslenia po
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i zakonczeniu etapu ich projektowania.
Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w 34) Podstawg byty projekty kontynuaciji KPK po 2023 r. oraz Programu inwestycyjnego Centralny Port Komunikacyjny. Etap Il
sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej 2024-2030 poniewaz na etapie opracowywania Programu dokumenty te nie zostaty jeszcze uchwalone.
(Dz. U. poz. 755, z pézn. zm.).
Niezbedne jest uwzglednienie na wykresie Stan przewidywany w nastepstwie realizacji Programu w kategorii ,Vmax = 160" Inwestycje zrealizowane w ramach CPK i oddane do uzytkowania w trakcie trwania nowego
Rozdz. VI. Rezultaty realizaciji Wykres nr 3. Stan przewidywany w nastepstwie szacunkowej dtugosci kwallifikujgcych sie do objecia Programem linii planowanych do wybudowania przez CPK sp. z 0.0. (170 Programu Utrzymaniowego nie bedg najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze srodkow
Programu yKres nr 3, P ywany P N km), dla ktérych zaktadane jest przekazanie w zarzad PLK S.A. Na te diugo$¢ sktadajg sie linie gtdwne (bez odcinkéw o Niezbedne jest — zgodnie ze stanem faktycznym — ujecie Inwestycji Towarzyszacych . . publicznych z uwagi na okres gwarancji i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.
193. realizacji Programu na 31.12.2028 r., kategoria L\ . P L . N . - : Uwaga nieuwzgledniona . ! - . . . .
” o charakterze tgcznic): Warszawa Zachodnia — t.6dz — podg Retkinia, w obrgbie Wezta CPK oraz Ostrotgka — tomza. CPK przewidywanych do realizacji przez CPK sp. z 0.0. w horyzoncie 2028 r. W przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu
,Vmax 2 160", warto$¢ 12% . ! o . o . . . . . " . . o L o >
Str. 43 Ze wzgledu na brak danych o sktadowych obecnie podanej wartosci ,12%” nie jest mozliwe wskazanie w uwadze oczekiwanej utrzmaniowego mozliwe bedzie podjecie dziatar w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
wartos$ci. programie
Na str. 44, w tabeli 6. Maksymalne predkosci i dopuszczalne naciski osiowe taboru na liniach kolejowych aktualnie zarzgdzanych
P przez PKP PLK — plan na 31.12.2028 r. nalezy: . . . . . . .
Rozdz. VI. Rezultaty realizacji Tabela 6. M_aks_ym_alne predkosci ' 1)zmodyfikowac tytut w nastgpujgcy sposob: ,Maksymalne predkosci i dopuszczalne naciski osiowe taboru na liniach kolejowych Inwestycje zreallzoyvane w r_amach CP}.( i oddane do uz )_/tkowanla w_trakcne tn/v_anla npwegp
dopuszczalne naciski osiowe taboru na liniach ) » Programu Utrzymaniowego nie bedg najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze srodkow
Programu X N aktualnie zarzgdzanych przez PKP PLK — plan na 31.12.2028 r. . . . - " . . et N P .
kolejowych aktualnie zarzgdzanych przez PKP » - N . W . L - . Niezbedne jest — zgodnie ze stanem faktycznym — ujecie Inwestycji Towarzyszgcych . . publicznych z uwagi na okres gwarancji i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.
194. 2)uwzgledni¢ w wartosciach szacunkowej dtugosci kwalifikujgcych sie do objecia Programem linii realizowanych przez CPK bez . - : Uwaga nieuwzgledniona . ! - . . . .
PLK — plan na 31.12.2028 r. o . ) CPK przewidywanych do realizacji przez CPK sp. z 0.0. w horyzoncie 2028 r. W przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu
Str. 44, odcinkdw o charakterze tacznic (ok. 170 km): . i . Lo o L A o
A . . . B . - . A utrzmaniowego mozliwe bedzie podjecie dziatar w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
Tabela 6 - S *Odcinki linii kolejowych zapewniajgce przejazdy pociggéw z predkoscig V = 20 km/h, w tym z predkos$cig [km/h]: ,Kategoria A”: .
Wskazane dtugosci odcinkéw w kat. A. o programie
12 245, ,tgczna diugos¢”™: 18 937,
*V 2 160: ,Kategoria A”: 3 899, ,tgczna diugosé™: 4 646.
Rozdz. VII. Wskazniki . . - . . . .
monitorowania Programu L . . Parametry linii kolejowych wybudowanych przez CPK sp. z o.0. i przekazanych w zarzad PLK S.A. powinny zosta¢ uwzglednione | Niezbedne jest — zgodnie ze stanem faktycznym — ujecie Inwestycji Towarzyszacych . . w przypadku oddar.ula do uzytAku I|n|! kqle]owychI z prOJekt\{ C.PK W trakclle tr.‘.Nama Prqgrgmu
195. Wskazniki monitorowania PLK S.A. L R h - . R 3 Uwaga nieuwzgledniona utrzmaniowego mozliwe bedzie podjecie dziatan w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
we wskaznikach zaprezentowanych na wykresach i w tabelach w tej cze$ci Programu. CPK przewidywanych do realizacji przez CPK sp. z 0.0. w horyzoncie 2028 r. programie
Str. 52 - 64
Rozdz. VIII. Plan finansowy Niezbedne jest ujecie w kosztach Programu (w latach 2026, 2027 i 2028) kosztéw utrzymania odcinkéw realizowanych przez
CPK sp. z 0.0. zgodnie z prognozg ujetg obecnie w rozdziale IX:
Programu s 9 prognoza uieta Inwestycje zrealizowane w ramach CPK i oddane do uzytkowania w trakcie trwania nowego
Prognoza kosztéw PKP PLK o . o N ) ok P 5535 Too37 o035 Tramerm Prognozy kosztéw i zapotrzebowania na $rodki PLK S.A. muszg uwzglednia¢ linie Programu Utrzymaniowego nie bedg najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze $rodkéw
196. Str. 69 — 73 rognozy kosztéw i zapotrzebowania na $rodki | | o o eGrne ez

publicznych z uwagi na okres gwarancji i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.

W przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu

utrzmaniowego mozliwe bedzie podjecie dziatarn w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
programie




Koszty utrzymania zmodernizowanej
Rozdz. VIII. Plan finansowy Irl]i:i?sggl:;ug;s ;Ny;sz T;igg:f:i)zzstrz{mf \r}\l’a Tekst na str. 69 (Prognoza kosztow PKP PLK) nalezy uzupetni¢ ze wzgledu na nowe linie, ktére wejdg w sktad zarzadzanej Inwestycje zrealizowane w ramach CPK i oddane do uzytkowania w trakcie trwania nowego
Programu ! - Vly objete zacia. L. infrastruktury podczas obowigzywania Programu w nastepujgcy sposob: Programu Utrzymaniowego nie beda najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze $rodkéw
tym kontekscie zmodernizowane linie kolejowe, . e 5 . . ) N . . . . . . " . . et N P .
. . . ,Koszty utrzymania nowej i zmodernizowanej infrastruktury sa wyzsze od kosztéw utrzymania linii, ktére nie byty objete Niezbedne jest — zgodnie ze stanem faktycznym — ujecie Inwestycji Towarzyszacych . . publicznych z uwagi na okres gwarancji i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.
197. . oprécz podwyzszonych parametrow T . R 5 Uwaga nieuwzgledniona . . - . s . .
Prognoza kosztéw PKP PLK eksploatacyinych zapewniaiacych ruch modernizacja. [...] CPK przewidywanych do realizacji przez CPK sp. z 0.0. w horyzoncie 2028 r. W przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu
nom‘joczesr):] c); o'ag dow (J:ZC{]UA si W tym konteks$cie nowe i zmodernizowane linie kolejowe, oprécz podwyzszonych parametréw eksploatacyjnych zapewniajacych utrzmaniowego mozliwe bedzie podjecie dziatar w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
Str. 69 esny . poj . la sie ruch nowoczesnych pojazdéw, cechujg sie konieczno$cig wyposazenia w wyspecijalizowane systemy |[...]” programie
koniecznoscig wyposazenia w
wyspecjalizowane systemy
Inwestycje zrealizowane w ramach CPK i oddane do uzytkowania w trakcie trwania nowego
. L A Programu Utrzymaniowego nie bedg najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze $rodkéw
Prognoza kosztéw obejmuje wstgpnie nowe y . s Ny P .
. A . . . . o a publicznych z uwagi na okres gwarancii i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.
) kredyty, zwigzane z realizacjg KPK'2030 — z Niezbedne jest wprowadzenie nastepujgcej modyfikacii: . i - . . . .
Rozdz. VIII. Plan finansowy . . . . - ) . L N . . . . I . . . . . W przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu
uwagi na brak zatwierdzenia struktury ,Prognoza kosztdw obejmuje wstgpnie nowe kredyty, zwigzane z realizacjg KPK’'2030 — z uwagi na brak zatwierdzenia struktury | Kwestia dtugosci linii, na ktérych wymagane bedzie utrzymanie wysokich standardéw . i . Lo B L A o
Programu y . N . - . ) . A . . . . . . . . utrzmaniowego mozliwe bedzie podjecie dziatan w zakresie jego aktualizacji w celu ujgcia w
198 finansowania KPK'2030 nie sg znane doktadne finansowania KPK'2030 nie sg znane doktadne potrzeby zaciagnigcia przez Spétke kolejnych kredytéw oraz koszty z tego powinna obejmowac¢ — zgodnie ze stanem faktycznym — Inwestycje Towarzyszace Uwaga czesciowo uwzgledniona programie
’ . potrzeby zaciggnigcia przez Spotke kolejnych wynikajgce. Nie jest takze znana finalna prognoza dtugosci linii nalezgcych do poszczegoéinych kategorii (w szczegonosci CPK, a ponadto warto zauwazy¢, ze moze mie¢ niemniejszy wptyw na szacunki ) . . - . "
Prognoza kosztéw PKP PLK . . - o . . . . L . . R Ponadto zmodyfikowano zapis w PU poprzez usuniecie akapitu "Prognoza Kosztéw (...)" ze
kredytoéw oraz koszty z tego wynikajace. kategorii A — ,wybudowanych / po modernizacji’). Prognoza kosztéw musi zatem zosta¢ zrewidowana po przyjeciu zatwierdzeniu kosztéw niz kredyty. N N . L
Str. 73 . . . N Y \ . N . . strony 73 oraz aktualizacjg zapisu otrzymujgcego brzmienie:
Prognoza kosztéw musi zosta¢ zrewidowana zatozen KPK’2030 oraz Programu inwestycyjnego Centralny Port Komunikacyjny. Etap Il 2024—-2030. . N A L L . . .
X . o , Koszty finansowe obejmuijg kredyty, odsetki i prowizje dotyczace zadtuzenia PKP PLK, jako ze
po zatwierdzeniu zatozern KPK'2030. ) n . . » ) . N .
Spotka ponosi badz bedzie ponosita koszty finansowe z tytutu angazowania kredytéw EBI, w celu
zapewnienia mozliwosci prowadzenia dziatan rozwojowych "
_ _ - Mapy 8 i 10 w wykazie opisane sg niespdjnie z ponizszymi ich tytutami na str. 47 i 49:
Mapa 8 plan mak_symalnych_ predko_s_u na — Mapa 8 — plan maksymalnych predkosci na koniec 2028 r. na liniach kolejowych i
koniec 2028 r. na liniach kolejowych i ich 3 . Y 5 X .
: L ¥ 4 5 . . . . . ich odcinkach w ramach sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK.
- odcinkach w ramach sieci kolejowej aktualnie Niezbedne jest konsekwentne uzywanie tytutu map: s 3 .
Rozdz. VI. Rezultaty realizacji . - - ¥ o . o . . . — Mapa 10 — plan dopuszczalnych naciskoéw osiowych taboru na koniec 2028 r. na
zarzadzanej przez PKP PLK. Mapa 8. Maksymalne predkosci na liniach kolejowych i ich odcinkach w ramach sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK — L . s . L . X X
Programu s liniach kolejowych i ich odcinkach w ramach sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP .
199. — Mapa 10 — plan dopuszczalnych naciskéw plan na 31.12.2028 r. PLK Uwaga uwzgledniona
Wykaz map w tekscie na str. 44 osiowych taboru na koniec 2028 r. na liniach | Mapa 10. Dopuszczalne naciski osiowe taboru na liniach kolejowych i ich odcinkach w ramach sieci kolejowej zarzadzanej przez Zgodnie ze stanem faktycznym nalezy na rlna ach uiaé Inwestycie Towarzyszace
Y P : kolejowych i ich odcinkach w ramach sieci PKP PLK — plan na 31.12.2028 . 9 ! yeznym naezy pach uja yele Towarzyszy
b . N . CPK przewidywane do realizacji przez CPK sp. z 0.0. w horyzoncie 2028 r.
kolejowej aktualnie zarzgdzanej przez PKP N . . . .
PLK Sformutowanie ,aktualnie zarzadzanej” w kolejnych latach obowigzywania Programu
) bedzie odczytywane inaczej niz obecnie.
Mapy 8 10:
8. Maksymalne predkosci na liniach kolejowych Zgodnie ze stanem faktycznym nalezy na mapach uja¢ Inwestycje Towarzyszace
Rozdz. VI. Rezultaty realizaciji i ich odcinkach w ramach sieci kolejowej 9 N yoznym na‘ezy P 1A yeje 10 ¥s2q
X . . . s . . . . . . . . CPK przewidywane do realizacji przez CPK sp. z 0.0. w horyzoncie 2028 r.
Programu zarzgdzanej przez PKP PLK - plan na Niezbedne jest ujecie na tych mapach odcinkéw, dla ktérych zakonczenie robét przewidywane jest do konca 2028 r., tj. Ostroteka s . X B L N . -~ o " .
. L . . . o Podkreslenia wymaga, ze mapa jest niespojna z mapg 13. Linie kolejowe objete . . Brak zasadnosci uwzgledniania inwestycji CPK - mapy odnoszg sie tylko do szacunkowych
200. 31.12.2028 r. —tomza, Warszawa — PODG Retkinia (wraz z Weztem CPK) oraz Sieradz — Czernica Wroctawska w kategoriach odpowiednio X S o SO Uwaga nieuwzgledniona L X . .
. e A programami utrzymania i remontéw infrastruktury — prognoza na rok 2030, gdzie linie prognoz dla sieci PLK S.A. , natomiast mapa 13 stanowi koncepcje horyzontalna.
Mapy 810 10. Dopuszczalne naciski osiowe taboru na V2160 i Q=221. . N , L
A . ] S - wybudowane przez CPK opisano w legendzie ,(do 2028 r.)” oraz w przypisie 55) do
Str. 47149 liniach kolejowych i ich odcinkach w ramach tei mapy wskazano. 76 sa objete Programem
sieci kolejowej zarzagdzanej przez PKP PLK — ) mapy ! 3 00Je 9 :
plan na 31.12.2028 r.
— Mapa 11 - plan na 2029 r. maksymalnych
predkosci na liniach kolejowych i ich odcinkach
aktualnie zarzadzanych przez PKP PLK . . I . X
Rozdz. VI. Rezultaty realizacji (uwzgledniajacy efekty inwestycji konczonych w Niezbedna jest modyfikacja tytutow map: Zgodnie ze stanem faktycznym nalezy na mapach uja¢ Inwestycje Towarzyszace
T Mapa 11. Plan na 2029 r. maksymalnych predkosci na liniach kolejowych i ich odcinkach aktualnie zarzadzanych przez PKP PLK ; o - Mapy przedstawiajg linie kolejowe, zarzadzane przez PKP PLK. Na obecnym etapie nie mozna
Programu 2028'r.). - . S CPK przewidywane do realizacji przez CPK sp. z 0.0. w horyzoncie 2028 r. . . e Lo L .
201. (uwzgledniajacy efekty inwestycji konczonych w 2028 r.) N . . ; . Uwaga nieuwzgledniona przewidzie¢, ktore z wybudowanych przez CPK linii kolejowych, zostang przekazane do
— Mapa 12 — plan na 2029 r. dopuszczalnych N . - . . . . Sformutowanie ,aktualnie zarzadzanej” w kolejnych latach obowigzywania Programu X . : ;
- s . L Mapa 12. Plan na 2029 r. dopuszczalnych naciskéw osiowych taboru na liniach kolejowych i ich odcinkach aktualnie N . - N zarzgdzania przez PKP PLK w okresie obowigzywania programu.
Wykaz map w tekscie str. 45 naciskéw osiowych taboru na liniach . . S bedzie odczytywane inaczej niz obecnie.
N o . X zarzadzanych przez PKP PLK (uwzgledniajgcy efekty inwestyciji konczonych w 2028 r.)
kolejowych i ich odcinkach aktualnie
zarzadzanych przez PKP PLK (uwzgledniajacy
efekty inwestycji koriczonych w 2028 r.)
Mapy 1112
11. Plan na 2029 r. maksymalnych predkosci
na liniach kolejowych i ich odcinkach
Rozdz. VI. Rezultaty realizaciji zarzadzanych w roku bazowym przez PKP PLK Niezbedna jest modyfikacja tytutéw zaréwno nad mapami:
Programu (uwzgledniajacy efekty inwestycji konczonych w| Mapa 11. Plan na 2029 r. maksymalnych predkosci na liniach kolejowych i ich odcinkach zarzadzanych w roku bazowym przez Zgodnie ze stanem faktycznym nalesy na mapach uiaé Inwestycie Towarzyszace Mapy przedstawiajg linie kolejowe, zarzadzane przez PKP PLK. Na obecnym etapie nie mozna
202. 2028r.) PKP PLK (uwzgledniajgcy efekty inwestycji konnczonych w 2028 r.) 9 CPK przewidywane élo reyalizac'i rzez CP& s Z]?J o w hoy zjoncie 202),8 ra Uwaga nieuwzgledniona przewidzie¢, ktére z wybudowanych przez CPK linii kolejowych, zostang przekazane do
Mapy 1112 12. Plan na 2029 r. dopuszczalnych naciskéw | Mapa 12. Plan na 2029 r. dopuszczalnych naciskéw osiowych taboru na liniach kolejowych i ich odcinkach zarzadzanych w roku p W I p-20.0. Ty: : zarzgdzania przez PKP PLK w okresie obowigzywania programu.
Str. 50i 51 osiowych taboru na liniach kolejowych i ich bazowym przez PKP PLK (uwzgledniajacy efekty inwestycji konczonych w 2028 r.)
odcinkach zarzadzanych w roku bazowym
przez PKP PLK (uwzgledniajacy efekty
inwestycji konczonych w 2028 r.)
Mapa 11. Plan na 2029 r. maksymalnych
predkosci na liniach kolejowych i ich odcinkach
zarzadzanych przez PKP PLK (uwzgledniajacy
- efekty inwestycji korczonych w 2028 r.) Zgodnie ze stanem faktycznym nalezy na mapach ujg¢ Inwestycje Towarzyszgce
Rozdz. VI. Rezultaty realizacji N - N
Mapa 12. Plan na 2029 r. dopuszczalnych . . . . . . . CPK przewidywane do realizacji przez CPK sp. z 0.0. w horyzoncie 2028 r. o . B L
Programu . N o Mapy wymagajg uzupetnienia o linie przygotowywane do budowy przez CPK sp. z 0.0., dla ktérych zakonczenie robét o N o ix . _— . Mapy przedstawiajg linie kolejowe, zarzadzane przez PKP PLK. Na obecnym etapie nie mozna
naciskéw osiowych taboru na liniach N N . . ) s . Jednoczesnie nalezy zwréci¢ uwage, ze mapy zawierajg przewidziane do budowy . . i Les - .
203. . e . przewidywane jest do kofica 2028 r., tj. Ostroteka — tomza, Warszawa — PODG Retkinia (wraz z Weztem CPK) oraz Sieradz — L . N . . . Uwaga nieuwzgledniona przewidzie¢, ktére z wybudowanych przez CPK linii kolejowych, zostang przekazane do
. kolejowych i ich odcinkach zarzgdzanych przez . " o . odcinki, dla ktérych obecnie rozpoczely sie dopiero prace przedprojektowe . . . .
Mapy 1112 . - " Czernica Wroctawska w kategoriach odpowiednio V=160 i Q=221 . . o I zarzgdzania przez PKP PLK w okresie obowigzywania programu.
Str. 5051 PKP PLK (uwzgledniajgcy efekty inwestycji (Betchatéw — |k 131) lub trwa opracowanie dokumentacji budowlanej (Etk —
’ konczonych w 2028 r.) Trakiszki).
(po modyfikaciji tytutdw zgodnie z uwagg
powyzej)




204.

Rozdz. IX. Prognoza kosztow

utrzymania infrastruktury kolejowej
po okresie obowigzywania

Programu w latach 2029 — 2035

Str. 81

W latach 2024-2028 CPK przewiduje
zakonczenie rob6t budowlanych i przekazanie
do eksploatacii linii kolejowych objetych
projektami wskazanymi w tabeli 32 54)

54) Wybudowana infrastruktura bedzie
zarzgdzana docelowo przez PKP PLK.

Nalezy wprowadzi¢ ponizsze modyfikacje:

linii kolejowych objetych projektami wskazanymi w tabeli 32).”
54) Wybudowana infrastruktura bedzie zarzadzana docelowo przez PKP PLK.

LW latach 2028 — 2030 CPK przewiduje zakonczenie robét budowlanych i osiggniecie gotowosci do przekazania do eksploataciji

Zgodnie ze stanem faktycznym Inwestycje Towarzyszace CPK przewidywane do
realizacji przez CPK sp. z 0.0. w horyzoncie 2028 r. powinny zostac¢ ujete w
Programie na lata 2024 — 2028, a nie jedynie w prognozie na lata 2029 — 2035.

Uwaga uwzgledniona

205.

Rozdz. IX. Prognoza kosztow

utrzymania infrastruktury kolejowej
po okresie obowigzywania

Programu w latach 2029 — 2035

Str. 81

Tabela 32 Projekty CPK planowane do
ukonczenia w latach 2024-2028.

Tabela 32 Projekty realizowane przez CPK sp. z 0.0., dla ktérych zakoriczenie robét budowlanych przewidywane jest w latach
2028 — 2030

Rok
zakoriczenia
robot
budowlanych
2028

Projekt

Budowa linii kolejowej nr 86 na odcinku
Sieradz Pétnocny - Kepno

Budowa linii kolejowej nr 86 na odcinku
Kepno ~ Czernica Wroclawska

Budowa linii kolejowej nr 85 na odcinku
t6ds - Sieradz Pétnocny

Budowa linii kolejowej nr 85 na odcinku
Sieradz - Pleszew

2028

2030

2030

Budowa linii kolejowej nr 85 na odcinku
Pleszew — Poznari

2030

Zgodnie ze stanem faktycznym Inwestycje Towarzyszace CPK przewidywane do
realizacji przez CPK sp. z 0.0. w horyzoncie 2028 r. powinny zostac¢ ujete w
Programie na lata 2024 — 2028, a nie jedynie w prognozie na lata 2029 — 2035.
Analogicznie do stanu przedstawionego na mapie 13 (rok 2030) w prognozie nalezy
natomiast uwzgledni¢ linie przewidywane do realizacji w horyzoncie 2030.

Uwaga cze$ciowo uzgodniona.

Stosowne zmiany zostaty ujgte w rozdziale IX.

206.

Rozdz. IX. Prognoza kosztow
utrzymania infrastruktury kolejowej
po okresie obowigzywania
Programu w latach 2029 — 2035

Str. 81

,Ze wzgledu na brak rozpoczetych [brak ,na"]
etapie opracowywania Programu inwestyciji
CPK, w tym kolejowych, PKP PLK nie
uwzgledniata w planowaniu kosztéw utrzymania
infrastruktury w latach 2024-2028 ponizszych
pozyciji.

-16,02 min zt w 2026 .

-34,70 min zt w 2027 r.

- 654,09 min zt w 2028 r.”

Fragment nalezy usung¢.

1.Fragment jest niespdjny z tytutem rozdziatu, poniewaz dotyczy okresu
obowigzywania Programu, tj. 2026 — 2028.

2.Program z pewnoscig uwzglednia kwoty utrzymania linii przewidzianych do
modernizaciji, ktére dopiero sg na réznych etapach dziatan przygotowawczych, czes¢
znajduje na etapie studiéw wykonalnosci lub prac projektowych. Analogicznie jest w

przypadku odcinkéw nowych: Etk — Trakiszki (dla ktérego obecnie opracowywana
jest dokumentacja projektowa) oraz odcinka tgczacy Betchatéw z Ik 131, dla ktérego
nawet zaden przetarg na opracowanie dokumentacji przedprojektowej nie zostat

ogtoszony. Odcinki te zostaty ujete na mapach na rok 2029.

Uwaga uwzgledniona

207.

Rozdz. IX. Prognoza kosztow
utrzymania infrastruktury kolejowej
po okresie obowigzywania
Programu w latach 2029 — 2035

Str. 81

+Ze wzgledu na brak rozpoczetych [brak ,na”]
etapie opracowywania Programu inwestycji
CPK, w tym kolejowych, PKP PLK nie
uwzgledniata w planowaniu kosztéw utrzymania
infrastruktury w latach 2024-2028 ponizszych
pozyciji.
- 16,02 min zt w 2026 r.
- 34,70 min zt w 2027 r.
- 654,09 min zt w 2028 r.”

Niezbedne jest ujecie w kosztach Programu (a nie w prognozie) przywotanych kosztéw utrzymania w latach 2026 — 2028
odcinkéw realizowanych przez CPK sp. z 0.0. zgodnie z uwagg 15 powyzej.

1.Fragment jest niespdjny z tytutem rozdziatu, poniewaz dotyczy okresu
obowigzywania Programu, tj. 2026 — 2028.
2.Zaawansowana dokumentacja przedprojektowa (dla odcinka Ostroteka — tomza)
oraz rozpoczegte opracowanie dokumentacii projektowej (dla pozostatych odcinkéw
niezbednych do objgcia Programem) takze stanowig ,etapy realizacji inwestycji”.

Uwaga czgs$ciowo uwzgledniona

Inwestycje zrealizowane w ramach CPK i oddane do uzytkowania w trakcie trwania nowego
Programu Utrzymaniowego nie beda najprawdopodobniej podlegaty finansowaniu ze $rodkéw
publicznych z uwagi na okres gwarancji i utrzmywanie w ramach kontraktéw inwestycyjnych.
W przypadku oddania do uzytku linii kolejowych z projektu CPK w trakcie trwania Programu
utrzmaniowego mozliwe bedzie podjecie dziatan w zakresie jego aktualizacji w celu ujecia w

programie. Zaktualizowano tabele w rozdziale IX.

208.

Rozdz. IX. Prognoza kosztéw
utrzymania infrastruktury kolejowej
po okresie obowigzywania
Programu w latach 2029 — 2035

Mapa 13. Linie kolejowe objete
programami utrzymania i remontéw
infrastruktury — prognoza

na rok 2030

Str. 81-82

Mapa 13. Linie kolejowe objete programami
utrzymania i remontoéw infrastruktury —
prognoza
na rok 2030

— Kalisz — Pleszew — Poznan. W maju br. przedstawiono wybrany wariant inwestorski dla tego odcinka, ktéry nalezy nanie$¢ na
spolka-cpk-oglosila-przebieg-dla-linii-sieradz-poznan
odnosnikiem prezentujgcym wybrany wariant inwestorski:
https://www.cpk.pl/pl/wariant-inwestorski

Jednoczesnie w legendzie do mapy 13 nalezy poprawié: linie kolejowe wybudowane przez CPK sp. z 0.0. (do roku 2028)

Nalezy doda¢ brakujacy fragment linii KDP ,Y” Warszawa — £6dz — Wroctaw/Poznan, czyli linig kolejowa nr 85 na odcinku Sieradz

mape 13 zgodnie z ponizszym odnos$nikiem: https://www.cpk.pl/pl/aktualnosci-2/juz-trzy-odcinki-igreka-z-wariantami-inwestorskimi-

Nalezy takze skorygowac przebieg odcinka linii kolejowej nr 86 Sieradz — Wroctaw w okolicach Wieruszowa, zgodnie z ponizszym

Skoro mapa prezentuje prognoze na rok 2030, to infrastruktura planowana do
wybudowania przez CPK sp. z 0.0. tez powinna obejmowac ten horyzont czasowy, a
nie rok 2028, co powoduje niespéjno$¢ mapy.

Uwaga uwzgledniona

209.

Str. 50,
str. 51,
Str. 81182

Mapa 11. Plan na 2029 r. maksymalnych
predkosci na liniach kolejowych [...]
Mapa 12. Plan na 2029 r. dopuszczalnych
naciskéw osiowych taboru na liniach
kolejowych
Mapa 13
i przypis 55) Odnosnie do planowanych linii
kolejowych, zaznaczone s3 linia kolejowa:
Podteze — Piekietko [...]. Planowana budowa
tych linii kolejowych przez PKP PLK jest
zgodna z obecnie procedowanym Krajowym
Programem Kolejowym do roku 2030.

Niezbedne jest usuniecie z map 11, 12 i 13 oraz przypisu 55) odcinka ,Podteze — Szczyrzyc — Piekietko” (nazwa odcinka w
projekcie to Podtgze — Szczyrzyc —Tymbark/Mszana Dolna).

Linia znajduje sie w sieci kompleksowej TEN-T, natomiast w projekcie nowego

rozporzgdzenia TEN-T — w bazowej rozszerzonej. Zatem potencjalnie
najwczesniejszy wymagany termin zakonczenia realizacji tego projektu to 2040 r. (wg
projektu nowego rozporzadzenia).

Uwaga nieuwzgledniona

Obecne plany horyzontalne PLK wskazujg na zasadno$¢ pozostawienia informacii dot.
przedmiotowego projektu.

210.

Caty dokument

Caty dokumentjaktualnie”, ,aktualna”,
»aktualnych”, ,aktualnym”, ,aktualnego”

W catym dokumencie nalezy zastgpi¢ wyrazy ,aktualnie”, ,aktualna”, ,aktualnych”, ,aktualnym”, ,aktualnego” sformutowaniem
konkretnie okreslajgcym termin wystepowania danego zjawiska (np. ,w roku bazowym”). Wyrazy ,aktualnie”, ... bedg
interpretowane inaczej obecnie (podczas procesu legislacyjnego), a inaczej w kolejnych latach obowigzywania Programu, co nie
jest zgodne z kontekstem ich wystepowania, np.

«ceny w aktualnie rozstrzyganych postepowaniach wzrosty (dotyczy obecnie obowigzujgcego),

*koszty catkowite na 1 pockm pracy eksploatacyjnej, wykonanej na liniach kolejowych aktualnie zarzadzanych vs. koszty
dziatalnosci, zwigzanej z wykonywaniem zadan zarzadcoéw infrastruktury, ponoszone na 1 km zarzadzanej linii kolejowej,
«trend malejgcy kosztéw dziatalnosci na 1 pockm po oddzieleniu czynnikéw makroekonomicznych, niezaleznych od spétki w
aktualnym poziomie dofinansowania w Programie utrzymaniowym (dotyczy obecnie obowigzujgcego).

Zapewnienie jednoznacznej interpretaciji tekstu niezaleznie od tego, kiedy bedzie
czytany.

Uwaga uwzgledniona




211.

Rozdz. |. Wprowadzenie

Str. 5

Prezentowany ,Rzadowy Program wsparcia
zadan zarzadcow infrastruktury kolejowej, w
tym w zakresie utrzymania i remontdéw, do 2023
roku” (dalej: Program) stanowi kontynuacje
aktualnie obowigzujgcego 5-letniego programu
pn. ,Rzagdowy Program wsparcia zadan
zarzadcow infrastruktury kolejowej, w tym w
zakresie utrzymania i remontéw, do 2023 roku”

Powinno byé¢:

Prezentowany ,Rzgdowy Program wsparcia zadan zarzgdcow infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw,
do 2028 roku” (dalej: Program) stanowi kontynuacje aktualnie obowigzujacego 5-letniego programu pn. ,Rzgdowy Program
wsparcia zadan zarzagdcow infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2023 roku”,

Korekta omytki pisarskiej.

Uwaga uwzgledniona

212.

Rozdz. |. Wprowadzenie

Str. 6

W czasie opracowywania Programu trwajg
prace legislacyjne majgce na celu zmiang
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 20232 r. poz. 602),

W czasie opracowywania Programu trwajg prace legislacyjne majgce na celu zmiane ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 602),

Korekta omyiki pisarskiej.

Uwaga uwzgledniona

213.

Rozdz. V. Kategoryzacja odcinkow
linii kolejowych ze wzgledu na
oczekiwany standard utrzymania

Str. 53

Przypis 33) ,Wedtug stanu na dzien 31.12.2022
r., przyjgtego w 2023 r. jako stan bazowy — na
potrzeby opracowania kategoryzaciji
utrzymaniowej odcinkéw linii kolejowych ze
wzgledu na oczekiwany standard utrzymania,
jak réwniez do odniesien dotyczgcych
charakterystyk techniczno-eksploatacyjnych
poszczegolnych odcinkdw linii kolejowych (z
wytgczeniem linii kolejowych niezarzadzanych
przez PKP PLK)".

W kontekscie tresci akapitu, do ktérego sie odwotuje wymaga doprecyzowania w zakresie opisu linii juz obecnie zarzgdzanych
przez PLK S.A. Nie jest jasne, czy obejmuje ujete w Programie odcinki przewidywane do budowy (zgodnie z opisem w dalszej
czesci akapitu Wzieto przy tym pod uwage odcinki, ktérych budowa/rozbudowa/modernizacja jest programowana zgodnie z
zatozeniami KPK'2023), czy tylko istniejacy fizycznie sie¢ kolejowg zarzadzang przez PLK S.A. na dzien 31.12.2022 r.

Zapewnienie jednoznacznej interpretaciji tekstu.

Uwaga nieuwzgledniona

Stan bazowy zwyczajowo oznacza stan na dany moment kalendarza, zatem nie obejmuje zadan
fazy planistycznej. Stanowisko MI podtrzymane

214.

Mapy od 7 do 12

Legendy map.

W legendach tych szes$ciu map nalezy uzupetni¢ jednostki (zgodnie z trescig mapy km/h lub kN).

Zapewnienie jednoznacznej interpretacji dokumentu.

Uwaga uwzlgdniona

Rozdz. IX. Prognoza kosztow
utrzymania infrastruktury kolejowej
po okresie obowigzywania

Przypis 55 do mapy 13 Mapa PKP PLK,
obejmujagca linie kolejowe pozostatych

Przypis powinien zosta¢ zmodyfikowany:

Po przyjeciu ,Rzagdowego programu... do roku 2028” sformutowanie ,aktualnie
obowigzujgcy” bedzie znaczyto co innego niz obecnie. Poniewaz w dokumencie

uwzglednienie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., jako zarzadcy infrastruktury objetej Programem.

Uwaga nieuwzgledniona

215. P . . +,Mapa PKP PLK, obejmujaca linie kolejowe pozostatych zarzadcow infrastruktury, objetych aktualnie obowigzujgcym Programem | okreslenie Program zostato zdefiniowane na str. 5, to — po wprowadzeniu korekt: Uwaga uwzledniona
Programu w latach 2029 — 2035 zarzadcow infrastruktury, objetych aktualnie P muia g P 4 4 ” Y. objely qzujacy 9 709 o . © ~ PO wp N oKty 9 e
N [...] postulowanej w uwadze 30 powyzej — wystarczajgce jest sformutowanie przypisu w
obowigzujgcym Programem h .
Sir. 81 nastepujgcy sposob
Whnoszaca uwage wskazuje, ze ograniczenie beneficjentow Programu, obok PKP PLK S.A. do wybranych podmiotow bedacych
zarzadcami infrastruktury kolejowej, tj. PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0., Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we
Wroctawiu, CARGOTOR Sp. z 0.0., ,Euroterminal Stawkéw" Sp. z 0.0., jest nieuzasadnione z punktu widzenia celéw samego
Programu, jak réwniez majac na wzgledzie tres¢ przepisow Zzasady ? Zzarzadcow z budzetu
panstwa lub z Funduszu Kolejowego. Jak wskazano w projekcie Programu, zrodiem wylaczen podmiotowych jest art. 4 ust. 4
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/36/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz. U. UE L. z 2012 r. Nr 343, str. 32 z pézn. zmianami, dalej jako ,Dyrektywa 34"), wskazujac, . X . o . .
iz zgodlnie z f‘ym‘p'ﬁpisim, pal"stwkat czionkowskie moga wylaczyé z zakrest; ‘stosowama art. 8 usl.ks Dyrektywy 34 \okkalne i Zarzadcy, ktérych infrastruktura zostata decyzjg Komisji Europejskiej w jakimkolwiek aspekcie
regionalne infrastruktury kolejowe, ktore nie maja znaczenia dia i jia rynku atakze-z . L s ; . N .
Caly rozdziat Il, a w szczegdInosci zapis: zakresu stosowania art. 7, 7a, 7c i rozdziatu IV Dyrektywy 34 - lokalne infrastruktury kolejowe, ktére nie maja strategicznego uznana Decyzjg Wykonawczg Komisji Europejskiej z dnia 7 lipca 2016 r. za majgcg strategiczne
N ’ N N . znaczenia dia funkcjonowania rynku PKM w decyzji Komisii z dnia 6 lipca 2016 . zostata znaczenie dla funkcjonania rynku kolejowego majg obowigzek udostgpniania po kosztach
+W zwigzku z powyzszym wsparciem zakwalifikowana jako infrastruktura kolejowa, ktora mozna uznat za niemajaca znaczenia dia rynku . . 3 - . . .
okreslonym w Programie, oprécz PKP PLK, kolejowego, jednak  nie powinno mie¢ to zadnego znaczenia z punktu widzenia mozliwosci zakwalifikowania PKM jako bezposrednich pakietu minimalnego (wchodzg w to tez perony). Zarzadcey, ktérych infrastruktura
’ ym w Frogramie, op AT Programu PKP Szybkiej Kolei Miejskiej w Tréjmiescie takze zostala zakwalifikowana jako zostata uznana za niemajgcy strategicznego znaczenia nie majg ww. obowigzku. Obowigzek
Rozdziat Il. mogg zostac objeci - o ile zgtoszg taki wniosek infrastruktura kolejowa, kidra mozna uznaé za niemajaca strategicznego znaczenia, a jednak jest beneficientem Programu Zapewnienia bilansowania. o ktorym mowa w art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE nie dotycz
Uwarunkowania prawne oraz  |zarzadcy infrastruktury wskazani w wymienionej| W zwigzku z powyzszym wsparciem okre$lonym w niniejszym Programie, oprécz PKP PLK S.A., mogg zostaé objeci - o ile Wekazat nolezy. i2 wpiaczenie nie dotyczy okretlonsgo w ar. 8 “S"a?!::;mff:ég:f;"m":xfﬁ;ﬁ,ﬂ:xﬁkggﬁ’,a zarg dCow infrastruktury wik czo;y ch 76 stosowania art. 8 u};t 4y|¥)vyrekt 2012/34/UE ya ge
216. powigzanie Programu z wyzej decyzji wykonawczej Komisji zgtoszg taki wniosek - réwniez pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej realizujgcy wynikajacy z przepiséw rozdziatu 6 ustawy o |  rachunek zyskow i strat zarzadcy infrastruktury przynajmniej bilansowat dochody z optat za dostep do infrastruktury, nadwyzki z Uwaga nieuwzgledniona 2 . Ty Wyt yen z . - - 4 W‘fy g
K ; . ) I . . . ! . iania inf oo RS P - L a innych rodzajow dziatalnosci handiowej przychody ze zrédet prywatnych oraz ie przez paristwa z jednej facto takze wytgczonych ze stosowania rozdziatu IV tej dyrektywy stanowiacego o zasadach
dokumentami strategicznymi Europejskiej, o czym szczegétowo jest mowa w transporcie kolejowym obowigzek udostgpniania infrastruktury kolejowej obejmujgcej przynajmniej jedng linie kolejowq”. strony, w tym w razie potrzeby platnosci zaliczkowe ze sirony pafistwa oraz wydatki na infrastrukture z drugiej strony. Na uwage udostepniania infrastruktury kolejowej, w tym ksztattowania opfat. Art.38a ust. 1 ustawy o
(s.10-15) dalszej czesci Programu.” zastuguje rowniez charakterystyka linii kolejowych PKM, ktdre stanowia istotny facznik pomiedzy zarzadzanymi przez PKP PLK S.A. e_ y ry N 1_ ), WLyl - s " wyo.
liniami kolejowymi nr 201 i 202. W ujeciu funkcjonalnym infrastruktura PKM odpowiada opisanej na stronie 24 projektu Programu transporcie kolejowym przewiduje, ze minister wtasciwy do spraw transportu moze (a wigc nie
infrastrukturze PKP Szybkiej Kolei Miejskiej sp. z 0.0., co ma istotne znaczenie z punktu widzenia réwnosci podmiotéw, : 3 A n 2 ; i &ni A
Przy czym w dalszej czesci projektu Programu do ktérych adresowane sa przepisy Ustawy o transporcie Kolejowym. Zauwazyé nalezy, iz zasada rownosci, zgodnie z utrwalonym musi) dofinansowa z budzetu paristwa lub z Funduszu Kolejowego dziatalnosci zarzacy, ktéra
krag beneficjentéw zostat ograniczony. orzecznictwe i pogladami dokiryny, polega na tym, Ze wszystkie podmioty prawa charakteryzujace sie dana cecha istotna w nie moze by¢ sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, pod warunkiem
- réwnym stopniu, powinny by¢ traktowane réwno, tj. bez zréz zaréwno j jaki W tym stanie PR A Py : ; P
sprawy wyiaczenis PKM z kregu ; i Programu mozs zostaé zinterpretowane jako wyraz realziacji przez zarzadce wynikajacego z przepiséw rozdziatu 6 obowigzku udostepniania
ia jednego  zarzadcéw, nie majacego zaréwno formalnego jak i celowego uzasadnienia. Dodatkowo infrastruktury kolejowej obejmujgcej przynajmniej jedng linig kolejowa.
zauwazyC nalezy, ze w czesci | na stronie 5 projektu Programu zapisano, iz: ,Efektem zaréwno realizowanego dotychczas
Programu utrzymaniowego w latach 2019-2023 jak i zatozonymi efektami nowego Programu sa m.in.: - zapewnienie stabilnosci
ia zarzadcow i kolejowej: ... Osiaganie tych efektéw mozliwe jest dzigki okreslonym regulacjom, zawartym
w Programie i 2wlaszcza po jego aktualizacji uchwatg nr 1/2021 Rady Ministréw z dnia 5 stycznia
2021 r., ktdre przewiduja m.in. rozszerzenie katalogu podmiotéw, ktére moga byé beneficjentami Programu”. Majac na wzgledzie
powyzsze, wnosimy o ie katalogu podmiotéw i orskiej Kolei j S.A. jako j
beneficjenta Programu.
Zarzadcy, ktérych infrastruktura zostata decyzjg Komisji Europejskiej w jakimkolwiek aspekcie
uznana Decyzjg Wykonawczg Komisji Europejskiej z dnia 7 lipca 2016 r. za majgcg strategiczne
znaczenie dla funkcjonania rynku kolejowego majg obowigzek udostgpniania po kosztach
bezposrednich pakietu minimalnego (wchodzg w to tez perony). Zarzadcy, ktérych infrastruktura
zostata uznana za niemajgcg strategicznego znaczenia nie majg ww. obowigzku. Obowigzek
. . . . n S . zapewnienia bilansowania, o ktérym mowa w art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE nie dotyczy
Zwazywszy na generalny charakter uwagi, zgtoszonej w pkt 1 powyzej, wnoszgca uwagi wskazuje, ze caty dokument winien P .
P . -~ - S . . . S zarzadcow infrastruktury wytgczonych ze stosowania art. 8 ust. 4 Dyrektywy 2012/34/UE, a de
217. Caty dokument Caty dokument zostac zaktualizowany w czesciach, w ktérych odnosi sie bezposrednoo do infrastruktury i zarzadcow infrastruktury , poprzez

facto takze wytgczonych ze stosowania rozdziatu IV tej dyrektywy stanowiacego o zasadach
udostepniania infrastruktury kolejowej, w tym ksztattowania optat. Art.38a ust. 1 ustawy o
transporcie kolejowym przewiduje, ze minister wtasciwy do spraw transportu moze (a wigc nie
musi) dofinansowa¢ z budzetu panstwa lub z Funduszu Kolejowego dziatalno$ci zarzacy, ktéra
nie moze by¢ sfinansowana z optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, pod warunkiem
realziacji przez zarzadce wynikajacego z przepiséw rozdziatu 6 obowigzku udostepniania
infrastruktury kolejowej obejmujgcej przynajmniej jedna linie kolejowa.




218.

Rozdziat VIII. Plan finansowy
Programu, s. 68 75

Wozrost zapotrzebowania na $rodki publiczne
wzgledem obowigzujgcego Programu
utrzymaniowego wynika przede wszystkim z
utrzymania statego poziomu przychodéw z
udostepniania infrastruktury kolejowej (z uwagi
na brak zgody na pobieranie optat z tytutu
udostepniania w ramach minimalnego dostgpu
do infrastruktury kolejowej peronéw wraz z
dojéciami oraz uniemozliwienie stosowania
czesci stawki zwigzanej z rodzajem
wykonywanych przewozéw, tzw. mark-up) przy
jednoczesnym wzroscie kosztéw dziatalnosci.

Proponuije sie doprecyzowa¢ zapis, gdyz przepisy prawa nie zabraniajg pobierania optat z tytutu udostgpniania w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej peronéw wraz z doj$ciami oraz nie zabraniajg stosowania czgsci stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozéw, tzw. mark-up. decyzje Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego o braku zgody na pobieranie markupéw dotyczyty konkretnych rozktadéw jazdy.

W ramach minimalnego dostepu do infrastruktury j mozliwe jest ie kosztow

z peronami i drogami dojscia do peronéw. Sg to jednak tylko koszty bezposrednie zwigzane ze
reali: przej i , COW T 4 tylko czesci
kosztéw i wymaga ich wyliczen i W przypadku kosztéw zwigzanych z peronami i
drogami dojscia do peronéw — faktyczny brak zgody na rozwigzanie w projekcie cennika zaproponowane

przez zarzadce infrastruktury (w warunkach gdy na linii zarzadcy odbywa sie ruch kolejowy pasazerski i
towarowy i trudno jest wydzieli¢ koszty dedykowane przewozom pasazerskim i koszty dedykowane
przewozom towarowym) jest efektem aktualnej tresci przepiséw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755, z
pdzn. zm.). Podobnie jest z zakresie mark-upéw. Rozstrzygniecie wobec zarzadcy na dany rozktad jazdy
pociggéw nie oznacza, ze brak zgody na wprowadzenie mark-upéw wystgpi automatycznie w latach
nastepnych. Negatywna decyzja Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na stosowanie mark-upow
dotyczyta stawek na rozktad jazdy pociggéw 2022/2023. Za wyjatkiem sytuacji opisanej w art. 33 ust. 22
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 602), Prezes
UTK corocznie w trybie ex-ante zatwierdza lub odmawia zatwierdzenia projektu cennika zarzadcy
infrastruktury kolejowej. Nalezy réwniez wskazag, ze zakres definiowania i szacowania kosztéw
bezposrednich jest pr i kilku istotnych
krajowych czy TSUE moga rodzi¢ potrzebe zmian uregulowan krajowych w zakresie naliczania optat z tego

moga ulec réwniez polskie przepisy dotyczace stosowania mark-upéw, ktére sg bardziej restrykcyjne niz
okreslone na poziomie europejskim w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21
listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z
14 grudnia 2012 r., str. 32, z pdzn. zm.) .

sgdowych, w ktérych spodziewane wyroki sgdow

tytutu. Moze to spowodowac istotne zmiany w definiowaniu kosztéw bezposrednich. W takiej sytuacji zmianie

1

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona

Uwaga uwzgledniona w zakresie przytoczonego przez UTK fragmentu, ktéry przyjmuje brzmienie:
"Wzrost zapotrzebowania na $rodki publiczne wzgledem obowigzujacego Programu utrzymaniowego wynika
przede wszystkim z utrzymania statego poziomu przychodéw z udostepniania infrastruktury kolejowej przy
jednoczesnym wzroscie kosztéw dziatalnosci."
Obecny zapis dotyczacy wzrostu zapotrzebowania na $rodki publiczne opisuje doktadnie obecng sytuacije tzn.
realny brak mozliwosci stosowania optat za korzystanie z peronéw z uwagi na brak przepiséw w tym zakresie
oraz stosowania mark-up6w z uwagi na restrykcyjne, na tle innych panstw, przepisy w tym zakresie.
Wedtug Prezesa UTK, przedstawienie przez PLK SA "odpowiednich wyliczen i uzasadnienia" w zakresie
uwzglednienia kosztéw bezposrednich peronéw (niezatwierdzona pierwsza wersja projektu cennika 2022/2023)
nie moze by¢ podstawg do zatwierdzenia cennika gdyz nie zostaty wprowadzone zmiany w krajowym prawie
wynikajace z wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci UE w sprawie C-210/18 w zakresie dotyczacym stosowania optat
za korzystanie z peronéw. W uzasadnieniu zgtoszonej uwagi, Prezes UTK stwierdza, ze wyroki sgdéw krajowych
czy TSUE moga rodzi¢ potrzebe zmian uregulowan krajowych w zakresie naliczania optat z tego tytutu i moze to
spowodowacé istotne zmiany w definiowaniu kosztéw bezposrednich. W zatwierdzonym cenniku na rjp 2022/2023
koszty peronéw i drég dojscia do peronéw nie zostaty zakwalifikowane do bazy kosztéw bezposrednich
stanowigcych postawe do kalkulacji stawek za dostep do infrastruktury kolejowej w wyniku Decyzji odmownej
Prezesa UTK dla pierwszego projektu cennika PLK na rjp 2022/2023, ktérej powodem nie byta zasadnosé
uznawania tych kosztéw za bezposrednie a sposob kalkulacji stawek za dostep do peronéw.
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Str 20, Przedmiot Programu

(brak zapisu)

[jako dodatkowe elementy ,przedmiotu programu”]:

-okres$lenie maksymalnego poziomu przychodéw z udostepniania linii kolejowych w poszczegdlnych latach trwania PU
-okreslenie planowanego poziomu stawek dostepu do infrastruktury kolejowej wspoéffinansowanej przez parnstwo w
poszczegolnych latach do korica perspektywy Programu (tj. do 2032 roku)

-okreslenie standardu prac utrzymaniowych prowadzonych z wykorzystaniem srodkéw panstwa

-okreslenie poziomu utrzymania poszczegdlnych linii w funkciji czasu.

PU ma kluczowy wptyw na poziom stawek dostepu, stanowigcych 17-35% kosztow
poszczegoélnych przewoznikéw. Oczekiwane jest zaprognozowanie wysokosci

stawek (analogicznie do planéw finansowych panstwa, ktére ma potrzebe
zabezpieczenia wtasnej perspektywy finansowej poprzez program wieloletni — tak
samo prognoze w tym zakresie chcg zna¢ przewoznicy).

W zakresie standardu prac utrzymaniowych: konieczne jest zdefiniowanie pod katem
minimalizacji zaktocen na liniach. Kluczowym zasobem w gestii PKP PLK jest
przepustowosé linii, ktorymi dysponuje. Okreslenie standardu prac utrzymaniowych
(chodzitoby tu przede wszystkim o obowigzek kumulowania prac tak aby byto jak
najmniej zamknig¢) przyczyni sig¢ do poprawy warunkéw operowania i tez potencjalnie
wiekszej ilosci uruchamianych pociggow.

Odnosnie poziomu utrzymania w funkciji czasu: projekt PU okresla tylko docelowy (na
31.12.2028) poziom utrzymania, podczas gdy jako branza chcielibysmy znac¢ ten
podziat bardziej detalicznie, tj. w rozbiciu na poszczegoéline linie i czas realizacji prac
utrzymaniowych.

Uwaga nieuwzgledniona

Odrzucamy okreslenie maksymalnego poziomu przychodéw z udostepniania linii kolejowych jako
dodatkowy element przedmiotu programu. W przypadkach przekroczenia planu przychodéw w
danym roku PLK SA przeznacza nadwyzke na sfinansowanie dodatkowych nieplanowanych
zadan utrzymaniowych, a nie na obnizenie stawek dostepu. | takie podej$cie proponujemu
kontynuowa¢ w Programie 2024-2028. Wedtug danych UTK, udziat kosztéw dostepu w kosztach
przewoznikdw stanowi $rednio od 11,9% (przewoznicy rzeczy) do 16% (przewoznicy osob).
Wobec tego stawki dostepu nie sg decydujgcym czynnikiem konkurencyjnosci transportu
kolejowego. Potwierdza to przykiad obnizki kosztow dostepu w Niemczech - gdzie mimo
drastycznego obnizenia stawek, nie odnotowano wzrostu udziatu kolei w przewozach.
Przedstawiona w Programie prognoza bytaby zapewne konfrontowana z projektami cennikéw
uwzglednigjacymi aktualne przepisy i parametry wptywajgce na wielko$¢ kosztéw bezposrednich.
Niezgodno$¢ poziomu stawek wedtug projektu cennika i Programu bytaby zapewne przyczyng
podwazania projektu cennika z powodu jego niezgodnosci z Programem. Mozliwos$¢ realizacji
prac utrzymaniowych uzalezniona jest od postgpu prac inwestycyjnych. Z uwagi na ograniczone
$rodki finansowe nie zawsze mozliwe jest kumulowanie prac. Ze wzgledu na specyfike prac
utrzymaniowych, t.j.: ich bardzo duzg liczbe; bardzo rézny, niejednokrotnie niewielki zakres
rzeczowy; mozliwa realizacja ad-hoc ich monitorowanie w sposéb analogiczny do prac
inwestycyjnych jest niemozliwe.
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Celem, str 30

Definicja celu gtéwnego — potrzebne jest
rozszerzenie

... jest ukierunkowany na realizacjg
dziatan w zakresie utrzymania i remontéw istniejgcej, modernizowanej i nowobudowanej sieci
kolejowej, a takze na minimalizacje kosztéw dostepu do infrastruktury kolejowej ponoszonych przez przewoznikéw”.

Réwniez kolejne fragmenty przedmiotowego rozdziatu wymagajg odpowiedniego dostosowania/uzupetnienia (np. cele
szczegbtowe).

Rozszerzona definicja jest konieczna — udziat kolei nie wzro$nie tylko od lepszego
utrzymania, niezbedne jest rownoczesne poprawianie atrakcyjno$ci warunkéw
ekonomicznych.

Uwaga nieuwzgledniona

Wedtug danych UTK, udziat kosztéw dostgpu w kosztach przewoznikéw stanowi $rednio od

11,9% (przewoznicy rzeczy) do 16% (przewoznicy os6b). Wobec tego stawki dostepu nie sg

decydujgcym czynnikiem konkurencyjno$ci transportu kolejowego. Potwierdza to przyktad obnizki

kosztéw dostepu w Niemczech - gdzie mimo drastycznego obnizenia stawek, nie odnotowano
wzrostu udziatu kolei w przewozach.
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Brak w projekcie

Dodatkowy rozdziat poswigcony powigzaniu
poziomu utrzymania z poziomami finansowania
(ze strony panistwa oraz przewoznikéw).

dostali$my do skonsultowania materiat, z ktérego wynikajg oszacowane koszty, ale
nie wiemy — jako ptacacy — na co doktadnie te srodki majg by¢ wydatkowane? PKP
PLK jak rozumiem posiada takg wiedze — w koncu zagregowane liczby (np. km linii z
dang predkoscig) muszg pochodzi¢ wtasnie ze zgrupowania danych nizszego rzedu
—1j. planu prac na poszczegdlnych liniach. Dla nas jako wspét-ptacacych za
utrzymanie dyskusja o parametrach jest zdecydowanie zbyt wysokopoziomowa, nie
umozliwia zadnego wgladu w realnie otrzymywang przez przewoznikéw jako$é na
poszczegdlnych liniach — podczas gdy optaty ponosimy przeciez za przejazd
konkretnymi liniami, a nie na zasadzie ,winiety”. Powinni$my wigc poznaé doktadny
plan utrzymania — jaki konkretnie standard jest zadeklarowany na konkretnej linii w
ktorym roku trwania kontraktu utrzymaniowego. Nie tylko docelowg warto$¢ max
predkosci i naciskéw na 31.12.2028 — ale réwniez liczba zamknigé, ograniczenia
przepustowosci, itp. Oczywistym elementem Programu (i nastgpnie kontraktu)
powinno by¢ réwniez jasne zdefiniowanie odpowiedzialnosci — co si¢ dzieje z
optatami, jesli standard nie jest zachowany? Obecnie linia ma ,kategorig” i za nig
ptacimy, ale kategoria nie opisuje w petni jakosci (liczby zamknig¢, problemow z
przepustowoscig, itp.) a wigc bywa tak, ze musimy ptaci¢ optate wg cennika, a
otrzymujemy nizszg jako$¢ niz de facto zostata wyswiadczona w ustudze dostepu
(np. pocigg pojechat z maksymalng predkoscig, ale 6 godzin pézniej niz byto
whioskowane).

Uwaga nieuwzgledniona

Problematyke "zdefiniowania odpowiedzialnosci — co sie dzieje z optatami, jesli standard nie jest
zachowany" regulujg w zakresie optat przepisy, a nie Program. Przypisanie danego odcinka do
danej kategorii utrzymaniowej uzaleznione jest od wielu czynnikéw. Obecne definicje oraz
kategorie powstaty w oparciu o wnikliwe analizy uwarunkowan ocenianych zaréwno przez
pryzmat catej sieci, jak i danych lokalizacji oraz innych czynnikéw eksploatacyjnych, ruchowych i
formalnych. Prezentowany stan jest kontynuacjg obowigzujacego PU i wymagat niewielkich
aktualizacji, ktore zostaty wdrozone w toku prowadzonych prac. Zmiana kategorii odcinka na
wyzszg oznaczataby konieczno$¢ przeznaczenia wigkszych $rodkéw finansowych na jego
utrzymanie, przy jednoczes$nie bardzo ograniczonej puli tych $rodkéw. Co wiecej dokument o
charakterze programowym musi cechowac sig okreslonym poziomem ogdlno$ci.
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Brak w projekcie

Dodatkowy rozdziat o wysokosci stawek

Wyrazamy prosbe o zobowigzanie PKP PLK do przedstawienia prognoz poziomu
utrzymania dla kilku (co najmniej 3 jak ponizej, + ewentualnie dodatkowe)
scenariuszy przychodowych:
1.Dotacja jak zaplanowana + przychody ze stawek jak zaplanowane (np. 10 mid
PLN + 2 mid PLN)
2.Dotacja jak zaplanowana + przychody ze stawek na poziomie 50% pierwotnie
zaplanowanych (np. 10 mid PLN + 1 mid PLN)
3.Dotacja jak zaplanowana + brak przychodéw ze stawek (np. 10 mid PLN + 0 PLN;
hipotetyczna sytuacja, w ktérej stawki dla wszystkich pociggéw wynoszg 0 PLN).
Zwracamy uwage, ze sytuacja wyglada tak, ze dotacja od panstwa systematycznie
wzrasta (co nas cieszy). Powinno to — w naszej opinii — byé powigzane z
systematycznym spadkiem optat od przewoznikéw, tymczasem przyjgto zatozenie, ze
dotacja wzrasta, ale optaty moga pozostac takie jakie sg — pomimo, Ze ich udziat w
catosci przychodéw PKP PLK-i spada (bo ro$nie dotacja), a zatem i wzgledne
znaczenie przychodéw ze stawek dla zarzadcy jest coraz mniejsze (2 mid z 12 mid
mocno rézni si¢ od 2 mid z 4 mid — a tak byto jeszcze ok 10 lat temu...). Ma to duze
znaczenie w konteks$cie dyskusji o celach klimatycznych, o koniecznosci ponoszenia
dziatan w kierunku przenoszenia towaréw z drég na kolej (wyrazonych w wielu
dokumentach UE, m.in. Biata Ksiega 2011, Strategia Zréwnowazonej Mobilnosci
2020. Trudno o lepszg okazje do dyskusji nad obnizkg stawek niz Program
Utrzymaniowy.

Uwaga nieuwzgledniona

Wedtug danych UTK, udziat kosztéw dostgpu w kosztach przewoznikéw stanowi $rednio od
11,9% (przewoznicy rzeczy) do 16% (przewoznicy os6b). Wobec tego stawki dostepu nie sg
decydujgcym czynnikiem konkurencyjnosci transportu kolejowego. Potwierdza to przyktad obnizki
kosztéw dostgpu w Niemczech - gdzie mimo drastycznego obnizenia stawek, nie odnotowano
wzrostu udziatu kolei w przewozach. W Programie utrzymaniowym nie uwglednia sie wariantéw
dla zadnej pozycji przychodéw (w tym dotacji czy przychodéw z udostepniania) i kosztow. Nalezy
przy tym zaznaczy¢, ze kazde obnizenie wysokosci stawek dostepu do infrastruktury rodzi¢
bedzie koniecznos¢ dodatkowego finansowania dziatalnosci PLK S.A. ze strony Skarbu Panstwa
i te mozliwosci finansowania ze strony Skarbu Panstwa determinujg perspektywe obnizenia
stawek dostepu do infrastruktury.
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Brak w projekcie

BRAK WIZJI STAWEK NA PRZESTRZENI
LAT

Osobng kwestig, i to réwniez chciatbym abysmy uwzglednili w zestawieniu uwag, jest brak zaprezentowania planu PKP PLK w
zakresie kosztow dostepu na przestrzeni lat. Wydaje sig, ze posiadajac stabilne finansowanie rzadowe oraz plan remontéw i prac
utrzymaniowych, powinien by¢ w stanie oszacowa¢ stawki (przynajmniej stawke Sredniosieciowg) na przestrzeni lat. Oczywiscie w
obecnych uwarunkowaniach stawka jest powigzana tez m.in. z pracg eksploatacyjna, ale w tym zakresie wydaje sig, ze zarzagdca

infrastruktury (spétka prawa handlowego) powinna posiada¢ wiarygodne prognozy w obszarze swojej podstawowej dziatalnosci,
ktére mogtyby zosta¢ wykorzystane. Z naszej, przewoznikdw, perspektywy, powinni$my dazy¢ do celu jakim jest obnizanie
stawek, gdyz wiemy od naszych klientdéw, ze zalezy im na nizszych kosztach. Tymczasem mamy obecnie sytuacje, w ktorej
dotacja rzagdowa ro$nie bardzo wyraznie (ok. 10 lat temu byto to ok 2 mld PLN rocznie, obecnie dochodzimy do poziomu 10 mid),
natomiast w zadnym momencie wzrosty dotacji nie przektadaty sie na obnizki stawek. Co gorsze, nie mozna wykluczy¢, ze
pomimo wzrostu dotacji zarzagdca zechce stawki podnosi¢. Uwazamy, ze Program powinien zawieraé cel jakim jest obnizanie
stawek, a PKP PLK powinna przedstawi¢ prognoze w tym zakresie.

Uwaga nieuwzgledniona

Wielko$¢ dofinansowania ma by¢ okreslana corocznie w ustawie budzetowe;j.
Wysokos$¢ stawek dostepu jest wypadkowa wielkosci kosztéw bezposrednich i pracy
eksploatacyjnej na ktérych wielko$¢ wptywajag czynniki zewnetrzne niezalezne od PLK SA takie
jak inflacja, poziom ptac, sytuacja gospodarcza.

Stabilne finansowanie rzadowe nie jest rownoznaczne ze stabilnymi warunkami do ustalania
stawek jednostkowych w szczegdlnosci kosztéw bezposrednich. W ostatnich latach miaty
miejsce nieprzewidziane wczesniej zmiany wptywajace na wyniki kalkulacji stawek spowodowane

sytuacjg geopolityczng, wyrokami Trybunatu Sprawiedliwosci UE, wyrokami sgdow krajowych.
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Brak w projekcie

BRAK UWZGLEDNIENIA W PROGRAMIE
STANDARDU PROWADZENIA PRAC

MINIMALIZACJE, ZAKLOCEN - JAK
NAJMNIEJSZY CZAS ZAMKNIEC | INNYCH
OGRANICZEN PRZEPUSTOWOSCI)

UTRZYMANIOWYCH (NAKIEROWANEGO NA

Chcemy zwréci¢ uwage na aspekt standardéw prowadzenia prac utrzymaniowych, a w zasadzie — ich braku. Obecnie czgsto jest
tak, ze najpierw wymienia sie podktady, kiedy indziej srk, potem szyny itd., i tak odcinek po odcinku, co ostatecznie prowadzi do
diugotrwatych utrudnien operacyjnych i dtugotrwatych ograniczen przepustowosci. Obecnie zarzagdca w zaden sposéb nie jest
rozliczany z uszczuplania zasobu przepustowosci. Brak opracowania przez PKP PLK i uwzglednienia w PU standardéw
prowadzenia prac utrzymaniowych powinien zosta¢ uzupetniony. Alternatywnie, jednym z parametréw mierzenia poziom realizacji
planu powinien by¢ % czasu w jakim dana linia (na catym logicznym odcinku, np. pomigdzy weztami) jest dostgpna w catym
zakresie (bez ograniczen predkosci, naciskéw, itp.). Definiowane przez PU standardy utrzymania (predko$¢ i naciski osiggnigte
na dzien 31.21.2028) nie méwig nic o gospodarowaniu przez zarzadce swoim kluczowym zasobem — tj. przepustowoscig
powierzonej w zarzad infrastruktury kolejowej. Dyskusja na ten temat wtasnie odbywa sig w Niemczech wigc warto aby$my
réwniez nie zostawali w tyle w tym zakresie, szczegdlnie ze mamy doskonatg okazje jakg jest nowy PU.

Uwaga nieuwzgledniona

Nie jest mozliwe zlikwidowanie wszytskich zalegtosci utrzymaniowych i w krétkim czasie.
Poréwnywanie sytuacji naszego kraju do Niemiec, gdzie prowadzone sg planowe remonty bez
konieczno$ci likwidaciji zalegtéci utrzymaniowych w tej kwestii jest bezzasadne réwniez ze
wzgledu na inne realia ekonomiczne, w jakich funkcjonujg Niemcy
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Str. 52 i dalej

Wskazniki — wymagane uzupetnienie rozdziatu

Filozofia sprawdzania wskaznikéw musi by¢ zmieniona w ten sposdb, aby bada¢ poziom ich spetnienia: A) na biezaco B) w sposab ciagly Tj. nie odnoszac sie tylko
do zero-jedynkowego rozliczenia na koniec 2028 roku, ale w cyklu co najmniej rocznym (konieczny jest ogdlnodostepny — przynajmniej dla wszystkich ptacacych za
dostep — roczny raport z realizacji planu utrzymaniowego), i rownoczesnie sprawdzajacy spetnienie wskaznikow nie na koniec okresu (np. na 31.12.2024) ale
procentowo w ujeciu rocznym (przez jaki czas danego roku wskazniki poziomu utrzymania byty spetnione dla konkretnej linii). Oczywiscie w tym celu nalezy wigczy¢
do PU doktadny plan utrzymania (co, na ktérej linii, kiedy jest zaplanowane — tak aby wiedzie¢ Ze kategoria np. B na linii x do 5.2025 jest odpowiednia, ale np. od
6.2025 powinna tam by¢ kategoria A i jesli jej nie ma tzn. Ze utrzymanie jest niezreali: w i i y sposob). WSKAZNIKI Niezaleznie od
powyZzszego, proponujemy pr. ie i uzupetnienie zapr 1 wskaznikow. ZNPK i sig za ieni 7 ktore ja na
bardziej catosciowe spojrzenie na zarzadzanie i utrzymanie infrastrukturg. Wskaznikami takimi mogtyby by¢ m.in.: 1.Udziat kolei w transporcie tadunkéw 2.Poziom
stawki dostepu (jako rynek twierdzimy, ze poziom stawek ma wplyw na udziat kolei w transporcie, a zatem chcieliby$my przyjecia jako jednego ze wskaznikéw
parametru, ktory bedzie motywowat zarzadce do dokonywania obnizek — poziom kosztéw np. na 1 km wydaje sie nam gorszym wskaznikiem bo niekoniecznie
spowoduje on dokonywanie obnizek przez zarzadceg). 3.Przepustowos¢ linii (do dyskusji jak ja definiowac) 4.Faktyczna liczba pociagéw uruchomionych na danej linii
(wigZe jako$¢ utrzymania, ale tez catosciowa polityke zarzadcy i szerzej paristwa — w ten sposob nie musielibysmy oblicza¢ wskaznikow np. kosztéw utrzymania na
1km - gdyz ostatecznym celem nie jest przeciez niski koszt utrzymania ani nawet nizsza stawka dostepu, tylko ich efekt: zwigkszenie liczby pociggéw oraz
zwigkszenie udziatu kolei w modal splicie) 5.Liczba ograniczen predkosci, ograniczen naciskow, obnizonej dtugosci sktadu, a takze liczba/taczny czas zamkniec itp.
Generalnie z punktu widzenia przewoznikéw celem Programu powinno by¢ ie zarzadcey do do: ia pr; znil a za ich posrednictwem —
rynkowi (pasazerom oraz nadawcom i odbiorcom tadunkéw) - ustugi o jak najlepszej jakosci, a nie skupianie sig na wyrywkowych parametrach technicznych takich
jak np. predkosc. Jakie znaczenie ma bowiem predkosé (nawet handlowa) jesli nie da sig uruchomié pociggu wtedy, kiedy jest to potrzebne? Albo co z tego, ze

predko$¢ handlowa wynosi np. 70km/h (od momentu uruchomienia pociagu), jesli pocigg odjedzie np. 4h pdzniej niz zaistniata potrzeba? Naszym zdaniem
ostatecznym celem PU powinno by¢ przyczynianie sig do zwigkszania udziatu kolei, a zatem to wiasnie udziat kolei powinien by¢ wiodgcym wskaznikiem — nawet jesli
(co oczywiste) jest wiele innych czynnikéw, ktore wplywajg na udziat kolei. L ianie tego Znil je jednak, ze ,wszyscy zaczniemy gra¢ do jednej
bramki” a nie bedziemy sie skupiali na wskaznikach, ktérych nawet peina realizacja moze nie mie¢ praktycznego znaczenia. RAPORTOWANIE WSKAZNIKOW ZNPK
opowiada sie za corocznym raportem z wykonania prac utrzymaniowych. Postepy w realizacji PU powinny by¢ opiniowane przez Komitet, w sktad ktérego wchodzg
uzytkownicy toréw (przewoznicy, aplikanci) lub organizacje ich zrzeszajace. Powinna tez odbywaé sie coroczna konferencja podsumowujaca wykonanie PU i
doprecyzowujaca plany na kolejny okres.

Uwaga nieuwzgledniona

Wplyw na udziat kolei w transporcie tadunkéw oraz poziom stawek dostgpu majg réwniez
czynniki niezalezne od PLK SA. Liczba wskazniow powinna by¢ optymalna. Préba objecia
wskaznikami dodatkowych elementéw PU jest niezasadna bowiem "przewskaznikowanie"
Programu wptynie nagatywnie na jego faktyczne zastosowanie. Co wigcej dodatkowe wskazniki
zawarte sg w umowie wieloletniej stanowigcej narzedzie w zakresie realizacji Program.




