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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCJI

Minister Infrastruktury, dzialajgc na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.
U. z 2017 r. poz. 1123), po rozpatrzeniu pisma z dnia 12 lutego 2018 r., przy ktérym przekazano
petycjie o objecie szczegolnym nadzorem dziatan Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
(GDDKIA) zwigzanych z projektowaniem oraz budowag Systemow Zarzadzania Ruchem w ramach
obecnie nowobudowanych drég ekspresowych i autostrad, po uzyskaniu wyjasnien GDDKIA i ich
analizie, zawiadamia ze obecnie nie ma podstaw do objecie szczegdinym nadzorem dziatan GDDKIA
w ww. obszarze.

UZASADNIENIE

Mozliwos¢ stosowania w organizacji ruchu drogowego znakéw i tablic o zmiennej tresci wynika
z obecnie obowigzujgcych przepisOw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegolnych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U., Nr 220, poz.
2181, z pdzn. zm.). Przepisy tego rozporzadzenia dajg organom wtasciwym do zarzadzania ruchem
na drogach (w tym przypadku GDDKIiA) swobode przy podejmowaniu decyzji, co do mozliwosci
zastosowania konkretnych rozwigzan przewidzianych w tych przepisach.

Znaki wykorzystujgce technologie pryzmowg sg jednym z rodzajow znakow zmiennej tresci. Zgodnie
z pkt 1.6 zalgcznika nr 1 do ww. rozporzadzenia rozréznia sie dwa rodzaje znakéw o zmiennej tresci:
o rysunku nieciggtym (znaki Swietine z zastosowaniem np. diod LED) oraz o rysunku cigglym (zmiana
nadawanego znaku moze byc¢ realizowana poprzez zmiane potozenia elementéw ruchomych). Znaki
pryzmowe, zaliczane do znakéw o rysunku ciggtym, sg wiec jednym ze sposobOw przekazywania
informacji, ktéra w zaleznosci od sytuacji moze by¢ przedstawiana w réznych wariantach. Whasciwosci
oznakowania dziatajgcego w technologii pryzmowej pozwala na jego zastosowanie w roznych
sytuacjach.

GDDKIA na przestrzeni ostatnich lat przeprowadzita prace standaryzacyjne dotyczgce zasad realizacji
wdrozen w zakresie inteligentnych systeméw transportowych (ITS) dla zadann majgcych na celu
uruchomienie i eksploatacje Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem (KSZR). Opracowana zostata
architektura funkcjonalna KSZR, ktéra okresla funkcjonalnos¢ aplikacji ITS wraz z ich wzajemnymi
relacjami i przeptywami danych.

Na jej podstawie okresSlona zostata Architektura Fizyczna KSZR, czyli konkretny zestaw spdjnie
nazwanych, logicznie powigzanych ze sobg jednostek (urzadzen lub aplikacji) nazwanych zgodnie ze
standardem eFrame ,modutami wdrozeniowymi".



Wyrdznia ona moduly wdrozeniowe rozproszone - instalowane w pasie drogowym, moduty
scentralizowane (oprogramowanie) instalowane np. w centrach zarzgdzania ruchem, moduty
przewozne i mobilne. Wiekszos¢ modutéw wdrozeniowych zostata dodatkowo podzielona na klasy ze
wzgledu na parametry, ktdre maja zostac¢ spetnione.

Nastepnie opracowany i opublikowany zostat dokument pn. ,Instrukcja rozmieszczenia klas modutow
wdrozeniowych w pasie drogowym". Stanowi on zbidr zasad, zgodnie z ktérymi mozliwe jest
okreslenie w jakich lokalizacjach na sieci drogowej i dla jakich uwarunkowan znajduje zastosowanie
poszczegOlne rozwigzanie (klasa modutow wdrozeniowych).

Przyjeto zalozenie, ze realizacja okreslonych funkcji KSZR powinna by¢ powiazana z rzeczywistymi
potrzebami, tzn. powinna by¢ wdrazana tam gdzie przyniesie istotne korzysci. Dlatego tez
uwzgledniono kryteria dla realizacji poszczeg6lnych klas modutéw wdrozeniowych. Zaproponowana
w dokumencie struktura w odniesieniu do kazdej klasy jest nastepujaca; opis celowosci stosowania,
zalozenia do lokalizowania na sieci drogowej, wytyczne dotyczgce zasadnosci stosowania.

Modut, ktéry zwigzany jest zasadniczo z wykorzystywaniem jako jego elementu znaku lub tablic
0 zmiennej tresci w celu bezposredniego oddziatywania na ruch drogowy nosi nazwe ,Przekazywanie
informacji i instrukcji dla kierowcow" i posiada poszczeg6ine klasy, w tym klase dotyczaca zarzadzania
objazdami.

W celu usystematyzowania sposobu prezentowania informacji na znakach o zmiennej tresci
opracowany i opublikowany zostatl dokument ,Wzorcowe komunikaty na znaki o zmiennej tresci”.
W dokumencie wyrdznione zostaly rodzaje znakdéw o zmiennej tre$ci wraz z zaleceniami, co do
zakresu ich stosowania. Wskazane zostaly ogdine zasady formutowania komunikatéw dla kierowcéw
oraz szczegotowe - odnoszace sie do miejsca stosowania oraz charakteru zdarzenia. Okreslono jakie
znaki graficzne oraz komunikaty tekstowe powinny by¢ stosowane w okreslonych przypadkach oraz
jaki powinien by¢ uktad przedstawianej informaciji.

Powyzsze prace zostaly zrealizowane w oparciu o aktualng wiedze techniczng w zakresie dostepnych
rozwigzan oraz z uwzglednieniem dotychczasowych doswiadczen GDDKIA.

Jednoczesnie informuje, ze aktualnie w ramach projektowania docelowego KSZR w ramach projektu
KSZRD na sieci TEN-T Etap 1 dokonywany jest przeglad powyzszych dokumentow wzorcowych.

Zgodnie z aktualnymi zapisami dokumentu ,Instrukcja rozmieszczenia klas modutéw wdrozeniowych
w pasie drogowym" wymagania wzgledem klasy C dotyczacej zarzgdzania objazdami (nalezacej do
modutu wdrozeniowego Przekazywanie informacji i instrukcji dla kierowcow) zostaty okreslone
W nastepujacy sposob:

Klasa C stuzy do:
Informowania kierowcéw za pomocg znakéw przeddrogowskazowych i drogowskazowych
zawierajgcych elementy pryzmowe (Element A), oznakowania objazdow konwencjonalnymi znakami
pionowymi (Element C) oraz z wykorzystaniem tablicy F8 pryzmowej (Element B).

- kierowaniu ruchu na objazdy,

- przedstawia schemat objazdu,

- oznakowania tras objazddw.

Lokalizacja klasy C:

Element A: Pryzmowe znaki przeddrogowskazowe i drogowskazowe lokalizacja zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami na ciggu gtéwnym (A,S);

Element B: Schemat objazdu przed pierwszym skrzyzowaniem po opuszczeniu ciggu gtéwnego drogi
A lub S; na drodze nizszej kategorii niz S przed tgcznicg umozliwiajgcg wjazd na droge A lub S;
Element C: Oznakowanie tras objazdéw (wszystkie skrzyzowania na trasie objazdu).

\AMvczne stosowania klasy C:

Na drogach klasy A i S przed weztami z drogami klasy G lub wyzszej (wraz z oznakowaniem drég
nizszych kategorii elementami B i C), tam gdzie jest mozliwos¢ poprowadzenia calego objazdu
drogami klasy G lub wyzszej.

Natomiast zgodnie z zapisami dokumentu pn. ,Wzorcowe komunikaty na znaki o zmiennej tresci”
w ramach modutu przekazywanie informacji i instrukcji dla kierowcéw wraz z wymaganiami dla
bramowych konstrukcji wsporczych:



»Tablice pryzmowe typu E winny by¢ zgodne z obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi oznakowania
pionowego. Czes¢ tych tablic winna posiada¢ zmienng tres¢, tak aby w przypadku zamknie¢ drog
mozna byto podac¢ zmienione miejscowosci kierunkowe."

Tablice pryzmowe F-8 winny posiadac¢ forme tablic objazdowych F-8 z podaniem konkretnego numeru
objazdu, wczesniej wyznaczonego i oznakowanego w terenie specjalnymi znakami pionowymi. Na
kazdej tablicy pryzmowej F-8 dopuszcza sie podanie do 2 objazdow. Znaki winny by¢ indywidualnie
opracowane dla danej sieci drog.

Majac na uwadze przedstawione w poprzednich punktach informacje nalezy podkresli¢, ze klasa C
(zarzadzanie objazdami) zastepuje oznakowanie konwencjonalne, aby w sytuacjach zamkniecia jezdni
gtownej, lub tgcznicy zjazdowej umozliwi¢ przedstawienie kierowcom aktualnych mozliwosci dojazdu
do miejscowosci kierunkowych.

Znaki przeddrogowskazowe oraz drogowskazowe sg lokalizowane na drogach zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

W sytuacji, gdy nastepuje informacja o objezdzie na znakach zmiennej tresci w technologii LED,
konwencjonalne oznakowanie drogowskazowe prezentowatoby niespOjng tres¢, prowadzaca do
dezorientacji kierowcow. Znaki pryzmowe stosowane sg jako uzupetnienie informacji przekazywanej
na znakach zmiennej tresci technologii LED w sytuacji wyznaczenia objazdu.

Zastagpienie znakow drogowskazowych i przeddrogowskazowych tablicami VMS jest nieadekwatne do
zarzadzania objazdami. Jedyng alternatywa jest stosowanie oznakowania konwencjonalnego, ktére
nie daje mozliwosci czytelnego poprowadzenia kierowcow po ustalonych wczesniej trasach
objazdowych. Ponadto rozmieszczenie na state znakéw konwencjonalnych zawierajgcych informacje
0 objazdach moze wprowadza¢ kierowcoéw w bilgd, a ustawianie znakéw konwencjonalnych po
wystgpieniu zdarzenia wymagatoby zbyt dlugiego czasu, nieakceptowanego przez podroznych.

Z uwagi na racjonalnos¢ i efektywnosc stosowania przedmiotowe rozwigzanie zostaly przewidziane
dla autostrad i drég ekspresowych tylko tam, gdzie istnieje faktyczna mozliwosé wyznaczenia objazdu,
po drogach o okreslonej klasie technicznej.

Nalezy wskaza¢, ze zapewnienie czytelnosci i spéjnosci organizacji ruchu na drogach przenoszacych
ruch na poziomie krajowym oraz miedzynarodowym ma istotne znaczenie dla zapewnienia
odpowiedniego bezpieczenstwa oraz efektywnosci ruchu drogowego. Zdarzenia skutkujace
koniecznoscig wyznaczenia objazdu w najwiekszy stopniu oddziatujg na ruch drogowy, dlatego
wymagajg szczegolnej uwagi w przyjmowaniu adekwatnych rozwigzan z zakresu organizacji ruchu.

Mozliwosci technicznie oraz wtasciwosci urzgdzen pryzmowych sg wystarczajgce do celéw w jakim
urzadzenia te sa instalowane. Przedstawiane tresci dotyczg wszystkich sytuacji wymuszajgcych
zmiane trasy przez kierujgcych pojazdami, czyli: zamkniecia jezdni gtéwnej, zamkniecia tacznicy
zjazdowe]. Przedstawiane na elementach pryzmowych tresci wynikajg z przeanalizowanych wczesniej
mozliwosci objazdéw zamknietych odcinkow drdg. Ponadto forma znaku ijego kolorystyka jest zgodna
z typowym oznakowaniem przewidzianym dla drég publicznych, utatwiajac odbiér komunikatéw przez
kierowcow.

Stanowisko to znajduje potwierdzenie w dziatalnosci zarzadcow drog w innych krajach, gdzie do tego
typu zastosowan uzywane sg réwniez znaki o rysunku ciagtym (np. Wielka Brytania, Niemcy).

Rownoczesnie uprzejmie wyjasniam, ze GDDKIA na biezgco analizuje dostepne rozwigzania
techniczne w zakresie inteligentnych systeméw transportowych i w przypadku uznania ich za
efektywne, podejmuje starania, aby mozliwe byto ich stosowanie. Wynikiem prowadzonych analiz sg
przedstawiane Ministerstwu.

Racjonalno$¢ dotychczas przyjetych przez GDDKIA rozwigzan ITS, w tym ich efektywnos¢
ekonomiczna, zostata potwierdzona w ramach opracowania pn. ,Studium wykonalnosci dla inwestycji
Krajowy System Zarzgdzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T". Studium to stanowito podstawe do
uzyskania dofinansowania z Instrumentu ,taczac Europe" dla projektu, w ramach ktorego
wprowadzone zostang kompleksowe rozwigzania ITS na drogach krajowych, lezacych w wybranych
korytarzach sieci bazowej TEN-T.



Jednoczesnie informuje, ze w siedzibie GDDKIA odbywajg sie comiesieczne cykliczne spotkania
dotyczace nowych rozwigzan i pomystéw technicznych (informacje zamieszczone sg na stronie:
www.gddkia.gov.pl, w zakladce: Nowe rozwigzania i pomysty techniczne - cykliczne spotkania
w GDDKIA), na ktorych podmioty zewnetrzne mogg zaprezentowac swoje nowe rozwigzania i pomysty
techniczne. Wobec powyzszego prosimy o zachecenie przedstawicieli podmiotow gospodarczych,
ktorzy sie do Panstwa zgtaszajg do wziecia udziatu i prezentacje swoich produktow.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 12 ust. 1i 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2017 r. poz. 1123),
podmiot wtasciwy do rozpatrzenia petycji moze pozostawi¢ bez rozpatrzenia petycje zlozong
w sprawie, ktéra byla przedmiotem petycji juz rozpatrzonej przez ten podmiot, jezeli w petycji nie
powotano sie na nowe fakty lub dowody nieznane podmiotowi wtasciwemu do rozpatrzenia petycji.
W takim przypadku, podmiot wiasciwy do rozpatrzenia petycji niezwtocznie informuje podmiot
wnoszacy petycje o pozostawieniu petycji bez rozpatrzenia i poprzednim sposobie zatatwienia petycji.

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2017 r. poz. 1123), sposob
zatatwienia petycji nie moze by¢ przedmiotem skargi.
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