PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3190/17

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia:

28 listopada 2017

Miejsce zdarzenia:

EPDE De¢blin

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Smiglowiec Guimbal Cabri G2

Dowédca SP: Uczen pilot
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujgcy badanie: Mieczystaw Wyszogrodzki
. . Akademicki Osrodek Szkolenia Lotniczego
Podmiot badajacy: L.
WSOSP w Deblinie
Sklad zespolu badawczego: Zespot badajgcy AOSL
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Raport Koricowy
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie

Data zakonczenia badania:

13 lutego 2018

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 28 listopada 2017 roku o godzinie 12:00 LMT uczen pilot wykonywat lot szkolny po trasie
Deblin, Nowe Miasto, Warka, D¢blin. Po dolocie do wyj$ciowego punktu trasy, ustawieniu mocy
silnika na zakres przelotowy i przejsciu do lotu poziomego pilot zaobserwowal nastepujaca
nieprawidtowos$¢. Na wskazniku mocy silnika procentowe wskazania mocy zmienito kolor
z biatlego na z6tty a warto$¢ zmieniata si¢ w przedziale od 70+90%. Uczen pilot podjat decyzje
0 przerwaniu lotu i powrocie na lotnisko startu. Zaobserwowat réwniez niestandardowe wskazania
»~twist gripa” co skutkowalo odchyleniem $miglowca od ustalonego kierunku lotu. Powyzsze
objawy utrzymywaty si¢ do ladowania. Po wyladowaniu i przejSciu na zakres pracy silnika
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w potozenie ,IDLE” wskazania na wskaZzniku mocy wahaty si¢ od 2+5%. Po wylaczeniu silnika
i ponownym wiaczeniu zasilania w fazie ,,self test” pojawila si¢ sygnalizacja niesprawnosci
przepustnicy ,,trothle”, ktorej przed lotem nie byto.

Poinformowano Kierownika CAMO oraz Kierownika Organizacji Obstugowe;.
Smiglowiec wstrzymano od dalszej eksploatacji.

Mechanik Organizacji Obstugowej dokonal sprawdzenia uktadu pomiarowego wskazan potozenia
przepustnicy. Stwierdzit usterke czujnika potozenia przepustnicy.

Czujnik p/n:HG70-2308 s/n:125234 wymieniono na nowy oraz dokonano regulacji zgodnie z
MM72-A-10. Wykonano prob¢ $miglowca. Podczas ponownego sprawdzania systemow
poktadowych nieprawidtowosci nie stwierdzono.

Smiglowiec przywrocono do dalszej eksploatacii.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia lotniczego byla usterka czujnika polozenia przepustnicy.
Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika-podmiot badajacy.

Z zaistniatym zdarzeniem zapoznano caty personel lotniczy AOSL.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa.

PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Mieczystaw WyszogrodzKi
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