RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2625/17

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

26 wrzesnia 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Wola Piskulina powiat Limanowski

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot UL TL 2000 Sting

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowoédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL/WLASCICIEL
Jacek Bogatko

Sklad zespolu badawczego:

Zbigniew Drozdowski

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: Nie wydano
Adresat zalecefi: Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

9 stycznia 2018 r.
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1. Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK
2. Badanie przeprowadzil:
PKBWL/Wtasciciel
3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
26 wrzesnia 2017 r., godz. 11:55 (czasy podane w raporcie sa czasami LMT).
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lotnisko L.ososina (EPNL) -Lotnisko Nowy Targ (EPNT).
5. Miejsce zdarzenia:

Ladowanie awaryjne mialo miejsce na tace w poblizu miejscowosci Wola Piskulina powiat
Limanowski, wspotrzedne geograficzne: 49°34'40.6"N 20°21'57.1"E.

Miejsce zdarzenia pokazano ponizej na ilustracji nr 1.

E
‘WolaiPRiskulina

GOOGLE EARTH

llustracja nr 1. Trasa przelotu i miejsce lgdowania zapobiegawczego.
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Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen:

Wyprodukowany w 2004 r. catkowicie kompozytowy samolot ultralekki TL 2000 Sting,
1-silnikowy dolnoptat ze stalym podwoziem z niecertyfikowanym 4-cylindrowym
4-suwowym 2-gaznikowym silnikiem Rotax 912 ULS zasilanym benzyng samochodowa 95,
z 3-topatowym $miglem SR 2000, wyposazony w rakietowy system ratowniczy MAGNUM
450 SOFT,; znaki rozpoznawcze OK-JUA 88; wiasciciel i uzytkownik — prywatny.
Samolot posiadat TECHNICKY PRUKAZ z data waznosci do 17.05.2018 r., ostatnie prace
okresowe (100 godzinne/l rok) wykonane w dn. 01.04.2017 r. przy nalocie 1002 godzin
30 min. W wyniku wypadku zniszczone zostalo podwozie przednie, wylamane lewe

podwozie gléwne, uszkodzona dolna i gorna ostona silnika, zniszczone $migto. Uszkodzenia

pokazano na ilustracji nr 2, 3.

llustracja nr 3

Widoczny silnik po zdjeciu
oston. Widoczny na ziemi
slad zostawiony przez

kolpak smigta.
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10.

11.

12.

13.

14

Typ operacji:

Przelot.

Faza lotu:

Ladowanie zapobiegawcze.
Warunki lotu:

VFR.

Czynniki pogody:

Warunki meteorologiczne w ocenie PKBWL nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Organizator lotow/skokow:
Prywatny.
Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego i podréznego:

Pilot: mezczyzna lat 55 z licencja LAPL(A) bezterminowag z wpisanym uprawnieniem
SEP(L), $wiadectwo kwalifikacji bezterminowe oraz pilotni prikaz z data wazno$ci do
14.09.2019 r. Nalot ogodlny 687 godzin 04 min., w ostatnich trzech miesigcach 16 godzin
11 min. Orzeczenie lotniczo-lekarskie k1.2 z data waznosci do 30.08.2018 r. oraz LAPL
z data waznosci 24.08.2019 r. z wpisanym ograniczeniem VNL.

Podrézny: kobieta lat 27 nie posiadata uprawnien lotniczych.
Obrazenia zalogi:

Bez obrazen.

. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 26.09.2017 r. pilot samolotu ultralekkiego TL 2000 Sting wykonywat przelot
z lotniska Lososina (EPNL) na lotnisko Nowy Targ (EPNT). Na poktadzie samolotu
znajdowaly si¢ dwie osoby a przelot odbywat si¢ przy dobrych warunkach pogodowych.
W rejonie miejscowosci Kamienica powiat Limanowski na wysokosci 3500 ft alt. nastapit
nagly wzrost temperatury silnika 1 spadek jego mocy. Pilot zmniejszyl skok $migta i obroty
silnika, jednak temperatury gtowic i1 oleju nadal rosty (glowice okoto 170° C, olej okoto
150° C). Poniewaz moc silnika nie pozwalata na kontynuowanie lotu pilot postanowit wykonac
ladowanie zapobiegawcze. O godzinie 11:55 pilot zostal wywotany przez FIS Krakow. W
prowadzonej korespondencji przekazat informacje o problemach z silnikiem. Pilot wybrat pole
1 wykonal na nim ladowanie zapobiegawcze pod stok (o nachyleniu okoto 16% ) na kierunku

potnocnym. Nawierzchnia pola byla migkka i nieréwna. W trakcie pierwszego twardego
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przyziemienia wylamana zostata lewa golen podwozia, samolot odbit si¢ na wysokos¢ okoto 2
m 1 przelecial jeszcze okoto 20 m. W trakcie drugiego przyziemienia wytamana zostata wraz z
kotem stdjka przedniego podwozia, samolot pochylit si¢ do przodu i famigc topaty $migla zaryt

w ziemi nosem stajac w pozycji prawie pionowej a nastgpnie opadt do pozycji normalne;.

W wyniku takiego ladowania uszkodzeniu ulegty rowniez maski silnika. llustracja nr 4, 5.

Foto Stachon- Tuton

llustracja nr 4. Samolot po lgdowaniu zapobiegawczym, zaznaczono poloZenie lewego

podwozia glownego.

Foto Stachon-Tuton

llustracja nr 5. Widok na samolot po lgdowaniu zapobiegawczym. Widok z Kierunku

lgdowania.
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15.

16.

Po zatrzymaniu si¢ samolotu pilot i podrézny opuscili jego poktad, nie odniesli zadnych
obrazen ciala. O godziniel1:58 pilot przekazat telefonicznie informacj¢ o ladowaniu do FIS
Krakow a nastepnie powiadomit PKBWL oraz Policje.

Poniewaz silnik Rotax 912 ULS jest silnikiem niecertyfikowanym, w ktorego dokumentacji
eksploatacyjnej wielokrotnie powtarzane jest stwierdzenie, ze ,,..w kazdej chwili moze
przerwaé prace...”, Komisja odstapita od wykonania jego ekspertyzy. Natomiast wiasciciel
samolotu po zdarzeniu przekazat silnik do naprawy w autoryzowanym serwisie firmy ROTAX
w Czechach. W trakcie jego ogledzin stwierdzono niski poziom ptynu chtodzacego i zatarcie
si¢ dwoch cylindrow z tlokami. Przyczyng zatarcia sie silnika bylo jego przegrzanie, ktore
moglo by¢ spowodowane ubytkiem ptynu chtodzacego (w wyniku wycieku) lub
zablokowaniem si¢ termostatu. Nie wykryto nieszczelnosci w instalacji chtodzacej silnika.
Najprawdopodobniej, zablokowanie si¢ termostatu doprowadzilo do wzrostu ci$nienia
I zagotowania si¢ ptynu w uktadzie chtodzacym silnika a ptyn zostat wyrzucony przez korek
naczynia wyrownawczego ktory dziata jak zawor bezpieczenstwa.

Stwierdzenia i ustalenia PKBWL.:
e awaria silnika przejawiajaca si¢ spadkiem obrotow i utratag mocy,
e pilot posiadat uprawnienia i kwalifikacje niezb¢dne do wykonania lotu,
e piloti podrozny nie znajdowali si¢ pod wpltywem dziatania alkoholu,
e zdatnos¢ samolotu do lotu i jego stan techniczny byty prawidtowo udokumentowane,
e samolot byl ubezpieczony,

o warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.
Przyczyny zdarzenia:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna wypadku bylo:

e Zablokowanie si¢ termostatu ktore doprowadzilo do przegrzania i zatarcia sie silnika
w trakcie lotu.

eTwarde przyziemienie samolotu z ,,kangurem” w trakcie ladowania zapobiegawczego

w terenie przygodnym.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Ladowanie w trudnym terenie gorzystym..

17. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

18.

Nie wydano.
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Nie ma.
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19. Zalaczniki:
Brak

KONIEC

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczqcych bezpieczenstwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku przepisami Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce
dyrekeywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do
celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blgdnych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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