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Powołu jąc się na przep isy ustaw y z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U. 2014 poz. 1195 z 
późn. zm .), w im ieniu m ieszkańców  osiedla Zaw ady i D ziesięciny w  B ia łym stoku oraz wsi 
O s o w icz e  g m in a  W a s ilk ó w  (g ra n ic z ą c e j z m ia s te m  B ia ły s to k ) , a ta k ż e  in n ych  
za interesow anych pro jektow aną na zlecenie Spółki PKP Polskie Linie Ko le jow e S.A. budową 
północnej ko lejowej obw odn icy B ia łegostoku, zw racam y się do Pana M in istra z prośbą o 
interwencję w  spraw ie  przebiegu wyżej w ym ienione j linii.

W nosim y o zm ianę przebiegu pro jektow anej północnej ko le jow ej obw odn icy B ia łegostoku 
w ykluczającą w arian ty poprow adzenia  nowego torow iska przez obszar m iasta w granicach 
osiedla Zaw ady i D z iesięc iny oraz m ie jscowości Osowicze.

Podczas konsu ltac ji spo łecznych s tud ium  w ykona lnośc i inw estycji, które odbyły  się 
23.09.2019 r. w  Pogorzałkach, gm ina D obrzyniewo Duże, m ieszkańcy m ieli m ożliwość 
zapoznania się z zaproponow anym i wariantam i przebiegu pó łnocnej obw odn icy kolejowej 
B ia łegostoku. C hcem y w yrazić swój zdecydow any sprzeciw  w obec przedstaw ionych 
wariantów  pro jektow anej linii. Realizacja inwestycji w  granicach osiedla Zaw ady i Dziesięciny 
oraz wsi O sow icze stanow i znaczącą uciążliw ość i zagrożenie bezp ieczeństw a zarów no dla 
m ieszkańców  w ym ien ionych osiedli, osób korzysta jących z in frastruktury i w a lorów  obszaru, 
jak i środow iska przyrodn iczego.

W  ram ach  o p ra c o w a n ia  s tu d iu m  w y k o n a ln o ś c i p o w in n a  z o s ta ć  p rz e p ro w a d z o n a  
szczegółow a inw enta ryzacja  i analiza środow iskow a, pow inny zostać zebrane dostępne 
inform acje o stanie środow iska  na terenie przew idyw anym  pod budow ę linii ko lejowej oraz 
dokonana ich analiza pod w zględem  sposobu oddzia ływ an ia  na środow isko budow y i 
funkcjonow ania  kolei dużych prędkości. Naszym  zdaniem  wyżej op isane czynności zostały 
przeprowadzone w sposób wysoce n ierzete lny lub w  ogóle pom inię te. Szczegółow ego 
trasow ania linii ko le jow ej we wszystk ich wariantach dokonano na n ieaktualnych podkładach
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geodezyjnych przedstaw ia jących stan sprzed 30 lat (na dowód osiedle Zaw ady zostało 
w łączone do m iasta B ia łystok w  2002 r.; na prezentow anych w studium  w ykonalności 
mapach stanow i część gm iny Dobrzyn iew o Duże; w ykonaw cy sam i przyzna li publicznie 
podczas konsultacji, że są to m apy z lat os iem dziesiątych). Tym sam ym  nie odzw iercied la 
aktualnego układu urban is tycznego zajęte j pod inw estycję części m iasta. P ro jektowane tory 
m ia łyby  p rze b ie g a ć  w  b e zp o śre d n im  są s ie d z tw ie  gęste j je d n o ro d z in n e j za bud ow y 
m ie s z k a n io w e j, k tó re j in te n s y w n o ś ć  n ie  z o s ta ła  u w z g lę d n io n a  w  d o k u m e n ta c h  
p lanistycznych inwestycji.

Uciążliwość przeds ięw zięcia  jes t tym  w iększa, że linia przebiegu nowej trasy została 
wyznaczona, w  przypadku os iedla Zaw ady w zdłuż ca łego obszaru dz ie ln icy o tacza jąc ją  
toram i szybkie j linii od w schodu i północy. Jest to odcinek co najm nie j 4 km torów  położonych 
w bezpośrednim  sąsiedztw ie  zabudow y m ieszkalnej. W ieś O sow icze stanow i osiedle 
podm iejskie j zwarte j zabudow y m ieszkaniow ej jednorodzinne j. Loka lizacja  linii ko lejowej o 
w ysokie j p rzepu s tow ośc i i p rędkośc i w  bezpośredn im  są s ied z tw ie  dom ów  stanow i 
n a ru sz e n ie  k o n s ty tu c y jn e g o  p ra w a  w ła s n o ś c i n ie ru c h o m o ś c i p o p rz e z  z a k łó c e n ie  
w łaścicie lom  korzystan ia  z ich prawa w  sposób inny niż poprzez pozbaw ien ie  ich fizycznego 
w ładztw a nad n ie ruchom ością . N a leży tu podkreślić fakt, że K onsty tucja RP za licza w łasność 
prywatną do podstaw ow ych zasad ustro jowych państwa. Uciążliwości, jak ie  niesie za sobą 
p ro jektow ana inw estyc ja  s tanow ią  pozbaw ien ie  w łaśc ic ie li n ie ruchom ości m ożliw ości 
norm alnego ich użytkowania.

Jedną z g łów nych uc iążliw ości eksp loatacyjnych linii ko le jow ych dużych prędkości jes t hałas. 
Negatyw ne oddz ia ływ an ie  akustyczne linii ko le jow ych do tyczy  znacznych obszarów. 
W ie lkość i zasięg oddzia ływ an ia  hałasu kole jow ego w zasadn iczy sposób za leży od 
często tliwości kursow ania  pociągów  i ich prędkości, składu i rodzaju taboru ko lejowego, 
techn icznego przygo tow ania  torow iska oraz topografii terenu w raz z lokalną strukturą 
zabudowy, a także lokalnych w arunków  m eteoro log icznych. B iorąc pod uw agę wym ienione 
uwarunkowania, na analizow anym  obszarze spodziew any jes t negatyw ny w p ływ  czynnika na 
o to cze n ie  (p la n o w a n a  p rę d k o ś ć  na p ro je k to w a n ym  o d c in ku  w yn o s i 200 km /h a 
przepustow ość 300 pociągów  na dobę). Analizu jąc m apy akustyczne osiedli Zaw ady i 
Dziesięciny, na leży podkreślić  iż teren jes t obciążony uc iążliw ością  ha łasu wyw ołanego 
przez transport ko łow y w pasie ruchu Trasy Genera lskie j. Budow a linii ko le jow ej spowoduje 
spo tęgow an ie  obc iążen ia  środow iska  hałasem  w yw ołanym  przez transport, g rożące 
przekroczeniem  norm na znacznym  obszarze. W arto w tym m ie jscu przyw ołać Dyrektywę 
2002/49/W E Parlam entu Europe jskiego i Rady z dnia 25 czerw ca 2002 r. odnosząca się do 
oceny i zarządzan ia  poziom em  hałasu w środow isku, zgodnie z którą na leży zadbać o tzw. 
ciche strefy, tj. m ie jsca, w których hałas pow inien być ogran iczony do m in im um  i wdrażać 
działania, które pozw olą  zachow ać takie tereny n ienaruszone przez hałas, zw łaszcza na 
obszarach m iejskich.

Kolejnym  negatyw nym  skutkiem  lokalizacji inw estycji ko le jow ej są drgan ia  pochodzące od 
eksploatow anych linii ko le jow ych. Ze względu na b liskość zabudow ań na leży spodziew ać się 
uciążliwego wpływu w ibracji na konstrukcję budynków  oraz na zdrow ie ludzi.

W  przypadku pro jektow anej linii ko lejowej, w okresie eksploatacji, zakłada się g łównie 
w zm ożony ruch pociągów  tow arow ych, na leży spodziew ać się p rzew ożenia  nimi m ateria łów  
sypkich (np. kruszyw a). Tego typu transport powoduje em isję pyłu, której w ie lkość za leży od 
rodzaju kruszyw a, prędkości w ia tru, s topn ia  w ilgotności kruszyw a. Skutkiem  będzie 
zanieczyszczen ie pow ietrza obszarów  przyległych.
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Sąsiedztwo linii ko le jow ej w iąże się n ierozerw aln ie z zagrożeniem  zw iązanym  z transportem  
tow arów  n iebezpiecznych. Podkreślić należy, że inw estycja zosta ła zapro jektow ana na 
obszarze G łów nego Z b io rn ika  W ód Podziem nych nr 218 Pradolina Rzeki Supraśl oraz w 
jego strefie ochronnej. Jest to g łów ny rezerw uar wód p itnych dla B ia łegostoku i okolic. 
Ochrona zasobów  wód pow ierzchn iow ych i podziem nych po lega przede wszystk im  na 
przeciwdzia łaniu ich degradacji, ochron ie ilościowej i jakościow e j. Jednym  z narzędzi 
ochrony jes t zakaz loka lizow an ia  inw estycji szkodliwych d la środow iska  oraz takich, które 
m ogą obniżyć w artość te renów  rekreacyjnych i w a lory kra jobrazow e. L in ia szybkie j kolei 
stanow i n iew ątp liw ie po tenc ja lne źródło zan ieczyszczen ia  wód.

Przewóz koleją, szczegó ln ie  m ateria łów  ła tw opa lnych i u legających sam ozapłonom  ze 
względu na b liskość lasu, zarów no w stosunku do pro jektow anej linii ko lejowej, jak i 
budynków m ieszka lnych os ied la  Zaw ady i Dziesięciny oraz wsi O sow icze potęguje skutki 
katastrof ko le jow ych na analizow anym  terenie. Podkreślić przy tym  należy, że kom pleks 
leśny ciągnie się w zd łuż ca łego obszaru, a pro jektow ana linia kole jow a, zarów no w obszarze 
osiedla Zawady, D ziesięc iny jak  i wsi O sow icze ma praw ie w  całości przebieg w  jego 
otoczeniu. B ia łystok jako  m iasto dw ukrotn ie  dośw iadczy ł ka tastrof ko le jow ych. W  przypadku 
zdarzenia z kategorii w ybuchu cysterny, jak ie  m iało m ie jsce 8 lis topada 2010 r. (drugim  było 
wykole jenie się cystern z ciekłym  chlorem  9 m arca 1989 r.), w konsekw encji do jścia do 
podobnego w ypadku na obszarze analizow anych osiedli, ze w zg lędu na bliskość i 
in tensywność zadrzew ienia, zagrożenie pożarowe ob ję łoby ca łą  zabudowę.

W  przypadku lokalizacji linii szybkiego ruchu kole jow ego w  bezpośredn im  sąsiedztw ie 
zabudow y m ieszkaniow ej po jaw ia  się dodatkow e ryzyko zagrożen ia  uczestn ików  ruchu 
zw iązane pow staniem  m iejsc, w  których istn ieje p raw dopodobieństw o przekraczan ia  torów  
przez osoby n ieupraw nione, jak  rów nież zw ierzęta dzik ie  lub dom owe.

W  ostatn im  dz iesięcio leciu  za inw estow ano znaczne środki w  in frastrukturę  analizowanych 
os ied li. D z ięk i tem u w z ro s ła  a tra kcy jn o ść  obsza ru , o d n o to w a n o  zn a czą cy  w zro s t 
w ydawanych pozw oleń na budow ę ob iektów  zabudow y m ieszkaniow ej jednorodzinnej.
R e a liza c ja  in w e s ty c ji w ią że  s ię  ze zn a czn ym  sp a d k ie m  w a rto śc i n ie ru ch o m o śc i 
zlokalizow anych na ana lizow anych osiedlach, obciążającym  m ieszkańców  i w łaścicie li.

P roponowany przebieg linii ko lejowej, zgodnie ze S tudium  uw arunkow ań i kierunków 
zagospodarow ania  p rzestrzennego m iasta B ia łegostoku, zosta ł poprow adzony przez obszar 
o w iodącej funkcji przyrodn icze j -  teren lasów objętych ochroną i da lej obszar otwartego 
krajobrazu do lnego odcinka rzeki Białej atrakcyjnego g łów nie ze wzg lędu na bogatą 
roślinność łąkow o-bag ienną, ob fitość gatunków  ptactw a łąkow ego i w odnego, ale też walory 
estetyczne zan ika jących kra jobrazów  łąkow ych i bagiennych. W  dokum encie  strategicznym  
nie przew idziano lokow an ia  linii ko lejowej dużych prędkości w ana lizow anym  obszarze. 
Inw estyc ja  nie zo s ta ła  n ig dy  u ję ta  w p lanach  za g o sp o d a ro w a n ia  p rze s trze n n e g o  
wspom nianych osiedli. Kolejnym  dokum entem  planistycznym , który nie przew iduje lokalizacji 
now e j lin ii k o le jo w e j na  a n a liz o w a n y m  te re n ie  je s t n ie d a w n o  u c h w a lo n y  P lan 
Zagospodarow ania  P rzestrzennego W ojew ództw a Podlaskiego. Podczas sporządzan ia 
studium  w ykona lności inw estycji, k luczow a wydaje się analiza dokum entów  dotyczących 
zagospodarow ania p rzestrzennego obszaru, m ająca na celu w skazanie  pow iązań projektu 
budowy nowej linii ko le jow ej z celam i strategii zaw artym i w  dokum entach szczebla 
lokalnego. Tym czasem  ana lizow ane te reny są ściśle obw arow ane uw arunkow aniam i 
z w ią z a n y m i z s z e ro k o  p o ję tą  o c h ro n ą  ś ro d o w is k a , k tó re  o g ra n ic z a ją  s p o s o b y  
zagospodarow ania  terenu m.in. w yznacza jąc w ie lkość m in im alnego podzia łu dzia łek czy
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m aksym alny obszar zabudow y pozostaw ia jący ob ligatory jn ie  wysoki w skaźn ik udziału 
terenów  b io logicznie czynnych.

Zgodnie z obow iązu jącym i przepisam i o ochronie przyrody, w  myśl R ozporządzenia  Rady 
M inistrów z dnia 10 w rześn ia  2019 r. w spraw ie przedsięw zięć m ogących znacząco 
oddzia ływ ać na środow isko (Dz.U. 2019 poz. 1839), linie ko le jow e w chodzące w  skład 
in fras truk tu ry  transpo rtu  ko le jow ego transeu rope jsk ie j sieci transpo rtow e j na leżą do 
przedsięw zięć o znaczącym  w pływ ie na środow isko.

Analizu jąc obciążen ia  środow iskow e zw iązane z uc iążliw ością pro jektow anej linii kolejowej 
dużych prędkości, na leży rozpatryw ać oddzia ływ an ie zasięgu buforu u tw orzonego na 
szerokości 2 km po obu stronach osi linii. Z tego punktu w idzen ia  trzeba w ziąć pod uwagę 
w a lory rezerw atu  A n ton iuk  z lo ka lizow anego  w b liskim  sąs iedztw ie  inw estycji. Duża 
u c ią ż liw o ś ć  ś ro d o w is k o w a  in w e s ty c ji s ta n o w i s z c z e g ó ln e  z a g ro ż e n ie  d la  lic z n ie  
występu jących roślin ch ronionych objętych ścisłą ochroną (m ącznica lekarska, w awrzynek 
w llczełyko, w id łak sp łaszczony, kruszczyk szerokolistny), jak  i ga tunków  objętych ochroną 
częściową (podko lan biały, kopytn ik pospolity, konwalia m ajowa, kruszyna pospolita, 
przylaszczka pospolita, ga jn ik lśniący, rakietn ik pospolity, p łonnik pospolity, p iórosz pierzasty, 
fa łdownik trzyrzędowy, ka lina koralow a). Równie istotny jes t negatyw ny w pływ  planow anej 
linii ko lejowej na z inw entaryzow ane sied liska i stanow iska ga tunków  ptaków. Należy 
podkreślić barierow e oddzia ływ an ie  linii kolejowej na drożność korytarzy m igracyjnych 
występu jących na ana lizow anym  obszarze ssaków  takich jak: je len ie , łosie, sarny, dziki, 
w iele ga tunków  drobnych ssaków  jak : ry jówka aksam itna, norn ica ruda, darn iów ka
zwyczajna, koszatka oraz korytarze w ędrów ek płazów. P ro jektow ana inw estycja  przyczyni 
się do niekorzystnej d la  środow iska fragm entac ji przestrzeni przyrodnicze j. O graniczen ie 
terenu stanow ić będzie  barierę na trasach lokalnych przem ieszczeń i w odzen ia  m łodych, co 
prowadzi do fragm entac ji dostępnych ptakom  i ssakom  s ied lisk i zubożenia  potencjału 
siedliskowego. Korytarze eko log iczne nie są ob jęte ochroną, lecz ze wzg lędu na istotną 
funkcję, jaką  pe łn ią d la sieci ekolog icznej m ają duże znaczenie d la środow iska naturalnego. 
Przebieg linii ko le jow ej pow in ien uw zględniać ochronę w a lorów  kra jobrazow ych oraz 
m ożliwość p rzem ieszczan ia  się dziko żyjących zw ierząt. W  przypadku analizow anej 
inwestycji aspekt ten w  ogóle nie zosta ł w zię ty pod uwagę.

Dokum enty stra teg iczne, w tym  stra teg ia ponadregionalna „P rogram  budow y i uruchom ienia 
przew ozów  Kolejam i Dużych Prędkości w  Polsce” przew idują ogran iczen ie  negatywnego 
wpływu transportu  na środow isko, w tym  w szczególności em isji C O 2. W  przypadku 
zaprezentow anych w stud ium  w ykona lności inw estycji przebiegów , nastąpi znaczące 
zw iększenie strat szkod liw ośc i środow iskow ej. Zw ażyw szy na ustaw ow e w ym agania  w 
zakresie  od leg łośc i i w a runków  dopuszcza jących  usytuow an ie  d rzew  i krzew ów  w 
sąs iedztw ie  linii ko le jow e j o raz kon ieczność u tw orzen ia  pasów  przec iw poża row ych , 
szerokość pasa za ję tego przez torow isko linii dużych prędkości m oże w yn ieść 40-50 m. 
Całkow ita szerokość m oże być w iększa ze w zględu na konieczność um ieszczen ia  to rów  na 
dużych nasypach lub w  g łębokich wykopach, co ma m ie jsce przy znacznym  zróżnicowaniu 
terenu, jak ie  w ystępu je  na analizow anym  obszarze. W ycięcie tak znacznej części lasu, kłóci 
się z koncepcją  u trzym an ia  ko ryta rzy eko log icznych i p rzec iw dz ia łan ia  fragm entac ji 
p rz e s trz e n i p rz y ro d n ic z e j. D o d a tk o w o  o g ra n ic z y  z d o ln o ś c i a s y m ila c y jn e  o b sza ru  
stanow iącego na tura lny filtr ag lom eracji m ie jskie j B ia łegostoku. Należy m ieć na uwadze, że 
istn iejące zadrzew ien ia  w p ływ ają  na stosunki w odne o toczenia. R ealizacja inwestycji 
stanow iłoby nadm ierną ingerencję w  środow isko i m ogłoby spow odow ać trw ałe zm iany 
stosunków  w odnych, a naw et zagrożen ie  lokalnym i podtop ien iam i.
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Kole jne za g rożen ie  p ro jek tow ane j inw estyc ji s tanow i za n ieczyszczen ie  wód. Sp ływ  
zanieczyszczeń, szczegó ln ie  środków  chem icznych m ożliw y jes t za rów no na etapie 
realizacji, jak  i eksp loatac ji inwestycji.

Realizacja pro jektow anej linii ko lejowej spow oduje odcięcie osiedli od obszarów  zie lonych i 
pozbawi m ieszkańców  korzystan ia  z w a lorów  środow iska i obcow ania  z przyrodą. W  tym 
kontekście, lansow ane przez S trateg ię Rozwoju M iasta B ia łegostoku na lata 2011-2020 plus 
ograniczan ie zagospodarow an ia  terenów  niezurbanizow anych, ochrona obszarów  cennych 
przyrodniczo, zachow an ie  obszarów  dostępnych publicznie m ie jscam i w ypoczynku i rekreacji 
oraz dobra dostępność do te renów  przyrodniczych jako te renów  rekreacyjnych, stanie się 
mitem.

W alory środow iskow e nab iera ją  szczególnego znaczenia  kiedy dew astacja  cennych dla 
m iasta, m ie jscow ości przyleg łych i ich m ieszkańców  terenów  przyrodn iczych p lanow ana jes t 
w obszarze zw anym  „Z ie lonym i Płucam i Polski” i w szerszym  ujęciu stanow iącym  elem ent 
„Z ie lonych Płuc E uropy” .

Przywołu jąc pow yższe argum enty, jedynym  akceptow alnym  przeb ieg iem  trasy z punktu 
w idzenia m ieszkańców  dz ie ln icy Zaw ady i Dziesięciny oraz wsi O sow icze jes t m odern izacja 
istn iejących torow isk oraz zapro jektow anie  nowych połączeń ko le jow ych poza terenam i 
zurban izow anym i i p rzyrodn iczo cennym i.

Pro jektu jąc inw estycje  na leży pam iętać o zachow aniu rów nowagi pom iędzy elem entam i 
środow iska na tura lnego i s tw orzonego przez człow ieka. Zasada zrów now ażonego rozwoju 
jes t szczególn ie is to tna w p lanow aniu przestrzennym .

W yznaczając obszar p lan istyczny pow inno się dążyć do m in im alizow ania  konfliktów. Projekt 
tak ważnej inw estycji jak  nowe linie kolejowe, pow inien być uzgodniony pom iędzy różnym i 
interesariuszam i w  zakresie kluczow ych kwestii, w  szczególności tak istotnych jak  ich 
przebieg przez obszary zabudow ane. Szeroka i aktyw na partycypacja  spo łeczna jes t 
gw arantem  praw orządności i transparentności gospodarow ania  p rzestrzen ią  publiczną i 
procedur p lanistycznych.

Na podstawie art. 4 ust. 3 ustawy z dnia 11 iipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2014 r. poz. 1194 ze zm.) wyrażam zgodę na upublicznienie 
moich danych osobowych, ale przy zanonimizowaniu mojego adresu zamieszkania.

Załączniki

nr 1 LISTA PODMIOTÓW WNOSZĄCYCH PETYCJĘ licząca 4262 podpisów

nr 2 W yraz poparc ia  pro testu przez w ładze S tarostw a Pow iatow ego w B ia łym stoku wyrażony 
przez podpis pod tekstem  w niosku złożony przez W icestarostę  Pana Rom ana Czepe -1 . 
strona tekstu w stępnego petycji

Do w iadom ości:

W ojewoda podlaski Bohdan Paszkowski 
ul. M ickiew icza 3, 15-213 B ia łystok

Podpis osoby upoważnionej 
do reprezentowania wnoszących petycję
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