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PETYCIJA

dotyczaca przebiegu Kolejowej Potnocnej Obwodnicy Biategostoku

Powotujac sie na przepisy ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U. 2014 poz. 1195 z
p6zn. zm.), w imieniu mieszkancow osiedla Zawady i Dziesieciny w Biatymstoku oraz wsi
Osowicze gmina Wasilkow (graniczacej z miastem Bialystok), a takze innych
zainteresowanych projektowang na zlecenie Spéiki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. budowa
péinocnej kolejowej obwodnicy Bialegostoku, zwracamy sie do Pana Ministra z prosha o
interwencje w sprawie przebiegu wyzej wymienionej linii.

Wnosimy o zmiane przebiegu projektowanej p6inocnej kolejowej obwodnicy Biategostoku
wykluczajgcg warianty poprowadzenia nowego torowiska przez obszar miasta w granicach
osiedla Zawady i Dziesigciny oraz miejscowos$ci Osowicze.

Uzasadnienie

Podczas konsultacji spotecznych studium wykonalno$ci inwestycji, ktére odbyly sie
23.09.2019 r. w Pogorzatkach, gmina Dobrzyniewo Duze, mieszkancy mieli mozliwosé
zapoznania sie z zaproponowanymi wariantami przebiegu po6inocnej obwodnicy kolejowe]
Biategostoku. Chcemy wyrazi¢c swoj zdecydowany sprzeciw wobec przedstawionych
wariantéw projektowanej linii. Realizacja inwestycji w granicach osiedla Zawady i Dziesigeciny
oraz wsi Osowicze stanowi znaczgca ucigzliwo$¢ i zagrozenie bezpieczenstwa zaréwno dla
mieszkancow wymienionych osiedli, oséb korzystajgcych z infrastruktury i waloréw obszaru,
jak i Srodowiska przyrodniczego.

W ramach opracowania studium wykonalnosci powinna zosta¢ przeprowadzona
szczegOtowa inwentaryzacja i analiza Srodowiskowa, powinny zosta¢ zebrane dostepne
informacje o stanie Srodowiska na terenie przewidywanym pod budowe linii kolejowej oraz
dokonana ich analiza pod wzgledem sposobu oddzialywania na $rodowisko budowy i
funkcjonowania kolei duzych predko$ci. Naszym zdaniem wyzej opisane czynno$ci zostaty
przeprowadzone w sposOb wysoce nierzetelny lub w ogdéle pominiete. Szczegdtowego
trasowania linii kolejowej we wszystkich wariantach dokonano na nieaktualnych podktadach
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geodezyjnych przedstawiajgcych stan sprzed 30 lat (na dowo6d osiedle Zawady zostato
wigczone do miasta Biatystok w 2002 r.; na prezentowanych w studium wykonalnoSci
mapach stanowi cze$¢ gminy Dobrzyniewo Duze; wykonawcy sami przyznali publicznie
podczas konsultacji, ze sg to mapy z lat osiemdziesigtych). Tym samym nie odzwierciedla
aktualnego uktadu urbanistycznego zajetej pod inwestycje cze$ci miasta. Projektowane tory
miatyby przebiega¢ w bezposSrednim sgsiedztwie gestej jednorodzinnej zabudowy
mieszkaniowej, ktorej intensywno$¢ nie zostata uwzgledniona w dokumentach
planistycznych inwestycji.

Ucigzliwo$¢ przedsiewziecia jest tym wieksza, ze linia przebiegu nowej trasy zostata
wyznaczona, w przypadku osiedla Zawady wzdiuz calego obszaru dzielnicy otaczajgc ja
torami szybkiej linii od wschodu i pdtnocy. Jestto odcinek co najmniej 4 km toréw potozonych
w bezpo$rednim sasiedztwie zabudowy mieszkalnej. Wie§ Osowicze stanowi osiedle
podmiejskiej zwartej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Lokalizacja linii kolejowej o
wysokiej przepustowos$ci i predkosci w bezpoSrednim sgsiedztwie domoéw stanowi
naruszenie konstytucyjnego prawa witasno$ci nieruchomos$ci poprzez zaktocenie
wiascicielom korzystania z ich prawa w sposo6b inny niz poprzez pozbawienie ich fizycznego
wiadztwa nad nieruchomoscig. Nalezy tu podkres$li¢ fakt, ze Konstytucja RP zalicza wiasnosé
prywatng do podstawowych zasad ustrojowych panstwa. Ucigzliwosci, jakie niesie za sobg
projektowana inwestycja stanowig pozbawienie wtascicieli nieruchomos$ci mozliwosci
normalnego ich uzytkowania.

Jedng z gtéwnych ucigzliwos$ci eksploatacyjnych linii kolejowych duzych predkos$ci jest hatas.
Negatywne oddziatywanie akustyczne linii kolejowych dotyczy znacznych obszarow.
Wielko$¢ i zasieg oddziatywania hatasu kolejowego w zasadniczy spos6b zalezy od
czestotliwosci kursowania pociggéw i ich predkos$ci, sktadu i rodzaju taboru kolejowego,
technicznego przygotowania torowiska oraz topografii terenu wraz z lokalng strukturg
zabudowy, a takze lokalnych warunkéw meteorologicznych. Biorgc pod uwage wymienione
uwarunkowania, na analizowanym obszarze spodziewany jest negatywny wptyw czynnika na
otoczenie (planowana predko$é na projektowanym odcinku wynosi 200 km/h a
przepustowos¢ 300 pociggébw na dobe). Analizujgc mapy akustyczne osiedli Zawady i
Dziesigciny, nalezy podkresli¢ iz teren jest obcigzony ucigzliwo$cig hatasu wywotanego
przez transport kotowy w pasie ruchu Trasy Generalskiej. Budowa linii kolejowej spowoduje
spotegowanie obcigzenia S$rodowiska hatasem wywotanym przez transport, grozace
przekroczeniem norm na znacznym obszarze. Warto w tym miejscu przywota¢ Dyrektywe
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do
oceny izarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku, zgodnie z ktérg nalezy zadbac o tzw.
ciche strefy, tj. miejsca, w ktorych hatas powinien by¢ ograniczony do minimum i wdraza¢
dziatania, ktére pozwolg zachowac takie tereny nienaruszone przez hatas, zwtaszcza na
obszarach miejskich.

Kolejnym negatywnym skutkiem lokalizacji inwestycji kolejowej sg drgania pochodzgce od
eksploatowanych linii kolejowych. Ze wzgledu na blisko$¢ zabudowan nalezy spodziewac sie
ucigzliwego wptywu wibracji na konstrukcje budynkéw oraz na zdrowie ludzi.

W przypadku projektowanej linii kolejowej, w okresie eksploatacji, zaktada sie gtownie
wzmozony ruch pociggow towarowych, nalezy spodziewac sie przewozenia nimi materiatow
sypkich (np. kruszywa). Tego typu transport powoduje emisje pytu, ktérej wielko$¢ zalezy od
rodzaju kruszywa, predkoSci wiatru, stopnia wilgotnoSci kruszywa. Skutkiem bedzie
zanieczyszczenie powietrza obszarow przylegtych.



Sasiedztwo linii kolejowej wigze sie nierozerwalnie z zagrozeniem zwigzanym z transportem
towardw niebezpiecznych. Podkres$li¢é nalezy, ze inwestycja zostata zaprojektowana na
obszarze Gldwnego Zbiornika Wo6d Podziemnych nr 218 Pradolina Rzeki Supra$l oraz w
jego strefie ochronnej. Jest to gtowny rezerwuar wod pitnych dla Biategostoku i okolic.
Ochrona zasob6w woéd powierzchniowych i podziemnych polega przede wszystkim na
przeciwdziataniu ich degradacji, ochronie iloSciowej i jakoSciowej. Jednym z narzedzi
ochrony jest zakaz lokalizowania inwestycji szkodliwych dla Srodowiska oraz takich, ktore
mogg obnizyé warto$¢ terendéw rekreacyjnych i walory krajobrazowe. Linia szybkiej kolei
stanowi niewatpliwie potencjalne Zrédto zanieczyszczenia wod.

Przewdz kolejg, szczegOlnie materiatdw tatwopalnych i ulegajgcych samozaptonom ze
wzgledu na blisko§¢ lasu, zaréwno w stosunku do projektowanej linii kolejowej, jak i
budynkéw mieszkalnych osiedla Zawady i Dziesieciny oraz wsi Osowicze poteguje skutki
katastrof kolejowych na analizowanym terenie. Podkresli¢ przy tym nalezy, ze kompleks
leSny ciggnie sie¢ wzdtuz calego obszaru, a projektowana linia kolejowa, zarbwno w obszarze
osiedla Zawady, Dziesieciny jak i wsi Osowicze ma prawie w catoSci przebieg w jego
otoczeniu. Bialystok jako miasto dwukrotnie doswiadczyt katastrof kolejowych. W przypadku
zdarzenia z kategorii wybuchu cysterny, jakie miato miejsce 8 listopada 2010 r. (drugim byio
wykolejenie sie cystern z cieklym chlorem 9 marca 1989 r), w konsekwencji doj$cia do
podobnego wypadku na obszarze analizowanych osiedli, ze wzgledu na blisko$¢ i
intensywnos$¢ zadrzewienia, zagrozenie pozarowe objetoby catg zabudowe.

W przypadku lokalizacji linii szybkiego ruchu kolejowego w bezpos$rednim sasiedztwie
zabudowy mieszkaniowe] pojawia sie¢ dodatkowe ryzyko zagrozenia uczestnikéw ruchu
zwigzane powstaniem miejsc, w ktorych istnieje prawdopodobieristwo przekraczania toréw
przez osoby nieuprawnione, jak réwniez zwierzeta dzikie lub domowe.

W ostatnim dziesigcioleciu zainwestowano znaczne $rodki w infrastrukture analizowanych
osiedli. Dzieki temu wzrosta atrakcyjno$¢ obszaru, odnotowano znaczgacy wzrost
wydawanych pozwolenr na budowe obiektdow zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;.

Realizacja inwestycji wigze sie ze znacznym spadkiem wartoSci nieruchomosci
zlokalizowanych na analizowanych osiedlach, obcigzajgcym mieszkancow i wtascicieli.

Proponowany przebieg linii kolejowej, zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkdéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Bialegostoku, zostal poprowadzony przez obszar
0 wiodgcej funkcji przyrodniczej - teren laséw objetych ochrong i dalej obszar otwartego
krajobrazu dolnego odcinka rzeki Biatej atrakcyjnego gtéwnie ze wzgledu na bogaty
roslinno$¢ tgkowo-bagienng, obfito§¢ gatunkéw ptactwa tgkowego i wodnego, ale tez walory
estetyczne zanikajgcych krajobrazéw tgkowych i bagiennych. W dokumencie strategicznym
nie przewidziano lokowania linii kolejowej duzych predkos$ci w analizowanym obszarze.
Inwestycja nie zostata nigdy ujeta w planach zagospodarowania przestrzennego
wspomnianych osiedli. Kolejnym dokumentem planistycznym, ktéry nie przewiduje lokalizacji
nowej linii kolejowej na analizowanym terenie jest niedawno uchwalony Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podlaskiego. Podczas sporzgdzania
studium wykonalno$ci inwestycji, kluczowa wydaje si¢ analiza dokumentdw dotyczgcych
zagospodarowania przestrzennego obszaru, majaca na celu wskazanie powigzan projektu
budowy nowej linii kolejowej z celami strategii zawartymi w dokumentach szczebla
lokalnego. Tymczasem analizowane tereny sa $ciSle obwarowane uwarunkowaniami
zwigzanymi z szeroko pojeta ochrong S$rodowiska, ktdre ograniczajg sposoby
zagospodarowania terenu m.in. wyznaczajagc wielkos¢ minimalnego podziatu dziatek czy



maksymalny obszar zabudowy pozostawiajgcy obligatoryjnie wysoki wskaznik udziatu
terenéw biologicznie czynnych.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami o ochronie przyrody, w my$l Rozporzgdzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839), linie kolejowe wchodzgce w skiad
infrastruktury transportu kolejowego transeuropejskiej sieci transportowej nalezg do
przedsiewzie¢ o znaczacym wplywie na Srodowisko.

Analizujgc obcigzenia Srodowiskowe zwigzane z ucigzliwoscig projektowanej linii kolejowej
duzych predkosci, nalezy rozpatrywaé oddziatywanie zasiegu buforu utworzonego na
szerokosci 2 km po obu stronach osi linii. Z tego punktu widzenia trzeba wzig¢ pod uwage
walory rezerwatu Antoniuk zlokalizowanego w bliskim sasiedztwie inwestycji. Duza
ucigzliwos¢é Srodowiskowa inwestycji stanowi szczegdlne zagrozenie dla licznie
wystepujacych roélin chronionych objetych $cista ochrong (macznica lekarska, wawrzynek
wllczetyko, widtak sptaszczony, kruszczyk szerokolistny), jak i gatunkéw objetych ochrong
czesSciowag (podkolan bialy, kopytnik pospolity, konwalia majowa, kruszyna pospolita,
przylaszczka pospolita, gajnik I$nigcy, rakietnik pospolity, ptonnik pospolity, piérosz pierzasty,
fatdownik trzyrzedowy, kalina koralowa). Réwnie istotny jest negatywny wptyw planowanej
linii kolejowej na zinwentaryzowane siedliska i stanowiska gatunkéw ptakéw. Nalezy
podkreslic barierowe oddziatywanie linii kolejowej na drozno$¢ korytarzy migracyjnych
wystepujacych na analizowanym obszarze ssakow takich jak: jelenie, tosie, sarny, dziki,
wiele gatunkéw drobnych ssakéw jak: ryjowka aksamitna, nornica ruda, darnidwka

zwyczajna, koszatka oraz korytarze wedrowek ptazéw. Projektowana inwestycja przyczyni
sie do niekorzystnej dla $rodowiska fragmentacji przestrzeni przyrodniczej. Ograniczenie
terenu stanowi¢ bedzie bariere na trasach lokalnych przemieszczen i wodzenia mtodych, co
prowadzi do fragmentacji dostepnych ptakom i ssakom siedlisk i zubozenia potencjatu
siedliskowego. Korytarze ekologiczne nie sg objete ochrong, lecz ze wzgledu na istotng
funkcje, jaka petnig dla sieci ekologicznej majg duze znaczenie dla Srodowiska naturalnego.
Przebieg linii kolejowej powinien uwzglednia¢ ochrone walorow krajobrazowych oraz
mozliwo$¢ przemieszczania sie dziko zyjacych zwierzat. W przypadku analizowanej
inwestycji aspekt ten w ogéle nie zostat wziety pod uwage.

Dokumenty strategiczne, w tym strategia ponadregionalna ,Program budowy i uruchomienia
przewozow Kolejami Duzych Predkosci w Polsce” przewidujg ograniczenie negatywnego
wplywu transportu na Srodowisko, w tym w szczegdlnoSci emisji CO2 W przypadku

zaprezentowanych w studium wykonalnosci inwestycji przebiegéw, nastapi znaczace
zwiekszenie strat szkodliwo$ci $rodowiskowej. Zwazywszy na ustawowe wymagania w
zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewéw w
sgsiedztwie linii kolejowej oraz konieczno$¢ utworzenia pasoéw przeciwpozarowych,
szeroko$¢ pasa zajetego przez torowisko linii duzych predkosci moze wynies¢ 40-50 m.
Catkowita szeroko$¢ moze by¢ wieksza ze wzgledu na konieczno$¢ umieszczenia toréw na
duzych nasypach lub w gtebokich wykopach, co ma miejsce przy znacznym zrdznicowaniu
terenu, jakie wystepuje na analizowanym obszarze. Wyciecie tak znacznej czes$ci lasu, kioci
sie z koncepcja utrzymania korytarzy ekologicznych i przeciwdziatania fragmentaciji
przestrzeni przyrodniczej. Dodatkowo ograniczy zdolnoSci asymilacyjne obszaru
stanowigcego naturalny filtr aglomeracji miejskiej Biategostoku. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
istniejgce zadrzewienia wptywajg na stosunki wodne otoczenia. Realizacja inwestycji
stanowitoby nadmierng ingerencje w Srodowisko i mogtoby spowodowaé trwate zmiany
stosunkdéw wodnych, a nawet zagrozenie lokalnymi podtopieniami.



Kolejne zagrozenie projektowanej inwestycji stanowi zanieczyszczenie wod. Splyw
zanieczyszczen, szczegblnie S$rodkéw chemicznych mozliwy jest zaréwno na etapie
realizacji, jak ieksploatacji inwestyciji.

Realizacja projektowanej linii kolejowej spowoduje odciecie osiedli od obszaréw zielonych i
pozbawi mieszkancow korzystania z walorow $Srodowiska i obcowania z przyrodg. W tym
kontek$cie, lansowane przez Strategie Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 plus
ograniczanie zagospodarowania terendw niezurbanizowanych, ochrona obszaréw cennych
przyrodniczo, zachowanie obszardéw dostepnych publicznie miejscami wypoczynku i rekreacji
oraz dobra dostepno$¢ do terendw przyrodniczych jako terendw rekreacyjnych, stanie sie
mitem.

Walory Srodowiskowe nabierajg szczegblnego znaczenia kiedy dewastacja cennych dla
miasta, miejscowosci przylegtych iich mieszkancow terendw przyrodniczych planowana jest
w obszarze zwanym ,Zielonymi Plucami Polski” i w szerszym ujeciu stanowigcym element
,Zielonych Ptuc Europy”.

Przywotujgc powyzsze argumenty, jedynym akceptowalnym przebiegiem trasy z punktu
widzenia mieszkancow dzielnicy Zawady i Dziesieciny oraz wsi Osowicze jest modernizacja
istniejgcych torowisk oraz zaprojektowanie nowych potgczen kolejowych poza terenami
zurbanizowanymi i przyrodniczo cennymi.

Projektujgc inwestycje nalezy pamieta¢ o zachowaniu réwnowagi pomiedzy elementami
$rodowiska naturalnego i stworzonego przez czlowieka. Zasada zrbwnowazonego rozwoju
jest szczeg6lnie istotna w planowaniu przestrzennym.

Wyznaczajgc obszar planistyczny powinno sie dgzy¢é do minimalizowania konfliktdw. Projekt
tak waznej inwestycji jak nowe linie kolejowe, powinien by¢ uzgodniony pomiedzy réznymi
interesariuszami w zakresie kluczowych kwestii, w szczego6lno$ci tak istotnych jak ich
przebieg przez obszary zabudowane. Szeroka i aktywna partycypacja spoteczna jest
gwarantem praworzgdno$ci i transparentno$ci gospodarowania przestrzenig publiczng i
procedur planistycznych.

Podpis osoby upowaznionej

do reprezentowania wnoszacych petycje
Na podstawie art. 4 ust. 3 ustawy z dnia 11 iipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2014 r. poz. 1194 ze zm.) wyrazam zgode na upublicznienie
moich danych osobowych, ale przy zanonimizowaniu mojego adresu zamieszkania.

Zatgczniki
nr 1 LISTA PODMIOTOW WNOSZACYCH PETYCJE liczaca 4262 podpisow

nr 2 Wyraz poparcia protestu przez wiadze Starostwa Powiatowego w Bialymstoku wyrazony
przez podpis pod tekstem wniosku ztozony przez Wicestaroste Pana Romana Czepe -1.
strona tekstu wstepnego petycji

Do wiadomoSci:

Wojewoda podlaski Bohdan Paszkowski
ul. Mickiewicza 3, 15-213 Biatystok



