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MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 26 czerwca 2019 r.

Znak sprawy: DTD-2.0530.1.2019

ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZAX ATWIENIA PETYCJI

Dziatajgc na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2017 r. poz. 1123) po
rozpatrzeniu petycji z dnia 27 marca 2019 r. dotyczacej nowelizacji aktéw prawnych w zwigzku z trescig
wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dnia 21 marca 2019 r.
w sprawie C127/17 Komisja Europejska przeciwko Polsce (transport drogowy — wymoég posiadania przez
przedsicbiorstwa transportowe specjalnych zezwolen na korzystanie z niektérych drég publicznych)
informuje co nastepuje.

W niniejszej petycji, majac na uwadze tres¢ wyroku TSUE w sprawie C-127/17 wniesiono o nowelizacje

nastepujgcych aktéw prawnych:

1. ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r., poz. 1990, z pbzn.
zm.),

2. ustawa z dnia z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U. z 2019 r. poz. 58, z péZi. zm.},

3. rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 22 czerwca 2012r.
w sprawie zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych (Dz. U. 764),

4. rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 maja 2012r.
w sprawie pilotowania pojazdéw nienormatywnych (Dz. U. 764),

5. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkdw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. 2016 r. poz. 2022, z p6zA. zm.).

Nowelizacja wyzej wskazanych aktéw prawnych jak wynika z petycji, ma spowodowac¢ realizacje postulatow
wskazanych w jej tresci w pkt 1-14.

Odnoszac sie do postulatow wskazanych w petycji nalezy zauwazy¢, iz w wyroku z dnia 21 marca 2019 .
dotyczacym skargi Komisji Europejskiej przeciwko Polsce (transport drogowy — wymoég posiadania przez
przedsiebiorstwa transportowe specjalnych zezwolen na korzystanie z niektorych drég publicznych) Trybunat
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej orzekt, iz nakladajgc na przedsiebiorstwa transportowe wymég posiadania
specjalnych zezwolen umozliwiajgcych poruszanie sie po niektorych drogach publicznych, Rzeczypospolita
Polska uchybita zobowigzaniom cigzacym na niej na podstawie przepiséw art. 3 i 7 dyrektywy Rady
96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajgcej dla niektérych pojazdéw drogowych poruszajacych sie na
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terytorium Wspélnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz
maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu migdzynarodowym, zmienionej dyrektywg Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r., w zwigzku z pkt 3.1 i 3.4 zatacznika | do tej
dyrektywy 96/53.

Nalezy podkresli¢, iz wyrok TSUE dotyczy zezwoleh na przejazd pojazdéw nienormatywnych w zakresie
nacisku na o$ napedowg do 11,5t — i w tym wiasnie zakresie resort bedzie prowadzit prace legislacyjne.
Planowane rozwigzania legislacyjne maja na celu prawidtowe i mozliwie jak najszybsze wykonanie wyroku
TSUE.

Wobec powyzszego zmiany dotyczagce systemu zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych
(przedstawione w pkt 1-3 oraz 6-8 petycji) bedg przedmiotem analizy w ramach prowadzonych prac
wdrazajgcych wyrok TSUE.

W odniesieniu do postulatu z pkt 4 petycji, dotyczacego wprowadzenia przepisow umozliwiajgcych okresowe
wykorzystanie ekspertyz mostowych nalezy stwierdzi¢, iz kwestie dotyczace wytezenia materiatu
w konstrukcji nosnej obiektu inzynierskiego sg niezwykle istotne z punkiu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Zatem wazne jest aby tego typu ekspertyzy przeprowadzane byly z jak najwiekszg dokiadnoscia
i zachowaniem odpowiednich procedur i standardéw.

Natomiast zmiana przepisbw w zakresie systemu wydawania zezwoleh na przejazdy pojazdow
nienormatywnych w tym np. dla pojazdéw specjalnych wymaga pogtebionej analizy, chociazby pod
wzgledem wptywu takich pojazdéw na konstrukcje drogi i jej wytrzymatosc.

Dopuszczenie pojazddéw specjalnych (zuraw samochodowy oraz pompa do betonu) do ruchu po drogach
publicznych z naciskiem osi do 12 ton, bez zezwolenia i utworzenie nowego typu zezwolenia okresowego
dla pojazdéw specjalnych o masie catkowitej powyzej 60 ton, resort infrastruktury ocenia negatywnie.
Ze wzgledu na negatywny skutek wyroku TSUE dla stanu technicznego polskich drég nie jest mozliwa
dalsza liberalizacja ruchu pojazdéw nienormatywnych, szczegdlnie przekraczajgcych dopuszczalng mase
calkowitg i nacisk pojedynczej osi napedowej powyzej 11,5t. Z podobnych wzgledéw watpliwe byloby
wprowadzenie przepiséw umozliwiajgcych okresowe wykorzystanie ekspertyz mostowych.

Co do postulatu zmiany przepisébw rozporzadzenia w sprawie zezwolen na przejazd pojazdéw
nienormatywnych, w taki spos6b aby tre$¢ rozporzgdzenia nie regulowata ,sztywnych ram dotyczacych
wysokosci i szerokosci skrajni drogi wzgledem wymiaréw pojazdu nienormatywnego” nalezy wyjasnic, ze
z punktu widzenia zarzadcy drogi publicznej parametry techniczne dla drogi, po kidrej] ma odbywac sie
przejazd pojazdu nienormatywnego sg czynnikiem istotnym w kwestii wyrazenia zgody na przejazd tego typu
pojazdu po drodze. Zachowanie odpowiedniej szerokosci czy wysokosci skrajni jezdni moze mie¢ bowiem
wplyw ha przejazd pojazdu nienormatywnego i skutki jakie niniejszy przejazd bedzie wywierat na droge oraz
innych uczestnikédw ruchu. Zatem propozycja zmiany przepisbw w powyzszym zakresie nie zawierajgca
szczego6towego uzasadnienia i analizy nie moze byé uwzgledniona.,

W kwestii zmiany sposobu rejestracji naczep specjalistycznych np. poprzez umozliwienie uzyskania promesy
odstepstwa od warunkoéw technicznych informuje, iz w ramach prac nad projekiem ustawy o zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (numer w wykazie UC65) bylo rozwazane
wprowadzenie instytucji tzw. ,promesy” przyrzeczenia wydania zezwolenia w zakresie mas, naciskow osi lub
wymiarow. Majgc na uwadze watpliwosci Rzgdowego Centrum Legislacji do przepiséw regulujgcych tg
kwestie, podczas prac nad przedmiotowym projektem zrezygnowano z takiego rozwigzania.

W zakresie postulatéw zgtoszonych w pkt 12 -14 petycji wskazuje, iz resort infrastruktury bedzie procedowat
zmiany do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (wpis do wykazu prac legistacyjnych
Ministra Infrastruktury pod nr 249). W toku prac legislacyjnych nad tym projekiem, w ramach konsultacji
spolecznych, bedzie istniata mozliwos$¢ zgtoszenia przez Panstwa uwag wraz z propozycjami rozwigzan.

Niezaleznie od powyzszego, informacje wskazane w postulatach niniejszej petycji bedg przedmiotem
pogtebionej analizy i moga byé wykorzystane podczas prowadzonych przez Ministerstwo Infrastruktury



przysziych prac legislacyjnych nad catoSciowg zmiang systemu przejazdéw pojazdéw nienormatywnych
w Polsce.

Pouczenie
Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach sposéb zatatwienia petycji nie moze byc¢
przedmiotem skargi.
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