Zalacznik nr 6

ZABEZPIECZENIE METEOROLOGICZNE

1. Ustalenia w zakresie warunkdéw atmosferycznych:

1) sytuacja synoptyczna

W dniu 10.04.2010 r. rejon lotniska SMOLENSK POENOCNY znajdowat si¢ w obszarze
klina wyzowego ciagnacego si¢ od zachodniej Syberii poprzez péitnocna Rosje, rejon
moskiewski, centralng Ukraing az nad Morze Czarne. O$ klina wyzowego przebiegata
potudnikowo na wschdd od Smolenska, w niewielkiej odlegtosci (okoto 100 km). Uktad
nizowy na poétnocy Morza Kaspijskiego przemieszczat si¢ nad Samare, a jednoczesnie tak
przeksztatcit o$ klina wyzowego, ze przybrat on potozenie NE-SW. Tym samym uklad ten
kierowat znad Powotza nad rejon Kurska i Smolenska wilgotne powietrze. Przejscie osi klina
w ten sposob, ze przebiegato na wschdd od lotniska, spowodowato zmiang Kierunku naptywu
masy W nizszych warstwach atmosfery z dotychczasowego pétnocno-wschodniego i wschod-
niego na potudniowo-wschodni (adwekcja z kierunku 135° z predkoscia 25-30 km/godz.).
Naptywato powietrze polarne kontynentalne o rownowadze statej. Ze wzgledu na starzejacy
si¢ uktad wyzowy w warstwie przyziemnej wystepowata inwersja do wysokosci okoto 600 m.
W rejonie Smolenska powietrze przy ziemi zostato dodatkowo zasilone spora dawka wilgoci
z licznych rozlewisk Dniepru oraz pozostatosci $niegu roztapiajacego si¢ w lasach.
Dodatkowym stymulatorem utatwiajacym powstanie w dniu 10.04.2010r. w godzinach
rannych mgty byty czasteczki dymu (stuzace jako jadra kondensacji pary wodnej) pochodzace
z palacych si¢ w rejonie Smolenska tak i nieuzytkdéw. Szczeg6towo caty proces synoptyczny
powstania mgty zostat opisany w zataczniku nr 6.1 — Synoptyczne uwarunkowania powstawania
mgty w rejonie SMOLENSKA w dniu 10.04.2010 .

2) stan pogody — w dniu 10.04.2010 r.:
a) w rejonie lotniska SMOLENSK POLNOCNY - pomiedzy godz. 03.00 i 09.00 UTC*

(07.00 i1 13.00 czasu lokalnego) byt nastgpujacy:

e zachmurzenie: od godz. 03.00 1-3/8 chmur wysokich i srednich, wzrastajace do petnego
po godz. 05.00 przez chmury niskie warstwowe stratus (St) o szybko obnizajacej si¢
podstawie chmur od poczatkowo 150-120 m do ponizej 60 m (o godz. 05.15) i jednoczesnie
zlewajace si¢ z wystepujaca mgta w jeden ciaglty obiekt meteorologiczny (struktura
chmur warstwowych stratus i mgty ma ten sam charakter i budowe, roznica dotyczy
tylko wysokosci wystepowania). Mgta i chmury rozciagaty si¢ od powierzchni ziemi do
okoto 500 m;

! W zataczniku zostat podany czas UTC — czas UTC réznit si¢ od czasu warszawskiego o —2 godz.

od czasu moskiewskiego 0 —4 godz.
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e widzialnos¢ pozioma — migdzy godz. 03.00-05.00 byta ograniczona do 6000-4000 m
przez zamglenie i dym. Widzialnos¢ od godz. 05.00 do 05.10 szybko pogarszata si¢ do
1000 m przy silnym zamgleniu oraz wystepujacym dodatkowo dymie z wypalanych
w rejonie Smolenska 1ak i nieuzytkdéw. Mgta (jako zjawisko meteorologiczne ograniczajace
widzialnos¢ pozioma przy ziemi ponizej 1000 m) pojawita si¢ wraz z ciagtym spadkiem
widzialnosci okoto godz. 05.10 — zgodnie z korespondencja KL z zatoga samolotu 11-76
(zapis na stanowisku kierowania), przed ladowaniem samolotu Jak-40 nr 044.
Na lotnisku SMOLENSK POLUDNIOWY mgta z widzialnoscia pozioma przy ziemi
500 m wystapita 0 godz. 04.50 (o tej godzinie zostata wystawiona depesza STORM?).
Samolot Jak-40 podczas ladowania o godz. 05.17 zostal zaobserwowany przez KL
w poblizu progu DS 26 na wysokosci okoto 40 m, co swiadczy, ze o tej godzinie
podstawy chmur (widzialnos¢ pionowa) byty juz ponizej 50 m. Po wyladowaniu
samolotu Jak-40 widzialno$¢ pozioma na lotnisku pogorszyta sie. Przy prébach
ladowania samolotu 11-76 do godz. 05.40 wahata si¢ w przedziale 500-300 m przy mgle.
Po godz. 06.20 i w trakcie katastrofy widzialnos¢ pozioma przy ziemi (w poblizu
podejscia do ladowania — obserwowana ze stanowiska kierowania) we mgle zmieniata
si¢ w przedziale 500-150 m. Zmiennos¢ ta wynikata z falowego charakteru mgty
wywotanego jej charakterystyka powstania (radiacyjno-adwekcyjna), kierunkiem
i predkoscia wiatru oraz nierdwnomiernym uksztattowaniem terenu (liczne gtebokie
wawozy i parowy na kierunku naptywu). Poprawa widzialnosci poziomej do 1200 m
przy zamgleniu nastapita po katastrofie o godz. 08.15 (SMOLENSK POLUDNIOWY
0 godz. 08.20 — 2000 m);

e zjawiska pogody — w nocy i po wschodzie stonca do godz. 05.09 w rejonie lotniska
SMOLENSK POLNOCNY wystepowato zamglenie, a po godz. 05.10 na lotnisku
wystapita mgta. Zjawisko to utrzymywato si¢ jeszcze do godz. 08.00. W wyniku
wzrostu temperatury i zaniku mgty po godz. 08.15 w rejonie lotniska wystepowato
zamglenie. Od wielu dni dodatkowym zjawiskiem byly dymy z palacych si¢ w rejonie
Smolenska nieuzytkdw i tak. Jest to typowa procedura na terenie Federacji Rosyjskiej

zwiazana z wiosennym wypalaniem suszu roslinnego po ustapieniu sniegu. W zataczniku

Depesza ostrzegawcza STORM jest przeznaczona do zawiadomienia o wystapieniu groznego zjawiska atmosferycznego:
1) poryw wiatru;

2) silny wiatr, nawatnica, traba na ladzie lub morzu;

3) niska podstawa chmur;

4) wichura pytowa lub piaskowa albo zamie¢ $niezna z opadem lub bez;
5) staba widzialnos¢ lub szadz;

6) gotoledz;

7) intensywny opad;

8) ziarna lodowe lub grad;

9) grozny stan morza;

10)burza z opadem lub bez.
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nr 6.1 na str. 11 zamieszczone sa zdjecia satelitarne z widocznymi ogniskami takich
pozarow w europejskiej czesci FR. Wypalanie rozpoczeto wiele dni przed 10.04.2010 r.
i wraz z ustepowaniem pokrywy snieznej postepowato z potudnia na potnoc;

wiatr przy powierzchni ziemi — z kierunku 110-160° predkosé¢ 2-4 m/s — w wawozie
przed BRL predkos¢ wiatru mogta by¢ nieznacznie wigksza;

temperatura powietrza przy powierzchni ziemi — od +1,0 do +2,0°C;

wilgotnos¢ wzgledna powietrza przy powierzchni ziemi — 92-100%;

wysokos¢ izotermy 0°C — 1650 m;

wysokos¢ izotermy -5°C — 2400 m;

wysokos¢ izotermy -12°C — 4200 m;

kierunek i predkos¢ wiatru na wysokosci 500 m — 170°/7 m/s;

kierunek i predkos¢ wiatru na wysokosci 1000 m — 140°/6 m/s;

kierunek i predkos¢ wiatru na wysokosci 2000 m — 110°/4 m/s;

cisnienie atmosferyczne QFE (na wysokosci DS lotniska) — bardzo wolno wzrastato od
7445 do 744,8 mmHg (992,6 do 993,0 hPa);

cisnienie atmosferyczne QNH (zredukowane do poziomu morza) — bardzo wolno
wzrastato od 767,3 do 767,6 mmHg (od 1024,4 do 1024,8 hPa);

b) w miejscu i czasie zdarzenia lotniczego:

zachmurzenie — pelne przez chmury niskie warstwowe stratus taczace si¢ z gesta mgta
przy podtozu i siggajace do wysokosci okoto 500 m;

widzialnos¢ pozioma przy powierzchni ziemi w rejonie podejscia do progu DS 26 — 50-
-100 m;

widzialnos¢ pozioma przy powierzchni ziemi na DS 26 — 100-200 m;

widzialnos¢ pionowa — ponizej 20 m;

zjawiska pogody — mgta;

wiatr przy powierzchni ziemi z kierunku 110-130°, predkosci 2-4 m/s — w wawozie
przed BRL predkos¢ wiatru mogta by¢ nieco wigksza ze wzgledu na jego stokowy
charakter;

cisnienie atmosferyczne QFE (na wysokosci DS lotniska) — 744,8 mmHg (993,0 hPa);
cisnienie atmosferyczne QNH (zredukowane do poziomu morza) — 767,6 mmHg
(1024,8 hPa);

temperatura powietrza przy powierzchni ziemi — od +1,0 do +2,0°C (na dole wawozu
mogta by¢ nizsza od +1,0°C),

wilgotnos¢ wzgledna powietrza — 100%.
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Warunki atmosferyczne ze wzgledu na widzialnos¢ pionowa ponizej 20 m i widzialnosé
poziomg przy ziemi ponizej 100 m, wystepujace w rejonie podejscia do progu drogi
startowej 26 lotniska SMOLENSK POLNOCNY, nie pozwalaly na wykonanie ladowania
samolotu Tu-154M na tym lotnisku i miaty wplyw na katastrofe lotnicza.

3) prognoza pogody na czas planowanego ladowania TU-154 M nr 101 na lotnisku SMOLENSK
POLNOCNY

Prognoza pogody, przy planowanym starcie o godz. 05.00 — zgodnie z prognoza pogody
nr 198 opracowana przez starszego synoptyka Centrum Hydrometeorologii (CH) SZ RP dla
dyzurnej stuzby operacyjnej Centrum Operacji Powietrznych (DSO COP) w dniu
09.04.2010r. 0 godz. 17.00 na 9-10.04.2010 r. i prognoza pogody nr 199 opracowana w dniu
10.04.2010 r. 0 godz. 04.00 na 10-11.04.2010 r. byta nastepujaca: ,,widzialnos¢ 1000-3000 m,
przy silnym zamgleniu, chmury stratus o podstawie 120-180 m”.

Prognoza pogody nr 198 i 199 starszego synoptyka zawierata niedoktadna prognoze
widzialnosci 1000-3000 m, przy silnym zamgleniu, gdy faktycznie w chwili katastrofy wynosita
ona na lotnisku ponizej 200 m przy mgle, oraz niedoktadna prognoze¢ podstawy chmur niskich
warstwowych — 120-180 m, gdy faktycznie widzialnos¢ pionowa byta mniejsza niz 20 m.

Dyzurny meteorolog lotniska (DML) 36 splt w dniu 10.04.2010 r. o godz. 04.10 przekazat
nawigatorowi samolotu Tu-154M nr 101 dokumentacje¢ lotniczo-meteorologiczna na lot po
trasie WARSZAWA — SMOLENSK. Po godz. 04.20 DML zapoznat najpierw drugiego pilota,
a nastepnie dowddce statku powietrznego z prognoza pogody na ladowanie na lotnisku
SMOLENSK POENOCNY - zachmurzenie 2-4/8 przez chmury stratus o podstawie 200-300 m
i 5-7/8 chmur $érednich i wysokich, widzialnos¢ 3000-5000 m przy zamgleniu.

Prognoza pogody DML zawierata btedna informacje o wielkosci zachmurzenia przez
chmury niskie 2-4/8, gdy faktycznie zachmurzenie byto catkowite, oraz o wysokosci podstaw
chmur. Prognozowanie widzialnosci 3000-5000 m, przy zamgleniu, réwniez byto btedne.

Odbiér dokumentacji lotniczo-meteorologicznej od DML 36 splt zostat potwierdzony
0 godz. 04.10 podpisem nawigatora.

Niedoktadne prognozowanie podstaw chmur niskich i nieprzewidywanie wystapienia mgty
wynikaty z rzadkiej sieci pomiarow meteorologicznych na terenie Rosji oraz z duzych
odstepdéw czasowych (co 3 godz.) w przekazywaniu tych informacji do $wiatowej sieci
wymiany. Dane meteorologiczne i prognozy z lotniska SMOLENSK POENOCNY i z innych
rosyjskich lotnisk wojskowych nie byty przekazywane do wymiany migdzynarodowej, a tym
samym do Polski. W zwiazku z tym dla polskich meteorologow wojskowych mgta w rejonie
Smolenska pomimo duzego obszaru, na ktorym wystapita, byta trudno prognozowalnym

zjawiskiem.
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Na podstawie zeznan 0s6b funkcyjnych zabezpieczajacych lot pod wzgledem
meteorologicznym Komisja stwierdzita, ze zatoga zostata btednie zapoznana z warunkami
pogodowymi w miejscu ladowania. Warunki prognozowane przez zmianeg dyzurna CH SZ RP
byty zblizone do wystepujacych, ale nie przewidywaty znacznego obnizenia widzialnosci
i podstaw chmur. W trakcie tego procesu zaszta istotna, samowolna zmiana dokonana przez
DML 36 splt, warunkéw pogodowych prognozowanych przez zmiane dyzurng CH SZ RP.
Zdaniem Komisji nie byto zadnych przestanek do prognozowania lepszych warunkow
pogodowych, jakie podat zatodze DML 36 splt.

Dane meteorologiczne z lotniska SMOLENSK POLNOCNY nie byly w ostatnich latach
dostepne w Polsce. Lotniskowa stacja meteorologiczna wykonuje pomiary i obserwacje
meteorologiczne tylko okresowo i w formie tekstowej (telefonicznie) przekazuje do nadrzednej
komdrki meteorologicznej w TWERZE. Informacje te nie sa zapisywane w postaci depesz
METAR lub SYNOP. Nie sa tam takze opracowywane prognozy lotnicze w formie depesz
TAF. W przypadku startu z tego lotniska brak jest na nim dostepu do depesz TAF, METAR
i obszarowych prognoz pogody, czyli dokumentacji meteorologicznej niezbednej na powrdt
do kraju. Wszystkie lotnicze prognozy meteorologiczne w formie tekstowej sa opracowywane
w biurze meteorologicznym w bazie lotniczej w TWERZE znajdujacej si¢ w odlegtosci ponad
300 km od lotniska. Mimo zawarcia porozumienia migdzy rzadami Polski i Federacji
Rosyjskiej z 1993 r., obejmujacego takze sprawe wymiany danych meteo z lotnisk wojskowych,
faktycznie nigdy nie weszio ono do operacyjnego stosowania. Nie bylo mozliwosci
pozyskiwania danych meteorologicznych z lotniska SMOLENSK POLNOCNY przez
CH SZ RP. W sieci wymiany byly jedynie dostepne pomiary meteorologiczne wykonywane
co 3 godz. na lotnisku SMOLENSK POLUDNIOWY i przesytane w formie depesz SYNOP.

2. Organizacja i realizacja meteorologicznego zabezpieczenia lotow:

1) praca 0s6b funkcyjnych zmiany dyzurnej CH SZ RP i DML 36 splt
Starszy synoptyk zmiany dyzurnej CH SZ RP o godz. 18.00 UTC w dniu 9.04.2010 r.
i 0 godz. 03.30 w dniu 10.04.2010 r. telefonicznie skonsultowat z DML 36 splt prognoze
pogody na ladowanie samolotéw: Jak-40 nr 044 i Tu-154M nr 101 w SMOLENSKU.
e prognoza pogody starszego synoptyka CH SZ RP:
- na ladowanie Jak-40: zachmurzenie 5-7/8 przez chmury stratus (St) o podstawie
90-150 m, i widzialnos¢ 600-1500 m przy zanikajacej mgle i silnym zamgleniu;
- na ladowanie Tu-154: zachmurzenie przez chmury St o podstawie 150 m i widzialnosci

1000-3000 m przy zamgleniu;
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e prognoza pogody DML 36 splt na ladowanie obu samolotow — zachmurzenie 3-4/8 przez
chmury stratus o podstawach 200-300 m oraz 5-7/8 przez chmury $rednie i wysokie,
widzialnosé¢ 3000-5000 m.

Mimo znacznych rdznic w prognozach obaj meteorolodzy nie wypracowali w trakcie
konsultacji wspolnego pogladu. W tej sytuacji DML 36 splt miat obowiazek przedstawié
zatogom samolotow prognoze starszego synoptyka CH SZ RP, co wynika wprost z przepisow.
Jednak DML 36 splt w dniu 10.04.2010 r. przed wylotem samolotu Tu-154M przedstawiat
zarobwno zastepcy d-cy 36 splt, jak i zalogom samolotow Jak-40 i Tu-154M swoja wersje
prognozy. Nie poinformowat zadnej z tych 0séb o prognozie CH SZ. W rozmowie z Komisja
nie potrafit uzasadni¢ swojego postepowania. ,Instrukcja organizacji lotow statkow
powietrznych o statusie HEAD” sygn. WLOP 408/2009 w 8§ 7 ust: 4, 9 12 i 13 nakazuje
przygotowanie na loty zagraniczne prognozy pogody do podjecia decyzji o ich realizacji oraz
wykonanie catej dokumentacji lotniczo-meteorologicznej w CH SZ RP i przekazanie jej
srodkami technicznymi na lotnisko startu, w tym przypadku do DML 36 splt. Jednoczesnie
nakazuje nadzor specjalistyczny zmiany dyzurnej CH SZ RP nad dziatalnoscia DML w zakresie
zabezpieczenia takiego przelotu. DML 36 splt miat obowiazek przekazywaé prognozy pogody
starszego synoptyka CH SZ RP oraz dostarczy¢ zatodze samolotu Tu-154M dokumentacje
lotniczo-meteorologiczna opracowana w CH SZ RP.

O godz. 18.30 i 21.30 w dniu 09.04.2010r. oraz o godz. 03.20 10.04.2010 r. starszy
synoptyk CH SZ RP zapoznal DSO COP z warunkami atmosferycznymi na lotnisku
SMOLENSK POLUDNIOWY, poniewaz nie wiedziat, ze w Smoleasku znajduja si¢ dwa
lotniska. Na lotnisku SMOLENSK POENOCNY znajduije si¢ wojskowa stacja meteorologiczna,
ktorej informacje nie trafiaja do wymiany migdzynarodowej, a na lotnisku SMOLENSK
POLUDNIOWY stacja cywilna, ktora ze wzgledu na swoj charakter wykonuje pomiary
I obserwacje co 3 godz. i te informacje w postaci depesz SYNOP trafiaja do wymiany
migdzynarodowej. Synoptycy nie wiedzieli o tym i informacje z lotniska SMOLENSK
POLUDNIOWY, znajdujace si¢ w Swiatowej sieci wymiany, traktowali jako z lotniska, na
ktore miaty odby¢ si¢ loty samolotéw w dniu 10.04.2010 r.

O godz. 19.00 w dniu 9.04.2010 . starszy synoptyk CH SZ RP zapoznat DSO COP
z prognoza pogody na ladowanie samolotéw w dniu 10.04.2010 r. na lotnisku SMOLENSK
POLNOCNY: zachmurzenie przez chmury stratus o podstawie 90-150 m i widzialnos¢ 600-
-3000 m przy zanikajacej mgle i silnym zamgleniu.

DML 36 splt w dniu 10.04.2010 r. po wczesniejszych, dwukrotnych konsultacjach ze
starszym synoptykiem zmiany dyzurnej CH SZ RP opracowat dokumentacje lotniczo-
-meteorologiczna na lot samolotu Tu-154M nr 101 na lotnisko SMOLENSK POLNOCNY

I wreczyt ja nawigatorowi samolotu.
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O godz. 06.00 w dniu 10.04.2010 r. nowa zmiana objeta 24-godzinny dyzur w CH SZ RP.
W tym samym czasie nastapita zmiana DML w 36 splt. Starszy synoptyk nowej zmiany
w CH SZ RP o godz. 06.20 zwrdcit si¢ do ,,nowego” DML 36 splt o warunki atmosferyczne
na lotnisku SMOLENSK POELNOCNY, uzyskane od zatogi samolotu Jak-40 nr 044, ktora
wyladowata o godz. 05.17. DML 36 splt przekazat o godz. 06.32, uzyskany od zatogi
samolotu Jak-40 przez kontrolera (krl) TWR 36 splt, stan WA na lotnisku: widzialnos¢ 2 km
przy zamgleniu i chmury stratus o podstawie 60 m. Komisja na podstawie wystuchania
kontrolerow WPL? ustalila, ze kontroler miat wczesniej te informacje (okoto 05.45), ale nie
przekazat ich DML 36 splt.

O godz. 06.22 starszy synoptyk CH SZ RP, na podstawie depeszy SYNOP z lotniska
SMOLENSK POLUDNIOWY (z godz. 06.00), powiadomit DSO COP i DML 36 splt
0 gwaltownym pogorszeniu si¢ WA na lotnisku: niebo niewidoczne i widzialnos¢ 500 m przy
mgle.

Po przeanalizowaniu WA dla ewentualnych lotnisk zapasowych starszy synoptyk CH SZ
RP 0 godz. 06.40 przekazat do DSO COP i DML 36 splt informacjg o bardzo dobrych WA na
ladowanie na lotnisku w MOSKWIE, z sugestia poinformowania o tym zatogi Tu-154M.
Nastepnie, nie wiedzac o katastrofie samolotu Tu-154M, po dalszej analizie WA, o godz.
06.55 poinformowat DSO COP i DML 36 splt o korzystnych WA na ladowanie na lotnisku
BRIANSK.

2) praca 0s6b funkcyjnych w biurach meteorologicznych i innych komérkach stuzby

meteorologicznej, majacych wptyw na zabezpieczenie przelotu

W dniu 10.04.2010 r. 0 godz. 01.30 w biurze meteorologicznym bazy lotniczej w TWERZE
(zabezpieczajacej pod wzgledem synoptycznym lotnisko SMOLENSK POELNOCNY) zostata
opracowana prognoza pogody dla lotniska SMOLENSK POLNOCNY, w ktdrej najmniejsza
widzialnos¢ pozioma wynosita 3000-4000 m, a najnizsze podstawy chmur 600-1000 m. Po
pogorszeniu si¢ WA na lotnisku okoto godz. 05.10, ponizej jego minimum, prognoza o godz.
05.15 zostata zmieniona i najbardziej niekorzystne WA przewidywaty podstawe chmur
niskich 150-200 m oraz widzialnos¢ pozioma przy ziemi 1500-2000 m, pomimo ze juz
wystepowaty warunki znacznie ponizej tych prognozowanych. Kierownik stacji meteorologicznej
lotniska SMOLENSK POLNOCNY o godz. 05.40 (czas zapisany na dokumencie)
prawdopodobnie wystawit ostrzezenie prognostyczne SZTORM®, obowiazujace od 05.40 do

Obu kontroleréw — zdajacego i przyjmujacego w dniu 10.04.2010 r. o godz. 06.00 dyzur.

,,HpI/I YIrpoO3€ BOSBHUKHOBEHMSI OIIACHBIX SIBJICHUMN TIOroabl ¥ IPU JOCTHXKEHUN KPUTUICCKUX 3HAYCHUHA METEODJIEMEHTOB B
MMpEACIbHBIX paCCTOHHHﬁ A0 30H C OINNaCHBIMHU ABJICHHUAMMU IIOTOJILI HA CBOEM a3popoME, aspoApoMax IOCaaKH,
noyMroHax (IIomaakax MPU3EMIICHHS), B pPalloHe a3poapoMa HAYaTbHUK METEOPOIOTHYECKOH Ciry)Obl (TpyIIIb)
4acTu (I[e)KypHLIﬁ I/IH)KCHep) BBIMMUCBIBACT HITOPMOBOC MPEAYIIPEIKIACHNUC U ﬂeﬁCTByeT B COOTBETCTBHUHU C Tpe6OBaHI/I$IMI/I
cr. 131-134, 136 nacrosuero HacraBnenus”. (,,Przy zagrozeniu pojawieniu si¢ niebezpiecznych zjawisk pogody
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07.00, w ktorym prognozowat. zachmurzenie 7-8/8 przez chmury niskie warstwowe
0 podstawie 50-100 m, silne zamglenie przy widzialnosci poziomej 1000-1500 m i pojawiajaca
si¢ falami mgte przy widzialnosci 600-1000 m. Z zapisu magnetofonowego na stanowisku
Kierowania z rozmowy z meteorologiem przez urzadzenie gtosnoméwiace wynika, ze KL
okoto godz. 06.05 nic nie wiedziat o ostrzezeniu i zapytat, czy zostato wystawienie.

Zgodnie z rosyjskimi przepisami (Instrukcja NAMS 86° pkt 56, 131-134 i 136) KL byt
gtdwnym adresatem tego ostrzezenia. Prawdopodobnie ostrzezenie mogto powsta¢ pozniej po
zapytaniu KL. Zgodnie z WA w tym czasie w rejonie lotniska ostrzezenie byto juz nieaktualne,
a prognozowane warunki zawyzone. Wynikato to gtéwnie z usytuowania stacji meteorologicznej
na lotnisku w miejscu uniemozliwiajacym prowadzenie jakichkolwiek reprezentatywnych
obserwacji i pomiarow meteorologicznych.

Synoptyk biura meteorologicznego w TWERZE ponownie zmienit swoja prognoze o godz.
06.00 UTC. W prognozie przewidywat do godz. 08.00 zachmurzenie 6-8/8 przez chmury
warstwowe 0 podstawie 50-100 m, mgte z widzialnoscia 400-800 m i wiatr 120-140°/1-4 m/s,
a po godz. 08.00 zdecydowana poprawe warunkow atmosferycznych powyzej minimalnych
lotniska.

Synoptyk biura meteorologicznego w TWERZE miat duze trudnosci z wihasciwym
prognozowaniem warunkéw atmosferycznych nawet po wystapieniu tak niekorzystnych
warunkow atmosferycznych. Korekty swojej prognozy wystawiat dwukrotnie, za kazdym
razem juz po zdecydowanym pogorszeniu sie¢ warunkéw atmosferycznych. Wynikato to nie
tylko z duzej odlegtosci pomigdzy TWEREM i SMOLENSKIEM, ale takze z mato wnikliwej
pracy synoptycznej zmiany dyzurnej biura meteorologicznego. Jak wynika z informacji
w raporcie MAK (str. 51 i 52), w stuzbie meteorologicznej Federacji Rosyjskiej obowiazuje
przekazywanie i wymiana migdzy biurami meteorologicznymi depesz STORM o wystapieniu
niebezpiecznych zjawisk pogody (w tym wystapienia mgty). Okoliczne stacje synoptyczne
potozone na potudniowy wschod od Smolenska podawaty w drugiej potowie nocy depesze
0 wystepowaniu mgty. Na stacjach synoptycznych blizszych Smolenska mgta pojawita sie
pozniej — w godzinach porannych. Pozwalato to wykresli¢c mape izotach czasu wystapienia
mgiet, ktdra wyraznie pokazataby zblizenie si¢ strefy mgty od potudniowego wschodu do
lotniska SMOLENSK POLNOCNY (mapa wykonana przez Komisje zamieszczona zostata

w zataczniku nr 6.1). Przy wystarczajacej dbatosci i rzetelnosci pracy zmiany dyzurnej biura

i w warunkach osiagniecia wartosci krytycznych warunkéw atmosferycznych oraz granicznych odlegtosci od stref
z niebezpiecznymi zjawiskami pogody na lotnisku wiasnym, lotnisku ladowania, poligonach (ptaszczyznach
ladowania), w rejonie lotniska szef stuzby meteorologicznej (grupy) jednostki wojskowej (dyzurny inzynier)
wystawia ostrzezenie sztormowe i dziata zgodnie z wymaganiami ust. 131-134,136 tej Instrukcji.”).
HACTABJIEHHUE [10 METEOPOJIOTMYECKOU CJIYKBE ABUAIIMM BOOPYXEHHBIX CUJI (HAMC-86)
— Instrukcja stuzby meteorologicznej lotnictwa sit zbrojnych FR.
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meteorologicznego w TWERZE pozwolitoby to na opracowanie prognozy i wczesniejsze
ostrzezenie o niebezpiecznym zjawisku pogody podchodzacym do lotniska.

Komisja nie miata dostepu do dokumentacji i przepiséw regulujacych zakres obowiazkdw
osob funkcyjnych stuzby meteorologicznej lotnictwa Sit Zbrojnych Federacji Rosyjskiej, oraz
do wytwarzanych przez te osoby podczas pracy dyzurnej dokumentow. Nie byto wigc

mozliwosci dokonania petnej analizy pracy tych oséb.

3) ocena zabezpieczenia meteorologicznego lotu

Zabezpieczenie bylto realizowane niewlasciwe ze wzgledu na:

a) nieprognozowanie przez zmiang dyzurna biura meteorologicznego bazy lotniczej w TWERZE
(posiadajaca dostep do informacji meteorologicznych z terenu Federacji Rosyjskiej
0 wczesniejszym powstaniu mgiet na kierunku adwekcji do SMOLENSKA), powstania
mgty w rejonie lotniska SMOLENSK POLNOCNY:

b) nieprzekazanie przez DML 36 splt zatodze Tu-154 M oraz zastepcy d-cy 36 splt prognozy
pogody na lot do SMOLENSKA, opracowanej przez starszego synoptyka CH SZ RP;

¢) organizacje lotu o statusie HEAD na lotnisko SMOLENSK POLNOCNY, z ktérego nie
byty dostepne informacje meteorologiczne (w chwili startu samolotu Tu-154M z lotniska
WARSZAWA-OKECIE warunki atmosferyczne na lotnisku SMOLENSK POELNOCNY
byly juz ponizej minimalnych tego lotniska);

d) nieprzerwanie przez KL lotniska SMOLENSK POLNOCNY operacji lotniczych na tym
lotnisku, w chwili kiedy po godz. 05.10 warunki atmosferyczne pogorszyty si¢ ponizej
minimalnych lotniska, i nieskierowanie samolotu Tu-154M na jedno z lotnisk zapasowych,
gdzie warunki atmosferyczne zapewniaty bezpieczne ladowanie;

e) nieprzekazywanie zatodze samolotu Tu-154M przez KL lotniska SMOLENSK POLNOCNY
petnych informacji o panujacych warunkach atmosferycznych — pomijanie informacji
0 podstawie chmur lub widzialnosci pionowej;

f) nieprzerwanie przez zatoge samolotu Tu-154M wykonywania znizania, do DS 26 lotniska
SMOLENSK POLNOCNY, ponizej minimalnej wysokosci znizania, pomimo nienawiazania
kontaktu wzrokowego z terenem, niezbednego dla kontynuowania podejscia, i znajdowania
sie¢ samolotu w warunkach atmosferycznych zagrazajacych bezpieczenstwu lotu — warstwie
potaczonych chmur i mgly ograniczajacych widzialnos¢ pionowa z kabiny samolotu
ponizej 20 m.

4) ocena dziatalnosci 0sob funkcyjnych wspoétuczestniczacych w zabezpieczeniu meteorologicznym

lotow:
a) dowddca samolotu Tu-154M - dokonat wilasciwej analizy otrzymanych w czasie lotu
informacji o warunkach atmosferycznych na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY. Pomimo
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posiadania prognozy pogody od DML 36 splt nieprzewidujacej warunkéw atmosferycznych
w czasie ladowania ponizej minimalnych zatogi, statku powietrznego jak i lotniska wiasciwie
ocenit informacje otrzymane od: kontrolera z MINSKA (godz. 06.14), KL lotniska oraz
zatogi samolotu Jak-40 (godz.06.24) o wystepujacych na lotnisku warunkach
atmosferycznych. W wyniku tej analizy o godz. 06.26 przekazat obecnemu w kabinie
zatogi Dyrektorowi Protokotu Dyplomatycznego informacje, ze w tych warunkach
atmosferycznych ladowanie na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY jest niemozliwe
i potrzebna jest decyzja® czy przez pét godziny czekaé w powietrzu, w rejonie lotniska czy
wykona¢ lot na lotnisko zapasowe. Jako lotniska zapasowe wymienit MINSK i WITEBSK'.
Jednak po okoto czterech minutach dyrektor wrécit i przekazat, ze nie ma jeszcze decyzji;

b) dowddca samolotu Jak-40 — wykonat ladowanie w warunkach atmosferycznych ponizej
swoich minimalnych i nie poinformowat niezwtocznie krl TWR 36 splt, z ktdrym mogt
nawiaza¢ tacznos¢ telefoniczna, o faktycznym stanie WA (ponizej jego minimalnych
i lotniska) podczas ladowania na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY. Natomiast pozniej
kiedy WA na lotnisku jeszcze si¢ pogorszyty, przekazat jedynie informacje o WA podczas
ladowania (podstawa chmur 60 m widzialnos¢ pozioma 2 km). W trakcie korespondencji
radiowej z zatoga Tu-154M przekazywat w sposob niezdecydowany swoja oceng 0 WA na
lotnisku. Nie przekazat, ze chmury taczyly si¢ z gesta mgta i nie byto szans na dostrzezenie
pasa z wysokosci 100 m podczas podchodzenia do ladowania. Zasugerowat takze prébe
ladowania, mimo, ze z jego oceny wynikato, ze nie byto takiej mozliwosci;

¢) kontroler WPL 36 splt — po wyladowaniu samolotu Jak-40 na lotnisku SMOLENSK
POLNOCNY o godz. 05.17, przez okoto 30 min od planowanego czasu ladowania, nie
zadat od zatogi podania zaobserwowanego w rejonie lotniska stanu warunkow
atmosferycznych. Uzyskanych od zatogi okoto godz. 05.50 informacji o tych warunkach
nie przekazat natychmiast® DML 36 splt;

d) KL na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY - po wystapieniu WA ponizej minimalnych
lotniska nie przerwat wykonywania operacji ladowania na tym lotnisku i nie Kierowat
zaplanowanych statkdw powietrznych na lotniska zapasowe oraz zezwolit zatodze
Tu-154M na wykonanie préby podejscia do ladowania, pomimo ze WA byty ponizej
minimalnych zaréwno lotniska (100/1000), jak i statku powietrznego. Zatogi samolotow
informowat jedynie o widzialnosci poziomej, bez podawania istotnych danych

0 widzialnosci pionowej (podstawach chmur niskich);

Dysponenta samolotu — Prezydent RP.
Zatoga nie wiedziata, ze zgodnie z AIP lotnisko WITEBSK w tym dniu jest nieczynne.

& Informacije ta przekazat dopiero o godz. 07.32 w wyniku telefonicznej interwencji DML.
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e) kontroler z centrum kierowania ruchem lotniczym (GCKRL) w MOSKWIE - po uzyskaniu
informacji o faktycznych WA na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY ponizej minimalnych
lotniska i przekazaniu ich zatodze o godz. 06.14 poprzez kontrolera w MINSKU — zezwolit
na skierowanie samolotu do SMOLENSKA POLNOCNEGO.

5) ocena sprawnosci technicznej i pracy sprze¢tu specjalistycznego stuzby meteorologicznej

Komisja nie miata mozliwosci oceny sprawnosci technicznej i pracy specjalistycznego
sprzetu stacji meteorologicznej na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY, poniewaz strona
rosyjska nie pozwolita specjalistom Komisji na wykonanie tych czynnosci. Jednak na
podstawie ogledzin stacji meteorologicznej (zdjecie lokalizacji na nastepnej stronie) mozna
stwierdzi¢, ze system pomiar6w i obserwacji meteorologicznych na tym lotnisku nie odpowiadat
podstawowym wymogom przepisow ICAO i WMO ze wzgledu na jej potozenie.

W tym miejscu jest bardzo ograniczona mozliwos¢ obserwacji widzialnosci, zachmurzenia
I jakichkolwiek zjawisk pogody w rejonie DS oraz obu podejs¢. Aby okresli¢ widzialnosé,
meteorolog musiat wchodzi¢ na dach budynku po drabinie. Komisja stwierdzita, ze z tego
miejsca widoczny byt tylko jeden obiekt — garaze po drugiej stronie DS, do ktérych btednie
byta okreslona odlegtos¢ na schemacie (1000 m zamiast 650 m do jednego naroznika i 700 m
zamiast 570 m do drugiego). Jak z tego wynika btad oceny widzialnosci przez meteorologa
w przypadku tego jedynego repera, widocznego z budynku stacji, wynosit przy podawaniu
widzialnosci 1000 m az 350 m. Obserwator ten nie byt w stanie zauwazyé poczatku
wystapienia mgty na lotnisku (widzialno$é¢ pozioma ponizej 1000 m). Ze wzgledu na
zastonigcie wiatromierza przez budynek zaktadow lotniczych oraz znajdujace si¢ obok stacji
zgrupowanie samolotow [1-76 niewlasciwy jest pomiar kierunku i predkosci wiatru.
Nieodpowiednia lokalizacja klatki meteorologicznej powoduje duze bledy w pomiarze
temperatury i wilgotnosci powietrza. W dniu 10.04.2010 r. wartosci pomiaru podstawy chmur
i widzialnosci poziomej, ze wzgledu na miejsce wykonywania — stacja meteorologiczna, nie
odpowiadaty zaréwno faktycznym wartosciom widzialnosci poziomej i pionowej w rejonie
stanowiska kierowania lotami (okolice DS 26), jak i tym na drodze podejscia do ladowania
w rejonie lotniska. Zgodnie z rosyjskimi przepisami (Instrukcja NAMS 86 pkt 21-23) pomiary
te powinny by¢ wykonywane takze na stanowisku kierowania lotami (BSKL) oraz DRL i BRL.
Wartosci cisnienia atmosferycznego mierzonego w dniu 10.04.2010 r. na wysokosci poziomu
DS lotniska SMOLENSK POENOCNY (cisnienie QFE) zredukowane do wartosci cisnienia
na poziomie morza (cisnienie QNH) dowodza, ze dla stacji meteorologicznej zostata zle
opracowana metodyka przeliczania cisnienia lub ze czynnosci te niewtasciwie wykonywat

komendant stacji.
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Sektor obserwacji

Lotnisko SMOLENSK POENOCNY - polozenie budynku stacji meteorologicznej

LSM - lotniskowa stacja meteorologiczna PSK — pomocnicze stanowisko kierowania
e — miejsce wykonywania obserwacji widzialnosci na dachu budynku (z sektorem mozliwych obserwacji)
O - lokalizacja klatki meteorologicznej (zaznaczona z tytu budynku LSM)
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Uktad pola barycznego w tym dniu (potudnikowy uktad izobar w rejonie SMOLENSKA)
powodowat, ze cisnienie QNH na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY w tym samym czasie
powinno byé réwne cisnieniu QNH na lotnisku SMOLENSK POLUDNIOWY. Jednak
cisnienie QNH na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY byto o okoto 1hPa nizsze i nie

odpowiadato wartosciom wykreslonego na mapie pola barycznego.

3. Niedociagniecia w organizacji i realizacji meteorologicznego zabezpieczenia majace zwiazek

przyczynowy ze zdarzeniem lotniczym:

KL na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY - po wystapieniu WA ponizej minimalnych lotniska

nie przerwal wykonywania operacji ladowania na tym lotnisku i nie kierowat zaplanowanych

statkdw powietrznych na lotniska zapasowe.

4. Inne niedociagnigcia stwierdzone podczas badan zdarzenia lotniczego:

1)

2)

3)

4)

niewystarczajacy zakres informacji meteorologicznych z terenu Federacji Rosyjskiej w Polsce
do zabezpieczenia miedzynarodowych lotéw statkow powietrznych o statusie HEAD. Brak
informacji meteorologicznych z lotnisk wojskowych FR i brak ustalen w tym zakresie
w przypadku zaplanowania ladowania na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY;
nierealizowanie (obowiazujacego w polskich przepisach) systemu ostrzegania o niebezpiecznych
zjawiskach pogody i niebezpiecznych warunkach atmosferycznych na lotniskach ladowania
statkow powietrznych o statusie HEAD, z ktdrych niedostepne sa informacje meteorologiczne,
a na ktorym juz sie znajduje polska zatoga lotnicza;

niepodawanie przez KL lotniska SMOLENSK POENOCNY zatogom samolotow Jak-40,
I-76 1 Tu-154M informacji o podstawie chmur, pomimo mozliwosci pomiaru (w tych
warunkach urzadzenia pokazywaty widzialnos¢ pionowa) zaréwno na stacji meteorologicznej,
jak i na BSKL, DRL oraz BRL. W tych warunkach pogodowych byta to istotna informacja
0 warunkach atmosferycznych na podejsciu do lotniska;

niewtasciwa lokalizacja stacji meteorologicznej na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY oraz
Klatki meteorologicznej z przyrzadami pomiarowymi, skutkujaca niereprezentatywnymi
pomiarami i obserwacjami meteorologicznymi dla lotniska. Brak ze strony polskiej rozpoznania
takiej sytuacji i jakiegokolwiek dziatania zaradczego na etapie planowania lotniska jako
lotniska ladowania dla polskich statkow powietrznych o statusie HEAD.

5. Whnioski:

1)

ocena zabezpieczenia meteorologicznego lotu:
Zabezpieczenie bylo realizowane niezgodnie z obowiazujacymi przepisami w zakresie:
a) organizacji lotu samolotu o statusie HEAD na lotnisko wojskowe SMOLENSK POLNOCNY,

z ktorego nie byty dostepne informacje o faktycznych i prognozowanych WA,
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2)

3)

b) opracowania i przekazania zatodze samolotu wykonujace lot HEAD prognozy warunkow
atmosferycznych dla lotniska SMOLENSK POLNOCNY. DML 36 splt, samowolnie
I wbrew obowiazujacym przepisom, zmienit na wiasna prognoze¢ opracowana w Centrum
Hydrometeorologii SZ RP;

¢) jakosci prognoz pogody dla lotniska SMOLENSK POENOCNY wykonywanych przez
zmiang dyzurng biura meteorologicznego bazy lotniczej w TWERZE, w tym
nieprognozowanie powstania mglty pomimo posiadania informacji, ze na kierunku
adwekcji takie mgty juz powstaty;

d) organizacji i realizacji pomiaréw i obserwacji meteorologicznych na lotnisku SMOLENSK
POLNOCNY;

e) przekazywania przez KL lotniska SMOLENSK POLNOCNY zatogom statkdw
powietrznych niepetnych informacji o warunkach atmosferycznych na tym lotnisku.

Na podkreslenie, w ocenie zabezpieczenia meteorologicznego, zastuguje wiasciwa analiza
przez zatoge Tu-154M otrzymanych juz w czasie lotu informacji o warunkach
atmosferycznych na lotnisku SMOLENSK POENOCNY i przekazanie Dyrektorowi Protokotu
Dyplomatycznego informacji, ze w tych warunkach ladowanie jest niemozliwe, oraz ze

potrzebna jest decyzja o dalszym planie lotu.

ocena zwiazku przyczynowego zdarzenia lotniczego ze stanem pogody i zabezpieczeniem

meteorologicznym lotu

Warunki atmosferyczne ze wzgledu na widzialnos¢ pionowa ponizej 20 m i widzialnos¢
pozioma przy ziemi ponizej 100 m w rejonie podejscia do progu DS 26 lotniska SMOLENSK
POLNOCNY nie pozwalaly na wykonywanie lotu ponizej minimalnej wysokosci znizania
samolotu Tu-154M i miaty wptyw na katastrofe lotnicza.

zalecenia profilaktyczne w zakresie organizacji i meteorologicznego zabezpieczenia lotow ze

wskazaniem adresata:

Minister Obrony Narodowej

Zmieni¢ zapisy ,,Regulaminu lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej”
oraz ,,Instrukcji organizacji lotéw statkdw powietrznych o statusie HEAD” w ten sposob, aby
przywréci¢ obowiazek przygotowania przez Szefostwo Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP

prognoz i komunikatow na przelot dla wszystkich lotow HEAD.

Dowddca Sif Powietrznych

a) Przeprowadzi¢ z DSO COP oraz kontrolerami stuzby ruchu lotniczego WPL zajecia na temat:
,Obowiazki osob funkcyjnych w zakresie meteorologicznego zabezpieczenia lotdw statkow

powietrznych o statusie HEAD”;
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b) Z personelem stuzby meteorologicznej petniacym obowiazki dyzurnych meteorologow lotnisk
przeprowadzi¢ szkolenie w zakresie wytwarzania dokumentacji meteorologiczno-
-lotniczej do zabezpieczania lotow statkow powietrznych o statusie HEAD;

c) Opracowa¢ zasady rekonesansu lotnisk i ladowisk wyznaczonych do ladowania i startu
statkbw powietrznych o statusie HEAD, na ktorych brak jest zabezpieczenia
meteorologicznego, lub z ktérych nie docieraja do Polski informacje meteorologiczne.
Kazdorazowo po takim rekonesansie opracowa¢ zasady organizacji i realizacji zabezpieczenia
meteorologicznego tych lotnisk i ladowisk do przyjecia statkbw powietrznych o statusie
HEAD;

d) Wprowadzi¢ zasade meldowania przez zatoge gotowa do lotu HEAD o sytuacji pogodowej,
ruchowej, bezpieczenstwa poznanej w czasie przygotowania do lotu przez zatoge.
Meldowanie to powinno uwzglednia¢c DSO COP jako koordynatora operacyjnego
zabezpieczenia przelotu oraz pozostawi¢ ostateczna zgode na przelot w decyzji dyzurnego
operacyjnego DSO;

e) Opracowac¢ zasady pozyskiwania informacji meteorologicznych z zagranicznych lotnisk, na
ktorych maja ladowaé polskie panstwowe statki powietrzne, a z ktérych nie ma tych
informacji w wymianie migedzynarodowej;

f) Wdrozy¢ cykliczne szkolenia w formie warsztatow lub gier decyzyjnych przeznaczone
wspolnie dla meteorologow, pilotow i kontroleréw ruchu lotniczego w obszarze wykorzystania
danych z badania wypadkow lotniczych. Szkolenia dotyczy¢é winny rozpoznawania,
diagnozowania i prognozowania stref niebezpiecznych zjawisk pogody jak obszary mgiet

i chmur stratus, obszary dziatalnosci burzowej, obszary i warstwy oblodzenia i inne.

Dowddca 36 splt:

Opracowa¢ zasady przekazywania informacji do krl TWR 36 splt o niebezpiecznych
zjawiskach pogody i niebezpiecznych warunkach atmosferycznych napotkanych przez zatogi
statkbw powietrznych znajdujacych si¢ na wyposazeniu putku szczegdlnie podczas

wykonywania lotéw o statusie HEAD.

15/16



6. Dodatkowe dokumenty:

Wykaz zatacznikow:

Zalacznik nr 6.1 na 13 str. — Synoptyczne uwarunkowania powstawania mglty w rejonie
SMOLENSKA w dniu 10.04.2010 1.;

Zatacznik nr 6.2 na 9 str. - Dokumentacja lotniczo-meteorologiczna na lot samolotu Tu-154M
nr 101 w dniu 10.04.2010 r.

Zatacznik nr 6.3 na 2 str. - Stan warunkow atmosferycznych na lotniskach zapasowych w dniu
10.04.2010 .
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Zalacznik nr 6.1

SYNOPTYCZNE UWARUNKOWANIA POWSTAWANIA MGLY
W REJONIE SMOLENSKA W DNIU 10.04.2010 r.

1. SYTUACJA SYNOPTYCZNA

W dniach poprzedzajacych 10 kwietnia 2010 r. sytuacja synoptyczna byta mato zmienna. Od
6 kwietnia utworzy? sie wyz w chtodnym powietrzu nad potudniowym Battykiem i Skandynawia,
7 kwietnia jego centrum z cisnieniem 1025 hPa przemiescito si¢ nad panstwa nadbattyckie.
8 kwietnia wyz ten potaczyt si¢ z dtugo zalegajacym nad potnocna Rosja wyzem, cisnienie
w centrum wzrosto do 1030 hPa. Nowe centrum ustabilizowato si¢ na pétnoc od Smolenska.
9 kwietnia pojawit sie, widoczny na zataczonych mapach, uktad nizowy nad pétnoca Morza
Kaspijskiego, ktory wedrujac nad Samarg, tak przeksztaicit o$ klina wyzowego, ze przybrata ona
potozenie z pétnocnego wschodu na potudniowy zachod i przebiegata niedaleko na wschod od
Smolenska. Tym samym uklad ten kierowat znad Powotza nad rejon Kurska-Smolenska
wilgotne powietrze. Przejscie osi klina w ten sposob, ze przebiegata na wschdd od lotniska
spowodowato zmiang kierunku naptywu masy w nizszych warstwach atmosfery
z dotychczasowego potnocno-wschodniego i wschodniego na potudniowo-wschodni.

W dniu 10 kwietnia 2010 r. rejon Smolenska znajdowat si¢ pod wptywem pola
podwyzszonego cisnienia w obszarze klina wyzowego ciagnacego si¢ od zachodniej Syberii
poprzez pétnocna Rosje, rejon moskiewski, centralng Ukraing az nad Morze Czarne. O$ klina
przebiegata potudnikowo na wschéd od Smolenska, w odlegtosci okoto 100 km. Ze wzgledu na
starzejacy sie uktad wyzowy, w warstwie przyziemnej wystepowata inwersja do wysokosci
okoto 600 m. W rejonie Smolenska powietrze przy ziemi zostato zasilone spora dawka wilgoci —
pochodzaca z licznych rozlewisk Dniepru oraz pozostatosci $niegu roztapiajacego si¢ w lasach.
Dodatkowym stymulatorem powstania mgty byly czasteczki dymu (stuzace jako jadra
kondensacji pary wodnej) pochodzace z wypalanych od wielu dni na potudnie iwschod od
Smolenska tak i nieuzytkdw.

Zmiany cisnienia w obszarze klina wyzowego byly nieznaczne i nie przekraczaty 1 hPa na
200 km odlegtosci w poziomie. Cisnienie mierzone na pobliskiej stacji synoptycznej Smolensk
nr WMO 26781 (znajdujacej si¢ na terenie lotniska SMOLENSK POLUDNIOWY) dla dnia
10.04.2010 r. nalezy przyja¢ jako tozsame z cisnieniem na lotnisku SMOLENSK POLNOCNY

(po przeliczeniu do poziomu morza).



Fragment mapy synoptycznej 21 OWS AF US Sembach Fragment mapy synoptycznej GFS — analiza pola
na godz. 06 UTC dnia 10.04.2010 r. cisnienia na godz. 00 UTC dnia 10.04.2010 r.

Okreslona wyzej sytuacja synoptyczna dtugotrwatego utrzymywania si¢ obszaru podwyzszonego
cisnienia sprzyjata powstawaniu mgty radiacyjnej (z wypromieniowania ciepta z podtoza).
Wypromieniowanie to z niepokrytego jeszcze nowa roslinnoscia gruntu jest znaczne i prowadzi
do spadkow temperatury okoto 2°C/godz., zaczyna sie juz na dwie godziny przed zachodem
stonca (ktéry wdniu 10.04.2010 r. w rejonie Smolenska nastapit o godz. 16.45 UTCH).
Nastepnie, po osiagnicciu wilgotnosci powietrza bliskiej nasycenia pary wodnej (powyzej 95%
wilgotnosci wzglednej, co wystepuje okoto zachodu stonca), temperatura spadta juz wolniej,
z predkoscia okoto 1°C/godz., W ten sposéb w czasie pogodnej nocy temperatura powietrza
blisko podtoza obniza sie¢ nad ranem o blisko 10°C w poréwnaniu do dobowego maksimum
temperatury. Jednoczesnie obserwuje si¢ zblizony bieg wilgotnosci wzglednej powietrza — od
okoto 55% w ciagu dnia do 95-98% nad ranem. Taka sytuacja sprzyja pojawianiu si¢ mgty
radiacyjnej w drugiej potowie nocy.

Poza radiacyjnym procesem powstawania mgty w tym rejonie zachodzita adwekcja
cieplejszej masy powietrza przemieszczajacej si¢ w ukladzie nizu nad Powotzem. Adwekcja ta
powodowata powstawanie i utrzymywanie si¢ wedrujacych od potudniowego wschodu tukowato
wygigtych ku poétnocnemu zachodowi stref niskich chmur warstwowych stratus potaczonych
z mgta. Przemieszczaty si¢ one zgodnie z nieznacznym ruchem powietrza w warstwie granicznej
z potudniowego wschodu na pétnocny zachod, z predkoscia okoto 20 km/godz., ale z wyraznym

kierunkiem i niezmienna predkoscia przez kilka kolejnych termindw synoptycznych.

1

W treéci catego zatacznika nr 6.1 stosowany jest czas UTC.
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2. ANALIZA SONDOWANIA ATMOSFERY

Kolejne sondaze aerologiczne ze stacji Smolensk wykonywane co 12 godz. wskazuja na
pogiebianie si¢ inwersji osiadania (wystepujacej w dniu 10.04.2010 r. o godz. 00.00 na wysokosci
okoto 2500 m nad gruntem) oraz tworzenie si¢ w godzinach nocnych wyraznej inwersji
przyziemnej (radiacyjnej), w ktorej dolnej czesci temperatura wynosita okoto 2-3°C. Inwersje
przyziemne siggaty nad gruntem do wysokosci okoto 750 m w dniu 09.04.2010r. i 470 m w dniu
nastepnym. W ciagu dnia inwersje przyziemne w catosci zanikaty w wyniku nastonecznienia,
a temperatura powietrza wzrastata w dzien do 15°C.

W sondazach przedstawianych w dalszym ciagu w zobrazowaniu do poziomu 700 hPa (okoto
3000 m wysokosci) lepiej uwidacznia si¢ potozenie inwersji przyziemnej oraz kierunek i predkosé¢
wiatru na poszczegdlnych wysokosciach w warstwie granicznej. Kierunek wiatru w tej warstwie
byt potudniowo-wschodni, co doskonale widoczne jest na diagramie termodynamicznym
ze stacji Smolensk z godziny 00.00 dnia 10.04.2010 r. Nalezy wspomnie¢, ze predko$¢ naptywu
byly nieznaczna i nie osiagata predkosci wigkszej niz 7 m/s (25 km/godz.), przy samej ziemi zas

przez wigksza cz¢s$¢ nocy panowata cisza.
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26781 Smolensk
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Jeszcze istotniejszych informacji dostarczyta analiza sondazy aerologicznych ze stacji Kursk
(nr WMO 34008) lezacej okoto 450 km na potudniowy wschdd od Smolenska — na Kierunku
adwekcji. Sondaz z godzin nocnych 09.04.2010 r. ujawnit istnienie inwersji podniesionej od 530 m
do 900 m nad poziomem podtoza. W tej warstwie nastapito prawie 100-procentowe nasycenie

para wodna i jednoczesnie znaczna zawartos¢ pary wodnej na kilogram powietrza — az do 4,04 g/kg.

34009 Kursk Observations at 00 09 Apr 2010

PRES HGHT TEMP DWPT RELH MIXR DRCT SKNT THTA THTE THTV
hPa m °C °C % g/kg deg knot K K K

79 .53 120 2 275.5 285.3 276.1

2.0 -1.2 3
940.0 710 -0.3 -1.0 95 3.79 120 12 277.7 288.3 278.3
936.0 744 -0.5 -1.0 96 3.81 111 13 277.9 288.5 278.5
927.0 821 0.1 -0.5 96 3.99 90 16 279.2 290.4 279.9
925.0 838 0.2 -0.4 96 4.03 85 16 279.5 290.9 280.2
917.0 908 0.6 -0.5 92 4.04 83 18 280.6 292.0 281.3
894.0 1112 2.6 -3.4 65 3.34 76 24 284.7 294.4 285.3
891.0 1139 2.5 -3.9 62 3.23 75 25 284.9 294.4 285.5
856.0 1461 2.0 -10.0 41 2.10 62 20 287.6 294.0 288.0
852.0 1499 1.9 -8.8 45 2.32 60 19 287.9 294.9 288.3
850.0 1518 1.8 -8.2 47  2.43 65 21 288.0 295.3 288.4
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Wyro6znione w tabeli wartosci $wiadcza o skondensowaniu znacznych ilosci wody w chmurze
oraz o duzym nasyceniu granicznej warstwy powietrza od samego podioza. Przecigtny ruch
powietrza w warstwie granicznej wynosit okoto 5 m/s (18 km/godz.), w ciagu doby powietrze

przemiescito si¢ okoto 430 km, czyli przebyto droge migdzy Kurskiem a Smolenskiem.
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Sondaz aerologiczny z 09.04.2010 r. wykonany na stacji w Kursku byt zrodtowym sondazem
dla Smolenska i winien by¢ analizowany pod wzgledem adwekcji warunkéw pogodowych.

Analizujac sondowania aerologiczne, mozna dojs¢ do wniosku, ze pasmo chmur stratus/mgty
przesuwato si¢ w kierunku Smolenska i nast¢powata adwekcja wilgotniejszej masy powietrza
w tamtym kierunku. Zjawisko mgly adwekcyjnej potaczonej z niskim zachmurzeniem
warstwowym typu stratus jest rzadziej spotykane nad obszarami ladowymi, ale w dniu
10.04.2010 r. na granicy przemieszczajacej si¢ wilgotniejszej masy nastapito zetknigcie i mieszanie
si¢ cieplejszej i wilgotnej masy powietrza z chtodniejsza, takze nasycona oraz zadymiona masa

powietrza i tworzenie sie mgty i stratusa.
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3. ANALIZA STREFY CHMUR STRATUS/MGLY NA PODSTAWIE DOSTEPNYCH
INFORMACJI SATELITARNYCH

Strefy chmur niskich stratus lub/i mgty widoczne sa na kolejnych obrazach z satelitow
meteorologicznych, szczegdlnie dobrze z satelitow orbitujacych NOAA. Powszechnie uzywane
do rozpoznawania zdjecia z satelity geostacjonarnego MSG (Meteosat 9) znajdujacego si¢ nad
Zatoka Gwinejska na orbicie roéwnikowej, ktére w obszarze Rosji wykazuja znaczny btad
paralaksy wynikajacy z kulistosci Ziemi.

FETS ROB-fou—n DAIB-64-18 Bi 88 Ui o LUMETSAT

Fragment zdjecia z satelity Meteosat. Rejon Smolenska wskazany strzatka lezy blisko skraju obrazu

Zdjecia z satelitow orbitujacych lecacych na wysokosci okoto 800 km sa zdecydowanie
doktadniejsze.

Fragment zdjecia satelitarnego z NOAA 19, rejon Smolenska wskazany strzatka lezy blizej srodka orbity
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Jeszcze dokladniejsze zdjecia prezentuje amerykanska agencja NOAA z satelitow
srodowiskowych MODIS (,,Terra” i ,,Aqua”). Satelity te przystosowane sa do wykrywania
pozardw, dobrze tez ukazuja szczeg6ty zachmurzenia w rozdzielczosci do 250 m. Wada tych
zdje¢ jest brak korekcji kulistosci Ziemi oraz wykonywanie ich tylko raz na dobg, podczas
przelotu okoto lokalnego potudnia.

Znajac podstawowe uwarunkowania obserwacji satelitarnych, mozna dos$¢ sprawnie okresla¢
rodzaj zachmurzenia, a szczegOllnie temperatur¢ gornej powierzchni chmur. Interpretacja
mikrofizycznej struktury chmur i/lub mgty mozliwa jest poprzez poréwnanie specyficznego
pochtaniania ciepta (promieniowania podtoza) przez kropelki wody i krysztatki lodu w chmurach
i/lub mgle do pochtaniania przez par¢ wodna. Dane 0 sposobie interpretacji zawarte sa miedzy
innymi na stronach europejskiej agencji Eumetsat oraz Czeskiego Instytutu Hydrometeorologii.
Dla potrzeb dalszej analizy nalezy korzysta¢ z kompozycji barwnych przeznaczonych do
wykrywania mgiet i niskich chmur stratus (dostepnych tylko dla zdje¢ wykonanych w nocy). Jest
to kompozycja kanatow promieniowania podczerwonego 3,9 oraz 10,8 i 12,0 mikrometra. Na
tych obrazach rozbudowane, geste chmury zobrazowane sa kolorem czerwonym, rzadkie cirrusy
— bladoniebieskim, powierzchnia morza — intensywnym niebieskim, lad — rézowym, $rednie i niskie
chmur — brazowym, mgty i najnizsze warstwy zachmurzenia (stratus) zobrazowane sa kolorem

jasnozielonym (lewe dolne zdjecie na stronie 9).
ANALIZA ZDJEC W PODCZERWIENI (pasmo IR)

Kolejne zdjecia wykonane przez satelite MSG Meteostat 9 w pasmie podczerwonym
przedstawiaja coraz bardziej odrdzniajaca sie termicznie od podtoza tukowata strefe potozona na
potudnie od Moskwy, migdzy Minskiem a Kijowem (trzy czerwone kropki na zdjeciu).
Smolensk lezy prawie w potowie drogi migdzy Minskiem a Moskwa (przy doktadnosci
przedstawianej na tym zdjeciu).

Na zdjeciach? z godziny 00.00 oraz 04.15 z dnia 10.04.2010 r. jest jeszcze stabo widoczna
strefa wzmiankowanego zachmurzenia; wynika to z nieznacznej roznicy temperatury migdzy
gorna granica chmur a podtozem. W miare ogrzewania si¢ podtoza po wschodzie stonca
(w Smolensku o godz. 02.58 tego dnia) zwigkszata sie rdéznica miedzy wychtodzona noca gérna
powierzchniag chmur a podtozem. Strefa zaczeta by¢ dobrze widoczna na kolejnych zdjeciach
(godz. 05.00, 06.00, 06.45 — najblizsze zdjecie do czasu katastrofy).

2

Zdjecia satelitarne uzyskane w dniu 10.04.2010 r. z serwera www.sat24.com
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Ani ksztalt strefy, ani jej przemieszczanie nie wykazywato istotnych zmian w ciagu kilku
godzin od jej pojawienia do zaniku. Zdecydowanie istotniejsze sa zdjecia w pasmie NM,
odebrane z poktadu satelity orbitujacego NOAA-18 poprzez stacj¢ odbiorcza CHMI w Pradze.
W dniu 10.04.2010 r. o godz. 01.12 seledynowe pasmo chmur stratus/mgiet wyraznie byto

widoczne na tle zobrazowanego na r6zowo, bezchmurnego podtoza.
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Interesujacy jest ten sam fragment zdjecia przetworzony w skali termicznej — kolorem
sygnalizowane sa temperatury ponizej minus 30°C, wyzsze jedynie odcieniami szarosci. Obszar
chmur stratus/mgty nie odcina si¢ od podtoza, mozna nawet ocenia¢, ze jest nieco cieplejszy
(ciemniejszy).

Zdjecia z kolejnych orbit satelitow NOAA obejmuja interesujacy obszar juz po wschodzie
stonca i nie ma nocnych zdje¢ rozpoznajacych chmury stratus/mgteg, natomiast w swietle dnia
wykonywane sa zdjecia widzialne, na ktérym doskonale widoczna jest gorna, gtadka

powierzchnia strefy stratus/mgta.

Godz. 04.43 NOAA-15 Godz. 05.55 NOAA-16 Godz. 08.40 NOAA-17

. ANALIZA POLOZENIA | WEASCIWOSCI STREFY Z DNIA 09.04.2010 r.

Na podstawie zdje¢ satelitarnych uzyskanych z 09.04.2010 r. z satelitdw srodowiskowych
MODIS mozna wyciagna¢ istotne wnioski odnosnie do potozenia i warunkéw w strefie chmur
stratus/mgty. Mianowicie zdjecie z godz. 08.55 z satelity ,,Aqua” pokazuje, ze na potnoc od

Smolenska wystepowata strefa chmur stratus, natomiast druga strefa znajdowata si¢ na
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potudniowy wschod od miasta. Strefy lezaty w przyblizeniu réwnolegle do siebie, w odlegtosci
300-350 km i rozdzielat je pas catkowicie bezchmurnego nieba. Rejon Smolenska znajduje sie
wiec przez prawie dobe w strefie suchego powietrza, co skutkuje brakiem chmur w ciagu dnia
I znacznym nocnym wypromieniowaniem. Bardzo charakterystyczne sa liczne czerwone punkty,
ktore satelita wykryt jako ogniska pozaréw — jest to typowe dla tamtejszego sposobu upraw
wiosenne wypalanie chwastow i nieuzytkow. Powstajace wowczas dodatkowe jadra kondensacji
z dyméw sprzyjaja tatwiejszemu tworzeniu sie mgiet w drugiej czesci nocy. Wieksze
wystepowanie ognisk pozarow na potudnie od Smolenska wynika prawdopodobnie
z wczesniejszego ustapienia pokrywy s$nieznej i wigkszego wysuszenia tamtych terendw.
Dodatkowym dowodem na taka ,technologie” uprawy jest zdjecie z 8.04.2010r., gdzie
w Obwodzie Kaliningradzkim satelita namierzyt ponad dwadziescia ognisk wypalania roslin,

a nad Zutawami jedno ognisko.

Na nastepnej stronie zostata przedstawiona kompozycja fragmentow dwdch zdje¢ z satelity
»Aqua” systemu MODIS www.rapidfire.nasa.gov wykonanych 9 kwietnia 2010 r. o godz. 08.55.

Naniesione sa potudniki 30 i 40 E oraz réwnolezniki 50 i 60 N, co pozwala okresli¢ potozenie

miejscowosci Smolensk.
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Zdjecia z satelity ,,Aqua” systemu MODIS wykonane 9 kwietnia 2010 r. o godz. 08.55
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6. MOZLIWOSC PROGNOZOWANIA ZAISTNIALEJ SYTUACJI POGODOWEJ]
(ADWEKCJI CHMUR STRATUS | MGLY)

Wystapienie chmur niskich stratus potaczonych z mgta nie byto wywotane jedynie przez
inwersje radiacyjna, ale w znacznej czesci przez adwekcje wilgotnego powietrza (inwersja
radiacyjna tylko pogicbita ten proces). Adwekcja pasma chmur stratus i mgty trafita w rejon
Smolenska w godzinach porannych, stad tak szybka i nieoczekiwana adwekcyjnie-radiacyjna
zmiana warunkéw pogodowych na lotnisku. Zaktadajac, ze wystapi tylko mgta radiacyjna,
mozna bylo sadzi¢, ze w momencie przylotu do Smolenska mgta zaniknie, a widzialnos¢
poprawi si¢ zdecydowanie.

Powszechnie dostepne informacje radiosondazowe pozwalaty zdiagnozowaé przyczyne
powstania strefy chmur stratus potaczonych z mgta i kierunek jej przemieszczania. Zdjecia
satelitarne doktadnie pokazywaty istnienie i powolne przemieszczanie si¢ na pétnoc strefy chmur
stratus i mgty wystepujacej na potudnie od Smolenska. Strefa ta byta stabo widoczna na
zdjeciach satelitarnych w standardowym pasmie podczerwonym, natomiast doskonale
i kontrastowo zobrazowywata sie na specjalnej kompozycji kanatdw przeznaczonych do
wykrywania niskiego zachmurzenia i mgiet. Tory satelitbw NOAA w nocy z 9 na 10 kwietnia
2010 r. objety rejon zachodniej Rosji i na podstawie takiej informacji ocena istnienia i ruchu

strefy chmur stratus i mgty mogto by¢ precyzyjne.

7. MOZLIWOSC OSTRZEGANIA O PODEJSCIU STREFY NIEBEZPIECZNYCH
ZJAWISK POGODY NA PODSTAWIE DEPESZ STORM

Jak wynika z informacji w raporcie MAK (strona 52) przekazanych w dniu 20.10.2010 .,
w stuzbie meteorologicznej Federacji Rosyjskiej obowiazuje przekazywanie i wymiana migdzy
biurami meteorologicznymi depesz STORM o niebezpiecznych zjawiskach pogody. Do takich
zjawisk zalicza sie¢ wystapienie mgty — czyli ograniczenia widzialnosci ponizej 1000 m na skutek
kondensacji pary wodnej. Okoliczne stacje synoptyczne potozone na potudniowy-wschod od
Smolenska podawaty od godziny 00.10 UTC depesze STORM o0 wystepowaniu mgly. Na
kolejnych, blizszych Smolenska stacjach synoptycznych mgta pojawiata si¢ pdzniej, co pozwalato
wykresli¢c mape izochron wystapienia mgiet, ktéra wyraznie pokazataby zblizenie sie od
potudniowego wschodu do lotniska SMOLENSK POLNOCNY. Wystarczajaca dbatos¢
i rzetelnos¢ pracy biura meteorologicznego w TWERZE pozwolitaby na wytworzenie prognozy
I ostrzezenia o niebezpiecznym zjawisku pogody zblizajacym si¢ do lotniska. Takie dziatanie nie
byto mozliwe w Polsce, depesze STORM przekazywane sa bowiem jedynie na obszarze
wewnatrz Federacji Rosyjskiej i nie sa przesylane poza granice. Mapa wykonana przez Komisje

zamieszczona jest na stronie 13.
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Zalacznik nr 6.2

DOKUMENTACJA LOTNICZO-METEOROLOGICZNA
na lot samolotu Tu-154M nr 101 w dniu 10.04.2010 r.
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Depesze z wybranych lotnisk

EPWA - Warszawa-Okecie
2010-04-10 _
METAR EPWA 100400Z 27005KT CAVOK 05/03 Q1021 NOSIG=

04:00
TAF EPWA 100500Z 1006/1106 32009KT 9999 SCT035 TEMPO 1006/1100 5000
2010-04-10 SHRA SCT009 BKN020CB BECMG 1008/1010 BKN025 BECMG 1017/1020

05:00 03004KT TEMPO 1022/1106 5000 BR SCT010 PROB30 1100/1106 3000 RA BR
BKNOO5=

EPGD - Gdansk-Rebiechowo

2010-04-10 _

04:00 METAR EPGD 100400Z 33006KT 9999 FEW021 BKN026 04/02 Q1021=

TAF EPGD 1004457 1006/1106 35010KT 9999 BKN025 TEMPO 1006/1021 5000
2010-04-10 SHRA RA SCT007 BKN012CB PROB30 TEMPO 1006/1009 3000 BR BKNO0O7

04:45 BECMG 1020/1023 03004KT 5000 BR BKNQ10 TEMPO 1020/1106 2000 RA BR
BKNO005 PROB40 TEMPO 1020/1106 0500 FG OVC001=
UMMS - Minsk

2010-04-10 METAR UMMS 100400Z VRBO1MPS 4500 BR NSC 04/03 Q1019 R13/CLRD//
04:00 TEMPO 1200=

TAF UMMS 1004457 1006/1106 VRB02MPS 6000 SCT010 BKN025CB TEMPO

(2)2:11?5-04-10 1006/1024 3000 -SHRA SCT004 BECMG 1010/1012 27006 MPS PROB40 TEMPO
1010/1018 TS TEMPO 1100/1106 1200 BCFG SCT003=

UMMM -

EYVI - Vilnius

2010-04-10 _

0350 METAR EYVI 100350Z 17002KT 4000 -RA BR OVC034 05/05 Q1018 NOSIG=

UUBP - Brjansk
UMGG - Gomel/Pokalubichi

2010-04-10 METAR UMGG 100400Z 13004MPS 7000 BKNO011 03/02 Q1023 R10/CLRD//
04:00 NOSIG=

UUWW - Moscow/Vnukovo

2010-04-10 METAR UUWW 100400Z 00000MPS 5000 BR MIFG SKC 01/M01 Q1024
04:00 24000070 TEMPO 1000 BR=

2010-04-10 TAF AMD UUWW 100300Z 1003/1103 VRB02MPS 3000 BR SCT005 TEMPO
03-00 1003/1006 0800 FG SCT003 BECMG 1006/1007 5000 BR SCT006 BECMG
' 1008/1009 9000 NSW SCT030 TEMPO 1021/1103 0900 FG SCT003=

UUDD - Moscow/Domodedovo

2010-04-10 METAR UUDD 100400Z 34002MPS 6000 SCT200 M00/M02 Q1025 64010060
04:00 14010055 NOSIG=

UUEE - Moscow/Sheremetyevo

2010-04-10 METAR UUEE 100400Z 00000MPS 5000 BR FEW200 01/00 Q1025 NOSIG RMK
04:00 75150057 25000062=

UMII - Vitebsk
UMOO -

Uwaga: powyzsze depesze METAR i TAF w tej postaci zostaty zgromadzone w LBM 36 splt w trakcie
przygotowania wylotu i nie wszystkie zostaty dostarczone w takiej formie wydruku zatodze samolotu
Tu-154M. Ze wzgledu na niezachowanie dokumentacji nie mozna ustali¢ ktore z tych depesz dostata zatoga
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Zalacznik nr 6.3

STAN WARUNKOW ATMOSFERYCZNYCH

NA LOTNISKACH ZAPASOWYCH

w dniu 10.04.2010 r.

Warunki atmosferyczne na okolicznych lotniskach, dostepnych z trasy WARSZAWA -

SMOLENSK okreslono na podstawie aktualnych depesz METAR z tych lotnisk zebranych w dniu

10 kwietnia 2010 roku.

UUEE - MOSKWA SZEREMIETIEWO
UMMM - MINSK
UMII - WITEBSK
Godzina 05:00 UTC
MOSKWA MINSK WITEBSK

UUEE UMMM UMII
widzialnos¢ 5000 m >10000 m
ogolna
zachmurzenie
najnizszej warstwy brak brak brak
zachmurzenie 1-2/8 depeszy
zasadniczej warstwy podstawa 6000 m podstawa >1500 m
zjawiska pogody zamglenie brak
prognoza .
TREND NOSIG (bez zmian) NOSIG

Godzina 05:30 UTC
MOSKWA MINSK WITEBSK

UUEE UMMM UMII
widzialnos¢ 5000 m >10000 m 4000 m
ogoblna
zachmurzenie bezchmurnie brak brak

najnizszej warstwy

zachmurzenie
zasadniczej warstwy

bezchmurnie

podstawa >1500 m

bez istotnych chmur

zjawiska pogody zamglenie brak zamglenie
prognoza .
TREND NOSIG (bez zmian) NOSIG
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Godzina 06:00 UTC

najnizszej warstwy

MOSKWA MINSK WITEBSK
UUEE UMMM UMII
widzialnos¢ >10000 m >10000 m 4600 m
ogoblna
zachmurzenie bezchmurnie brak brak

zachmurzenie
zasadniczej warstwy

podstawa >1500 m

podstawa >1500 m

bez istotnych chmur

najnizszej warstwy

zjawiska pogody brak brak zamglenie
prognoza NOSIG
TREND NOSIG NOSIG
Godzina 06:30 UTC
MOSKWA MINSK WITEBSK
UUEE UMMM UMII
07.00
widzialnos¢ >10000 m >10000 m 6000 m
ogoblna
zachmurzenie bezchmurnie brak brak

zachmurzenie
zasadniczej warstwy

podstawa >1500 m

podstawa >1500 m

bez istotnych chmur

zjawiska pogody brak brak zamglenie
prognoza NOSIG
TREND NOSIG NOSIG

Jak wida¢ z powyzszych danych lotniska MOSKWA SZEREMIETIEWO i MINSK, miaty
bardzo dobre warunki atmosferyczne nie sprawiajace zadnych klopotéw, a w Witebsku

wystepowato nieznaczne ograniczenie widzialnosci, ale tylko do 4 km.
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Zalacznik nr 6.4

PROGNOZOWANE WARUNKI ATMOSFERYCZNE
NA LOTNISKACH ZAPASOWYCH

w dniu 10.04.2010 r. (depesze TAF).

W prognozach lotniczych tworzonych dla miedzynarodowego systemu ostony lotniczej
przesytanych do wszystkich lotnisk systemem AFTN znajduja si¢ stale aktualizowane zestawy
najnowszych depesz TAF zawierajacych prognoze dla lotnisk komunikacyjnych. Do analizy wzicte
zostaly depesze zprognozami TAF z lotnisk MOSKWA SZEREMIETIEWO, MOSKWA
WNUKOWO, MINSK i WITEBSK.

UUEE - MOSKWA SZEREMIETIEWO
Uuww - MOSKWA WNUKOWO
UMMM - MINSK

UMII — WITEBSK

Prognozy TAF dla lotnisk opracowane w piatek 09.04.2010 r przed godz. 17:00
z waznoscia na 10.04.2010 r. od godz. 07.00 do 09.00 UTC.

kierunek i predkosc¢

MOSKWA SZEREMIETEWO MINSK
UUEE UMMM
widzialnosé 3 km powyzej 10 km
zachmurzenie 5-7/8 5-7/8
podstawa chmur 210 m 450 m
zjawiska pogody zamglenie bez zjawisk
wiatr zmienny 3 m/s S5mis

Wydana w dniu 10.04.2010 r o godzinie 03.00 depesza TAF z prognoza dla lotniska

MOSKWA WNUKOWO

uwzgledniata krotkotrwaty okres mgty i chmur stratus o niskich

podstawach. Depesza ta byta dostepna przed samym wylotem. Depesza TAF z lotniska WITEBSK

dostepna byta dopiero od godziny 05:52 gdy samolot byt juz w powietrzu.

1/2



Prognozy TAF dla lotnisk opracowane w godzinach rannych w dniu 10.04.2010 r.

z waznoscia na 10.04.2010 r. w godz. wskazanych w tabeli.

MOSKWA WNUKOWO | MOSKWA WNUKOWO WITEBSK
Uuww uuww UMII
03:00-06:00 UTC 06:00-07:00 UTC 06:00-09:00 UTC
widzialnos¢ 800 m 5000 m okresowo 2 km
zachmurzenie 3-4/8 3-4/8 3-4/8
podstawa chmur 90 m 180 m 150 m
zjawiska pogody Mgta zamglenie Zamglenie
wiatr
kierunek i zmienny 2 m/s zmienny 2 m/s SE 4 m/s
predkosé
Depesze TAF:
201004100150 TAF UUEE 100150z 1003/1103 VRBO3MPS 5000 BR BKNO10=
201004092250 TAF UUEE 092250Z 1000/1024 VRBO3MPS 3000 BR BKNOO7
TEMPO 1000/1006 0900 FG SCT004=
201004091950 TAF UUEE 091950Z 0921/1021 VRBO3MPS 3000 BR BKNOO7
TEMPO 0921/1006 0900 FG SCT004=
201004091650 TAF UUEE 091650Z 0918/1018 VRBO3MPS 3000 BR BKNOO7
TEMPO 0921/1006 0900 FG SCT004=
201004091500 TAF COR UUEE 091500Z 0915/1015 VRBO2MPS 9000 BKNOO7
TEMPO 0921/1006 0900 FG SCT004=
201004091400 TAF UUEE 091400Z NIL=
201004091050 TAF UUEE 091050z 0912/1012 VRBO2MPS 9000 BKNOO7
TEMPO 0921/1006 0900 FG SCT004=
201004100430 TAF UMMM 100430Z 1006/1015 13006MPS 9999 BKNO15
TEMPO 1008/1015 -SHRA SCTO07CB=
201004100300 TAF UMMM 100300Z 1004/1012 VRBO2MPS 3000 BR SCTOO07
BECMG 100671008 13006MPS 9999 BKNO15
TEMPO 1008/1012 -SHRA SCT010CB=
201004091650 TAF UMMM 091650Z 0918/0924 18005MPS 9999 BKNO15
BECMG 0920/0922 3000 BR=
201004101047 TAF UMII 101047z 1012/1021 12005G10MPS 6000 SCT020
TEMPO 1017/1021 1000 BR BKNOO3=
201004100750 TAF UMII 100750Z 1009/1018 13004GO9MPS 6000 SCT020=
201004100552 TAF UMII 1005527 1006/1015 13004GOSMPS 6000 SCTO10
TEMPO 1006/1009 2000 BR SCTO05=
201004100300 TAF UUWW 100300z 1003/1103 VRBO2MPS 3000 BR SCTO05

TEMPO 100371006 0800 FG SCTO03 BECMG
100671007 5000 BR SCTO06 BECMG 1008/1009
9000 NSW SCTO30 TEMPO 102171103 0900 FG
SCTO003=
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