£

Polski Kongres Drogowy

Warszawa, 07.02.2023 r.

Sz. P. Dyrektor

Jarostaw Waszkiewicz

Dyrektor Departamentu Drog Publicznych
Ministerstwo Infrastruktury

Szanowny Panie Dyrektorze,

Komitet Techniczny Drogownictwa opiniuje pozytywnie i rekomenduje wprowadzenie
Wzorcow i Standardéw w postaci Wytycznych WR-D-22 ,,Wytyczne projektowania
odcinkéw drég zamiejskich. Czes¢ 3. Wyposazenie techniczne” po zmianach
W porozumieniu i przy akceptacji Autoréw.

W zatgczeniu przekazujemy ostateczng wersje dokumentu.

Przewodniczacy Elektronicznie podpisany przez
Komitetu Technicznego Zbigniew Tabor
Drogownictwa Data: 2023.02.07 12:23:32 +01'00'

mgr inz. Zbigniew Tabor
Przewodniczgcy Komitetu Technicznego Drogownictwa

Podpisany certyfikatem wystawionym dla Janusz Wiadystaw Bohatkiewicz (Certyfikat kwalifikowany).

Utworzony w dniu: 2023-02-07 12:58:28 +0100

dr hab. inz. Janusz Wt. Bohatkiewicz, prof. PK
Przewodniczgcy Komitetéw Technicznych ds. WiS

Stowarzyszenie Polski Kongres Drogowy — Komitety Techniczne ds. WiS w Drogownictwie
ul. Instytutowa 1  03-302 Warszawa
biuro@kongresdrogowy.pl  www.kongresdrogowy.pl
tel. kom.: 605 200 214


mailto:office@pkd.org.pl
http://www.pkd.org.pl/

Wytyczne
projektowania
odcinkow

drdg zamiejskich

Czesc¢ 3:
Wyposazenie techniczne

01-2022.09.20




WR-D-22-3]

Wytyczne projektowania odcinkéow drég zamiejskich. Czes¢ 3: Wyposazenie techniczne

Wersja: 01

Obowigzuje od: 2022.09.20

Rekomendowat: Minister Infrastruktury w dniu 00 pazdziernika 2022 r.
(DDP-4.0600.20.2022)

Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu:
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Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne WR-D-22-3



1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Wytyczne projektowania odcinkéw drég zamiejskich sktadajg sie z pieciu czesci,
obejmujgcych swym zakresem:
a) wymagania podstawowe (WR-D-22-1),
b) ksztattowanie geometryczne (WR-D-22-2),
c) wyposazenie techniczne (WR-D-22-3),
d) katalog typowych przekrojow poprzecznych (WR-D-22-4),
e) uspokajanie ruchu (WR-D-22-5).

(2) Przedmiotowe wytyczne zawierajg szczegdtowe wymagania projektowania wyposazenia
technicznego drég zamiejskich w nastepujgcym zakresie:

a) urzadzenia drogi,

b) urzadzenia obce.

(3) llekro¢ w niniejszych wytycznych mowa jest o:
a) rowerach—, rozumie sie przez to takze hulajnogi elektryczne i urzadzenia
transportu osobistego,
b) pieszych—, rozumie sie przez to takze osoby poruszajace sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajacego ruch.

(4) Celem wytycznych jest:
a) ujednolicenie standarddéw planowania, projektowana, wykonywania
i eksploatowania drég publicznych,
b) utatwienie wspodtpracy planistéw i projektantéw z zarzadcami drég na etapie
przygotowywania inwestyciji.

(5) Wytyczne sg przeznaczone do stosowania przez osoby i podmioty zajmujace sie
projektowaniem drég publicznych, firmy wykonawcze, zarzadcéw drég publicznych, organy
zarzgdzajgce ruchem oraz organy administracji architektoniczno-budowlanej i nadzoru
budowlanego.

(6) Zaleca sie, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:
a) stueiéw—loeneepeyjryehprac  studialnych zwigzanych z rozbudowg lub
przebudowg uktadu drogowego,
b) studiéw wykonalnos$ci dotyczacych infrastruktury transportowej,
c) koncepcji programowych dotyczacych infrastruktury transportowej,
d) projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczacych budowy i przebudowy
drog.
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1. Akty prawne

[

[2]

ol

1

2.3.

Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ kanaty technologiczne (Dz. U. poz.
680).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311,
z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1693, z pdzn.
zm.).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r.
w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (Dz. U. poz.
1030).

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r. poz. 2233, z p6zn. zm.).

Polskie Normy

PN-EN 12676-1:2003 Drogowe ekrany przeciwol$nieniowe. Czes$¢ 1. Dziatanie
i charakterystyka.

PN-EN 12767:2019-12 Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzgdzen
drogowych. Wymagania i metody badan.

PN-EN 1317-1:2010 Systemy ograniczajace droge. Czes$¢ 1: Terminologia i ogdine kryteria
metod badan.

PN-EN 1317-2:2010 Systemy ograniczajace droge. Czes$¢ 2: Klasy dziatania, kryteria
przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych.

PN-EN 1317-3:2010 Systemy ograniczajgce droge. Czeséé¢ 3: Klasy dziatania, kryteria
przyjecia badan zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych.

PN-EN 1317-5+A2:2012, PN-EN 1317-5+A2:2012/AC:2014-02 Systemy ograniczajace
droge. Cze$é 5: Wymagania w odniesieniu do wyrobdw i ocena zgodnosci dotyczaca
systeméw powstrzymujgcych pojazd.

Pozostate opracowania

H21—Wytyczne dla kanatéw technologicznych. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

Warszawa, wrzesiern 2019. ;

Z komentarzem [KA3]: do decyzji Ml czy
przywotywacé publikatory
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Z ke tarzem [KA4]: do usuniecia lub aktualizacji
bo dokument podaje nieaktualne wymagania

Z komentarzem [WM5R4]: Proponuje zmienia¢ na:
Wytyczne dla kanatéw technologicznych. Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa,
wrzesien 2019
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Uzyte w niniejszych wytycznych okreslenia oznaczaja:

Barlera jednostronna (skra|na) baﬁeﬁa—eehﬁefﬁa—ktefq—pfewad—%a—pe&t—mmes—zei‘eﬁa—pe

ﬁdm—#ub—na—km@d—zﬁeh—pa&a—d-z—ﬂqeege— —barlera ochronna przystosowana do uderzen

pojazdow tylko z jednej strony.

Barlera obustronna (dmelqca) — beriera—ochronna—umieszezenana—Srodkewymtubboezaym

baﬁfe%a—skﬁaﬁa—ﬁa—zeﬂfﬁe%ﬁrej—kﬁawediﬂe%dm—barlera ochronna przystosowana do uderzen

pojazddéw z obu stron.

Bariera ochronna — liniowy system powstrzymujacy pojazdy, instalowany na krawedzi drogi lub

Z ke tarzem [JZ7]: Pozostawi¢ definicje b. jedno i
dwustronnej wg normy

h {Z komentarzem [MB8R7]: Wprowadzone definicje z }

niewielkg modyfikacjg w stosunku do normy

\ Z komentarzem [JZ9R7]: akceptacja \

Z ke tarzem [KA10]: doda¢ zapisy, ze nie nalezy

na paS|e dmelacym majacy na ceIu powstrzymac pOJazd przed wypadnleaem z d-regnezdn i

. s . Ledeal OO sa] 4l Lo . . ..
HH AT WYSOKoSt—v R — R StaroOWata—wW—otre§roSC—HeISZ e i —W——C¢&
T J 0 7 g T ) O 0

Bariera stata — bariera ochronna, ktérej posadowienie lub/i zakotwienie stupka ma charakter
staty, bez mozliwosci szybkiego demontazu i ponownego montazu. Dotyczy to barier drogowych
posadowionych w gruncie, jak rowniez barier zakotwionych do konstrukcji obiektu
inzynieryjnego.

Bariera szybkorozbieralna — bariera ochronna o konstrukcji umozliwiajacej szybki— tatwy |

w przypadku barier ochronnych utozsamiac je z
energochtonng

Z komentarzem [JZ11R10]: Uzupetnienie informacji
w dalszej cze$ci w teks$cie

barierach energochtonnych

{Z komentarzem [MB12R10]: Zapis w tekscie o }

| Z komentarzem [JZ13R10]: akceptacja

demontaz lub montaz podstawowych elementéw bariery bez uzycia narzedzi specjalistycznych.

Bariera szybkorozbieralna instalowana jest w miejscu, gdzie nalezy zapewnié¢ awaryjny przejazd
pojazdéw na sgsiednig jezdnie, a takze gdy zinnych przyczyn uzasadniona jest potrzeba
przejazdu pojazdéw przez linie bariery ochronnej.

Barieroporecz - system powstrzymujgcy pojazdy w postaci konstrukcji zespolonej, ktéra moze
petni¢ jednoczesnie funkcje bariery ochronnej oraz balustrady, instalowana na konstrukcji
drogowego oblektu mzymersklego lub nasypu droqoweqo przy Jego zewnetrznej krawedm—ﬁ-p—

Czynna diugosé bariery - podstawowa, testowa diugo$é odcinka bariery ochronnej bez
uwzgledniania dtugosci odcinkéw: poczgtkowego i koricowego, ktdéra jest okreslona w
dokumentacji technicznej producenta wymaganej w procesie certyfikacji oraz w badaniach
zderzeniowych wedtug norm [9] i [10].
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Z ke tarzem [KA14]: co oznacza szybki? jakie sg
kryteria? co oznacza tatwy?

{Z komentarzem [MB15R14]: Usunigto tatwy ]

Z komentarzem [JZ16R14]: Zmiana zapisu,
\ akceptacja




Dostepna szerokos$é¢ uzytkowa — maksymalna s—zeﬁekesﬁdee%epﬁe—de—e&(—ameﬁﬁ—baﬂeﬁ‘r
dregeweiHwolna-ed-preeszkéd)Hiezenajake-odlegtosd od lica bariery do lica przeszkody

Droga - zamiejska droga publiczna.

Kanat technologiczny - cigg ostonowych elementéw obudowy, studni kablowych oraz innych
obiektéw lub urzgdzen stuzacych umieszczeniu lub eksploatacii:

a) urzadzen infrastruktury technicznej zwigzanych z potrzebami zarzgdzania
drogami lub potrzebami ruchu drogowego,

b) linii telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii elektroenergetycznych,
niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu
drogowego.

Klasa predkosci — zakres predkosm przy ktorych testowane s3 barlery ochronne, ostony
energochtonne Jub | ajac ¢ 7 enstwa
Konstrukcja wsporcza — system uzywany do pedparetfamontazu tablic oznakowania drogoweg

oraz innych urzadzen przeznaczonych do zastosowania nad drogg lub wzdiuz drogi
(np. sygnalizatory, stupki znakéw drogowych, bramownice, kolumny oswietleniowe).

Korpus drogowy — drogowa budowla ziemna zawarta miedzy skarpami nasypu lub skarpami
rowdwwykopdw. |
Obszar zagrozony — obszar w otoczeniu drogi, znajdujacy sie w odlegtosci réwnej lub mniejszej

od szerokosci strefy bez przeszkdd, w obrebie ktérego w przypadku wjechania pojazdu
wystepuje zagrozenie dla osob poza pojazdem lub obiektow.

Odcinek przejsciowy—{pelgezeniowy)} barier ochronnych — system powstrzymujacy pojazdL/

w postaci odcinka bariery ochronnej, stanowiagcy potaczenie konstrukcyjne miedzy dwoma
odcinkami bariery o réznych wifasciwosciach uzytkowych lubfi konstrukcyjnych lub/i
funkcjonalnych.

(Ostona energochtonna (Ppoduszka zderzeniowal) - s—yﬁ-&efﬁ—pewsﬁymoﬁeyﬂae}eiw—w—peﬁ-(at
urzadzeniae pochtaniajgcege energie, powstrzymujgce pojazdy, montowane z zasady prze

przeszkodami punktowymi w sytuacji, gdy nie mozna zabezpieczy¢ przeszkody urzadzeniem
liniowym (barierg ochronng) przed najechaniem pojazdu. sStosowane samodzielnie lub W

potaczeniu z elementami barlery ochronnej, w celu zmnlejszema skutkéow potencjalnego
zdarzenia. . |

Pas separujacy — czes$¢ jezdni drogi o przekroju 1/2+1 wytgczona z ruchu, rozdzielajgca pasy
przeznaczone do ruchu w przeciwnych kierunkach przy zastosowaniu znakéw poziomych
i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego; pas separujacy nie jest pasem dzielagcym.

Pojazdy ciezkie — samochody ciezarowe i autobusy.

Poziom intensywnosci zderzenia - parametr okreslajgcy poziom oddziatywania sit
i przemieszczenia gtowy osoby w pojezdzie, dziatajacych w rdznych ptaszczyznach, w jednostce
czasu podczas najechania pojazdu na bariere.

Poziom powstrzymywania — zdolno$¢ bariery ochronnej do powstrzymania najezdzajgcego
pojazdu o zatozonej masie, predkosci i kacie najechania, okreslona na podstawie wynikéw
poligonowych badan zderzeniowych zgodnych z normami [8] i [9].

Przeszkoda — obiekt na drodze lub w jej otoczeniu, znajdujgcy sie w odlegtosci réwnej lub
mniejszej od szerokos$ci strefy bez przeszkdd, ktéry w przypadku najechania przez pojazd
stwarza zagrozenie dla 0séb znajdujgcych sie w tym pojezdzie.
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Z komentarzem [JZ17]: Niedokoriczone zdanie

Z komentarzem [JZ18R17]: ok

Z komentarzem [KA19]: doda¢ definicje odcinka
potaczeniowego poniewaz jest to cos innego niz
odcinek przejsciowy

Z komentarzem [JZ20R19]: Do pozostawienia lub
wyjasnienia w tekscie

( Z komentarzem [MB21R19]: Wyjasniono w tekscie

Z komentarzem [JZ22R19]: pozostaje

Z komentarzem [MB23]: Pozostawitbym termin
ostona energochtonna

Z komentarzem [MB24]: Czy to jest potrzebne? W
tekscie nie ma nic o terminalach zderzeniowych,
poza tym mamy urzadzenia hybrydowe ktdre
jednoczesnie moga byé terminalem zderzeniowym i
ostong energochtonng. Sugeruje wykasowanie tego
zdania

Z komentarzem [JZ25R24]: Czy nie nalezy dodaé
definicji terminalu, aby od razu uscisli¢ to pojecie?

(Z komentarzem [MB26R24]: Jest ponizej

)

Z komentarzem [JZ27]: Definicje do usunigcia - na
26to



przyleqajacy do jezdni, mierzony od I|n|| oznakowama na krawedm pasa ruchu lub w przypadku

jej braku od krawedzi jezdni, pojazdom, ktére zjechaty w sposéb
niekontrolowany z jezdni, bezpiecznego przemieszczeaniea sie bez narazenia na
powazne konsekwencje wywrocenia, uderzenia w przeszkode Iub  wjechania w obszar
zagrozony.

Systemy powstrzymujgce pojazdy - systemy instalowane na drodze, zapewniajgce
powstrzymanie i ukierunkowanie pojazdu, ktéry wypadt z jezdni i mogtby uderzyé w przeszkode
lub wjechaé w obszar zagrozony. Do systemoéw powstrzymujgcych pojazdy lub jego elementéw
sktadowych naleza: bariery ochronne, barieroporecze, ostony energochtonne, zakonczenia
odcinkéw barier ochronnych oraz odcinki przejsciowe (potgczeniowe) barier ochronnych.

Urzadzenie drogi — obiekt lub urzadzenie, w tym obiekt lub urzgdzenie budowlane, zwigzane
funkcjonalnie z droga lub ruchem drogowym, w tym kanat technologiczny £31.

Urzadzenia obce - obiekt lub urzgdzenie, w tym obiekt lub urzadzenie budowlane,
w szczegdlnosci wodociggowe, kanalizacyjne, gazowe, cieplne, telekomunikacyjne Ilub
elektroenergetyczne, niezwigzane funkcjonalnie z drogg lub ruchem drogowym-, z wyjgtkiem
kanatu technologicznego £34.

Urzadzenia uspokojenia ruchu — srodki inzynieryjne stosowane w celu uspokojenia ruchu_wg
WR-D 22-5.

Wypadniecie pojazdu z jezdni — niekontrolowane opuszczenie pasa ruchu przez pojazd.
Konsekwencjg tego moze by¢ np. brak zdarzenia niebezpiecznego (powrdt na pas ruchu),
bezpieczne zatrzymanie sie poza pasem ruchu lub zdarzenie niebezpieczne (uderzenie
w przeszkode, spadniecie z wysokosci, wjechanie w wode, wywrdcenie sie pojazdu, ofiary
w obszarze zagrozonym, uszkodzenia obiektow w obszarze zagrozonym).

Wysokos$é przeciwskarpy —wymiar mierzony pionowo od podstawy pochylenia terenu
WZNO0SZ3ceqo Sie.weWR-bB-22

Wysokos$é skarpy nasypu — wymiar mierzony pionowo od podstawy nasypu dna rowu lub
zagtebienia u podnéza nasypu, do gérnej krawedzi nasypu.¥

Zakonczenia odcinkow barier ochronnych — systemy powstrzymujgce pojazdy w postaci:

a) odcinkéw poczatkowych i koncowych - odcinki bariery ochronnej usytuowane
na jej poczatku i na koncu, o odpowiedniej diugosu ktérych prewadnica
jestelementy sa pochylonae pod kgtem do podtoza i zakotwionae w taki sposdb,
aby element czotowy prowadnicy nie wystawat powyzej poziomu podtoza,
terminal zderzeniowy (poczatkowy element zderzeniowy) — urzadzenie do
zabezpieczenia poczatku konstrukcji bariery ochronnej (w przypadku drogi
jednokierunkowej) oraz dodatkowo jej korca (w przypadku drogi
dwukierunkowej); urzadzenie stosowane, gdy z przyczyn projektowych nie jest
mozliwe zastosowanie odcinka poczatkowego Iub koncowego; terminal
zderzeniowy jest urzadzeniem zastepujgcym odcinek poczatkowy lub koncowy
imoze by¢ zastosowany wytgcznie w potgczeniu liniowymi z elementami
konstrukcji bariery ochronnej._ Ferminal—zderzeniowy—hie—stanewi—poduszidi
zeerzefiowef:

Znormalizowana szerokosé pracujaca — maksymalna poprzeczna odlegto$¢ pomigdzy dowolng
czescig bariery ochronnej od strony ruchu a jej maksymalnym dynamicznym potozeniem.

b

WR-D-322-3% Wytyczne projektowania odcinkdw drég zamiejskich. Czes$¢ 3: Wyposazenie techniczneWﬁyﬁﬁe
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projektowania tow-erogowyet

o < -Wymegeaniapodste

Z komentarzem [SG28]: Proponuje drobng zmianeg
redakcyjng, bo ,gwarantowanie” czegos” jest zbyt
ostrym twierdzeniem

{Z komentarzem [KA29]: brakuje kanatu

Z komentarzem [JZ30R29]: uzupetnié

Z komentarzem [JZ31R29]: z ustawy o DP mozna
wyjac wprost np. taki fragment z def. Pasa
drogowego: "obiekty budowlane i urzadzenia
techniczne zwigzane z prowadzeniem,
zabezpieczeniem

i obstuga ruchu, a takze urzadzenia zwiazane z
potrzebami zarzadzania droga"

Z komentarzem [JZ32R29]: Petne definicje z ustawy

[Z komentarzem [KA33]: z wyjatkiem kanatu

)

Z komentarzem [JZ34R33]: Peina definicja z [3]

Z komentarzem [JZ35R33]: W obu tych definicjach
nie ma nic takiego co wprost wynika z [3] - moze
to powotanie trzeba usuna¢

Z komentarzem [JZ36R33]: J.w.



Znormalizowane ugiecie dynamiczne — maksymalne beezre-poprzeczne przemieszczenie (W
pewnych okolicznosciach tylko tymczasowe) dowolnego punktu powierzchni czotowej bariery
ochronnej od strony ruchu.

Znormalizowane wychylenie pojazdu - maksymalna beezrapoprzeczna odlegtosé dowolnelj
czesci samochodu ciezarowego lub autobusu od dowolnej nieodksztatconej czesci bariery
ochronnej od strony ruchu.

3.2. Skroty

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego. ‘

PEO - punktowy element odblaskowy

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne WR-D-22-3



3.3. Symbole

()W tab.

3.3.1

zestawiono wykaz symboli

uzytych w niniejszych wytycznych

z odpowiednia jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

wraz

Z komentarzem [JZ37]: Do uzupetnienia

Z komentarzem [MB38R37]: Usunieto rysunek z tymi
symbolami

Z komentarzem [JZ39R37]: akceptacja

Z komentarzem [MB40R37]: Uzupetnhiono
oznaczenia

|

Z komentarzem [JZ41]: Zmienitam wielko$¢ liter w
opisie symboli w dostosowaniu do uzytych dalej na
rysunku i w tekscie

Symbol Jednostka Opis

ASI [-] wskaznik intensywnosci przy$pieszenia

Le [m] dtugosc¢ bariery ochronnej

n [-1 wartos¢ nachylenia skosu

s [m] szeroko$¢ urzadzenia separujgcego kierunki jazdy

SDR [tys.poj./24h] | natezenie ruchu pojazdow cigzkich

Ve [km/h] predko$¢ do projektowania

Vo [km/h] predkosc dopuszczalna

THIV [km/h] teoretyczna predko$c¢ glowy w czasie zderzenia

MLmMM [m] szerokosc pracujgca barierﬂ ‘

BmDM [m] ugiecie dynamiczne bariery

WimVM [m] wtargniecie pojazdu {

WaWuU [m] dostepna szerokos¢ uzytkowa ‘
WR-D-322-3% Wytyczne projektowania odcink§
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4. Urzadzenia drogi

4.1. Urzadzenia do odwodnienia
(1) Urzadzenia do odwodnienia drogi projektuje sie zgodnie z WR-D-71.

4.2. Urzadzenia do oswietlenia
(1) Urzadzenia do oswietlenia drogi projektuje sie zgodnie z WR-D-72.

4.3. Bariery ochronne

4.3.1. Wymagania ogdine

(1) Steezeniejezdni-dDrogie w pierwszej kolejnosci projektuje sie w taki sposdb, aby nie bytp
koniecznosci stosowania barier ochronnych zgodnie z rozdziatem 11 w WR-D-22-1.

{2}(2) Bariere ochronng projektuje sie na drodze, na ktérej predkos$¢ dopuszczalna wynosi:
a) wiecej niz 50 km/h, jezeli nie mozna zaprojektowa¢ odpowiednie] szerokosci
strefy bez przeszkdd. Jezeli zaprojektowano strefe bez przeszkdd, zaleca sie w
szczegdlnych przypadkach (np. tuz za strefg wystepuje bardzo wysoka skarpa,
itp.) na podstawie analizy mozliwosci prawdepedebiefistwa—wystgpienia
wypadkdw z powaznymi konsekwencjami (ofiary $miertelne lub ciezko ranne),
okresllc komecznosc zastosowama baner ochronnych lub mnych [rozmazan\

z WR-D-22-1

Uzycie sformutowania "analiza
prawdopodobienstwa" moze wymagac
dodatkowych opracowan - brak metodyki

' Z komentarzem [JZ42]: Zapisy powinny by¢ spéjne ‘

_)_nle W|ecej niz 50 km/h

- W szczeqolnych przypadkach (np przy

pasie ruchu wystepuje bardzo wysoka skarpa, itp.) na podstawie analizy

prawdepedebiefstwamozliwoséci  wystgpienia  wypadkow  z  powaznymi
konsekwencjami (ofiary $miertelne Iub ciezko ranne),

{54(3) Bariery ochronne stosuje sie w celu:

a) minimalizacji obrazen o0séb znajdujgcych sie w pojezdzie, ktéry
w niekontrolowany sposéb zjechat z jezdni,

b) zapewnienia ochrony osobom trzecim (znajdujacym sie poza jezdnig), ktére
mogtyby zosta¢ ofiarami zdarzenia w wyniku niekontrolowanego zjechaniem
pojazdu z jezdni,

¢} ochrony obiektéw, ktére w wyniku niekontrolowanego zjechania pojazdu z jezdni
i uderzenia w nie, moga generowac katastrofalne w skutkach konsekwencje
(stacje paliw, zaktady przemystowe, inne drogi, linie kolejowe, drogowe obiekty
inzynierskie tracgce w wyniku uderzenia stabilno$¢ konstrukcyjng itp.).

{6+(4) Na drogach projektuje sie bariery ochronne klasyfikowane zgodnie z normami [8], [9] i [11].

{#(5) Bariery ochronne umieszcza sie przy krawedzi jezdni, na srodkowym lub bocznym pasie
dzielgcym albo na pasie separujgcym drogi o przekroju 1/2+1.

{8}(6) Bariery ochronnyehe fie-umieszcza sie w sposdb, wiejseachw-ktoryeh meghyby-ereni
ograniczaé widocznos$éci na drodze. Dotyczy to przede wszystkim sgsiedztwa skrzyzowa
zjazddéw, wyjazddéw lub wjazddw usytuowanych na poczatku lub koncu drogowego obiektu
inzynierskiego, przy wewnetrznych krawedziach tukéw poziomych (pas dzielgcy, zewnetrzna
krawedz jezdni) oraz w rejonach tukéw pionowych wypuktych. Ograniczen widocznosci unika sie
za pomoca nastepujacych rozwigzan:

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne WR-D-22-3

| Z komentarzem [J243R42]: Akceptacia zapisow

Z komentarzem [KA44]: jak oszacowac ryzyko lub
odniesienie do dalszej tresci (jezeli taka jest intencja
autordw)

[Z komentarzem [MB45R44]: Korekta zapisu

\ Z komentarzem [JZ46R44]: akceptacja

[Z komentarzem [KA47]: jw.

[Z komentarzem [MB48R47]: Korekta zapisu

\ Z komentarzem [JZ49R47]: akceptacja

Z komentarzem [SG50]: literowka (rozdzielenie
wyrazow) poprawiona



a) umieszczenie bariery poza wymaganym polem widocznosci (np. poprzez
poszerzenie korpusu drogowego)

atb) zmiana usytuowania lub geometrii skrzyzowania,
byc) Korekta prefituniwelety drogi,

e) poszerzenie pasa dzielgcego lub pobocza i odsuniecie bariery od krawedzi pasa
ruchu.

Wybér wariantu projektowego dla

otoczenia
Mozliwosé o Perrrey3e] q
) Brak mozliwosci ksztattowania
ksztattowania strefy .
. strefy bez przeszkod
bez przeszkéd
— i
Brak przeszkéd, iagoﬁ Ocena miejsc zagrozonych i miejsc
pochylenia skarp zagrazajacych w otoczeniu drogi
Mo,lhwosc Ochrona obiektow i 0s6b poza jezdnia M'mmAatha ) Sk,Utkow
bezpiecznego N ) zdarzenia niebezpiecznego
. L przed uderzeniem pojazdu po .
zatr . o po niekontrolowanym
niekont ym w z pasa A L
poza pasem ruchu po wyjechaniu pojazdu z pasa
P ruchu ruchu

Urzqdzenia powstrzymujqce -
Urzgdzenia powstrzymujqce - bariery e e ioochionte
(e GO TR T (ASI, THIV, podatnosd),

( SCRy SR urzqdzenia podatne - stuj
Zarzqdzanie predkosciq * i o

Ksztaftowanie otoczenia -
strefa bez przeszkéd (bral
przeszkdd, fagodne

ochylenia skar bramownice, zarzqdzanie

predkosciq
i ]
IV. Zasady stosowania
I. Zasady ksztattowania Il. Zasady stosowania drogowych drogowych barier
strefy bez przeszkéd barier ochronnych ochronnych i oston
energochton
i ] ]

Z komentarzem [KA51]: Schemat jest nieczytelny i
wymaga doprecyzowania:

- kolor czerwony — do usuniecia i dodania w I. .. ze
wg WR-D 22-1

- kolor zielony — z czego wynika sztywno$c?

- kolor niebieski - do wyjasnienia o co chodzi i wg
jakich kryteriow (Illi IV)

[Z komentarzem [MB52R51]: Usunigcie schematu

| Z komentarzem [JZ53R51]: Akceptacja usunigcia

WR-D-322-3% Wytyczne projektowania odcinkéw dr
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4.3.2. Zasadnos¢ stosowania barier ochronnych

(1) Dziatania usuwajace lub ograniczajgce zagrozenia, w kolejnosci preferencji wyboru
i zastosowania w projekcie drogi, to:

a) usurieeienikanie zagrozenia, |

b) zmiana usytuowania zagrozenia,

c) przeprojektowanie zagrozenia, aby zmniejszy¢ ryzyko dla uzytkownikéw drdg,

np. zastosowanie konstrukcji wsporczej spetniajacej bierne bezpieczenstwo

zgodnie z norma [7],

zmiana geometrii drogi, w tym przekroju poprzecznego, dla zmniejszenia ryzyka

zdarzenia niepozadanego, np. poszerzenie pobocza, zastosowanie skarpy

nasypu lub wykopu o pochyleniu nie wigkszym niz 1:3,

ograniczenie predkosci dopuszczalnej, w celu zmniejszenie skutkéw

potencjalnego uderzenia,

f) zastosowanie bariery lub innego urzgdzenia bezpieczeAstwa ruchu drogowego,
stosowanie do lsytuacji. |

e

e

(2) Analiza zasadnosci stosowania barier obejmuje nastepujgce elementy:

a) zdefintewanteokreslenie szerokosci strefy bez przeszkod, |

b) identyfikacje zagrozen (klasy Z1, Z2 lub Z3) w strefie bez przeszkdd,

c) analiza mozliwosci usuniecia lub przeprojektowania przeszkdd lub obszaréw
zagrozonych poza strefe bez przeszkdd,

d) jezeli nie _mozna zaprojektowaé strefy bez przeszkéd albo usungé lub
przeprojektowad przeszkdd albo obszaréw zagrozonych nalezy zastosowacd
barierywyérbarery lub innege urzadzeniae bezpieczenstwa ruchu drogowego,
jako niezbednego rozwigzania dla zapewnienia wymaganego poziomu
bezpieczenstwa dla 0s6b w pojezdzie lub obszaréw zagrozonych.

(3) Zagrozenia, sa klasyfikowane wedtug konsekwencji wystgpienia zdarzenia niepozadanego:

a) Z1 (zagrozenie mate) — pojazd uderza w przeszkode lub ulega wywrdceniu, co
powoduje konsekwencje dla osdb w pojezdzie,

b) Z2 (zagrozenie duze) — pojazd uderza w wrazliwy obiekt zagrozony lub w skupisko
0s0b poza jezdniag, uderzenie pojazdu moze spowodowac duze straty spoteczne,
srodowiskowe, materialne lub ekonomiczne,

c) Z3 (zagrozenie katastrofalne) — pojazd wjezdza lub uderza w bardzo wrazliwy
obiekt zagrozony, co moze byé przyczyng bardzo duzych strat spotecznych,
$rodowiskowych, materialnych, ekonomicznych lub doprowadzié¢ do katastrofy

w ruchu lgdowym.

(4) Na drodze, na ktérej predkos$¢ dopuszczalna wynosi:
a) wiecej niz 90 km/h, w przypadku wystepowania rowéw trapezowych w strefie bez
przeszkdd — projektuje sie bariere ochronng,
b) nie wiecej niz 90 km/h, w przypadku wystepowania rowdéw trapezowych,
tréjkatnych i innych w strefie bez przeszkod — bariere ochronng projektuje sie,
jezeli taka konieczno$¢ wynika z wytycznych okreslonych w rozdziale 11
akapi—5-w WR-D-22-1. J
(5) Najczesciej wystepujace Z;’réd’ra zagrozen matych, duzych i katastrofalnych przedstawia tah.
4.3.2.1, jednak nie wyczerpujg one wszystkich mozliwych przypadkéw. Kazdorazowo analizuje
sie wszystkie przeszkody i obiekty w strefie bez przeszkdd i ocenia sie ich wptyw na BRD.

(6) Przeszkodami nie s w mysl niniejszych wytycznych:

a) maszt sygnalizatora $wietlnego w obszarze skrzyzowania na drodze o predkosci
dopuszczalnej wynoszacej nie wiecej niz 70 km/h (wymagana oddzielna ocena
zagrozenia w przypadku wystepowania torowiska tremwajewegekolejoweqgo i |
stupdw trakcyjnych),

b) stupyki znakéw drogowych,

e}-konstrukcje wsporcze znakdw pionowych, urzadzen—w-tyrm—zrakéw-kierdriéw
Hriejseeweosel} oraz ketumnaystupy oswietleniowe, tak wykonane, aby w czasie
uderzenia przez pojazd, uginaty sie lub odrywaty od podstawy, spetniajgc warunki

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne WR-D-22-3

taczenia barier o réznych poziomach
powstrzymywania - odcinki przej$ciowe

Z komentarzem [MB55R54]: Do pozostawienia do
petnych wytycznych

\ Z komentarzem [JZ56R54]: Akceptacja przeniesienia \

Z komentarzem [MB57R54]: W dalszej czesci pojawit
sie zapis o odcinkach przejsciowych

' Z komentarzem [J254]: Nalezy doda¢ zasady ‘

| Z komentarzem [JZ58R54]: Akceptacja

Z komentarzem [SG59]: Po co jest ten akapit jako
pierwszy po tytule ,zasadno$¢ stosowania barier”?
O usuwaniu zagrozen jest zapis w akapicie (2)

dotyczy dziatan, w tym zastosowanie barier, drugi
to ocena zasadnosci ich stosowania.

Z komentarzem [MB60R59]: Pierwszy akapit

\ Z komentarzem [JZ61R59]: akceptacja \




normy [7], pod warunkiem, ze przeszlty testy zderzeniowe dla predkosci nie

mniejsze] niz predkosé|dopuszczalna na danym odcinku. W przypadku drdg klasy ke tarzem [KA62]: maksymalna wynosi 100 km
A i S nalezy stosowac konstrukcje wsporcze testowane w klasie predkosci 100 wobec czego na A i S nie mozna ich stosowac przy
km/h i kategorii pochtaniania energii NE. " | trasie glownej?

{Z komentarzem [MB63R62]: Uzupetniono zapis

| Z komentarzem [JZ64R62]: akceptacja
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Tab. 4.3.2.1. Zrédta zagrozen matych, duzych i katastrofalnych

Z1 z2 Z3
(zagrozenia mate) (zagrozenia duze) (zagrozenia katastrofalne)
e drzewa o obwodzie > 0,20 m, e most lub wiadukt o dtugosci e most lub wiadukt o dtugosci L >
mierzonym 1,630 m nad 5,00m <L <20,00m, 20,00 m,
powierzchnig grunty, e droga dla pieszych, droga dla e droga klasy A lub S, liniea
e ekrany przeciwhatasowe, rowerow, droga dla pieszych kolejowae magistralne i
o skipy-konstrukcie betonowe i rowerdw, inna droga lub linia pierwszorzedowedtzejwazroset
niezaleznie od $rednicy, podpor kolejowa mniejszejdrugorzedne w szerokosci strefiey bez
mostéw Iub wiaduktéw, w tym lub znaczenia miejscowego przeszkdd lub pod droga (przy
petnoscienne i sﬁugowe' waznosci w szerokosci strefiey przecieciu),
o stupy metalowe o najmniejszym b(EerZZ pr;ZreZsezcl?o:ngju)b pod droga * podpory i elementy konstrukeji
wymiarze przekroju drogowych obiektow
oprzecznego > 70 mm i gruboéci | © oblekty-wraztiwehateterzenie inzynierskich lub kolejowych,
gci';nki >3 ngm., 9 pofazat{budynki gespedareze; wrazliwe na uderzeniatgrozgee
Stupy d o ¢ demy-jednoredzinneimieszkalne i zawateniem-sic-obiektt),
e stu rewniane i z tworzyw - - .
Ztgyzn h o najmniejsz )r/n ustugowo han@lowe , ¢ bardzo wrazliwe na uderzenie
sztucznych o najmniejszy gospodarcze, itp., dla ktérych w iazdu obiek Ktad
wymiarze przekroju i P pojazdu obiekty (zaktady
wyniku kolizji ezege-moga chemiczne, stacje paliw,
poprzecznego petnego > 100 mmv‘ wystapié duze straty spoteczne, . ' J, .p ' -
o [state przeszkody o niepodatnej ekologiczne, materialne lub itp.sz :
konstrukcji wystajgce co najmniej ekonomiczne, - L : !
0,15 m ponad poziom tereﬂU,B - } ’lll"_hi do-tunelu, jet e ) W \Alyhil(ll czego
wyjatkiem kraweznika o ) R . R ié 7
¢ jezdnie o przeciwnym kierunku moga wystapic bardzo duze

wysokoscido 0,168 m na

B Pa— - straty spoteczne, ekologiczne,
obiektach inzynierskich

ruchu rozdzielone pasem . .
Prrs——— materialne lub ekonomiczne,

dzielagcym o szerokoéci mniejszej

Lo aciod
=

*—potperyfi 7 o 7 od szerokosci strefy bez « strefy ochronne ujeetac wody
g przeszkdod pitnej,
o« —przyezbiki-mostéwtub e uskoki w $cianach tunelu

wiathktow,

o kotumnystupy o$wietleniowe nie
spetniajgce warunkéw biernej
ochrony,

e skarpy nasypéw, rowéw
odwadniajgcych o pochyleniu
wigkszym niz 1:3,

e przeciwskarpy o pochyleniu
powyzej 1:2,

e wody powierzchniowe o
glebokosci wigkszej niz 0,5 66 |

m

i

e podtioze skatyliste wystepujgce ‘
jako skarpy lub przeciwskarpy i
mury,
e przepusty o $wietle oraz; mosty; i |
inne drogowe obiekty inzynierskie
o ditugosci1,00m =L <500m

4.3.3. Parametry barier ochronnych

(1) Procedura doboru redzajy—i—typuparametrow bariery ochronnej skfada sie ‘z
pieeiueztereehszesciu letapdw, ktére przedstawia tab. 4.3.3.1.

Z komentarzem [SG73]: literowka

Z komentarzem [Z165]: Wymiary stupkéow U-1a
wynoszg 120-140mm. Czy stanowig one
przeszkode?

{Z komentarzem [MB66R65]: Dodano stowo pethego

J

‘ Z komentarzem [JZ67R65]: akceptacja

Z komentarzem [Z168]: Czy krawegznik wyniesiony
16 cm (0,16 m) jest zgodnie z tym zapisem
traktowany jako przeszkoda?

[Z komentarzem [MB69R68]: skorygowanoi

\‘ Z komentarzem [JZ70R68]: akceptacja

Z komentarzem [J274]: Ale to dla drég zamiejskich?
Moze raczej stacja paliw, LPG, naziemne zbiorniki
| gazu, oleju opatowego?

{Z komentarzem [MB75R74]: Skorygowano

“ Z komentarzem [JZ76R74]: akceptacja

{Z komentarzem [KA71]: propozycja zmiany na 0,5 m

(Z komentarzem [MB72R71): Zgoda

J
)
)
J

Z ke tarzem [SG77]: w tabeli jest SZESC

(2) Bariere ochronng umieszcza sie¢ w przekroju poprzecznym i wzdtuz drogi w taki sposéb, aby
zminimalizowaé mozliwo$¢ uderzenia pojazdu w przeszkode, wywrdécenia sie lub wjechania w
obszar zagrozony.

Tab. 4.3.3.1. Procedura doboru redzaju-i typt-barieryechrennejparametréw barier

Prace przygotowawcze:

ETAPOW!

h {Z komentarzem [MB78R77]: korekta

“ Z komentarzem [JZ79R77]: Ok.

Z komentarzem [SG80]: Zmiana tytutu na
Procedura doboru parametréw bariery

« charakterystyka analizowanego obiektu,
Etap1 | « identyfikacja zagrozen,

* zebranie niezbednyeh-danych projektowychtezeset-dregiruch-drogowykeszty, ‘
. - ot i } . o

Etap 2 Ustalenie poziomu powstrzymywania bariery:

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne WR-D-22-3

k { Z komentarzem [MB81R80]: Korekta

\ Z komentarzem [JZ82R80]: akceptacja




. okreélenie wielkosci Qrognozowaneg natezenla pOJaZdOW mezklch

e okreslenie poziomu zagrozenia_(Z1, 72 23 i jego konsekwencji,

o asyfikaciarryzyia;

[Z komentarzem [KA83]: uwaga nizej przy tabeli

Z komentarzem [MB84R83]: skorygowano

e ustalenie poziomu powstrzymywania bariery.

Ustalenie poziomu eiezkesei-uderzentaintensywnosci zderzenia pojazdu w bariere:

e dobodr dopuszczalnego poziomu eigzkesetintensywnosci zderzenia
Etap 3 o okreslenie-spodziewanegedobdr wskaZnikaintensywneserobrazefrASE
«—okreslenta-spodziewanejpredkesetuderzeniaglowy-THRY,

* wstepna selekcja parametréw barier przyjetych do dalszej analizy.

Ustalenie dopuszczalnej wielkosci odksztatcenia bariery:

e ustalenie szerokos$ci dostepnej dla pracy bariery,

Etap 4 « ustalenie minimalnej szeroko$ci pracujacej bariery,

e ustalenie maksymalnej szerokoéci pracujgcej bariery,

* ustalenie maksymalnego wychylenia pojazdu poza bariere,

o wstepha-setekejadobor parametrow barier przyjetych do detszejanatizy projektu.
Okresleniekosztdweylduzyeiabariery:Wybor bariery

. .

* obliczenie kosztow cyklu zycia dla wstepnie wybranych barier w przypadku wymagan zarzadcy drogi,

Etap5 | « dobdrrodzaju i typu bariery,

e wybor rekomendowanego systemu.

Doboér parametréw projektowych

e dtugos$¢ bariery

Etap6 | « odcinki poczatkowy ikoricowy

e _odcinki przejéciowe

e pofozenie bariery wzgledem jezdni

(3) Bariere ochronng projektuje sie w taki sposéb, aby ograniczata mozliwosé niekontrolowanego
z;echama pOJazdu z jezdni lub pobocza przed przeszkoda i za nig — przez zapewnienie
iege-poziomu powstrzymywania u M

| Z komentarzem [JZ85R83]: akceptacja

|
|

Z komentarzem [KA86]: o jakie ryzyko chodziiwg

AN {czego je okresli¢?

Z komentarzem [MB87R86]: Usunieto pojgcie ryzyka

\\Z komentarzem [JZ88R86]: akceptacja

|
]

Z kc tarzem [SG89]: Proponowana zmiana SG

(4) Procedura doboru poziomu powstrzymywania bariery ochronnej opiera sie na okresleniu (tab.
4.3.3.4):
a) klasy i przekroju drogi oraz predkosci dopuszczalnej,
b) ,PZ" -poziomu prawdopodobieristwa przebicia bariery (zaleznego od wielkosci
natezenia ruchu pojazddéw ciezkich w potoku SDRy),
c) ,KZ" -poziomu konsekwencji zagrozen zdarzeniami zwigzanymi z przebiciem
pojazdu przez bariere

Tab. 4.3.3.4. Procedura doboru poziomu powstrzymywania bariery ochronnej

Poziom konsekwenciji zagrozeti zdarzeniami
Klas i przekréj NateZenie ruchu zwigzanymi z przebiciem bariery
drogi oraz pojazdéw ciezkich| przez pojazd
predkosé SDR;. Kz
dopuszczalna tys.poj./24h
maty duzy katastrofalny
Alub S <5,0 N2 H1/L1 H2/L2
0 dwéch
iezdniach atéwnych 5,0-10,0 H1/L1 H2/L2 H3/L3
1V, 2 100 km/h 10,0-15,0 H1/L1 H2/L2 H3/L3
WR-D-322-3%
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[Z komentarzem [MB90R89]: Oczywiscie zgoda

\ Z komentarzem [JZ91R89]: akceptacja

Z komentarzem [KA92]: co oznaczajg kolory?

4.33.3

\ Z komentarzem [MB94R92]: Usunieto kolory

‘ Z komentarzem [JZ93R92]: Odwotaé do tabeli

| Z komentarzem [JZ95R92]: akceptacja

o e )

pojazddw cigzkich

[Z komentarzem [MB96]: Uzupetniono Definicje

| Z komentarzem [JZ97R96]: uzupetione




15,0-20,0 H2/L2 H2/L2 H4b/L4b
>20,0 H2/L2 H3/L3 H4b/L4b
<5,0 N2 N2 H1/L1
GP. GlubZ 5,0-10,0 N2 H1/L1 H2/L2
o dwéch
iezdniach glewnych 10,0-15,0 H1/L1 H1/L1 H2/L2
i Vi = 70km/h 15,0-20,0 H1/L1 H2/L2 H2/L2
>20,0 H1/L1 H2/L2 H3/L3
<1,0 N2 N2 N2
GP,G,Z,LlubD 1,0-3.0 N2 N2 H1/L1
__ojedne] 3,0-6,0 N2 N2 H2/L2
ezdni gtéwne) — o e —
i Ve = 70km/h 6,0-10,0 N2 H1/L1 H2/L2
>10,0 H1/L1 H2/L2 H2/L2
GP,G, Z, LlubD
o jednej lub dwéch niezaleznie od
jezdniach gtéwnych | SDRR N2 HIL H2/L2
i Vi, < 70 km/h

(5) Bariere ochronng projektuje sie w taki sposdéb, aby poziom intensywnos$ci zderzenid,
okreélony:
a) wspdtczynnikiem ASI - byt nie wiekszy niz A, a w trudnych warunkach lub
w przypadku stosowania barier o podwyzszonych poziomach powstrzymywania
—nie wiekszy niz B
b) )wskainik‘iem teoretycznej predkosci zderzenia gtowy THIV — byt nie wiekszy niz
33 km/h.

: Z komentarzem [JZ102]: Uzupei¢ zapisy rozdziatu

| Z komentarzem [MB104R102]: Watpliwos¢, czy

(6) Ze wzgledu na bezpieczenstwo oséb w pojezdzie bariery ochronne

dobierac sie-p |

Z komentarzem [KA98]: to nie jest parametr
stosowany przez projektantéw — do wykreslenia

\ Z komentarzem [JZ99R98]: To wynika z normy 1317

[Z komentarzem [MB100R98]: Do pozostawienia }

| Z komentarzem [JZ101R98]: zgoda

o bariery energochtonne i warunki ich stosowania
(C)

[Z komentarzem [MB103R102]: uzupethiono ]

uzywac stowa "energochtonna". Rozumiem, ze
chodzi o bariery betonowe, bardzo sztywne, i w
wyjatkowych przypadkach dopuszczamy poziom
ASI C, Okreslenie energochtonna jest mylace,
wykreslitboym to stowo.

Z komentarzem [JZ105R102]: Usuniete - ‘
_ niezgodnos¢ z rozp.

Z komentarzem [SG106]: literowka

Z komentarzem [KA107]: skrajnia nie zalezy od
barier - jezeli ma zaleze¢ to trzeba WR-D 21
przerobié

Z komentarzem [JZ108R107]: Z zastrzezeniem Rozp.
par. 90.2.

[Z komentarzem [MB109R107]: Do pozostawienia

mozliwie jak najnizszych wartosciach wskaznikéw ASIi THIV.

\\Z ke tarzem [JZ110R107]: Zmiana zapisu

(7) Bariere ochronng projektuje sie w taki sposdb, aby maksymalne dopuszczalne odksztatceni
bariery, okreslone znormalizowang szerokoscig pracujgcg oraz znormalizowanym wychylenien
pojazdu, byto nie wieksze niz dostepna przestrzen bez przeszkdd (nie mylié ze strefg be
przeszkdd statych) oraz nie ingerowato w skrajnie innych czesci drogi

N T D

(8) [Szeroko$é pracujaca bariery WM powinna byé nie wieksza niz dostepna szeroko$é uzytkowh

Z komentarzem [JZ111R107]: Rysunek 4.3.3.2
przenies¢ , uzupetnié rysunek ze skrajnia - zakres
dozwolonej ingerenciji

Z komentarzem [MB112R107]: Rysunek 4.3.3.2
usunieto. Zapisy (8) i (9) sg raczej jednoznaczne,
bez rysunku, ze wzgledu na bardzo duzg liczbe
przypadkow

WU pomniejszona o wartosé¢ 0,5 m (rys. 4.3.3.1)

(9) Dopuszcza sie szeroko$¢ pracujgcg WM nie wiekszg niz dostepna szeroko$é uzytkowa WU

Z komentarzem [JZ113R107]: Akceptacja zapiséw
(7)i(8)

8, komentarz ponizej

w_trudnych warunkach, przy zatozeniu, ze wartosc maksymalnego wychylenia pojazdu VIN
réwniez nie bedzie W|eksza niz WU Z Z ;

Na-ebszarachrobét-drogowyeh-d

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne WR-D-22-3

{Z komentarzem [MB114R107]: Usunigto poprzedni }

Z komentarzem [MB115]: Usunigto zgodnie z
sugestig PSiJZ

Z komentarzem [SG116]: To dotyczy tylko
przeszkdéd wyzszych niz sama barierall!l Dlatego
proponuje uzupetnienie

Z komentarzem [SG117]: Nie zaszkodzi powtdrzy¢
odwotania do rys. bo jest przywotany nowy symbol

Warunek dotyczy tylko przeszkéd wyzszych niz
sama barierallll Dlatego proponuje uzupetnienie

Z komentarzem [MB118]: Uzupetnienie rysunku
ponizej




DM
WM
VIM
wu

Rys. 4.3.3.1. Maksymalne dopuszczalne odksztatcenie bariery ochronnej

£2}(10) Dtugos¢ bariery ochronnej L, sktada sie z odcinkéw o dtugosci Leo, Le, i Les (rys. 4.3.3.12).

Bariere ochronng umieszcza sig na diugosci L, przeszkody lub obszaru zagrozonego oraz przed Z komentarzem [SG119]: Korekta odwotania do
przeszkodg lub obszarem zagrozonym, co najmniej na dtugosci Ls,, w celu zmniejszenia ryzyka rysunku

wélizgu pojazdu na bariere, wjechania pojazdu za bariere i uderzenia pojazdu w przeszkode,

spadniecia z wysokiego nasypu lub wjechania w obszar zagrozony. Dodatkowo konieczne jest

zainstalowanie odcinka bariery ochronnej Lg; za przeszkodg lub obszarem zagrozonym. Dtugosé

odcinka bariery ochronnej Ls nie uwzglednia dtugosci odcinkédw poczgtkowych i koicowych.

WR-D-322-3% Wytyczne projektowania odcinkéw drég zamiejskich. Czes¢ 3: Wyposazenie techniczneWytyezre




Diugosc bariery ochronnej L 2 L,

Odc. koncowy Les
rs

L Leo Odc. poczatkow
o el

Zagrozenie

a) Dhugos¢ bariery ochronnej L, = L,
Odcinek “ Odcinek
poczatkowy | Lgs L g Lso . poczatkowy
4 o - o L
| : : o | :
! ‘Max. dtugosé . Zagrozenie Max. diugosé, X
, ,0dc. poczatk. odc. poczatk.: |
L L
B —
—_—
b) Diugos¢ bariery ochronnej L= L,
Odcinek” ” Odcinek
koncowy B3 . Lgo . Leo . poczat kOV\iy
g 1 Ed . ; o il
! ! 1 I ! !
| ! , o , 1 |
l ‘Max. diugose! _ Zagrozenie Max. diugosé, ;
I 1

‘odc. korc.

odc. poczatk.:
T oxes

Rys. 4.3.3.2%. Schemat wyznaczania diugosci bariery ochronnej [Ln‘ a) jezdnia dwukierunkowa, b) jezdnia

jednokierunkowa

{4}(11) Dlugos$é odcinka bariery ochronnej Le, przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.3.3.2.

{5}(12) Dtugo$¢ odcinka bariery ochronnej Lq; przyjmuije sie:
a) na dwukierunkowej drodze o jednej jezdni gtéwnej: Lgs = Lgy,

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne

WR-D-22-3

Z komentarzem [SG120]: Rysunek nadal nie
wyjasnia od ktorego miejsca mozna wykonywac
skos i jaka najmniejsza dlugos¢ bariery bez skosu
powinna by¢ stosowana! To jest ,ukryte” w
akapicie (13) w nawiasie. Powinno by¢ zapisane jako
osobne zdanie bez nawiasu, bo zwykle w nawiasach
co$ dopowiadamy lub dajemy przyktad, a tu chodzi
0 podstawowe ustalenia.

| Z komentarzem [MB121R120]: Dotozono oddzielny

punkt dotyczacy diugosci odgiecia, uzupetniono
rysunek

\ Z komentarzem [JZ122R120]: Dodatkowy rysunek

{Z komentarzem [MB123R120]: Dwa rysunki

J




b) na jednokierunkowej drodze o jednej jezdni gtéwnej lub na drodze o dwdch
jezdniach gtéwnych: Lgs = lLBZ.

(13) Zaleca sie, aby bariera ochronna byta odgieta na zewnatrz ze skosem nie wiekszym nizaie

miejszymAiz-1: 20, a w sytuacjach wyjgtkowych nie wiekszym niz 1:12.

{6+(14) Odgiecie stosuje sie co najmniej na dtugos$ci odcinkéw poczatkowego i koricowego, z
mozliwoscig wydtuzenia odgiecia w czesci odcinkéwa Le,, Les ale +nie wiecej niz dtugos¢ odcinka
poczatkowego lub koricowego}.

Z komentarzem [SG124]: To jest zly zapis, bo np.
tagodniejszy skos 1:30 jest mniejszy niz 1:20, a

skos 1:1 jest nie mniejszy niz 1:20, czyli mégiby

by¢é stosowany!!!

Skos 1:20 = 0,05 skos 1:3 = 0,333 czyli jest nie

mniejszy niz 0,05 i moze by¢ stosowany!

[Z komentarzem [MB125R124]: Korekta zapisu ]

Tab. 4.3.3.2. Dtugos¢ odcinka bariery ochronnej L.

Predkos¢ dopuszczalna Normalna dtugosé L.. [m] Zwigkszona dtugosé L., [m]
Ve [km/h] w przypadku wystepowania w przypadku wystepowania
zagrozen Z1 zagrozeni Z2 lub Z3

=30 10 20

40-60 40 60

70-80 60 80

90 80 100

100-110 90 120

2120 110 140

{#(15) Dtugosé bariery ochronnej Ly na drodze powinna by¢ nie mniejsza niz dtugos¢ L, bedaca
diugoscia bariery testowanej zgodnie z norma [9], niezaleznie od przyjetych dtugosci odcinkow
Leo, Loz i Lesy W trudnych warunkach dopuszcza su—;- na |stn|ejqcej drodze klasy G, Z L lub D
skrécenie dtugosci L i 80 Nie W 2j niz 30

{8}(16) W przypadku zjazddw, wyjazdéw lub wjazddw i wystepowania rowdw odwadniajgcych
oraz przepustéw drogowych, przy jednoczesnym braku mozliwosci uzyskania wymaganych

diugosm barler zaleca si¢ stosowanie rewdw—zamkrietyeh.

nie

93(17) D+ugos’é bariery ochronnej Ls w przypadku drogowych obiektéw inzynierskich_(zgodnie z
WR-M-71) ustala sie tak, jak dla barier na odcinkach drég poza obiektami. Diugoéé ta nie obejmuje

odcinkéw poczagtkowych i koncowych. Na dtugos$¢ bariery ochronnej sktada sie dtugos$é obiektu
z odcinkami dojazdowymi (droga w nasypie), na ktérych wystepuje zagrozenie spadniecia
pojazdu z wysokosci (odcinek Lg,) oraz odcinki Le, i Les. Wysokosé skarpy, dla ktérej konieczne
jest zastosowanie barier ochronnych, nalezy przyjmowa¢ zgodnie z WR-D-22-1.

193(18) Poczatek i koniec odcinka bariery ochronnej rozpoczyna sie odcinkiem poczatkowym
i konczy odcinkiem korncowym z prowadnicg pochylong pod katem do podtoza na odpowiedniej
dtugosci i zakotwiong w taki sposéb, aby element czotowy w zadnym przypadku nie wystawat
powyzej poziomu gruntu. Wyjatkiem tej reguty jest zastosowanie w uzasadnionych przypadkach

termlnala zderzenlowego %—Wﬁ&yﬁﬁﬁéﬂ—l—ﬁé@ﬁéﬁ%ﬁ—bﬁﬁy—mﬁﬁﬂ—mﬁﬂ

£4(19) Dtugosé odcinka poczatkowego bariery ochronnej powinna wynosi¢ nie mniej niz:
a) 16,00 m —w przypadku drogi o predkosci dopuszczalnej wynoszacej nie mniej niz

90 km/h,
b) 12,00 m — w przypadku drogi o predkosci dopuszczalnej wynoszacej mniej niz

90 km/h.

£23(20) Dlugos¢ odcinka korcowego bariery ochronnej powinna wynosié¢ nie mniej niz:
a) 12,00 m - w przypadku drogi o predkosci dopuszczalnej wynoszacej nie mniej niz
90 km/h,
b) 8,00 m - w przypadku drogi o predkosci dopuszczalnej wynoszacej mniej niz
90 km/h.

WR-D-322-3% Wytyczne projektowania odcmkow droq zamle schh Czesc 3: Wyposazeme techmczneWytyeZﬁe

Z komentarzem [JZ126R124]: Akceptacja

Z komentarzem [Z1127]: Czy testy barier
uwzgledniajg na odcinkach testowych odgiecia? W
katalogach barier jest zazwyczaj wskazany jedynie
odcinek testowy (min. dtugo$¢ bariery). Jezeli nie to
czy odgiecie barier nie bedzie miato wptywu na
prace (skutecznos¢) bariery

Z komentarzem [KA128R127]: do rozwazenia przez
autoréw

Z komentarzem [JZ129R127]: Odcinek podstawowe;j
bariery powinien by¢ nie krétszy niz odcinek badany
na testach; doda¢ wymiar i opis na rysunku

Z komentarzem [MB130R127]: Korekta rysunku,
Odcinek podstawowy bariery przyjeto bez odcinkdw
poczatkowego i koncowego (ze skosami), z
uwzglednieniem odcinkéw odgietych.

Z komentarzem [JZ131R127]: Jw..

Z komentarzem [Z1132]: A co z dlugoscia testowa?
Czy dopuszcza sie zmniejszenie ponizej LB1? Jezeli
tak to kto bierze odpowiada za skutecznos$é
zastosowanej bariery? A jezeli nie dopuszcza sig

| Zmniejszenia ponizej LB1 to zapis jest bez sensu, F

Z komentarzem [JZ133R132]: Moze warto okresli¢ o
ile mozna skréci¢ wzgledem odcinka testowego, [ ]

Z komentarzem [MB134R132]: Propozycja dodania
zapisu o zgodzie producenta

Z komentarzem [JZ135R132]: Zmiana zapisu

Z komentarzem [JZ136]: Powinno by¢ odwotanie
WR-M-71imoze WR-M-11

Z komentarzem [JZ137R136]: Do uzupetnienia

[Z komentarzem [MB138R136]: Uzupetniono }

Z komentarzem [JZ139R136]: akceptacja

Z komentarzem [KA140]: czyli ile wyciagnieta bo do
tej pory nie operowalismy wysokoscia skarpy prz

Z komentarzem [JZ141R140]: Wskazane jest
okreslenie wysokosci skarpy dla réznych klas drég . ]

(Z komentarzem [MB142R140]: Uzupetniono )
Z komentarzem [JZ143R140]: akceptacja
{Z komentarzem [KA144]: bariery betonowe tez maH

odcinki poczatkowe i koncowe nachylone — co z

Z komentarzem [JZ145R144]: do wyjasnienia przez
autoréw

[Z komentarzem [MB146R144]: skorygowano }

Z komentarzem [JZ147R144]: akceptacja



£32}(21) W trudnych warunkach, na drodze o predkosci dopuszczalnej wynoszgcej nie wiecej niz
70 km/h, dopuszcza sie zaprojektowanie krétszych odcinkdw poczatkowych i konicowych barier
ochronnych, jednak nie krétszych niz 4,00 m.

{+4}(22) Na dwukierunkowej drodze o jednej jezdni gtdéwnej projektuje sie odcinki poczgtkowe i
koricowe barier ochronnych o tej samejdtugosci, przyjete] jak dla odcinka poczatkowego. |

+53(23) Barierg ochronng usytuowang na tuku poziomym umieszcza si¢ zgodnie z zaleceniami
producenta.

£+73(24) Bariery ochronne na $rodkowych i bocznych pasach dzielgcych projektuje sie jako:
a) obustronne, umieszczone na $rodku tych paséw,
b) obustronne, umieszczone w innym siefsey-miejscu niz srodek tych paséw, |
c) jednostronne, z osobnym oddziatywaniem, ustawione przy krawedziach tych
pasow lub odsuniete, |
d) jednostronne, ze wspdinym oddziatywaniem, ustawione przy krawedziach tych
pasdw.

{48+(25) Obustronne bariery ochronne umieszcza sie z zasady na $rodku pasa dzielagcego lup
separujgcego przekroju 1/2+1. Jezeli jest to niemozliwe, np. ze wzgledu na usytuowanie urzadzep
odwadniajgcych, podziemnych urzadzen lub z powodu innych warunkéw (np. zapewnienia
wymaganej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie), woéwczas dopuszcza sie ich umieszczenie
blizej jednej z krawedzi pasa dmelqcego lub segaru gceg przy zapewnlenlu wymaganym
odlegtosci bd pasa ruchu. -

+94(26) Jezeli na pasie dzielacym lub za nim _znajduje sie przeszkoda lub obszar zagrozony,
stosuje sie jednostronne bariery ochronne o osobnym oddziatywaniu.

{26H27} Przejscie z obustronnej bariery ochronnej w dwie jednostronne bariery ochronne przed
20. Zaleca sug stosowanie skosu 1: SC:

miejscem zagrozema musi mlec skos nie W|ekszy niz1:

{24(28) Na przejezdzie awaryjnym przez srodkowy pas dzielgcy stosuje sie jednginie barierl
echrenmyeh-ochronne o tych samych cechach uzytkowych, jakie maja bariery na odcinkach
graniczacych z nimi.

{22}(29) Przy pochyleniu poprzecznym powierzchni pasa dzielacego drogi dwujezdniowej lub

'Z komentarzem [JZ148]: Ale ktdrej, skoro sie réznig
- wiekszej czy mniejszej? Same poczatkowe?

Z komentarzem [JZ149R148]: Do uzupetnienie przez
Autoréw

{Z komentarzem [MB150R148]: uzupetniono

| Z komentarzem [JZ151R148]: akceptacja

Z komentarzem [JZ152]: To jaka$ nowos¢é - jak i
kiedy nalezy to sprawdzi¢? Na jakim etapie
projektu? To jest chyba jakas niedorzecznosé -
segmenty prowadnic na ogo6t maja dtugos¢ 4m. Przy
tuku pionowym R=300m (absolutnie minimalny) na
dtugosci 4m; strzatka tuku dla cieciwy L=4m wynosi
mniej niz Tcm. Dla wszystkich wigkszych promieni
tukdw bedzie jeszcze mniej. Wptyw takiej odchyiki
na potozenie wysokosciowe bariery jest moim
zdaniem zupetnie nieistotny, szczegdlnie dla barier
montowanych w poboczu gruntowym o pochyleniu
6-8%.

Z komentarzem [JZ153R152]: Do usunigcia; brak
| mozliwosci weryfikacji i niezasadne

[Z komentarzem [MB154R152]: usunigto

‘ Z komentarzem [JZ155R152]: akceptacja

Z komentarzem [KA156]: a co z szerokoscia
pracujgca? moze ingerowac w przeciwlegty pas?

Z komentarzem [JZ157R156]: Czy dopuszcza sig
ingerencje bariery po odksztatceniu w skrajnie, ale
nie dalej jak do krawedzi pasa ruchu? Zgodnie z
Rozporz. par. 90.1 p.2

[Z komentarzem [MB158R156]: Propozycja zapisu

\i Z komentarzem [JZ159R156]: Akceptacja zapisu

Z komentarzem [KA160]: robi sie tyle ile potrzeba
bez ograniczen

[Z komentarzem [MB161R160]: usunigto

bocznego pasa dzielgcego wiekszym niz 10% 4—:(-1-9}—stosuje sie dwie jednostronne barier
ochronne.

\ Z komentarzem [JZ162R160]: Akceptacja usuniecia

Z komentarzem [KA163]: lub bocznego pasa
dzielgcego

{Z komentarzem [MB164R163]: uzupetniono

‘\ Z komentarzem [JZ165R163]: akceptacja

__J )

Z komentarzem [SG166]: Pochylenia wyrazamy w
procentach lub w liczbach niemianowanych.

[Z komentarzem [MB167R166]: korekta

| Z komentarzem [J2168R166]: akceptacja

()
|

[Z komentarzem [KA169]: bezsensowne kryterium ﬁ

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne WR-D-22-3

\ Z komentarzem [JZ170R169]: Do redakcji przez [_j

[Z komentarzem [MB171R169]: Usunieto zapis

J

\ Z komentarzem [JZ172R169]: Akceptacja

[Z komentarzem [KA173]: brakuje SDRpc w tabeli

J

\: Z komentarzem [JZ174R173]: Nalezy to uzupetnié [_j

[Z komentarzem [MB175R173]: Tabela do usunigcia

]

| Z komentarzem [J2176R173]: ok
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| Z komentarzem [MB179R177]: Usunieto kolory
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|| Z komentarzem [JZ190R185]: Do uzupetnienia +opis

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne

WR-D-22-3

{Z komentarzem [KA177]: co oznaczajg kolory?
‘ Z komentarzem [JZ178R177]: Odwota¢ do tabeli

4.3.3.3

oA e L )

\\Z komentarzem [JZ180R177]: akceptacja

Z komentarzem [Z1181]: Co w przypadku
mniejszego natgezenia mniejszego niz 0,5

Z komentarzem [JZ182R181]: Uzupetnié co dla <500 ‘
poj.
{Z komentarzem [MB183R181]: To dla wszystkich }

pojazddw, korekta

| Z komentarzem [JZ184R181]: akceptacja

Z komentarzem [KA185]: skrajnia nie zalezy od
barier — jezeli ma zaleze¢ to trzeba WR-D 21
przerobic

Z komentarzem [JZ186R185]: Z zastrzezeniem Rozp
par. 90.2.

[Z komentarzem [MB187R185]: Do pozostawienia

Z komentarzem [JZ188R185]: Zmiana zapisu

Z komentarzem [JZ189R185]: Rysunek 4.3.3.2
przenies$¢ , uzupetnié rysunek ze skrajnia - zakres
dozwolonej ingerencii

symboli
{Z komentarzem [MB191R185]: Jest powyzej ]




-Dla po+aczen|a barler ochronnych o]

réznych rodzajach konstrukgji i/lub réznych cechach funkcjonalnych, szczegdlnie réznych

poziomach powstrzymywania, muszg by¢ stosowane odcinki przej$ciowe.

4.3.4. Odlegtosé bariery ochronnej od czesci drogi

(1) Odlegto$¢ najbardziej wystajgcej poziomej czesci bariery ochronnej, uwzgledniajgca funkcje
petnione przez pobocze, powinna wynosic¢ nie mniej niz:
a) 0,50 m — mierzonej od krawedzi czesci pobocza o nawierzchni twardej (opaski
zewnetrznej lub pasa awaryjnego) lub opaski wewnetrznej;
b) 1,00 m — mierzonej od krawedzi pasa ruchu drogi klasy A-S—6P-G lub Z, jezeli nie

stosowany przez projektantéw — do wykreslenia

Z komentarzem [JZ193R192]: To wynika z normy
1317

{ tarzem [KA192]: to nie jest parametr

Z komentarzem [MB194R192]: Do pozostawienia

‘\ Z komentarzem [JZ195R192]: zgoda

Z komentarzem [JZ196]: Uzupei¢ zapisy rozdziatu
o bariery energochtonne i warunki ich stosowania
(C)

[Z komentarzem [MB197R196]: uzupetniono ]
Z kc tarzem [MB198R196]: Watpliwos¢, czy

zaprojektowano czesci pobocza o nawierzchni twardej (opaski zewnetrznej lub
pasa awaryjnego),
c) 0,75 m — mierzonej od krawedzi pasa ruchu drogi klasy L lub D.

(2) Dopuszcza sie zmniejszenie odlegtosci najbardziej wystajacej poziomej czesci bariery
ochronnej do 0,50 m:
a) od krawedzi pasa ruchu, jezeli na krawedzi pasa ruchu znajduje si¢ kraweznik
0 wysokosci wynoszacej co najmniej 0,12 m,
b) od krawedzi pasa ruchu lub krawedzi dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania,
jezeli dotyczy dwustronnej bariery dzielgcej, ktéra jest usytuowana na pasie
separujgcym drogi o przekroju 1/2+1, przy czym odlegtos¢ pomiedzy najbardziej
wystajacymi poziomymi czesciami dwustronnej bariery dzielacej i jednostronnej
bariery skrajnej, w czesci jednopasowej, powinna by¢ nie mniejsza niz 5,50 m.

(3) W przypadku, gdy ruch pieszych odbywa sie po poboczu, bariere ochronng umieszcza sie
w sposob okreslony w WR-D-41-2.

4.4. Ostony energochtonne

(1) Na drogach projektuje sie ostony energochtonne klasyfikowane zgodnie z normami [8], [10]
i [11].

(2) Klasy dziatania oston okresla sie na podstawie nastepujacych wtasciwosci uzytkowych:
a) poziomu dziatania (klasa predkosci),

b) poziomu intensywnoéci uderzenia,
c) klasy trwatego bocznego przemieszczenia,
d) klasy strefy nakierowywania.

(3) Ostony energochtonne projektuje sie w miejscach punktowych zagrozen bezpieczenstwa
ruchu, w ktérych nie mozna zaprojektowadé bariery ochronnej lub w ktérych bariera ochronna nie
zapewni niezbednego poziomu BRD. Stosuje sie je wyjgtkewe,—jedyrie—do zabezpieczenia
szczegolme mebezp|ecznych miejsc zagrozen na drogach lub w ich otoczeniu, ktérych nie da
sie: omingé, usunaé, przesungc, zastgpi¢ obiektami o konstrukcji podatnej, ani skutecznie
zabezpieczy¢ w inny bardziej bezpieczny i ekonomiczny sposob.

uzywac stowa "energochtonna". Rozumiem, ze
chodzi o bariery betonowe, bardzo sztywne, i w
wyjatkowych przypadkach dopuszczamy poziom
ASI C, Okreslenie energochtonna jest mylace,
wykreslitbym to stowo.

‘;Z komentarzem [JZ199R196]: akceptacja ‘

Z komentarzem [JZ200]: To jest niespdjne z
zapisami p.4.7 WRD-22-2, (3), (4), (8) nie projektuje
sie takich drog bez opasek zewn. lub paséw
awaryjnych

\ Z komentarzem [JZ201R200]: Do usciélenia \
(Z komentarzem [MB202R200]: Korekta )
\i Z komentarzem [JZ203R200]: akceptacja \

Z komentarzem [Z1204]: Pojecie nie uzyte w innych
\ czesciach (nie zdefiniowane)

\ Z komentarzem [JZ205R204]: Do wyjasnienia

| Z komentarzem [JZ206R204]: Do uzupetnienia

definicjach

| Z komentarzem [JZ208R204]: uzupetnione

" Z komentarzem [JZ209]: To po co je projektowad?
| Jaki sens ma ten zapis?

Z komentarzem [JZ210R209]: Co innego nalezy
| zrobic?
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(Z komentarzem [MB211R209]: Usunieto
“ Z komentarzem [JZ212R209]: Akceptacja

|
|
{Z komentarzem [MB207R204]: Uzupetniono w }
|
|




{64(5) Ostony energochtonne i ewentualne wystepujace za nimi bariery ochronne muszg by¢
miedzy sobq pmm&wm—ped—w—z@eéem—ﬁuﬁke;eﬁa{ﬁym—po{qczone zgodnle z WymogarTi

{#(6) Rozréznia sie dwa rodzaje oston energochtonnych:
a) nakierowujace (R), ktére powstrzymujg pojazd lub zmieniajg kierunek jego ruchu,
b) nienakierowujace (NR), ktére powstrzymujg pojazd, nie zmieniajgc kierunku jego
ruchu.

{83(7) Wybdr rodzaju ostony warunkuje kierunek (kierunki) potoku pojazddw oraz jej usytuowanie.
Minimalne poziomy dziatania oston energochtonnych przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.4.1.

Tab. 4.4.1. Poziomy dziatania (klasy predkosci) oston energochtonnych

Predkos¢ dopuszczalna V.., [km/h] Minimalny poziom dziatania ostony energochtonnej
<70 50
80 80
90-100 100
>100 110

{9}(8) Na drogach wszystkich klas stosuje sie ostony energochtonne o poziomie intensywnosci
uderzenia A. Zastosowanie poziomu B jest mozliwe jedynie w trudnych warunkach.

+63(9) Klasa trwatego bocznego przemieszczenia ostony energochtonnej i klasa strefy
nakierowywania podane sg w $wiadectwie z badah zderzeniowych ostony. Wymagane klasy
obydwdch tych parametréw okresla sie w zaleznosci od uwarunkowan w miejscu umieszczenia
ostony. Wartosci maksymalnego bocznego przemieszczenia oraz wymiary strefy nakierowania
dobiera sie w taki sposéb, aby zadna z czesci zdeformowanej w wyniku uderzenia ostony nie
znalazta w odlegto$ci mniejszej niz 0,20 m od krawedzi pasa ruchu.

(—1—1—}(10) PotenCJaIne miejsca umieszczenia oston energochtonnych to przede wszystkim
akimi [ :

Z otki i podpory drogowych obiektéw inzynierskich,

b) portale WJazdowe do tuneli,

¢} miejsca rozdziatu ruchu z barierami, ktére wystepujg wzdtuz dwdéch jezdni i ich
odcinki poczatkowe sg zlokalizowane blisko siebie,

d) miejsca poboru optat,

e) poczatek $rodkowego lub bocznego pasa dzielacego, jezeli hie ma mozliwosci
zapewnienia wymaganej dtugosci bariery przed przeszkoda (Lss), |

e}f)  zabezpieczenie wyjazdu w Kierunku rampy ratunkowej (hamowni) = |

£25(11) Wymiary i ksztatt oston dostosowuje sie do geometrii miejsca oraz do wymiardw i
geometrii ostanianej przeszkody lub obszaru zagrozonego. rysunek

(12) O$ podituzna ostony powinna byé potozona w przypuszezatnyr—przediuzeni
pr cgo kierunku ruchu pojazdu w odniesieniu do usytuowama przeszkody Jezeli ni
ma mozliwosci precyzyjnego okreslenia kata najazdu, kat ten nie moze przekroczy¢ 10° w
odniesieniu do jezdni gtéwnej. Na rysunku 4.4.1 przedstawiono przyktadowg zalecang Iokallzaqé
ostony energochtonnej w obszarze wezta drogowego. |
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projektowania?

Z komentarzem [KA213]: jak to oceni¢ na etapie }

Z komentarzem [JZ214R213]: Do uzupetnienia
[Z komentarzem [MB215R213]: korekta ]
Z komentarzem [JZ216R213]: akceptacja

Z komentarzem [JZ217]: Zabezpieczenie wyjazdu w
strone rampy ratunkowej (hamowni)

Z komentarzem [JZ218R217]: Moze dodad
[Z komentarzem [MB219R217]: dodano }
Z komentarzem [JZ220R217]: akceptacja

Z komentarzem [JZ221]: Niezbedne wyjasnienie na
rysunku - schematycznym.

uzupetniony

Z komentarzem [MB222R221]: Rysunek zostanie }

Z komentarzem [JZ223R221]: Rysunek do
uzupetnienia

[Z komentarzem [MB224R221]: Wstawiono rysunek ]
Z komentarzem [JZ225R221]: ok




Bariera ochronna

Bariera ochronna

Rés. 4.4.1 Zalecana lokalizacja oston energochtonnych w obszarze nosa wyspy rozdziatu kierunkéw jazdy-—w

H43(13) Zaleca sie stosowanie ostony energochtonnej w miejscu rozdziatu ruchu na drodze, na
ktérej predkosé dopuszczalna wynosi wiecej niz 90 km/h, gdzie zlokalizowane sg jednoczesnie
odcinki poczqtkowe barler wzdluz JeZan g+ownej oraz lqcznlcy w obszarze wez+a Zastosewanie

£51(14) Odlegtosé najbardziej wystajgcej poziomej czesci ostony energochtonnej od czesci drogi
powinna by¢é mozliwie najwieksza, jednak nie mniejsza niz odlegto$¢ najbardziej wystajacej
poziomej czesci bariery ochronnej okreslona w podrozdziale 4.3.4.

4.5. Ogrodzenia
4.5.1. Ogrodzenia drogi

(1) Droge klasy A lub S grodzi sie obustronnie na catej diugosci, w sposob uniemozliwiajgcy
przedostanie sie ludzi lub zwierzat, z wyjatkiem dojscia do przystanku transportu zbiorowego
przy jezdni gtéwnej drogi klasy S.

(2) Dopuszcza sie ogrodzenie drogi klasy GP, G, Z, L lub D ze wzgledu na potrzebe zapewnienia
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa ruchu. Wéwczas ogrodzenie drogi projektuje sie:
a) obustronnie i na catej dtugosci,
b) odcinkowo, jedno- lub dwustronnie, w obrebie szlaku wedréwek zwierzat dziko
zyjacych lub innego potencjalnego zagrozenia dla uzytkownikéw drogi.

(3) Ogrodzenie powinno dodatkowo skutecznie naprowadzadé zwierzeta do grzepustéw-przejsc
dla zwierzat-albe-przejsé-gérayehtub-dolnyeh-dla-zwierzat.

(4) Ogrodzenie projektuje sie w szczegolnosci jako:
a) siatke o konstrukcji dostosowanej do rodzaju zagrozenia,
b) wat ziemny z ekranem (np. przeciwhatasowym) lub z ostong przeciwwietrzna,
c) ekran (np. przeciwhatasowy, przeciwol$nieniowy) lub ostone przeciwwietrzna.

(5) Ogrodzenia nie sytuuje sie w strefie bez przeszkdd. Jezeli nie mozna zaprojektowac strefy
bez przeszkdd, projektuje sie bariere bchronng. Dopuszcza sie stosowanie ogrodzer o
konstrukcji nie stanowigcej przeszkody zgodnie z warunkami podanymi w tabeli 4.3.2.1.

(6) Zaleca sie przyjmowac minimalne odlegto$ci ogrodzenia od czesci drogi zgodnie z tab. 4.5.1.

Tab. 4.5.1. Zalecane odlegtosci ogrodzenia od czesci drogi

Czes¢ drogi Odlegtosci ogrodzenia drogi [m]
granieapasa-trogewege-drogHdasy-Atub-S =2,60
krawedz skarpy nasypu lub skarpy wykopu 21,00 (20,50 w trudnych warunkach)
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Z komentarzem [SG226]: Rysunek nie dotyczy
calego obszaru wezta z zaznaczonymi miejscami,
ale nosa wyspy rozdziatu kierunkéw jazdy i do
tego nalezy dopasowac tytul rysunku

{Z komentarzem [MB227R226]: Skorygowano tytut

‘ Z komentarzem [JZ228R226]: akceptacja

\ Z komentarzem [JZ229]: Zapis niezgodny z (3)

[Z komentarzem [MB230R229]: korekta

‘\Z komentarzem [JZ231R229]: akceptacja

)
:\
,\
)
|

Z komentarzem [JZ232]: Stosowane sg 3 typy
ogrodzen. Powinno sie zrobi¢ oddzielne podpunkty
- 4.5.1. ogrodzenia drogi, 4.5.2. ogrodzenia
zbiornikdw iinnych urzadzen, 4.5.3 wygrodzenia dla
matych zwierzat.

\‘ Z komentarzem [JZ233R232]: Akceptacja

' Z komentarzem [JZ234]: A wygrodzenia dla ptazéw
| wys. 60cm moga byc?, z wyjatkiem betonowych

Z komentarzem [JZ235R234]: Prosimy o
| uzupetnienie - strefa bez przeszkéd

\\Z komentarzem [JZ236R234]: Akceptacja zapisu

Z komentarzem [JZ237]: Zapis tych warunkéw poza
 tabelg, bo pas drogowy nie jest czgscia drogi

| Z komentarzem [OP238R237]: usunigto

)

“ Z komentarzem [JZ239R237]: Akceptacja




krawedz pasa ruchu 21,50

krawedz pasa awaryjnego lub opaski zewnetrznej 21,00

(7) W przypadku przewidywanego ruchu pojazdéw rolniczych (np. kombajnéw) zaleca sie
sytuowanie ogrodzenia w odlegtosci nie mniejszej niz }4—,993 00 m od krawedzi pasa ruchli

' Zke tarzem [JZ240]: Skad ten warunek? Czy

dodatkowej jezdni.
(8) W przypadku ogrodzen dla zwierzat srednich i duzych wysokos¢ czesci nadziemnej
ogrodzenia powinna wynosié¢ nie mniej niz:

a) 2,40 m — na obszarach statego wystepowania oraz migracji jelenia lub fosia,

b) 2,20 m - na pozostatych obszarach.

(9) Wysokos¢ ogrodzenia powinna by¢ stata takze w miejscach wszelkich potgczen z drogowymi
obiektami inzynierskimi oraz na odcinkach przebiegajgcych po stremyeh skarpach.

(10) Zaleca sie, aby o©grodzenie pewinrnebyébylo zagiebione nie mniej niz 0,46-40 m poniZelj

poziomu terenu, a na obszarze wystepowania $rednich zwierzat kopigcych nory (np. lis, borsuk)
nie mniej niz 0,96-90 m. |

(11) Ogrodzenia zabezpieczajgce przed s$rednimi i duzymi zwierzetami wykonuje sie z siatek
stalowych zabezpieczonych antykorozyjnie o oczkach prostokatnych lub kwadratowych. Siatki
rozpina sie na stalowych stupkach rurewyeh—(w szczegdlinych przypadkach na stupkach
drewnianych lub polimerowych).

jest taki duzy nawis? Czy dotyczy tylko
dodatkowych jezdni?

' Z komentarzem [JZ241R240]: Moze przeredagowaé
 kolejnos¢ w zdaniu.

| redakcji

\ Z komentarzem [JZ243R240]: zmiana

Z komentarzem [KA244]: zaleca si¢ aby ... -
szczegotowe wymagania ujete sg w DSU jezeli jest
wymagana

Z komentarzem [JZ245R244]: Nalezy
| przeredagowac zgodnie z uwaga jw..

Z komentarzem [JZ242R240]: Do wyjasnienia i ‘

‘ Z komentarzem [JZ246R244]: Akceptacja

' Z komentarzem [JZ247]: Przyktad siatki systemowe;] ‘
- pokazaé na rysunku, ze moze by¢ zagtebienie
1 0,4-0,9m

Z komentarzem [JZ248R247]: Znak wigksze lub
| réwny

' Z komentarzem [JZ249R247]: Uzupetnié po drugiej
stronie

(Z komentarzem [PS250R247]: Uzupeniono )
“ Z komentarzem [JZ251R247]: akceptacja ‘

Z komentarzem [J2252]: Czy mozna dopisa¢ uwage
o rozwigzaniach umozliwiajgcych opuszczenie pasa
drogowego ogrodzonego przez zwierzeta - rampy

| ewakuacyjne
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Rys. 4.5.1. Przyktadowy schemaﬁ siatki systemowej
(12) Zaleca sie stosowanie siatek o ukfadzie pretéw jak na przedstawia rys. 4.5.1. Taka
konfiguracja uniemozliwia matym zwierzetom oraz ptazom i gadom przekraczanie ogrodzenid.
Zaleca sie takze stosowanie ramp ucieczkowych dla zwierzat umozliwiajgcych ich przejscig¢
jedynie od strony drogi. |

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne WR-D-22-3

\‘ Z komentarzem [JZ253R252]: Do uzupetnienia \

‘ Z komentarzem [JZ254R252]: akceptacja ‘

Z komentarzem [Z1255]: Czy stosowanie takiej
siatki jakg stosuje GDDKIA jest obligatoryjne dla
pozostatych zarzadcéw? Skoro wytyczne stanowig
zasady wiedzy technicznej dla wszystkich kategorii
drég publicznych.

Z komentarzem [OP256R255]: Dopisano
Jprzyktadowy...”

‘ Z komentarzem [JZ257R255]: Akceptacja ‘
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Z komentarzem [Z1258]: Czy stosowanie takiej
siatki jakg stosuje GDDKIA jest obligatoryjne dla
pozostatych zarzadcéw? Skoro wytyczne stanowig
zasady wiedzy technicznej dla wszystkich kategorii
drdg publicznych.

Z komentarzem [OP259R258]: Dopisano
Lprzyktadowy...”

\\ Z komentarzem [JZ260R258]: Akceptacja \

Z komentarzem [JZ261]: Przyktad siatki systemowe;j
- pokaza¢ na rysunku, ze moze by¢ zaglebienie
0,4-0,9m

Z komentarzem [JZ262R261]: Znak wigksze lub
réwny

Z komentarzem [JZ263R261]: Uzupetié po drugiej
stronie

| Z komentarzem [JZ265R261]: Uzupetnione (10)

Z komentarzem [KA266]: dla ptazow — mate
zwierzeta to lis, dzi$, itp. dla ktérych 50 cm to nie
problem do pokonania

{264(13) W przypadku drogi klasy GP, G, Z, L lub D, na ktdrej ogrodzenie projektowane jest tylko
na wybranych odcinkach (np. w miejscach, gdzie wystepujg zagrozenia kolizjami ze
zwierzetami), zakohczenia ogrodzonych odcinkdw taczy sie szczelnie z drogowymi obiektami
inzynierskimi umozliwiajgcymi zwierzetom bezpieczne przechodzenie lub sytuuje sie w

Zl tarzem [JZ267R266]: Trzeba to
doprecyzowacd

[Z komentarzem [PS264R261]: Uzupeiniono ]
|
‘\

| Z komentarzem [JZ268R266]: poprawione

Z komentarzem [JZ269]: Moze powinno sie uzy¢ dla

odréznienia stowa "wygrodzenia" dla matych

zwierzat, poniewaz majg one zupetnie inny

charakter i funkcje, one stuzg do naprowadzania, a

nie tylko do ogrodzenia. Na ogot nie maja ciggtosci,
| 53 stosowane odcinkowo

\\Z komentarzem [JZ270R269]: Do decyzji autoréw
| Z komentarzem [JZ271R269]: ok

[Z komentarzem [KA272]: z odgieciem czesci gornej

\ Z komentarzem [JZ274R272]: poprawione

{Z komentarzem [JR275]: Niespojne z (10)

| Z komentarzem [JZ276R275]: Do wyjasnienia

\\Z komentarzem [JZ277R275]: Akceptacja zapisu

)
)
\\Z komentarzem [JZ273R272]: Do uzupetnienia ‘
|
|
‘\
‘\

| Z komentarzem [J2278R275]: przeniesiono

Z komentarzem [JZ279]: To jest zupetnie inny rodzaj
ogrodzen. Stosuje sie czesto siatke zwykia, o wys.
1,40m i nie ma potrzeby wyzszej siatki. Mozna
uzupetni¢ wygrodzeniami dla ptazéw dodatkowo.
Analogicznie trzeba ogrodzi¢ inne urzgdzenia - np..
Przepompownie, ale moga by¢ tez inne potrzeby.
| Akapit (19) powinien by¢ inaczej opisany, jako inn

{221(14) W obszarze przej$cia ogrodzenia nad rowem projektuje sie klapy uchylne, ktére
umozliwig wykonywanie prac utrzymaniowych przy rowach, a uniemozliwig przedostanie sie za

egrodzenie—tudziem—itb—na droge zwierzetom. Ponadto, w bezposrednim sgsiedztwie klap
umacnia sie rowy ptytami betonowymi te-oraz dostosowuje sie ksztatt klap do ksztattu rowdw.

WR-D-322-3% Wytyczne projektowania odcinkdw drég zamiegj

skich. Cz

Z ke tarzem [JZ280R279]: Wymaga to
| rozszerzenia

‘ Z komentarzem [JZ281R279]: Zapisy czeéciowo ‘
L poprawione

Z komentarzem [JZ282R279]: Akceptacja,
przeniesione




{233(15) W ogrodzeniu projektuje sie bramy awaryjne o szerokosci nie mniejszej niz 3,69—@n1,
usytuowane w miejscach istotnych dla prowadzenia dziatai ratowniczych, a w szczegdélnosci
we wjazdach awaryjnychsrieiseach, ktére zapewniajg dostep do zrédet zaopatrzenia w wode dp
celéw ratowniczych oraz do drég pozarowych.

{24}(16) Do bramy awaryjnej doprowadza sie dojazd co najmniej o nastepujacych parametrach:
a) nawierzchnia dojazdu o szerokosci nie mniejszej niz 4,00 m,
b) promien zewnetrznego tuku nawierzchni dojazdu nie mniejszy niz 11,00 m,
c) dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie dojazdu
wynoszgcy co najmniej 115 kN.

17) W ogrodzeniu dopuszcza sig zaprojektowanie furtek dla obstugi drogi wraz z dojéciami dp

Z ke tarzem [JZ283]: Nalezy dopisad, ze jesli w

nich. Furtki i bramy powinny by¢ wyposazone w zamkniecia z mozliwoscig awaryjnegp
otwierania.

4.5.2. Inne ogrodzenia

(1) Ogrodzenie wokot zbiornikdw wdd zanieczyszczonych sytuuje sie w sposdb uniemozliwiajgc

rejonie furtki jest row, to nalezy zapewni¢ obstudze
takze bezpieczne przejscie, np.. przepust.

Z komentarzem [JZ284R283]: Z dojéciami do nich

Z komentarzem [JZ285R283]: akceptacja

zaktadanie miejsc bytowania i rozrodu [ptazdéwl.

(2) W przypadku logrodzen (wygrodzen) dla ptazéw zaleca sie stosowanie ogrodzen z petnych

ptyt lub prefabrykatéw. Dopuszcza sie wykonanie ogrodzenia dla ptazoéw z siatek, ktorych
Srednica lub szeroko$¢ oczek jest mniejsza niz 0,005 m|, z odgieciem w czeéci gdrne;.

(3) Zalecana wysokosé czesci nadziemne] ogrodzen dla eatyreR—zwierzat—{tw—tym—plazow th

)
0,50 m.
(4) W _celu skutecznego zatrzymywania gatunkéw majgcych duze zdolnosci wspinania si¢
(np. rzekotka drzewna, traszka), gorng krawedz ogrodzenia dla ptazéw odgina sie w kierunkp

otoczenia drogi (pod kgtem 45-90°), tworzgc daszek o dtugosci nie mniejszej niz 0,05 m.

(5) Dopuszcza sie wykonanie ogrodzenia dla ptazéw z prefabrykatow polimerowych, stalowycH,

ogrodzen. Stosuje sie czesto siatke zwykia, o wys.
1,40m i nie ma potrzeby wyzszej siatki. Mozna
uzupetni¢ wygrodzeniami dla ptazéw dodatkowo.
Analogicznie trzeba ogrodzi¢ inne urzadzenia - np..
Przepompownie, ale moga by¢ tez inne potrzeby.
Akapit (19) powinien by¢ inaczej opisany, jako inna
kategoria ogrodzen. W zaleznosci o potrzeb -
wymagana jest brama albo furtka. Warto cos o tym
napisac¢. Takiego typu ogrodzenia moga tez
wystepowac przy urzadzeniach drogowych w
miescie.

Zl tarzem [JZ286]: To jest zupetnie inny rodzaj

betonowych (polimerobetonowych) lub siatek stalowych i polimerowych - jako konstrukcjig
samodzielneja lub zintegrowaneja z ogrodzeniami dla $rednich i duzych zwierzat.

(6) Ogrodzenie dla ptazéw powinno zapewniaé szczelnosc _przy pOW|erzchn| gruntu i np
po’rqczemach z drogowym| ob|ektam| |nzyn|ersk|m| e

Z komentarzem [JZ287R286]: Wymaga to
rozszerzenia

Z komentarzem [JZ288R286]: Zapisy cze$ciowo
| poprawione

‘\Z komentarzem [JZ289R286]: akceptacja

Z ke tarzem [JZ290]: Moze powinno sie uzyé dla

4-5:4.6. Urzadzenia zabezpieczajace pieszych lub kierujacych

rowerami

(1) Na drodze projektuje sie urzadzenia zabezpieczajgce pieszych lub kierujgcych rowerami,
jezeli istnieje wysokie prawdopodobieristwo ich upadku z wysokosci, wtargniecia pod pojazd,
najechania na nich pojazdem lub porazenia ich pragdem elektrycznym, ktére mogg skutkowac
utratg zycia lub trwatym uszkodzeniem ciata.

(2) Urzadzenia zabezpieczajace przed upadkiem z wysokosci projektuje sie w szczegolnosci jako
balustrady, zgodnie z rozdziatem 11 w WR-M-71 lub rezperzadzeniem{2fWR-D-41-2. |

(3) Urzadzenia zabezpieczajgce przed wtargnieciem pod pojazd projektuje sie
w szczegolnosci jako balustrady lub ogrodzenia, zgodnie z rozporzadzeniem [2].

(4) Urzadzenia zabezpieczajgce przed najechaniem pojazdem projektuje sie w szczegdlnosci
jako drogowe bariery ochronne, zgodnie z podrozdziatem 4.3.

(5) Urzadzenia zabezpieczajgce przed porazeniem pradem elektrycznym projektuje sie
w szczegdlnosci jako ostony, zgodnie z rozdziatem 13 w WR-M-71.

4-6-4.7. Ostony przeciwol$nieniowe

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne WR-D-22-3

odrdznienia stowa "wygrodzenia" dla matych
zwierzat, poniewaz majg one zupetnie inny
charakter i funkcje, one stuzg do naprowadzania, a
nie tylko do ogrodzenia. Na ogét nie maja ciggtosci,

sg stosowane odcinkowo

\\Z komentarzem [J2291R290]: Do decyzji autoréw

‘] \\Z komentarzem [JZ292R290]: uzupetnione

“‘ {Z komentarzem [KA293]: z odgigciem czgsci gornej

\Z komentarzem [JZ294R293]: Do uzupetnienia

‘ Z komentarzem [JZ295R293]: poprawione

Z komentarzem [KA296]: dla ptazow — mate
zwierzeta to lis, dzis, itp. dla ktérych 50 cm to nie
problem do pokonania

‘ Z komentarzem [J2297R296]: Trzeba to
| doprecyzowac

‘\Z komentarzem [JZ298R296]: poprawione

[Z komentarzem [JR299]: Niespdjne z (10)

| Z komentarzem [JZ300R299]: Do wyjasnienia

| Z komentarzem [JZ301R299]: Akceptacja zapisu

|
|
J
)
|
|
|
J
|
|



(1) Na nieoswietlonym odcinku drogi, w szczegdlnosci klasy A, S lub GP, na ktérym istnieje
wysokie prawdopodobienstwo olénienia kierowcdw, projektuje sie ostony przeciwolénieniowe.

(2) Ostony przeciwol$nieniowe powinny zapobiega¢ ol$nieniu na wysokosci nie mniejszej niz
1,10 m nad powierzchnig jezdni na catym zagrozonym olénieniem odcinku drogi.

(3) Ostony przeciwol$nieniowe umieszcza sie w szczegdéinosci:
a) na srodkowym pasie dzielacym drogi o dwéch jezdniach gtéwnych lub pasie

separujacym drogi o przekroju 1/2 + 1:
na odcinku szlakowym z zagrozenlemeﬁym olénieniem,

— w obszarze wezta, na odcinkac zeniem olsnieniema,

— natuku w planie przy pochyleniu pod+uznym drogi wynoszacym nie W|ecej niz
2%, na ktérym odchylenie osi tego tuku od styczne] w odlegtosci réwnej
wymaganej widocznosci na zatrzymanie jest wieksze niz szerokos$¢ pasa
dzielgcego zwigkszona 0 2,00 m,

b) na bocznym pasie dzielagcym lub przy drodze o jednej lub dwdch jezdniach
gtdwnych, jezeli:

— wzdtuz drogi przebiega inna jezdnia, droga, linia kolejowa lub torowisko
tramwajowe, po ktoérych dopuszczony jest ruch pojazdéow w kierunku
przeciwnym niz na jezdni drogi, a ich $wiatta powodujg ol$nienie kierowcow
pojazdow,

— obiekty lub urzadzenia przy drodze powodujg ol$nienie kierowcéw pojazdow.

4)-Ostony przeciwol$nieniowe projektuje sie jako ciggte lub sktadajgce sie z pojedynczych
elementéw rozmieszczonych w takim rozstawie, aby $wiatto padajace z przeciwlegtego kierunku
nie powodowato ol$nienia.

WR-D-322-3% Wytyczne projektowania odcinkdw drég zamiejskich. Czes$¢ 3: Wyposazenie techmczneWytyeZﬁe
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{6+(5) W przypadku oston z elementéw sprawdza sie skutecznos$é ostaniania przed padajgcymi
promieniami $wietlnymi, ktére polega na okresleniu kata a, ze wzoru (4.7.1):
L
tg o4 =5 (4.7.1)

gdzie:
L — szerokos$¢ elementu ostony przeciwol$nieniowej (ptyty ostonowej),
D - odlegto$¢ miedzy dwoma elementami ostony (ptyty ostonowej),
przy czym, jezeli:

a) tg oy =z 0,33 - nie sprawdza sie stopnia ostaniania przed ol$nieniem,

b) tg o, < 0,33 —-sprawdza sie stopied ostaniania przed olénieniem zgodnie

z norma [6].

{#(6) Ostony wykonuje sie z materiatéw pechiantaigeyeh-nie-przepuszczajgcych swisteswiatia

{83(7) Stosowanie oston eigglyer-nie meze-powinno powodowad zasriezanie-zasniezania drogj,
zwtaszcza gdy wiatry wiejgce w okresie wystepowania opadow $niegu majg kierunek poprzeczny
do osi drogi.

{54(8) Jako ostony przeciwol$nieniowe stosuje sie w szczegdlnosci:
a) krzewy lub drzewa,
b) urzgdzenia prefabrykowane wykonane z materiatéw naturalnych lub sztucznych,
c) sztuczne formy terenowe (np. waty ziemne).

46}(9) Ostony przeciwols$nieniowe projektuje sie zgodnie z rozporzgdzeniem [2]{2].

4-7-4.8. Oslony przeciwwietrzne

(1) Na odcinku drogi, na ktdrym predkosé do projektowania wynosi nie mniej niz 70 km/h,
narazonym na powtarzajace sie dziatanie silnych wiatrow bocznych, projektuje sie ostony
przeciwwietrzne, zapobiegajgce gwattownym uderzeniom wiatru. |

(2) Ostony przeciwwietrzne projektuje sie jako naturalne (np. roslinnos¢) lub sztuczne (np. wat
ziemny, ekran). Dopuszcza sig, aby funkcje oston przeciwwietrznych petnity ekrany
przeciwhatasowel,

(3) Ostony przeciwwietrzne projektuje sie indywidualnie.

4) Razem z ostonami na drodze zaleca sie umieszczenie sygnalizatoréw wiatru, zgodnie
z rozporzadzeniem [2].

+43(5) W przypadku ekrandw akustycznych petnigcych rowniez funkcje ostony przeciwwietrzne|,
o wysokosci 4,0 miwyzszych, nalezy zastosowac stopniowa zmiane ich wysokosci na odcinkach
poczatkowych i koicowych.

4-8:4.9. Kanaty technologiczne

(1) Zarzadca drogi jest obowigzany zlokalizowa¢ kanat technologiczny w pasie drogowym
w trakcie budowy lub przebudowy drogi. Przypadki, w ktérych ten obowigzek nie zachodzi,
okresla ustawa [3].

(2) Minister wtasciwy do spraw informatyzacji, na wniosek zarzadcy drogi, w drodze decyzji,
moze zwolni¢ zarzadce drogi z obowigzku budowy kanatu technologicznego, w przypadkach
okreslonych w ustawie [3].

(3) Kanat technologiczny projektuje sie zgodnie z rozporzgdzeniem [1]. - ) {

a) poza jezdnig, czescig pobocza o nawierzchni twardej (opaskg zewnetrzng lub
pasem awaryjnym) i opaskg wewnetrzng,

b) na gtebokosci uniemozliwiajgcej naruszenie czesci i urzadzen drogi, drogowych
budowli ziemnych oraz drogowych obiektéw inzynierskich lub zmniejszenie ich
statecznosci.

(4) kenattes ogie: ca-sieprojek ézgodniezWytyezreZalecenia -d {

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czeéc 3: Wyposazenie techniczne WR-D-22-3

Z komentarzem [JZ302]: Nalezy napisac o
stopniowaniu wysokosci ekranu na koncach i jak to
sie ma do ich dtugosci czynnej- podaé zalecany
skos zejscia, aby nie byto nagtego uderzenia wiatru
bocznego w samochdéd - to dotyczy glownie
samochoddw ciezarowych, ale wyzsze suwy i busy
tez to mocno odczuwaja, jak jest pionowa $ciana
ekranu.

Z komentarzem [JZ303R302]: Nalezy co$ napisaé na
| temat ekranow

\i Z komentarzem [JZ304R302]: akceptacja

Z komentarzem [Z1305]: W zakresie KT obowigzuje
rozporzgdzenie z 21.04.2015 r., ktdre jest
obligatoryjne.

Z komentarzem [JZ306R305]: Nalezy to odwotanie
| zaktualizowac

Z komentarzem [WM307R305]: Odwotanie zostato
zaktualizowane.

‘ Z komentarzem [JZ308R305]: akceptacja




4-9.4.10. Urzadzenia inteligentnych systemoéw transportowych

(1) Na drodze, na ktérej przewiduje sie wdrozenie aplikacji lub ustug inteligentnych systemdw
transportowych, projektuje sie miejsce do montazu lub projektuje sie urzadzenia tych systemoéw.

(2) Usytuowanie i parametry projektowe miejsca do montazu lub urzadzen inteligentnych
systeméw transportowych okresla zarzadca drogi.

(3) Na drodze, na ktérej predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h, konstrukcja
wsporcza urzagdzenia inteligentnych systeméw transportowych powinna spetnia¢ wymogi
w zakresie biernego bezpieczenstwa, jak konstrukcje wsporcze urzadzehn do oswietlenia,
zgodnie z WR-D-72, co umozliwia jej lokalizacje w strefie bez przeszkéd. W przeciwnym
przypadku konstrukcje wsporczg zabezpiecza sie barierami drogowymi.

4-10-4.11. Urzadzenia tacznosci alarmowej

(1) Na drodze klasy A projektuje sie system stacjonarnych urzgdzen tgcznosci alarmowej, ktéry
umozliwia osobom znajdujgcym sie w pasie drogowym wezwanie pomocy w ciggu catej doby.

(2) Ltacznoéé alarmowa powinna by¢é uktadem nadawczo-odbiorczym z ciggly kontrolg
niezawodnosci i identyfikacji miejsca nadania sygnatu.

(3) Stacjonarne urzadzenia tgcznosci alarmowej umieszcza sie na platformach po obu stronach
jezdni gtéwnej, w odstepach nie wiekszych niz 2 km.

(4) Platforme, na ktérej umieszcza sie stacjonarne urzgdzenie tgcznosci alarmowej, projektuje sie
w taki sposéb, aby
a) miata wymiary nie mniejsze niz 1,50 x 1,00 m,
b) byta oddzielona od jezdni drogowg barierg ochronna,
c) miata zapewnione dojscie od strony jezdni o szerokosci nie mniejszej niz 1,00 m,
dostepne dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami.

(5) Stacjonarne urzadzenia tacznosci alarmowej projektuje sie w taki sposdb, aby byty:
a) widoczne z jezdni gtéwnej w kazdych warunkach atmosferycznych,
b) oznaczone numerem i standardowym znakiem z symbolem stuchawki,
c) wyposazone w piktogramy przedstawiajgce czynnosci, ktére powinno sie
wykonaé w celu wezwania pomocy.

(6) Miedzy stacjonarnymi urzgdzeniami tgcznosci alarmowej, w odstepach nie wiekszych niz
100 m, umieszcza sie znaki bezpieczenstwa, ktére wskazujg kierunek do najblizszego
urzgdzenia.

(7) Wyposazenie stanowiska zarzgdzania wywotaniami alarmowymi powinno umozliwiaé
identyfikacje meldunku pomocy i zainicjowanie niezbednych dziatar ratowniczych.

4-114.12. Urzadzenia do zaopatrywania w wode do celow
ratowniczych

(1) W pasie drogowym drogi klasy A lub S zapewnia sie zaopatrzenie w wode do celéw
ratowniczych przy wykorzystaniu:
a) zrédet wody do celéw  przeciwpozarowych, o  ktérych  mowa
w rozporzadzeniu [4],
b) zrédet wody, ktére stanowig zaopatrzenie w wode do zewnetrznego gaszenia
pozaru dla obiektéw miejsca obstugi podréznych, obwodu utrzymania drogi
i miejsca poboru optat,
c) innych ciekéw i zasobédw wodnych, zgodnie z przepisami ustawy [5].

(2) Urzadzenia do zaopatrywania w wode do celdw ratowniczych projektuje sie indywidualnie.
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5. Urzadzenia obce

5.1. Sytuowanie urzadzen obcych w pasie drogowym

(1) Urzadzenie obce sytuuje sie w pasie drogowym w przypadkach i na zasadach okreslonych
w ustawie [3] oraz w taki sposéb, aby uwzgledni¢ potrzebe ochrony drogi i zapewnienia BRD.

£} 0 tym, czy dane urzadzenie jest urzadzeniem drogi lub urzqdzenlem obcym decydUJe Jego
funkqonalne ZW|qzan|e z drogq Iub ruchem drogowym

o o leid ! ! 1 inlei-deiald dzed
uyullluopluvvll\.] dprowadze-zarowhe-Scieki-komunatnetub przemy JaktSetertZurZgazen
a o a A + o o o : I |
& cwodnieriapasa-drogowege jesturzadzeniemdrogianieurzadzeniermob saur|

(3) Urzadzenie obce, ktérego charakterystycznym parametrem jest dtugosé, okresla sie jako
liniowe urzgdzenie obce.

(4) Urzadzenia obce sytuuje sie w pasie drogowym:
a) ponizej poziomu gruntu (podziemne urzadzenia obce),
b) bezposrednio na gruncie (naziemne urzgdzenia obce)
¢) nad gruntem na konstrukcjach wsporczych (nadziemne urzadzenia obce).

(5) Podziemne urzadzenie obce sytuuje sie:
a) poza jezdnig, czescig pobocza o nawierzchni twardej (opaskg zewnetrzng lub
pasem awaryjnym) i opaskg wewnetrzng,
b) na gtebokosci, ktéra uniemozliwia naruszenie czesci i urzgdzen drogi, drogowych
budowli ziemnych oraz drogowych obiektéw inzynierskich lub zmniejszenie ich
statecznosci.

(6) Dopuszcza sie usytuowanie podziemnego urzadzenia obcego pod jezdnig, czescig pobocza
o nawierzchni twardej (opaska zewnetrzng lub pasem awaryjnym) lub opaskg wewnetrzng przy
przejsciu poprzecznym, pod warunkiem usytuowania zwiedczen studni poza pasem przejazdu
két pojazdow, zgodnie z podrozdziatem 5.2.

(7) Naziemne lub nadziemne urzadzenie obce oraz jego konstrukcje wsporczg sytuuje sie:
a) poza skrajnig drogi wyznaczong zgodnie z WR-D-21,
b) w miejscu, w ktérym nie spowoduje ono ograniczen w projektowaniu oraz
uzytkowaniu czesci i urzgdzen drogi, drogowych budowli ziemnych oraz
drogowych obiektéw inzynierskich.

(8) Na drodze, na ktérej predkosé dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h, konstrukcja
wsporcza nadziemnego urzadzenia obcego powinna spetnia¢ wymogi w zakresie biernego
bezpieczenstwa, jak konstrukcje wsporcze urzadzen do oswietlenia, zgodnie z WR-D-72, co
umozliwia jej lokalizacje w strefie bez przeszkéd. W przeciwnym przypadku konstrukcje
wsporczg zabezpiecza sie barierami drogowymi.

(9) Urzadzenie obce w pasie drogowym drogi klasy A lub S albo ogrodzonej drogi klasy GP, G, Z,
L lub D sytuuje sie pod warunkiem zapewnienia mozliwosci dojazdu do tych urzadzen,
w szczegdlnosci po jezdni dodatkowej lub po pasie technologicznym.

(10) Skrzyzowanie osi liniowego urzadzenia obcego z osig drogi w przypadku przejscia
poprzecznego przez pas drogowy zaleca sie pfejekt-uje—gro ektowac sie pod kqtem 90° lub
edesymatrte zblizonym do hiego , ]

(11) Jezeli urzadzenie obce stuzace doprowadzaniu lub odprowadzaniu piynéw, pary albo gazu,
przechodzi poprzecznie przez pas drogowy drogi od dwdch jezdniach gtéwnych, po obu
stronach tego pasa projektuje sie zawory odcinajace.

(12) Urzadzenie obce projektuje sie w taki sposéb, aby nie wptywaty negatywnie na wegetacje
roslinnosci w pasie drogowym.
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Z komentarzem [Z1309]: Bardzo niebezpieczny
zapis jesli chodzi o umieszczanie kanalizacji w pasie
drogowym. Przedsigbiorstwa komunalne czy
inwestorzy bedg wykazywad, ze w kanatach bedzie
prowadzona z paséw jakichkolwiek drég wiec beda
to urzadzenia zwigzane z funkcjonowaniem drogi a
wiec do ich utrzymania bedzie zobowigzany

| Zarzadca Drogi.

Z komentarzem [JZ310R309]: W kontekscie tego jw..
_ Proponujemy usungé

Z komentarzem [WM311R309]: Usurimy.
‘ Z komentarzem [JZ312R309]: akceptacja ‘

Z komentarzem [JZ313]: W przypadku przebudowy
urzadzen melioracyjnych , ciekow i rowow
prowadzacych wode, ustawianie ich na site
prostopadle do drogi jest niezbyt dobrym
rozwigzaniem. Powoduje to na ogét zaburzenia
przeptywu, nanoszenie urobku i zatrzymywanie
ptynacych gatezi, $mieci, zamulanie na zatomach,
spietrzenia wody a nawet podtopienia. Powinno sig
zostawi¢ dla ciekéw kat odchylenia przynajmniej do
30 stopni.

'Z komentarzem [JZ314R313]: Do rozwazenia przez
autoréw

Z komentarzem [WM315R313]: dopisek na koncu
zdania powinien rozwigza¢ ten problem.

| Z komentarzem [JZ316R313]: Akceptacja |

Z komentarzem [JZ317]: A moze nalezy dodag, ze
powinny by¢ tez rury ostonowe pod jezdnig? To
umozliwia inspekcje odcinka i fatwa wymiang, bez
naruszania konstrukcji drogi. Jako zalecenie.

Z komentarzem [JZ318R317]: Do uwzglednienia
| przez autorow

Z komentarzem [WM319R317]: Prosze popatrze¢ na
proponowany tekst na koncu akapitu (11).

‘; Z komentarzem [JZ320R317]: Akceptacja zapisu \




(13) Obiekty budowlane przy drodze oraz niebedgce obiektami budowlanymi reklamy przy
drodze sytuuje sie w odlegtosci od zewnetrznej krawedzi jezdni zgodnie z ustawa [3].

(14) Urzadzenia obce i ich usytuowanie powinny odpowiadad
wihasciwy dla nich przepis techniczno)
budowlan

5.2. Pasy przejazdu kot pojazdow

(1) W celu wskazania miejsc, w ktérych nie sytuuje sie zwieficzen studni urzagdzen obcych, na
kazdym pasie ruchu i na zatoce przystankowej wyznacza sie dwa pasy przejazdy kot
o szerokosci d,.. [m]. Fragmenty zatoki przystankowej, na ktérych nie ma ona petnej szerokosci
(wyjazd/wjazd), w catosci stanowig pasy przejazdu két.

(2) Pasy przejazdu két pojazdow to powierzchnie pasa ruchu lub zatoki przystankowej, po
ktérych najczesciej przejezdzajg kota pojazddw innych niz tramwaje, rowery, hulajnogi
elektryczne i urzadzenia transportu osobistego.

(3) Wewnetrzng granice pasa przejazdu kot stanowi linia réwnolegta do osi pasa ruchu (zatoki
przystankowej) wyznaczona w statej odlegtosci 0,50 m od tej osi (rys. 5.2.1).

(4) Zewnetrzng granice pasa przejazdu két stanowi:
a) na pasie ruchu (zatoce autobusowej) o szerokosci wiekszej niz 2,25 m - linia
réwnolegta do krawedzi pasa ruchu (zatoki przystankowej) wyznaczona
w odlegtosci x [m] ze wzoru (5.2.1) (rys. 5.2.1a):

Ay - 2,25
T2

(5.2.1)

gdzie:

x — odlegtos¢ zewnetrznej granicy pasa przejazdu két od krawedzi pasa ruchu
(zatoki przystankowej) [m],

d,. — szerokos$é pasa ruchu (zatoki przystankowej) na odcinku prostym [m],

b) na pasie ruchu (zatoce przystankowej) o szerokosci nie wiekszej niz 2,25 m -
krawedz pasa ruchu (zatoki przystankowej) (rys. 5.2.1b).

(5) Na odcinku prostym pas przejazdu két ma statg szerokos¢. Na tuku w planie szerokos$é pasa
przejazdu két d.. zmienia sie w zaleznosci od poszerzenia tego tuku. Odlegto$¢ zewnetrznej
granicy pasa przejazdu két od krawedzi pasa ruchu (zatoki przystankowej) x jest stata, zaréwno
na odcinku prostym jak i tuku w planie.

(6) Wartosci x dla standardowych szerokosci pasa ruchu przedstawiono w tab. 5.2.1.

a) b)
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Z komentarzem [KA321]: oraz wydanym przez
gestorow infrastruktury

Z komentarzem [JZ322R321]: Nalezy uzupetni¢ jw

Z komentarzem [WM323R321]: Prosze popatrze¢ na
propozycje zmiany tekstu akapitu (14).

Z komentarzem [JZ324R321]: akceptacja
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Rys. 5.2.1. Zasada wyznaczania pasow przejazdu kot pojazdow na odcinku prostym dwukierunkowej jezdni z dwoma
pasami ruchu: a) o szerokosci pasa ruchu d.. > 2,25 m, b) o szerokosci pasa ruchud, = 2,25 m

Tab. 5.2.1. Odleglos¢ zewnetrznej granicy pasa przejazdu két od krawedzi pasa ruchu x w zaleznosci od szerokosci
pasa ruchu d, ha odcinku prostym

Szerokosé pasa ruchu d,, [m] 2,25 2,50 2,75 3,00 3,25 3,50 3,75

Odlegtosc zewnetrznej granicy pasaprzejazdu | , . | o125 | 0250 | 0,375 | 0,500 | 0,625 | 0,750
két od krawedzi pasa ruchu x [m] ’ ' ’ ' ’ f s
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