POLSKA

Raport roczny dotyczacy dzialan zmierzajacvch do osiagniecia rownowagi pomiedzy

zdolnos$cia polowowa a wielkoscia dopuszczalnych polowow

za okres od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia 2020 r.

Wprowadzenie

Zgodnie z art. 22 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1380/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie wspdlnej polityki rybolowstwa,
zmieniajgcego rozporzqdzenia Rady (WE) nr 1954/2003 i (WE) nr 1224/2009 oraz
uchylajgcego rozporzgdzenia Rady (WE) nr 2371/2002 i (WE) nr 639/2004 oraz decyzje Rady
2004/585/WE — zwane dalej ,,rozporzqdzeniem nr 1380/2013”, panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej sa zobowigzane przekazywa¢ Komisji Europejskiej do 31 maja kazdego roku
sprawozdania na temat rownowagi pomiedzy zdolnosciami potowowymi swoich flot
a swoimi uprawnieniami do potowow.

I. PODSUMOWANIE RAPORTU

Na dzien 31.12.2020 r. polska flota rybacka liczyta 823 statki rybackie (wraz ze statkami
polawiajacymi na Zalewach: Wislanym 1 Szczecinskim). Laczna zdolno$¢ potowowa tych
statkow wynosita 32 384,63 GT i 80 371,51 kW. Polskie rybotowstwo generalnie dzieli si¢ na
dwa podstawowe sektory: rybolowstwo baltyckie (zaangazowana jest zdecydowanie
przewazajaca czes¢ floty) oraz rybolowstwo dalekomorskie.

Podstawowymi gatunkami polawianymi przez polskich rybakéw w Morzu Battyckim sa:
dorsz, szprot, $ledz, toso$, tro¢ i ryby ptaskie. Do gtownych gatunkow potawianych przez
polskie statki dalekomorskie naleza: ostrobok, dorsz, biekitek, makrela, $ledz, i krewetka
poinocna.

Polska od dnia przystapienia do Unii Europejskiej $cisle przestrzega zasad systemu,
dotyczacego bilansowania wprowadzanej i wycofywanej z ryboldwstwa zdolno$ci potowowej,
aktualnie okreslonego w art. 23 ust. 1 rozporzadzenia nr 1380/2013.

I1. Opinia nt. rownowagi pomi¢dzy zdolnoscia polowowa a zasobami

Bioragc pod uwage stan dostepnych zywych zasobow morza oraz przystugujace Polsce
mozliwo$ci potowowe na Morzu Battyckim, stwierdzi¢ nalezy, Ze istniejacy stan floty wymaga
zmian.

Polska, od dnia przystapienia do Unii Europejskiej do kofica 2013 r., zredukowata
w ponad 40% zdolno$¢ potowowa.

Wobec stwierdzonego w raportach rocznych za 2014 r., 2015r., 2016 r., 2017 r. 1 2018 r.
braku zréwnowazenia zdolnosci potowowych do dostgpnych mozliwosci potowowych
w odniesieniu do poszczegolnych segmentow floty rybackiej, podjete zostaly dziatania
naprawcze majace na celu osiggniecie tej rownowagi. Dzialania te polegaty na objeciu
odpowiednich segmentéw floty rybackiej pomoca W zakresie trwalego zaprzestania
dziatalno$ci potowowej, o ktérym mowa w art. 34 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 508/2014 z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego oraz uchylajgcego rozporzgdzenia Rady (WE) nr 2328/2003, (WE) nr 861/2006,



(WE) nr 1198/2006 i (WE) nr 791/2007 oraz rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1255/2011 (Dz. Urz. UE L 149 z dnia 20.05.2014, str. 1) - realizowanego w ramach
Dziatania 1.6. Trwale zaprzestanie dziatalnosci polowowej Programu Operacyjnego
"Rybactwo i Morze" 2014-2020 (PO RYBY 2014-2020), oraz pomocg W zakresie
tymczasowego zaprzestania dziatalnosci potowowej, o ktérym mowa w art. 33 ww.
rozporzadzenia nr 508/2014 — realizowanego w ramach Dziatania 1.10. Tymczasowe
zaprzestanie dziatalnosci potowowej PO RYBY 2014-2020.

Stosownie do art. 34 ust. 4 ww. rozporzadzenia nr 508/2014, wsparcie w zakresie
trwalego zaprzestania dzialalnosci polowowej moglo byé udzielane do dnia
31 grudnia 2017 r. Majac powyzsze na uwadze umowy o dofinansowanie operacji
polegajacych na zlomowaniu albo przekwalifikowaniu statkow rybackich w ramach
Dzialania 1.6. Trwale zaprzestanie dzialalnosci polowowej zawierane byly do konca 2017 r.
Po tym terminie umowy o dofinansowanie operacji w ramach dziatania 1.6. Trwafe
zaprzestanie dziatalnosci potowowej nie byty zawierane.

W zwigzku z realizacja umow o dofinansowanie W ramach dzialania 1.6. Trwale
zaprzestanie dzialalnosci polowowej, w terminie od dnia 1 stycznia 2016 r. do dnia 6 marca
2018 r. trwale wycofano z wykonywania ryboléwstwa komercyjnego 46 statkéw
rybackich, o lacznej zdolnosci polowowej 1 069,65 GT i 3 299,00 kW:

- w terminie od dnia 1 stycznia 2016 r. do dnia 31 grudnia 2016 r. z wykonywania rybotéwstwa
komercyjnego zostaty trwale wycofane 33 statki rybackie, o acznej zdolnosci potowowe;j
865,24 GT i 2643,20 kKW, z czego 29 statkow zostalo trwale wycofanych w drodze
zlomowania, 2 statki zostaly wycofane bez ztomownia, w drodze przekwalifikowania do
prowadzenia dziatalnos$ci niedochodowej na ladzie, zwigzang z dziedzictwem kulturowym,
a 2 statki zostaly wycofane bez ztomowania, w drodze przekwalifikowania do prowadzenia
dziatalno$ci niedochodowej, innej niz rybotéwstwo komercyjne,

- w terminie od dnia 1 stycznia 2017 r. do dnia 31 grudnia 2017 r. z wykonywania rybotowstwa
komercyjnego zostato trwale wycofanych 8 statkow rybackich, o tacznej zdolnosci potowowej
166,78 GT i 505,00 kW, z czego 6 statkow zostato trwale wycofanych w drodze ztomowania,
a 2 statki zostaty wycofane bez ztomowania, w drodze przekwalifikowania do prowadzenia
dziatalno$ci niedochodowej, innej niz rybotéwstwo komercyjne,

- w terminie od dnia 1 stycznia 2018 r. do dnia 6 marca 2018 r. z wykonywania rybotowstwa
komercyjnego zostato trwale wycofanych 5 statkow rybackich, o tacznej zdolno$ci potowowej
37,63 GT i 150,80 kW, z czego 2 statki zostaly trwale wycofane w drodze ztomowania,
a 3 statki zostaly wycofane bez ztomowania, w drodze przekwalifikowania do prowadzenia
dzialalnosci niedochodowej, innej niz rybotéwstwo komercyjne.

Stosownie do art. 34 ust. 5 rozporzadzenia nr 508/2013, wynikiem zmniejszenia
zdolnosci w rezultacie trwalego zaprzestania dzialalnosci polowowej z pomoca publiczng
jest trwale réwnowazne zmniejszenie pulapow zdolnosci polowowej okreslonych
w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

Wielkos$¢ zdolnosci potowowej statkow rybackich trwale usunigtej z rejestru floty
rybackiej UE w zwigzku z realizacja trwatego zaprzestania dziatalnosci potowowej, o ktora
zmniejsza si¢ limit (pulap) zdolnosci potowowej polskiej floty rybackiej, okreslony
w zalgczniku II do rozporzadzenia nr 1380/2013, przedstawia ponizsza tabela 1a i wykres.



Tabela 1a. Zmiany w zdolnosci potowowej polskiej floty rybackiej w okresie 2016-2018.

Zdolnos$¢ potowowa trwale usunieta z rejestru floty rybackiej UE w okresie 2016-2018 w zwigzku z realizacjg
trwatego zaprzestania dziatalnosci potowowej, o ktérym mowa w art. 34 rozporzgdzenia nr 508/2014

rok liczba statkow GT kw
2016 33 865,24 2 643,20
2017 8 166,78 505,00
2018 5 37,63 150,80
tacznie 46 1 069,65 3299,00

Limit zdoInosci potowowej polskiej floty rybackiej okreslony w zatgczniku Il do rozporzgdzenia nr 1380/2013

GT kw
38 270,00 90 650,00

Limit zdolnosci potlowowej polskiej floty rybackiej pomniejszony o zdolnos$¢ potowowa trwale usunietg
z rejestru floty rybackiej UE w okresie 2016-2018

100 000,00
90 650,00
90 000,00 87 351,00
80 000,00
70 000,00
60 000,00
50 000,00
38 270,00
40 000,00 87200,35
30 000,00
20 000,00
10 000,00
1 069,65 3299,00
0,00
GT kw GT kw GT kw
Limit zdoInosci potowowej polskiej floty | Limit zdolnos$ci potowowej polskiej floty Zdolno$¢ potowowa trwale usunieta z
rybackiej okreslony w zatgczniku Il do rybackiej pomniejszony o zdolnos$¢ rejestru floty rybackiej UE w zwigzku z
rozp. nr 1380/2013 pofowowg trwale usunigta z rejestru floty realizacjg trwatego zaprzestania
rybackiej UE dziatalno$ci potowowej, o ktérym mowa w

art. 34 rozporzgdzenia nr 508/2014

W zwigzku ze stwierdzonym w raporcie rocznym za 2019 r. brakiem zréwnowazenia
zdolnosci potowowych do dostepnych mozliwosci potowowych w odniesieniu do
poszczegbdlnych segmentow floty rybackiej, odpowiednie segmenty tej floty zostaty objete
dziataniem w zakresie tymczasowego zaprzestania dziatalno$ci polowowej, o ktorym mowa
w art. 33 ww. rozporzadzenia nr 508/2014 — realizowanego w ramach Dzialania 1.10.
Tymczasowe zaprzestanie dziatalnosci potowowej PO RYBY 2014-2020.

Z uwagi na fakt, ze na dzien sporzadzenia raportu rocznego za 2019 r. oraz planu dziatania
do tego raportu (tj. do dnia 31 maja 2020 r.), przepis art. 34 ust. 4 ww. rozporzadzenia
nr 508/2014 ograniczal mozliwo$¢ przyznawania wsparcia w zakresie dziatania trwalego
zaprzestania dziatalno$ci potowowej do dnia 31 grudnia 2017 r., poszczegdlne segmenty floty
rybackiej, w odniesieniu do ktorych zostat stwierdzony brak zrownowazenia, nie zostaty objete
tym dzialaniem.



Nalezy jednoczesnie zauwazy¢, ze art. 34 ust. 4 ww. rozporzadzenia nr 508/2014
otrzymal nowe brzmienie w zwigzku z wejsciem w zycie w dniu 1 grudnia 2020 r.
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1781 z dnia 25 listopada 2020 r.
zmieniajqcego rozporzgdzenie (UE) 2016/1139 w odniesieniu do zmniejszenia zdolnosci
potowowej w Morzu Baltyckim oraz zmieniajqce rozporzgdzenie (UE) nr 508/2014
w odniesieniu do trwatego zaprzestania dziatalnosci potowowej flot potawiajqcych dorsza
atlantyckiego ze wschodniej czesci Morza Baltyckiego, dorsza atlantyckiego z zachodniej czesci
Morza Battyckiego i Sledzia atlantyckiego z zachodniej czesci Morza Battyckiego (Dz. Urz. UE
L 400 z dnia 30.11.2020, str. 1).

Zgodnie z art. 34 ust. 4 lit. b znowelizowanego rozporzadzenia nr 508/2014, wsparcie na
mocy art. 34 moze by¢ przyznawane do dnia 31 grudnia 2017 r., chyba Ze przyjete zostana
srodki na rzecz trwalego zaprzestania dzialalno$ci polowowej z mysla o osiagnieciu celow
okreslonych w wieloletnim planie w odniesieniu do stad dorsza atlantyckiego, $ledzia
atlantyckiego i szprota w Morzu Baltyckim oraz polowow eksploatujacych te stada,
ustanowiony rozporzadzeniem (UE) 2016/1139, w odniesieniu do statkow prowadzacych
ukierunkowane polowy dorsza atlantyckiego ze wschodniej czeSci Morza Baltyckiego,
dorsza atlantyckiego z zachodniej czesci Morza Baltyckiego lub Sledzia atlantyckiego
z zachodniej cze¢Sci Morza Baltyckiego zgodnie z art. 8 a rozporzadzenia (UE) 2016/1139.

Stosownie do art. 34 ust. 4a znowelizowanego rozporzadzenia nr 508/2014, wydatki
zwigzane ze Srodkami na rzecz trwatego zaprzestania potowowego przyjetymi z mysla
o osiagnigciu celow rozporzadzenia (UE) 2016/1139, w szczegolnosci jego art. 8a, kwalifikuja
si¢ do wsparcia w ramach EFMR od dnia 1 grudnia 2020 r.

Trwale zaprzestanie polowowe, 0 ktorym mowa w art. 34 ust. 4a znowelizowanego
rozporzadzenia nr 508/2014, nie bylo wdrazane w 2020 r.

Niezaleznie od powyzszego, majac na uwadze dynamiczne, negatywne zmiany
zachodzace w stanie zasobow ryb Morza Battyckiego, oraz zwigkszong $miertelno$¢ naturalng
dorsza stada wschodniego, przekraczajagca w sposdb znaczny $miertelnos¢ potowowa, nalezy
zauwazyC¢, ze dochodzi do czasowe] nieroOwnowagi pomiedzy zdolnoscia potowowa,
a dostepnymi zasobami.

Ostatnie wyniki wskaznikow biologicznych (za okres 2018-2020), technicznych (za okres
2018-2020) i ekonomicznych (za okres 2017-2019) dotyczacych floty battyckiej, ktore zostaty
przedstawione w rozdziale VIII. Sekcja F Oszacowanie i dyskusja na temat wskaznikow
rownowagi oraz W rozdziale 1X. Analiza i ocena rownowagi pomiedzy zdolnoscig polowowq
a uprawnieniami do potowoéw w odniesieniu do kazdego segmentu floty rybackiej na przestrzeni
3 kolejnych lat niniejszego raportu wskazuja, ze wszystkie segmenty floty battyckiej nie sg
skutecznie zrownowazone do dostepnych mozliwosci potowowych.

Zgodnie z art. 22 ust. 4 ww. rozporzadzenia nr 1380/2013, opracowany zostal plan
dziatania dla segmentow floty battyckiej, w stosunku do ktorych stwierdzono strukturalng
nadwyzke zdolno$ci. Plan dziatania stanowi integralng cze$¢ niniejszego raportu i znajduje si¢
w rozdziale X.



111. SEKCJA A

Opis floty rybackiej
Polskie rybotowstwo generalnie dzieli si¢ na 2 podstawowe sektory:

- ryboléwstwo baltyckie (zaangazowana jest zdecydowanie przewazajaca czgs¢ floty),
- rybolowstwo dalekomorskie.

Polska flota baltycka na dzien 31.12.2020 r. liczyla 821 statkow rybackich. Laczna
zdolno$¢ potowowa tych statkow wynosita 15 981,63 GT i 62 971,51 kW. Flota ta obejmuje
statki rybackie operujace na wodach Morza Battyckiego oraz morskich wodach wewngetrznych,
w tym na Zalewach Wislanym i1 Szczecinskim.

Polska flota dalekomorska na dzien 31.12.2020 r. liczyta 2 statki rybackie. Laczna
zdolno$¢ potowowa tych statkow wynosita 16 403,00 GT i 17 400,00 kW. Flota dalekomorska
obejmuje statki rybackie operujace wytacznie na wodach poza Morzem Baltyckim oraz poza
wodami wewngetrznymi RP.

Rodzaje wykonywanego rybolowstwa

Ryboléwstwo baltyckie

Podstawowymi gatunkami ryb polawianymi przez polskich rybakow w Morzu Battyckim
sg: dorsz, szprot, §ledz, tosos, tro¢ 1 ryby ptaskie. Sposrod podstawowych gatunkow battyckich
istotne dla polskich rybakow (szczegdlnie dla floty przybrzeznej) sa polowy dorsza, ktore
podlegaja ograniczeniom wynikajacym m.in. z planu odbudowy zasobow tego gatunku
(znaczace coroczne redukcje kwot potowowych, okresy ochronne i1 obostrzenia w stosowaniu
niektorych narzedzi potowowych). W duzym stopniu na dochody polskich rybakow wptywaja
potowy ryb pelagicznych (szproty 1 §ledzie). Rybami chetnie potawianymi 1 rOwnie cennymi
gospodarczo sg takze tro¢ i ryby ptaskie. W 2020 r. potowy na Morzu Baltyckim wynosity:
dorsza (podobszary 22-32) — 472,3 tony, tososia — 7 574 sztuki, szprota — 60 607,7 tony,
gladzicy — 369,7 tony, $ledzia zachodniego (podobszary 22-24) — 500,3 tony, $ledzia
centralnego (podobszary 25-27, 28.2, 29 i 32) — 36 963,7 tony, troci — 19 891 sztuk, oraz storni
— 14 664 tony.

Rybolowstwo dalekomorskie

Gléwnymi rejonami prowadzenia potowow przez statki dalekomorskie byly obszary
zarzadzane przez Komisje Rybotowstwa Potnocno-Wschodniego Atlantyku (NEAFC), wody
nalezace do panstw Unii Europejskiej, wody Mauretanii, Wysp Owczych, oraz wody
norweskie. Do gtownych gatunkow potawianych przez polskie statki dalekomorskie na
towiskach nalezg: biekitek, makrela, ostrobok, dorsz, §ledz, i krewetka potnocna. Przyznawane
Polsce kwoty dalekomorskie sg w pelni wykorzystywane poprzez potowy badz wymiang kwot,
gtownie z Holandig, WIk. Brytanig, Lotwa, Estonia, Hiszpanig i Francjg. Szanse dla rozwoju
polskiej floty dalekomorskiej zalezag od uzyskania mozliwosci potowowych na towiskach
dalekomorskich. W 2020 r. potowy dalekomorskie wyniosty tacznie ok. 61,5 tys. ton.



Zmiany we flocie rybackiej

Zmiany we flocie rybackiej, z uwzglednieniem jej podzialu na flot¢ baltyckg i flote
dalekomorska, przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2. Zmiany we flocie rybackiej wg stanu na 31.12.2020 r.

Stan na 31.12.2019 . Stan na 31.12.2020 r. Zmiana
Liczba Liczba Liczba
GT kw | GT kw | GT kw .
statkow statkow statkow
tacznie 32 327,84 | 80 220,10 827 32 384,63 | 80 371,51 823 + 56,79 +151,41 -4
Flota dalekomorska 16 403,00 ' 17 400,00 2 16 403,00 17 400,00 2 bez zmian | bez zmian | bez zmian
Flota battycka 15924,84 62 820,10 825 15981,63 62 971,51 821 +56,79 @ +151,41 -4

Stan iloSciowy oraz zdolnos¢ potowowa statkow rybackich we flocie battyckiej na koniec
2020 r. ulegta zmianie w poréwnaniu do 2019 r. Flota baltycka zmniejszyta si¢ 0 4 statki
rybackie, jednoczesénie jej zdolno$¢ potowowa ulegta zwigkszeniu 0 56,79 GT i 151,41 kW.
W wigkszosci przypadkow jest to wynikiem przeprowadzonych przez wilascicieli statkow
rybackich dziatan modernizacyjnych w celu poprawy bezpieczenstwa, warunkow pracy, oraz
higieny 1 jako$ci produktow rybotdéwstwa. Dziatania modernizacyjne obejmowaty wymiang
statkow rybackich, przebudowe statkow rybackich (zwigkszenie albo zmniejszenie pojemnosci
brutto), oraz wymiane sinikoéw lub zmiang ich mocy (zwigkszenie albo zmniejszenie mocy).
Powyzsze dziatania modernizacyjne zrealizowane zostaty przez wilascicieli statkow rybackich
z wykorzystaniem wtasnych $rodkow finansowych oraz indywidualnej zdolno$ci potowowej
(GT i kW) bedacej w ich dyspozycji, lub przyznanej im przez ministra wtasciwego do spraw
rybotowstwa dodatkowej zdolnosci potowowej (GT i kW). Na zmiany we flocie battyckiej
miato rowniez wptyw wycofanie z wykonywania rybotéwstwa komercyjnego bez pomocy
publicznej 2 statkow rybackich, ktore zatongty, 1 wprowadzenie w ich miejsce 2 innych statkow
(z wykorzystaniem wiasnych $rodkow finansowych i indywidualnej zdolno$ci potowowej
bedacej w dyspozycji wlascicieli statkow).

W 2020 r. wycofano z wykonywania rybotéwstwa komercyjnego bez pomocy publicznej
15 statkow rybackich. W tym samym roku wprowadzono do wykonywania rybotéwstwa
komercyjnego, na zasadzie wymiany, jedenascie statkow rybackich.

W poréwnaniu do 2019 r. stan ilo§ciowy oraz zdolno$¢ potowowa statkow rybackich floty
dalekomorskiej nie ulegta zmianie, i na dzien 31.12.2020 r. flota ta liczyta 2 statki rybackie
o tacznej zdolnosci potowowej 16 403,00 GT 1 17 400,00 kW.



IV. SEKCJA B

Wplyw programow redukciji nakladu polowowego na zdolnos¢ polowowa floty

Dziatanie w zakresie trwalego zaprzestania dzialalnos$ci polowowej, majace na celu
osiggniecie celow okreslonych w wieloletnim planie w odniesieniu do stad dorsza
atlantyckiego, Sledzia atlantyckiego i szprota w Morzu Baltyckim oraz polowéw
eksploatujacych te stada, ustanowionym rozporzgdzeniem (UE) 2016/1139, w odniesieniu
do statkow prowadzacych ukierunkowane polowy dorsza atlantyckiego ze wschodniej
czeSci Morza Baltyckiego, dorsza atlantyckiego z zachodniej czeSci Morza Baltyckiego
lub sledzia atlantyckiego z zachodniej cze¢Sci Morza Baltyckiego zgodnie z art. 8a
rozporzadzenia (UE) 2016/1139, o ktorym mowa w art. 34 ust. 4 lit. b znowelizowanego
rozporzadzenia nr 508/2014, nie bylo realizowane w 2020 r.

W wyniku realizacji dziatania w zakresie trwalego zaprzestania dziatalno$ci potowowej,
o ktorym mowa art. 34 ust. 4 rozporzadzenia nr 508/2014 (przed nowelizacjg tego
rozporzadzenia, ktora weszta w zycie w dniu 1 grudnia 2020 r.), w okresie 2016 - 2018 trwale
wycofano z wykonywania rybotowstwa komercyjnego 46 statkow rybackich, o Iacznej
zdolnos$ci potowowej 1 069,65 GT i 3 299,00 KW. W zwigzku z tym ww. zdolnos$¢ potowowa
zostata rowniez trwale usunieta z rejestru floty rybackiej UE, co w efekcie skutkuje, zgodnie
z art. 34 ust. 5 rozporzadzenia nr 508/2014, zmniejszeniem limitu (putapu) zdolno$ci
polowowej polskiej floty rybackiej, okreslonego w =zalaczniku II do rozporzadzenia
nr 1380/2013, 0 1 069,65 GT i 3 299,00 kW (tabela 1b).

Nalezy nadmieni¢, ze dzialanie w zakresie trwatego zaprzestania dziatalno$ci polowowe;j
nie byto realizowane w 2019 r.

Tabela 1b. Zmiany w zdolnosci potowowej polskiej floty rybackiej w okresie 2016-2018.

Zdolnos$¢ potowowa trwale usunieta z rejestru floty rybackiej UE w okresie 2016-2018 w zwigzku z realizacjg
trwatego zaprzestania dziatalnos$ci potowowej, o ktérym mowa w art. 34 rozporzadzenia nr 508/2014

rok liczba statkow GT kw
2016 33 865,24 2 643,20
2017 8 166,78 505,00
2018 5 37,63 150,80
tacznie 46 1 069,65 3299,00

Limit zdoInosci potowowej polskiej floty rybackiej okreslony w zataczniku Il do rozporzadzenia nr 1380/2013

GT kW
38 270,00 90 650,00

Limit zdolnosci potowowej polskiej floty rybackiej pomniejszony o zdolnosé potowowg trwale usunietg z rejestru
floty rybackiej UE w okresie 2016-2018

GT kW
37 200,35 87 351,00




V.SEKCJA C

Zgodnos¢ z systemem entry/exit i z limitem zdolnosci polowowej floty

Polska $cisle przestrzegata w okresie sprawozdawczym zasad systemu, dotyczacego
bilansowania wprowadzanej 1 wycofywanej z rybotowstwa zdolnosci polowowej, zgodnie
z art. 23 ust. 1 rozporzadzenia nr 1380/2013.

Zdolno$¢ potowowa polskiej floty rybackiej wpisanej do rejestru statkow rybackich na
dzien 31 grudnia 2020 r. wynosita 32 384,63 GT i 80 371,51 kW.

Stosownie do art. 22 ust. 7 rozporzadzenia nr 1380/2013, zdolno$¢ potowowa polskiej
floty rybackiej, okreslona w rejestrze statkow rybackich, w zadnym momencie nie przekraczata
limitu zdolnosci potowowej ustalonego dla Polski w zataczniku II do tego rozporzadzenia, oraz
tego limitu po jego pomniejszeniu o zdolno$¢ potowowa trwale usunigta z rejestru floty
rybackiej UE w okresie 2016-2018 w zwigzku z realizacja trwatego zaprzestania dziatalnos$ci
potowowej, o ktorym mowa w art. 34 ww. rozporzadzenia nr 508/2014 (tabela 1b powyzej).

VI.SEKCJAD

Podsumowanie silnych i stabych punktow systemu zarzadzania flota
Plany polepszenia systemu zarzadzania flota
Informacje na temat poziomu zgodnosci z instrumentami dotyczacymi polityki flotowej

Polska w pelni realizuje wynikajagce z prawa unijnego ograniczenia w zdolnosci
potowowej floty dotyczace bilansowania wprowadzanej i wycofywanej z rybotowstwa
zdolno$ci potowowej. Okreslona w rejestrze statkow rybackich zdolno$¢ potowowa polskiej
floty rybackiej w zadnym momencie nie przekraczata limitu zdolnosci potowowej ustalonego
dla Polski w zataczniku II do rozporzadzenia nr 1380/2013.

Istotnym elementem systemu zarzadzania polska flota rybacka jest uzytkowany
rozbudowany system informatyczny. W sklad tego systemu informatycznego wchodzi
centralna baza danych zawierajaca informacje niezbe¢dne dla prawidlowego funkcjonowania
administracji rybackiej i wykorzystywania ich do kontroli wykonywania rybotowstwa. System
uwzglednia zalezno$ci migdzy procedurami zwigzanymi z rejestracjg statkow, wydawaniem
licencji 1 zezwolen polowowych, rejestrowaniem i rozliczaniem potowdw oraz posiada blok
statystyczny umozliwiajacy generowanie szerokiego zestawu raportow. Dodatkowo posiada
modut umozliwiajacy wprowadzanie do bazy danych raportow elektronicznych wysytanych
zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1224/2009 oraz z rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) nr 404/20112. System ten zbudowany zostat w nowoczesnej technologii
informatycznej, zapewniajacej miedzy innymi wigksza funkcjonalnos¢ 1 szybkos¢ dziatania
oraz mozliwo$¢ dostepu dla wszystkich uprawnionych uzytkownikéw za pomocg sieci Internet.

! rozporzadzenie Rady (WE) nr 1224/2009 z dnia 20 listopada 2009 r. ustanawiajacego wsp6lnotowy system kontroli w celu
zapewnienia przestrzegania przepisow wspolnej polityki rybotdwstwa, zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 847/96, (WE) nr
2371/2002, (WE) nr 811/2004, (WE) nr 768/2005, (WE) nr 2115/2005, (WE) nr 2166/2005, (WE) nr 388/2006, (WE) nr
509/2007, (WE) nr 676/2007, (WE) nr 1098/2007, (WE) nr 1300/2008, (WE) nr 1342/2008 i uchylajace rozporzadzenia (EWG)
nr 2847/93, (WE) nr 1627/94 oraz (WE) nr 1966/2006 (Dz. Urz. UE L 343 2 22.12.2009 r., str. 1, z p6zn. zm.).

2 rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 404/2011 z dnia 8 kwietnia 2011 r. ustanawiajace szczegbltowe przepisy
wykonawcze do rozporzadzenia Rady (WE) nr 1224/2009 ustanawiajacego wspolnotowy system kontroli w celu zapewnienia
przestrzegania przepisow wspélnej polityki rybotéwstwa ( Dz. Urz. L 112 2 30.4.2011, str.1-153).



W 2015 r. wprowadzono do dotychczas uzytkowanego systemu nowy ,,modut naruszen”
umozliwiajacy ewidencjonowanie w systemie naruszen dokonywanych przez polskie jednostki
rybackie oraz udokumentowanie calego postepowania administracyjnego, jakie przeprowadza
si¢ w danej sprawie.

Od 2009 r. rozpoczeto sie pelne uzytkowanie nowoczesnego satelitarnego systemu
monitorowania statkow rybackich VMS (Vtrack), ktéry w 2020 r. funkcjonowal prawidtowo.

Od stycznia 2011 r. wdrozono System Elektronicznej Rejestracji i Elektronicznego
Raportowania (ERS-Vcatch) umozliwiajacy elektroniczne raportowanie dokumentow
potowowych, wytadunkowych zgodnych z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1224/2009 oraz
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 404/2011. Na wszystkich polskich
jednostkach o dlugosci catkowitej wigkszej od 12 m, wykonane zostaty prace umozliwiajace
elektroniczng  rejestracje 1 raportowanie  dziatalnosci  potowowej,  deklaracji
wyladunkowej/przetadunkowej droga elektroniczng. W 2020 r. wszystkie potowy prowadzone
z tych statkow byty rejestrowane w drodze wypetniania dziennikow elektronicznych.

Wdrozony w 2011 r. automatyczny system uprzednich zgloszen bazujacy na
wiadomosciach SMS, w 2020 r. dziatat prawidtowo. Dane przesytane z jednostki rybackiej byty
automatycznie umieszczane w czasie rzeczywistym w jednej bazie danych do ktorej mozliwy
jest dostep inspektoréw poprzez sie¢ Internet.

Warunkiem efektywnego zarzadzania flota rybacka jest zapewnienie rownowagi
pomigdzy mozliwosciami potowowymi a dostepnymi zywymi zasobami morza. W zwigzku
z czym w najblizej perspektywie decydujace bedzie dostosowanie wielkosci 1 struktury floty
do przystugujacych Polsce uprawnien potowowych. Zarzadzanie w obu obszarach, oparte
dotychczas na przepisach wynikajacych wprost z prawa unijnego oraz na przepisach ustawy
z 2004 r., zostatlo zmodyfikowane i wzmocnione w nowej ustawie z dnia 19 grudnia 2014 r.
o rybotowstwie morskim, ktdra obowiazuje od dnia 4 marca 2015 r.

Przyjete rozwigzania obejmujg nadanie ministrowi wiasciwemu do spraw rybolowstwa
kompetencji w zakresie zarzadzania zdolnoscia potowowa, co pozwoli na efektywne
wykorzystanie dostepnego Polsce limitu zdolnosci potowowej (GT / kW), ktéry z uwagi na
jego sukcesywnie zmniejszajaca si¢ wielko§¢ powinien by¢ mozliwie w kazdym czasie
zwigzany ze statkami aktywnie wykonywujacymi rybotowstwo komercyjne. Przepisy
przewidujg m.in.:

- ustalenie 3 segmentow floty wg ich obszaru dziatania (segmenty floty obejmujace statki przy
uzyciu ktérych prowadzi si¢ rybotowstwo komercyjne na obszarach Morza Battyckiego,
obszarach Zalewu Wislanego i Szczecinskiego, oraz obszarach dalekomorskich),

- ustalenie trybu zarzadzania przez ministra wlasciwego do spraw rybotéwstwa wolng
zdolnoscig polowowa, w ramach czego, zaktada si¢ wspieranie unowocze$nienia floty,

- zapobieganie nadmiernemu rozdrobnieniu potencjatlu polowowego w ramach tzw.
,klonowania" (m.in.: odmowa wpisu do rejestru statkow rybackich, w miejsce statku
uprzednio wycofanego wigcej niz jednej nowej jednostki).



VII. SEKCIAE

Informacje na temat zmian procedur administracyjnych w stosunku do zarzadzania flota

W 2020 r. zakonczyty si¢ prace legislacyjne nad rozporzadzeniem Ministra Rolnictwa
i Rozwoju WSsi zmieniajgcym rozporzqdzenie w sprawie szczegétowego sposobu podziatu
ogolnych kwot potowowych i dodatkowych kwot potowowych i rozporzadzeniem Ministra
Rolnictwa i Rozwoju Wsi w sprawie okreslenia wspotczynnikow przeliczeniowych na rok 2021
do przeliczania ilosci organizmow morskich danych gatunkow podlegajqcych wymianie
w ramach wymiany indywidualnych kwot potowowych pomiedzy armatorami statkow rybackich
oraz szczegotowych warunkow wymiany tych kwot.

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi W sprawie szczegofowego sposobu
podziatu ogolnych kwot potowowych i dodatkowych kwot potowowych wydane zostato
w zwigzku z koniecznos$cig optymalizacji sposobu podziatu kwoty potowowej dorsza i jej
wykorzystania i umozliwienia dalszego prowadzenia dzialalnosci potowowej podmiotom, ktore
wykorzystaly kwote polowowa dorsza i sg zainteresowane dalszymi potowami tego gatunku.
Wczeéniej obowigzujace ograniczenie zawarte w § 10a ust. 2 wymienionego rozporzadzenia
uniemozliwiato przyznanie kwoty potowowej dorsza temu samemu armatorowi statku
rybackiego wiecej niz dwa razy.

W celu umozliwienia dalszego prowadzenia dziatalnosci polowowej podmiotom, ktore
wykorzystaly kwote polowowa dorsza i sg zainteresowane dalszymi polowami tego gatunku,
niezbedne byto dokonanie nowelizacji wymienionego rozporzadzenia.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w sprawie
okreslenia wspotczynnikow przeliczeniowych na rok 2021 do przeliczania ilosci organizmow
morskich danych gatunkow podlegajqgcych wymianie w ramach wymiany indywidualnych kwot
potowowych pomiedzy armatorami statkow rybackich oraz szczegétowych warunkow wymiany
tych kwot wydane zostalo w celu umozliwienia dokonywania wymian kwot potowowych
pomigdzy armatorami statkow rybackich. Przyjmujac wspotczynniki przeliczeniowe okre§lone
W niniejszym rozporzadzeniu wzigto pod uwage przepisy rozporzadzenia Rady (UE)
2020/1579 z dnia 29 pazdziernika 2020 r. ustalajgcego uprawnienia do potowow na 2021 rok
w odniesieniu do niektorych stad ryb 1 grup stad ryb w Morzu Battyckim oraz zmieniajagcym
rozporzadzenie (UE) 2019/123 w odniesieniu do uprawnien do polowow w innych wodach
(Dz. Urz. UE L 362 z 30.10.2019, str. 3), w ktorym zostaly okreslone ogolne kwoty potowowe
poszczegolnych gatunkéw organizméw morskich podlegajacych limitowaniu. Okreslajac
wspoOtczynniki wzieto réwniez pod uwage sugestie Srodowiska rybackiego oraz aktualng
warto§¢  rynkowa  poszczegdlnych  gatunkow  organizméw  morskich.  Zgodnie
z zaproponowanymi w rozporzadzeniu szczegdélowymi warunkami dokonywania wymiany
indywidualnych kwot potowowych minimalna ilo$¢ organizméw morskich podlegajacych
wymianie w ramach wymiany indywidualnych kwot potowowych, wynosi¢ moze odpowiednio
1 kg albo 1 sztuke. Niniejszy przepis pozwoli na uniknigcie sytuacji, w ktorej dosztoby do proby
wymiany mniejszych ilo§ci organizmow morskich.
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VIIl. SEKCIA F

Oszacowanie i dyskusja na temat wskaznikow rownowagi

Opracowania ponizszych wskaznikow oceny rownowagi pomiedzy zdolnoscig
potowowa, a wielko$ciami dopuszczalnych potowow, dokonal Morski Instytut Rybacki —
Panstwowy Instytut Badawczy w Gdyni (MIR-PIB) na zlecenie Departamentu Rybotéwstwa
Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

Metodologia obliczen wskaznikéw jest zgodna z wytycznymi Komisji Europejskiej
. Wytyczne dotyczqce analizy rownowagi miedzy zdolnoscig polowowq a uprawnieniami do
polowow, zgodnie z art. 22 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1380/2013 w sprawie wspdlnej polityki rybotowstwa” (,,Guidelines for the analysis of the
balance between fishing capacity and fishing opportunities according to Art 22 of Regulation
(EU) No 1380/2013 of the European Parliament and the Council on the Common Fisheries
Policy”).

MIR-PIB dokonat obliczef ponizszych wskaznikow w odniesieniu do kazdego segmentu
polskiej floty battyckiej, oraz analizy i interpretacji wynikéw tych wskaznikow, na podstawie
ktérych sporzadzil ocene réwnowagi pomigdzy zdolno$cia polowowa a uprawnieniami do
polowow w odniesieniu do kazdego segmentu polskiej floty battyckiej na przestrzeni trzech
kolejnych lat;

1. Wskazniki biologiczne za okres 2018-2020:

* wskaznik zrownowazonego odlowu (sustainable harvest indicator),
» wskaZnik zagroZonych stad (stocks at risk indicator).
2. Wskazniki ekonomiczne za okres 2017-2019:
* wskaznik zwrotu 7 inwestycji (ROI) a druga w kolejnosci najlepsza opcja wariantowa
(Return of Investment (ROI) vs. next best alternative),
» wskaznik stosunku dochodu bieigcego do dochodu stanowigcego prog rentownosci
(CR/BER) (ratio between current revenue (CR) and break-even revenue (BER)).
3. Wskazniki techniczne za okres 2018-2020:
* wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator),
 wskaZnik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator).
Analize wskaznikow przeprowadzono dla nastepujacych segmentéw polskiej floty battyckie;j®:
e VLO010PG - statki o dtugosci catkowitej do 10 metrow, potawiajgce netami i innymi
narzedziami biernymi,
e VL1012PG - statki o dtugosci catkowitej od 10 do 12 metrow, potawiajace netami i innymi
narz¢dziami biernymi,
VL1218DFN - statki o dtugosci catkowitej od 12 do 18 metrow, potawiajace netami,
VL1218DTS — trawlery denne o dtugosci catkowitej od 12 do 18 metrow,
VL1824DTS — trawlery denne o dtugosci catkowitej od 18 do 24 metrow,
VL1824TM — trawlery pelagiczne o dtugosci catkowitej od 18 do 24 metrow,
VL2440TM — trawlery pelagiczne o dtugosci catkowitej od 24 do 40 metrow.

3 Segmentacja floty zgodna z Decyzja Delegowang Komisji (UE) 2019/910 z dnia 13 marca 2019 r. ustanawiajgcq wieloletni
program Unii dotyczgcy gromadzenia danych biologicznych, srodowiskowych, technicznych i spoteczno-ekonomicznych oraz
zarzgdzania nimi w sektorze ryboldwstwa i akwakultury (Tabela 5B).
W analizie, z uwagi na tajemnicg statystyczna, pominigto jednostki dalekomorskie. Z uwagi na ich mala liczebno$¢ (2 statki)
oraz bardzo odmienne od jednostek battyckich parametry techniczne i sktad gatunkowy potowoéw nie byloby uzasadnione
aczenie (clustering) ich z jakimkolwiek segmentem floty baltyckich.
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Zrédta danych dotyczace wskaznikow biologicznych nie ulegly zmianie w stosunku do
zatozen na jakich opieraty si¢ raporty przygotowane poprzednio. Dane pochodza z dokumentow
doradczych ICES dla stad battyckich z 2020 i 2021 roku, i danych potowowych za lata 2018-
2020. Wykorzystane w opracowaniu dane ekonomiczne za lata 2017-2019 sg gromadzone
i zatwierdzane (za wyjatkiem 2019 r.) w ramach programu DCF UE (Data Collecting
Framework). Wykorzystane w raporcie dane odnosnie potowow i wytadunkéw ryb, zostaty
udostepnione przez Departament Rybolowstwa MRIRW za posrednictwem Centrum
Monitorowania Rybotowstwa (CMR) w systemie ERS.

Wskazniki biologiczne: wskaznik zrownowazonego odlowu (sustainable harvest indicator)
I wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk indicator) oraz wskazniki techniczne: wskaznik
floty nieaktywnej (the inactive fleet indicator) i wskaznik wykorzystania statku
(the vessel utilisation indicator) zostaty przygotowane dla lat 2018-2020. Cykl zbierania
danych ekonomicznych determinowany terminami przekazywania do MIR-PIB formularzy
RRW-19 (sprawozdanie o wynikach ekonomicznych statku rybackiego w roku) powoduje,
ze obliczenie wskaznikéw ekonomicznych mozliwe jest za lata do 2019 r.

Zbiorcze zestawienie zawierajace wartosci poszczegélnych parametrow istotnych dla
analizy zrbwnowazenia dziatalnosci floty przedstawiono w tabeli 9.

Szczegotowe definicje poszczegdlnych wskaznikéw sa przedstawione w dalszej czesci
rozdziatu, ponizej dla wygody czytelnika przedstawiono ich podstawowg interpretacje:

- wskazniki biologiczne:

e wskaznik zréwnowazonego odlowu (SHI) — wskazuje w jakim stopniu dany segment
opiera si¢ w potowach na stadach ,,przelowionych” (w sensie potowdéw wyzszych niz
wynikajace z zasady MSY). Warto$¢ wskaznika powyzej 1 wskazuje na ,,przetowienie”
1 oznacza negatywna sytuacje - czym wskaznik wiekszy od 1, tym wyzZsze
niezrOwnowazenie polowow, najlepiej jak wskaznik wynosi ok. 1.

e wskaznik zagrozonych stad (SRI) — wskazuje w ilu stadach potawianych przez segment
biomasa jest znacznie zredukowana (zwykle ponizej wartosci progowej, niezbednej do
powodzenia rozrodu, stada te sa okreslane jako zagrozone); pod uwagg bierze si¢ stada
zagrozone eksploatowane przez segment, jesli ich potowy stanowig co najmniej 10%
potowdéw segmentu lub segment odlawia co najmniej 10% potowow stada. Wartosé
wskaznika np. 2 oznacza, ze segment odtawia dwa takie zagrozone stada, a wskaznik zero
oznacza, ze segment nie odtawia zadnego zagrozonego stada (z uwzglednieniem warunku
w co najmniej 10%).

- wskazniki ekonomiczne:

o wskaznik zwrotu z inwestycji (ROI) a druga w kolejnosci najlepsza opcja
wariantowa (ROI) - wskaznik zwrotu ocenia efektywno$¢ zaangazowanego
w dziatalnosci gospodarczej majatku (kapitatu). Jesli wartos¢ wskaznika jest wyzsza od
,0” oznacza to, ze majatek generuje dochody. W tej sytuacji interpretacja wskaznika
zalezy od kosztu alternatywnego kapitatu, stropy procentowej (w 2019 r. 0,25%). Wartos¢
wskaznika powyzej zera, lecz ponizej stopy procentowej informuje, ze istniejg
korzystniejsze alternatywy jego zainwestowania kapitatu. Warto$¢ ROI nizsza od zera
informuje, ze dziatalno$¢ jest deficytowa.
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e wskaznik stosunku dochodu biezacego do dochodu stanowiacego prog rentownosci
(CR/BER) - odnosi si¢ do progu rentownosci, ktory informuje o sytuacji, w ktorej
przychody zostajg zréwnane z kosztami statymi 1 zmiennymi segmentu. Wartos$¢ stosunku
dochodu biezacego do dochodu stanowigcego prog rentownosci mniejsza niz 1, swiadczy
o nieefektywnos$ci gospodarczej w perspektywie krotkoterminowej, co moze $wiadczy¢
o istnieniu braku rownowagi.

- wskazniki techniczne:

e wskaznik wykorzystania statku — stosunek naktadu w danym segmencie floty do
zaobserwowanego maksymalnego naktadu faktycznie wykorzystanego w segmencie
(w kilowatodniach lub GT-dniach). Warto$ci ponizej 70% mozna uzna¢ za wykazujace
znaczne niepetne wykorzystanie, co moze wskazywa¢ na nadmiar zdolno$ci
technicznych.

e wskaznik nieaktywnej floty — stosunek liczby jednostek, GT i kW nieaktywnych

statkow do liczby, GT 1 kW floty ogétem. W normalnych warunkach przyjmuje sig,
ze w segmencie floty powinno by¢ najwyzej 10% statkow nieaktywnych.
Sytuacja, w ktorej ponad 20 % segmentu floty jest cyklicznie nieaktywne lub w ktorej
sredni poziom dziatalno$ci statkow w segmencie floty wynosi ustawicznie mniej niz
70 % potencjalnej wykonalnej dziatalno$ci porownywalnych statkdw, moze $§wiadczy¢
o nieefektywnosci technicznej, ktora moze wskazywac na istnienie braku réwnowagi.
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Wskazniki biologiczne za okres 2018 — 2020

1. Wskaznik zrownowazonego odlowu

Wskaznik zrownowazonego odtowu (SHI) odzwierciedla w jakim stopniu dany segment
floty opiera si¢ na polowach ,,przetowionych” stad, przelowionych w sensie eksploatacji ze
smiertelnoscig potowowa (F), przekraczajacg warto$¢ referencyjng. Zgodnie z wytycznymi KE,
jako referencyjng $miertelno$¢ potowowg przyjeto $miertelno$¢ Fmsy, tj. $Smiertelnosé
prowadzacg do maksymalnych zrownowazonych potowow (MSY) w skali wielolecia.

Wskaznik zrownowazonego odtowu (SHI) danego segmentu floty obliczany jest na
podstawie wszystkich stad eksploatowanych przez dany segment, dla ktérych istnieja dane,
pozwalajace wyznaczy¢ stosunki F/IFmSy. Wskaznik zréownowazonego odlowu jest $rednia
proporcji F/Fmsy dla poszczegdlnych stad (i), wazong przez warto$¢ wyladunkéw tych stad
przez dany segment (Vi)

gdzie n oznacza liczb¢ uwzglednionych stad.

Im nizsza warto$¢ wskaznika tym w mniejszym stopniu dany segment floty opiera
sie na polowie ,,przelowionych” stad. Optymalna jest sytuacja, gdy wszystkie Fi/Fmsyi sa
bliskie 1, wtedy warto$s¢ wskaznika SHI tez jest bliska 1, a stada sa eksploatowane
w sposéb zblizony do zasady MSY. Zgodnie ze wskazowkami STECF wskaznik jest uwazany
za niedostepny, gdy wiece] niz 60% wartosci potowodw segmentu stanowi potow stad, dla
ktorych $miertelnos$¢ potowowa lub Fmsy nie sa wyznaczone.

Wartosci wskaznika SHI opracowano na podstawie stad, dla ktorych mozna wyznaczy¢
stosunek F/Fmsy na podstawie ocen i analiz ICES. Sa to stada:
a) dorsza zachodniego Battyku (podobszary 22-24)*,
b) dorsza wschodniego Baltyku (podobszary 24-32)**,
c) S$ledzia zachodniego Battyku (podobszary 20-24),
d) sledzia centralnego Battyku (podobszary 25-29 i 32),
e) szprota catego Baltyku (podobszary 22-32).

*Wiosng 2021 roku ICES odlozyl ocene stada dorsza zachodniego Baltyku do czasu
rozwigzania trudnosci z jakoscig oceny (w zaleznosci od porozumienia z Komisja Europejska
moze to potrwa¢ kilka miesigcy). Zatem, aby umozliwi¢ wyznaczenie wartosci F/Fmsy dla
2020 roku postuzono sie ubiegloroczng oceng zasobow ICES i warto$cig $miertelnosci
polowowej w 2020 roku prognozowang podczas ubiegtorocznej oceny.

**Dla dorsza wschodniego Baltyku nie wyznaczono warto$ci Fmsy, jednakze dostepne
sg oceny F/Fmsy wyznaczone przy zastosowaniu modelu stado-produkcja (SPiCT); tymi
wiasnie ocenami postuzono si¢ w obliczeniach SHI.

W latach 2018-2019 wartos¢ wyladunkow wymienionych wyzej stad (tj. stad
wymienionych w punktach od a. do e.) stanowita mniej niz 40% catkowitej warto$ci
wyladunkow tylko dla segmentu VLOO10PG i segmentu VL1012PG w 2019 r. W roku 2020
w czterech na siedem segmentow wartos¢ tych wytadunkow byta mniejsza niz 40% (tabela 3a)
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- wigzalo si¢ to ze zmniejszeniem niemal do zera wytadunkoéw dorszy. Dla tych lat i segmentow
wskaznik SHI mozna uzna¢ za niedostgpny, jednakze zostal obliczony i przedstawiony
W opracowaniu.

Tabela 3a. Wartos¢ wytadunkéw tacznych dorszy, Sledzi i szprotéw jako procent wartosci wytadunkéw catkowitych
wg segmentoéw (wartosci ponizej 40% zaznaczono na czerwono).

Segment 2018r. 2019r. 2020 r.
VLO010PG 17 13 10
VL1012PG 43 88 18
VL1218DFN 46 62 9
VL1218DTS 54 53 36
VL1824DTS 71 63 55
VL1824TM 94 96 80
VL2440TM 98 91 87

Warto$ci wskaznika zréownowazonego odtowu przedstawiono w tabeli 3b. Przedstawia
ona wyliczenia dla roku 2020 oraz aktualizacj¢ wyliczen dla lat 2018-2019, wynikajaca ze
zmian wielkosci F/Fmsy w kolejnych ocenach stanu zasobow wykonywanych przez ICES.

Tabela 3b. Wskaznik zrownowazonego odtowu (SHI) dla analizowanych segmentéw polskiej floty w latach 2018-2020.

Segment 2018r. 2019r. 2020 r.
VLO010PG 2.51%* 2.53% 1.91*
VL1012PG 2.68 2.78* 1.92*
VL1218DFN 2.82 3.16 1.31%*
VL1218DTS 2.54 2.64 1.50*
VL1824DTS 2.33 2.46 1.36
VL1824TM 1.84 1.93 1.63
VL2440TM 1.70 1.75 1.65

* wskaznik w danym roku i segmencie mozna uzna¢ za niedostepny, gdyz warto$¢ wytadunkow segmentu w tym okresie byta
oparta w mniej niz w 40% na stadach z wyznaczonym stosunkiem F/Fmsy.

W analizowanych latach wszystkie segmenty floty w znacznym stopniu opieraly si¢ na
potowach stad ,,przetowionych” — wskaznik SHI przekraczat 1, a w latach 2018-2019 byt
wiekszy od 2 dla wszystkich segmentéw z wyjatkiem VL1824TM i VL2440TM. W segmentach
VL1012PG, VI218DFN, V1218DTS i V1824DTS, charakteryzujacych si¢ najwyzszymi
warto$ciami wskaznika w okresie 2018-2019, dorsz stanowit 30-50% wartosci wytadunkow.
W roku 2020 wskaznik SHI zmniejszyt si¢ we wszystkich segmentach, a najbardziej w tych
dotychczas towigcych dorsza. W analizowanym okresie pod wzgledem zréwnowazenia
potowow najlepsza byla sytuacja segmentow lowigcych glownie Sledzia i szprota, czyli
VL1824TM 1 VL2440TM, ale 1 tu wskaznik znacznie przekraczat 1.
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2. Wskaznik zagroZonych stad

Wskaznik zagrozonych stad (SRI) ma na celu okres$lenie na ile potowy danego segmentu
opieraja si¢ na stadach, ktorych biomasa jest znacznie zredukowana i ich stan moze prowadzi¢
do znaczacego zmniejszenia produktywnosci stada. Do takich stad (kategorii zasobow
zagrozonych) zgodnie z wytycznymi Komisji zalicza si¢:

a) stada, ktorych biomasa rozrodcza jest nizsza niz Blim,

b) stada, dla ktorych zalecono zamknigcie rybotowstwa, zakaz potowow ukierunkowanych,
ograniczenie polowdw do najnizszego mozliwego potowu, itp.,

C) stada, ktore obejmujg regulacje dotyczace zwracania ztowionych ryb do morza

W nienaruszonym stanie, badz dotyczace zakazu wytadunku,

d) stada znajdujace si¢ na ,,czerwonej liscie” lub liscie CITES.

Wskaznik oblicza si¢ jako liczbe eksploatowanych przez dany segment stad,
spetniajacych warunki:
1) wyladunki stada majacego status zasoboéw zagrozonych stanowig ponad 10%
wytadunkow danego segmentu floty
lub
2) dany segment floty realizuje ponad 10% wytadunkéw stada, majacego status zasobow
zagrozonych.
Formalnie mozna to przedstawi¢ ponizszym wzorem

SRI=YI="(1 jezeli (C; > 0.1C,) lub (C; > 0.1T;); w przeciwnym razie 0),

gdzie

Ci — wytadunek stada i,

Ct — wyladunek catkowity wszystkich stad w obrgbie danego segmentu,
Ti — catkowity wytadunek stada i, wykonany przez wszystkie segmenty.

Sposrdod analizowanych stad kryteria zagrozonych zasobow spetniaty:
a) stado $ledzia zachodniego Battyku w latach 2018-2020, gdyz w tym okresie biomasa
stada byta mniejsza niz Blim,
b) stado dorsza zachodniego Battyku w roku 2018, gdyz w tym roku biomasa stada byta
mniejsza niz Blim, natomiast w latach 2019-2020 biomasa przekraczata Blim,
c) stado dorsza wschodniego Battyku w latach 2018-2020, gdyz w tym okresie biomasa
stada byla mniejsza niz Blim.

Przyktadowo warto$¢ wskaznika SRI rowna 2 oznacza, ze segment odtawia dwa takie
zagrozone stada, a wartos¢ wskaznika rOwna zero oznacza, ze segment nie odtawia zadnego
zagrozonego stada (z uwzglgdnieniem warunku w co najmniej 10%). Wyznaczone dla
analizowanych segmentow polskiej floty wartoSci wskaznika zagrozonych stad (SRI)
przedstawiono w tabelach 4 a-c.
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Tabela 4. Wskaznik zagrozonych stad (SRI) dla analizowanych segmentéw polskiej floty w latach 2018-2020.

a) 2018r.
Segment wytadunki Sledz wytadunki dorsz wytadunki dorsz wytadunki wskaznik
20-24 (tys. ton) 22-24 (tys. ton) 24-32 (tys. ton) segmentu (tys.ton)
VLO010PG 0.29 0.02 0.53 5.62 1
VL1012PG 0.27 0.12 1.11 4.95 2
VL1218DFN 0.00 0.02 0.21 0.40 2
VL1218DTS 0.21 0.46 1.81 11.65 2
VL1824DTS 0.03 0.23 1.50 11.13 2
VL1824TM 0.00 0.00 0.53 24.73 1
VL2440TM 0.94 0.00 0.27 98.95 1
suma 1.74 0.86 5.96 157.43
b) 2019r.
wytadunki sledz wytadunki dorsz wytadunki segmentu L.
Segment 22),-24 (tys. ton) 21—32 (tys. ton) Y (tys. toﬁ) wskaznik
VLO010PG 0.21 0.22 6.98 1
VL1012PG 0.10 0.39 3.98 1
VL1218DFN 0.00 0.12 0.31 1
VL1218DTS 0.11 1.07 11.00 2
VL1824DTS 0.03 0.91 11.52 1
VL1824TM 0.00 0.41 18.49 1
VL2440TM 0.63 0.19 93.69 1
suma 1.08 3.31 145.96
c) 2020r.
wytadunki sledz wytadunki dorsz wytadunki segmentu -
Segment 2(‘),-24 (tys. ton) 21—32 (tys. ton) Y (tys. tofi) wskaznik
VLO010PG 0.08 0.01 2.80 1
VL1012PG 0.02 0.02 2.65 0
VL1218DFN 0.00 0.01 0.15 0
VL1218DTS 0.07 0.21 15.04 2
VL1824DTS 0.00 0.11 1.56 1
VL1824TM 0.02 0.02 29.96 0
VL2440TM 0.36 0.01 77.86 1
suma 0.55 0.39 130.03

W latach 2018-2020 w zadnym z segmentow floty wytadunki dorsza zachodniego
Battyku lub §ledzia zachodniego Baltyku nie przekroczyty 10% wytadunkéw danego segmentu
(warunek 1. opierania polowow na zagrozonych zasobach). Wytadunki dorsza zachodniego sg
nieznaczne, stanowig ponizej 1% calkowitych wyladunkow polskiej floty. Podobnie
stosunkowo niewiele wynosity wyltadunki $ledzi zachodniego Battyku, stanowiac
w analizowanym okresie co najwyzej 1% wytadunkow floty. Jednakze w kilku wypadkach
wyladunki danego segmentu oparte na stadzie zagrozonym byty wyzsze niz 10% wytadunkow
tego stada, zrealizowanych przez wszystkie segmenty (warunek 2. opierania potowow na
zagrozonych zasobach). W przypadku dorsza wschodniego Battyku w 2018 r. dla niektorych
segmentOw oba warunki opierania polowdw na zagrozonych zasobach byty spetnione.

W okresie 2018-2019 wskaznik SRI dla kazdego z segmentow byt niezerowy, wynoszac
I lub 2. W 2020 roku wskaznik liczby stad zagrozonych zmniejszyl si¢, a dla segmentow
VL1012PG, VL1218DFN i VL1824TM wskaznik SRI wynosil zero (tabela 4 a, b, c).
W najwigkszym stopniu na stadach zagrozonych opierat si¢ segment VL1218DTS, dla ktérego
wskaznik SRI wynosit 2 (segment eksploatuje dwa zagrozone stada, z uwzglednieniem
warunku - we wskazniku uwzglednia si¢ tylko te stada zagrozone, ktorych potowy stanowig co
najmniej 10% potowdw segmentu ogoélem lub segment odtawia co najmniej 10% potowow
danego stada).
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Wskazniki ekonomiczne za okres 2017 — 2019

1. Wskaznik zwrotu z inwestycji (ROI) a druga w kolejnosci najlepsza opcja wariantowa

Wskaznik zwrotu z inwestycji informuje o efektywnos$ci dzialania przedsigbiorstwa,
pozwalajac oceni¢ efektywno$¢ zaangazowanego w dziatalnoSci gospodarczej majatku
(kapitatu). Jesli wartos¢ wskaznika jest wyzsza od ,,0” oznacza to, Ze majatek generuje
dochody. W tej sytuacji interpretacja wskaznika zalezy od kosztu alternatywnego kapitatu.
Warto$¢ ROI nizsza od zera informuje, ze dzialalnos¢ jest deficytowa i wykorzystanie
kapitalu mogloby by¢ lepsze gdzie indziej (np. w postaci bezpiecznych papieréw
dhugoterminowych lub innych zrodet dochodow). Roéznice w wielkosci wskaznika dla
poszczegbdlnych segmentow statkow rybackich pokazujg, ktéra grupa jednostek (segment
statkbw) najefektywniej wykorzystuje zaangazowany w dzialalno$¢ majatek. Wskaznik
obliczany jest jako relacja pomiedzy zyskiem, a wartoscig aktywow trwalych (majatku)
przedsigbiorstwa (warto$¢ statku).

Tabela 5 przedstawia wysoko§¢ wskaznika ROI wraz z danymi uzytymi do jego
obliczenia (w tabeli podano, jednak w obliczeniach wskaznika nie uwzgledniono subwencji).

Tabela 5. Wskaznik zwrotu z inwestycji dla segmentdéw polskiej floty battyckiej — dane w tys. euro, 2019 r.
L.p.

Wyszczegélnienie VL0010PG VL1012PG = VL1218DFN | VL1218DTS & VL1824DTS @ VL1824TM VL2440TM Ogétem
1. Przychody ogétem w tym: 16 134 5571 527 5977 4590 4112 19 693 56 604
11 przychody potowowe 8051 3137 304 4939 4130 3622 19 691 43 874
1.2 pozostate przychody 200 105 4 89 27 44 1 471
1.3 subwencje* 7 883 2329 219 949 434 446 0 12 259
2. Koszty ogétem w tym: 9815 3694 869 5227 3520 3155 13431 39711
2.1 wynagrodzenia 2618 1137 329 1246 668 905 4330 11 235
2.2 praca nieoptacona 3658 702 187 356 242 528 697 6369
2.3 zuzycie energii 701 419 90 1479 1037 431 2923 7079
2.4 naprawy i obstuga 504 225 46 528 446 366 1622 3739
2.5 inne koszty zmienne 1368 608 101 489 301 145 781 3793
2.6 koszty state 813 454 67 857 577 298 2353 5419
2.7 amortyzacja 151 149 50 273 247 482 725 2077
3. | Zysk/stata (praychody bez -1563 -452 -561 -199 636 511 6262 4633

subwencji — koszty ogdtem)
4. Aktywa trwate (warto$c) 22 106 14 106 3119 12 160 10 769 11 559 38 658 112477
5. ROI (zysk/aktywa trwate) -7.07% -3.20% -18.00% -1.64% 5.91% 4.42% 16.20% 4.12%

*nie uwzglednione w obliczeniach wskaznika ROI.

Objasnienia poje¢:

Przychody polowowe — okreslono na podstawie danych z dokumentéw pierwszej sprzedazy. W przypadku ich braku - co
dotyczy warto$ci sprzedazy jednostek mniejszych niz 8 metréw oraz w przypadku niekompletnosci niektorych danych dla
statkow powyzej 8 m - wartos¢ sprzedazy ryb zostala obliczona na podstawie §rednich rocznych cen poszczegdlnych gatunkow
ryb tych statkow, ktore przedtozyly dokument pierwszej sprzedazy oraz danych dotyczacych wielkosci potowdw calej floty.
Pozostate przychody — dodatkowe przychody z dziatalno$ci towarzyszacych, np. turystyczne i okazjonalne.

Subwencje — obejmuja najczg$ciej pomoc publiczng przyznang armatorowi statku rybackiego w ramach Programu
Operacyjnego ,,Rybactwo i Morze”, dotyczy ona przede wszystkim odszkodowan za tymczasowe wstrzymanie polowow oraz
dotacje na modernizacje statku.

Wynagrodzenia — obejmuje koszty wynagrodzen brutto wraz z narzutami

Praca nieoplacona - szacunkowa warto$¢ pracy niezaptaconej (np. whascicieli i ich rodzin).

Zuzycie energii — obejmuje wykorzystane przez 160dz paliwo i smary.

Naprawy i obsluga — dotyczace prowadzonego serwisu jednostek ptywajacych i urzadzen. Prowadzone w postaci najczgsciej
ushug obcych (np. prowadzeniem ksiggowosci). Koszty zawieraja wydatki armatorow statkow na zakup materiatow i ustug
stuzacych do biezacych napraw oraz remontoéw jednostki. Dane okreslone na podstawie informacji z formularza statystycznego
RRW-19.

Inne koszty zmienne — obejmujace wydatki na sprzet polowowy, 16d, skrzynki na ryby, odziez ochrona, pozostate materiaty,
wyzywienie zalogi, optaty portowe i wyladunkowe.

Koszty stale — koszty niezalezne od potowdw, zwigzane z optatami, ubezpieczeniami rzeczowymi, ochrong, ustugami obcymi
z wyjatkiem remontow, kosztami finansowymi, pozostate itd.

Amortyzacja — obliczona na podstawie ksiag rachunkowych roczna warto$¢ umorzenia zadeklarowana przez przedsigbiorcow
w formularzach RRW-19.
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Warto$¢ aktywow trwalych — okreslona indywidualnie dla kazdej jednostki rybackiej na podstawie stawki rekompensaty
mozliwej do otrzymania przez armatora w przypadku wycofania statku z pomoca publiczna.

Zysk lub strata — obliczony na podstawie ww. danych, réznica przychoddéw z wyladunkow powigkszonych o inne przychody
i kosztow ogotem (bez subwencji).

ROI — wskaznik pokazujacy relacje zysku lub straty do wartosci aktywow trwatych.

Rysunek 1. WskazZnik zwrotu z inwestycji (ROI) dla segmentow polskiej floty battyckiej (2019 r.)
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Interpretacja wskaznikow ROI

W 2019 r. nastgpita poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej branzy polowow ryb
ocenianego w catosci. Poziom zwrotu z kapitatu wyniost srednio 4,1% wobec 3,4% w 2018 r.
1 4,5% w 2017 r. Wskaznik zwrotu z inwestycji byl duzo wyzszy niz druga bezpieczna
alternatywa inwestycyjna, ktora wyniosta w 2019 roku 0,25%* (wskaznik skorygowany
0 wysoko$¢ inflacji). Na poprawe warto$ci wskaznika duzy wptyw miaty bardzo dobre wyniki
najwigkszego pod wzgledem generowanych przychodéw segmentu statkéw pelagicznych
VL2440TM. Koszty ogétem polskiej floty baltyckiej byty w 2019 r. nizsze o 12% od kosztéw
z 2018 r. Na odnotowany spadek wplyw miato przede wszystkim zmniejszenie dwoch
najwazniejszych pozycji kosztowych wynagrodzen (-13%) oraz paliwa (-21%). W rezultacie
mimo nizszych przychodéw potowowych nastapit wzrost zysku o 20%.

Poziom wskaznika zwrotu z inwestycji ksztattowal si¢ w sposdb zrdéznicowany
w poszczegdlnych segmentach statkow. Niezmiennie w segmentach do ktorych nalezaly
mniejsze jednostki byt on widocznie nizszy niz dla segmentow duzych statkoéw. Negatywna
warto$¢ wskaznika osiagnety cztery segmenty VLO010PG, VL1012PG, VL1218DFN oraz
VL1218DTS.

Wskaznik ROI dla segmentu VLOO10PG zanotowal warto$¢ ujemna -7,1% (rok
wczesniej -16,4%). Wzgledna wysoka poprawa wartosci wskaznika to wynik wyjatkowo
niskiej bazy odniesienia (wysoce deficytowych wynikow dziatalnos$ci segmentu w 2018 r.).
Odnoszac wartos¢ wskaznika do 2017 r. (-8,1%) wida¢ tylko nieznaczng jego poprawe, czy

4 Diugoterminowa stopa procentowa do celéw konwergencii,
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tec00118/default/table?lang=en, indeks cen (inflacja) -
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/irt It mcby a/default/table?lang=en
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wrecez stabilizacje (na ujemnym poziomie). Z uwagi na ujemng warto$¢ wskaznika, znacznie
ponizej poziomu bezpiecznej alternatywy inwestycyjnej (0,25%) segment cechuje si¢
ekonomicznym nadmiarem kapitatu.

W 2019 r. nastgpito pogorszenie warto$ci wskaznika zwrotu z inwestycji dla segmentu
VL1012PG. W 2018 r. wartos¢ ROI (1,9%), byla nieznacznie wyzsza od bezpiecznej
alternatywy (1,6%) zainwestowania zaangazowanego w potowy kapitalu. Niemniej niewielka
réznica miedzy warto$cig wskaznika, a dostgpng alternatywa inwestycyjng wskazywata na
mozliwo$¢ wyzszej optacalnosci ulokowania kapitatu w alternatywnych inwestycjach,
co oznaczato, ze flota jest przeinwestowana i ekonomicznie niewydajna. Osiggnigty ujemny
zwrot z inwestycji wskazuje na ekonomiczny nadmiar kapitatu w segmencie. Glgboki spadek
przychodéw potowowych w 2020 r. prognozuje utrzymanie si¢ nieefektywnego wykorzystania
kapitatu w tym roku.

Wartos¢ wskaznika ROI dla segmentu VL1218DFN w latach 2015-2017 oscylowata
w granicach zera. W 2018 r. ulegla jednak znacznemu pogorszeniu osiggajac ujemny poziom
3,5%. W 2019 r. nastapit wyrazny regres kondycji ekonomicznej segmentu, o czym $wiadczy
wysoki ujemny poziom wskaznika ROI (-18%). Mimo negatywnego wyniku finansowego
liczba statkow w segmencie w 2019 r. wzrosta o 3 jednostki co wptyneto na wzrost wartosci
aktywow (kapitatu) i w efekcie dodatkowo zmniejszyto jego efektywnos¢. Podobnie jak
w przypadku wczesniej analizowanego segmentu ujemna warto§¢ wskaznika wskazuje na
nadmiar kapitalu, zainwestowanego w segmencie. Na podstawie spadku przychodéw mozna
prognozowac dalsze poglebienie si¢ deficytowosci segmentu w 2020 .

Segment VL1218DTS wypracowat w 2019 r. ok. 0,2 mln euro strat, w wyniku czego
wskaznik ROI obliczony dla segmentu osiggngt ujemng wartos¢ (-1,6%). W latach
wczesniejszych wyniki segmentu ksztattowaly si¢ na zadowalajacym cho¢ obnizajacym sig
poziomie. Glownym powodem pogorszenia si¢ rentownosci segmentu w 2019 r. byto spadek
warto$ci przychodéw potowowych (-16%). Statki o dtugosci 12-18 metrow, specjalizujg si¢
w potowach wtokami dennymi dorszy oraz storni. W 2018 r. dorsze zapewniaty 44% wartoS$ci
wyladunkéw. Warto$¢ potowow tych ryb w 2019 r. zmniejszyta si¢ w stosunku do 2018 r.
0 25%. Ujemna warto$¢ wskaznika ROI $wiadczy, ze warto$¢ kapitatu zainwestowanego
w segmencie jest nadmierna i1 jest on ekonomicznie nieefektywny. Na podstawie wynikow
potowowych za 2020 r. trudno jest prognozowa¢ mozliwg poprawe, czy pogorszenie wartosci
wskaznika.

Poprawa wskaznika zwrotu z inwestycji (z -5,3% do 5,9%) nastgpila dla segmentu
VL1824DTS, czyli jednostek o podobnym profilu dziatania jak wcze$niej opisywany segment.
Wzrost wartosci wskaznika byl konsekwencja ograniczenia kosztow, gldéwnie wynagrodzen
(-39%) i energii (-9%). Naklad potowowy segmentu podobnie jak i wartos¢ polowow
zmniejszyty si¢ w 2019 r. w stosunku do 2018 r. 0 13%. Niemniej z uwagi wysoki udziat dorszy
w przychodach, trudno oceni¢, ze segment znajduje si¢ w stabilnej sytuacji ekonomiczne;j.
Zgodnie z wytycznymi interpretacyjnymi osiggnig¢ta przez segment warto$¢ wskaznika
wskazuje na niedobdr zainwestowanego kapitatu. Znaczna redukcja liczby jednostek
z 25 w 2019 r. do 13 w 2020 r. (w wyniku przejscia do segmentu VL1824TM), pokazuje,
ze jesli taki wniosek mogtby by¢ uzasadniony to bardziej w odniesieniu do wspomnianego
segmentu pelagicznego.
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Ostatnie dwa analizowane segmenty grupuja jednostki specjalizujace si¢ w potowach
szprotow 1 $ledzi przy wykorzystaniu wilokéw pelagicznych. Podobnie jak w latach
wczesniejszych obydwie grupy statkow osiggnety dodatnie wynik finansowe, co pozwolito
utrzymac réwniez dodatni wskaznik ROIL. Pierwszy z wymienionych segmentow - VL1824TM
wypracowat w 2019 r. wskaznik ROI w wysokosci 4,4% (16,8% w 2018 r.). W 2019 r. potowy
segmentu VL1824TM byly wyraznie (-23%) nizsze niz w 2018 r., co przetozyto si¢ na 30%
spadek wartosci przychodow potowowych, co bezposrednio doprowadzito do pogorszenia
warto$ci wskaznika. W 2019 r. wskaznik byt na poziomie wyzszym od bezpiecznej alternatywy
zainwestowania kapitatu (wartosci referencyjnej). W 2020 r. przychody potowowe segmentu
znaczaco wzrosly, jednak z uwagi na jednoczesny wzrost liczby jednostek w segmencie
(z 30 do 44 statkbw) mozna spodziewaé si¢ wzrostu zardwno kosztdw operacyjnych
jak 1 wzrostu zainwestowanych aktywow, co bedzie miato wptyw na efektywnos¢ segmentu.

Segment VL2440TM charakteryzowat si¢ w ostatnich latach zadowalajagcymi wynikami
finansowymi, przekladajagcymi si¢ na wysokie warto§ci ROI. W 2019 r. wskaznik zwrotu
z zainwestowanego kapitatu wzrost do 16,2% z 12,5% w 2018 r. Poprawa wskaznikow
efektywnosci ekonomicznej byta mozliwa dzigki obnizeniu kosztow dziatalnosci, gléwnie
paliwa (-34%) oraz wynagrodzen (-17%), na co wptyw mial nizszy zaangazowany naktad
polowowy (liczba dni potowowych). Zgodnie z wytycznymi interpretacji wskaznikow segment
moze cechowac si¢ niedoborem kapitatu.

Rysunek 2. Zmiany wielkosci wskaznika ROl w latach 2017-2019.
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2. Wskaznik stosunku dochodu biezgcego do dochodu stanowigcego prog rentownosci (CR/BER)

Wskaznik CR/BER odnosi si¢ do progu rentownosci, ktory informuje o sytuacji,
w ktorej przychody zostajg zrownane z kosztami stalymi i zmiennymi segmentu. BER (Break
Even Revenue) jest to poziom przychodow, w ktérych zostajg one zréwnane z catkowitymi
kosztami. Natomiast CR to wielkos$¢ biezgcych przychodow statku lub segmentu. Wskaznik
CR/BER ukazuje wartosciowo stopien osiggni¢cia krotkoterminowej rentownos$ci statku
rybackiego. Warto$¢ wskaznika powyzej ,,1” informuje, ze pokrycie przychodami jest
wieksze lub rowne kosztom stalym i zmiennym, co wskazuje na mozliwosci osiagania
zysku na dzialalno$ci. Wskaznik nizszy od ,,1” pokazuje, ze przychody dzialalnosci
floty/segmentu sq niewystarczajace do pokrycia kosztéow. Ujemna warto$¢ wskaznika
wskazuje na deficytowos¢ podstawowej dzialalno$ci uniemozliwiajaca pokrywanie
kosztow stalych (koszty zmienne sq wyzsze od przychodow segmentu).

Badanie parametru CR/BER stuzy ocenie przychodowos$ci danego segmentu oraz relacji
pomigdzy przychodami a kosztami dzialalno$ci ujetymi wedlug stopnia ich zmiennosci.
Wyznaczenie punktu pokrycia stuzy poréwnaniu z wartoscig uzyskanych przychodow.
Korzystng oceng¢ otrzymuja segmenty, ktore wykaza przynajmniej pokrycie na poziomie 100%
(wartosciowo 1).

Dhugoterminowe obnizanie si¢ BER $§wiadczy o polepszaniu relacji pomigdzy tymi
kluczowymi parametrami ekonomicznymi (przychody / koszty zmienne / koszty stale)
1 zwigkszaniu potencjatu osiggania zysku w danym segmencie.

Tabela 6 zawiera wyliczenia wskaznika CR/BER dla poszczegolnych segmentow floty
statkéw prowadzacych potowy w 2019 r.

Tabela 6. Obliczenia wskaznika CR/BER (przychéd biezacy/przychdd réwnowazgcy) — dane w tys. euro, 2019 r.

Lp. | wyszczegélnienie VLO010PG | VL1012PG & VL1218DFN | VL1218DTS | VL1824DTS | VL1824TM | VL2440TM | Razem
1. :Jg:“:"dy ogétem (CR) 16 134 5571 527 5977 4590 4112 19693 56604
1.1  przychody z wytadunkéw 8051 3137 304 4939 4130 3622 19691 | 43874
1.2  pozostate przychody 200 105 4 89 27 44 1 471
1.3 | subwencje 7883 2329 219 949 434 446 0 12259
2. Koszty zmienne w tym: 8850 3091 753 4097 2695 2375 10353 | 32215
2.1 | wynagrodzenia 6277 1839 516 1602 911 1433 5027 @ 17604
2.2 | zuzycie energii 701 419 90 1479 1037 431 2923 7079
2.3 | naprawy i obstuga 504 225 46 528 446 366 1622 3739
2.4 | inne koszty zmienne 1368 608 101 489 301 145 781 3793
3. Koszty state w tym: 964 603 117 1130 825 780 3078 7497
3.1 koszty niezmienne 813 454 67 857 577 298 2353 5419
3.2 amortyzacja 151 149 50 273 247 482 725 2077
3 M e B %7 » % wmom
Przychéd bez subwencji
4. zapewniajacy rentownos¢ -13 275 12924 -81 6103 2 346 2215 6490 @ 27406
(BER)
5. CR/BER -0.6 0.3 -3.8 0.8 1.8 1.7 3.0 1.6

* podobnie jak w latach wczesniejszych w przyjetej metodologii prowadzone sa analizy krotkoterminowe stad koszt
alternatywny mimo jego pokazania w tabeli nie jest uwzgledniany w kalkulacjach.

Objasnienia poje¢:

Koszty stale — koszty niezalezne od wielkosci polowow zwiazane z funkcjonowaniem przedsigbiorstw potowowych.
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Koszty zmienne — koszty determinowane wielko$cia potowow (efektow) lub naktadu poniesionego na przedsigbiorce na
potowy.

Inne koszty stale — koszty bezposrednio nie zwigzane z wielkos$cia polowow statku rybackiego (w tym oplaty portowe, ushugi
obce, ubezpieczenia, koszty finansowe, pozostate).

Koszty utraconych mozliwosci (korzysSci) - powinien by¢ uwzgledniany tylko do poréwnan dtugoterminowych. Stanowi
alternatywe zastosowania kapitalu w bezpiecznych walorach.

CR — (current revenue) przychod (biezacy) ogotem.

BER — (break even revenue) przychod, przy ktorym nastgpuje pokrycie kosztow catkowitych (statych i zmiennych) i uzyskanie
zysku normalnego (0).

Rysunek 3. Warto$¢ wskaznika CR/BER dla poszczegdlnych segmentéw floty rybackiej w 2019 r. (w obliczeniach nie
uwzgledniono dotacji publicznych).

4.0
C!

3.0
ua
20
1.0
m
0.0 [—

PIO PGVL1012  DF 18  DTSVLI218  DTSVL1824  TMVLIS24  TM VL2440 Razem — 2019

——standard
1.0 S

-2.0
3.0

4.0

-3.8

-5.0

Interpretacja wynikow CR/BER

Po obserwowanym w latach 2016-2018 spadku wartosci wskaznika CR/BER
odpowiednio z 2,2 w 2016 r. do 1,7 w 2017 r. 1 1,5 w 2018 r., w 2019 r. nastgpita poprawa
poziomu wskaznika 1,6. Bylo to wynikiem wspomnianego wczesnie] wyzszego spadku
kosztow ogotem (-12%) w stosunku do spadku wielko$ci przychodow potowowych (-10%).

Zaobserwowany w 2018 r. gleboki regres w wysokosci wskaznika (-3,5) w segmencie
najmniejszych statkéw VLOO10PG nie powtérzyt si¢ w kolejnym roku, jednak wskaznik
pozostat (z uwagi na poniesiong strate na dziatalnosci) na ujemnym poziomie (-0,6), wskazujac
na ciggle niezrOwnowazong sytuacje ekonomiczng segmentu. Warunkiem poprawy wartosci
wskaznika musiatby by¢ wzrost wartosci przychodéw potowowych lub obnizenie kosztow
zmiennych 1 statych. W 2020 r. bardziej realnym jest pogorszenie wartosci wskaznika na co
wptyw bedzie miat 60% spadek wartosci polowow. Mozna spodziewac si¢ réwniez duzego
zmniejszenia kosztow zmiennych (z uwagi na ponad 50% spadek liczby dni potowowych),
natomiast utrzymujaca si¢ liczba jednostek w segmencie w ograniczony sposob pozwala
spodziewac si¢ obnizenia kosztow statych. W przypadku uwzglgdnienia otrzymywanych
subwencji w obliczeniach wskaznika miatby on wysokg dodatnig wartos$¢ (+3,9).

Nieco nizsza od rekomendowanej wartosci wskaznika wypracowat segment VL1012PG.
Spadek z 1,35 do 0,3 byt konsekwencja duzo glebszego spadku kosztéw ogotem segmentu od
spadku warto$ci przychodow polowowych. W konsekwencji tego segment przyniost strate
w wysokosci 0,5 min EUR, w stosunku do 0,3 min EUR zysku wypracowanego w 2018 r.
Gteboki spadek wartosci wytadunkéw w 2020 r. mimo znaczacego ograniczenia naktadu
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polowowego, moze przyczyni¢ si¢ do utrzymania warto$ci wskaznika ponizej poziomu
referencyjnego.

Gleboki regres przychodéw operacyjnych w segmencie VL1218DFN przy relatywnie
duzo nizszym ograniczeniu kosztow wptynal na znaczne zwigkszenie straty na dzialalnosci
1 w konsekwencji osiggni¢cia ujemnej (a tym samym ponizej wartosci referencyjnej) wartosci
wskaznika CR/BER (-3,8). Deficytowos¢ segmentu jest na tyle wysoka, ze nawet po
uwzglednieniu otrzymanych subwencji warto§¢ wskaznika bytaby ujemna. Segment
specjalizuje si¢ w potowach ryb dennych sieciami skrzelowymi, tym samym jest szczegolnie
dotknigty kryzysem dorszowym. Co dodatkowo niekorzystne, z uwagi na rodzaj uzywanych
narzedzi nie posiada on bogatej alternatywy potowow innych gatunkéw ryb. Nielimitowane
kwotami polowy storni, z uwagi na duzo nizsze ceny, moga tylko czesciowo wypehic¢ powstata
po zaprzestaniu potowdéw dorszy luke¢ w przychodach. Warto§¢ wytadunkow segmentu byta
w 2020 r. 0 52% nizsza niz w 2019 r. Kontynuowanie restrykcji w potowach dorszy w 2021 r.
utrzyma bardzo trudng ekonomicznie sytuacje statkow.

W 2019 r. wskaznik CR/BER dla segmentu VL1218DTS osiagnal warto$¢ 0,8 byt wigc
nieznacznie nizszy od wartosci referencyjnej. Nizsza od 1 warto$¢ wskaznika oznacza,
ze segment nie byl w stanie osigganymi przychodami pokry¢ kosztow zmiennych, statych
i kapitalowych, a tym samym moze oznacza¢ nadmiar kapitatu. We wczesniejszych trzech
latach warto$¢ wskaznika znacznie przekraczala pozadany poziom (2-2,6), a tym samym
segment generowal wystarczajagce do pokrycia kosztow przychody. Glownym powodem
pogorszenia si¢ rentownosci segmentu byt spadek wartosci przychodow potowowych (-16%).
Segment VLI218DTS jest w duzej mierze uzalezniony od polowdéw dorszy. W 2018 r.
zapewnialy one 44% warto$ci wyladunkow. Warto$¢ potowow tych ryb w 2019 r. zmniejszyta
si¢ w stosunku do 2018 r. 0 25%. Trudno jest prognozowa¢ czy w kolejnych latach nastapi
poprawa, czy pogorszenie wartosci wskaznika. Brak perspektyw na szybka odbudowe zasoboéw
dorszy sklanialoby raczej do pesymistycznej oceny wynikéw ekonomicznych w przysztosci.

Pozostate segmenty statkow rybackich (powyzej 18 metrow i powyzej 24 metrow)
osiggnety w 2019 r. poprawne wartosci wskaznika CR/BER. W dwoéch segmentach
VL1824DTS, VL2440TM wielkosci wskaznika ulegly poprawie w stosunku do 2018 r.
osiggajac odpowiednio wartosci 1,8 oraz 3. Dla segmentu VL1824DTS poprawa oznaczata
przejscie z negatywnej wartosci (ponizej 1) do wartosci powyzej poziomu referencyjnego.
Co wskazuje na odzyskanie przez segment mozliwosci pokrycia kosztéw przychodami
1 odpowiedniej wielkos$ci zainwestowanego kapitatu lub nawet jego niedoboru. W segmencie
VL1824TM nastapito pogorszenie wartosci wskaznika (spadek z 4,1 do 1,7), jednak ciagle
pozostawatl on powyzej oczekiwanego poziomu. Bardzo wysoki poziom wskaznika w latach
wczesniejszych mogt sugerowac niedobor kapitatu, stad jego korekte mozna interpretowac za
korzystng. Jak zostato to wczesniej powiedziane wysoka rentownos¢ segmentu (bazuje on
glownie na potowach ryb pelagicznych) 1 z drugiej strony zla sytuacja w rybolowstwie
dorszowym spowodowata w 2020 r. migracj¢ do tego segmentu statkdbw z segmentu
VL1824DTS, co moze mie¢ negatywny wplyw na utrzymanie wilasciwej relacji przychodow
generowanych przez segment do kosztow.

Wieloletnie dane odnos$nie ksztattowanie si¢ wskaznika CR/BER przedstawiono na
rysunku 4.
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Rysunek 4. Wartos$¢ wskaznika CR/BER dla poszczegdlnych segmentéw floty rybackiej w latach 2017 - 2019 r.
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Wskazniki techniczne za okres 2018 — 2020

1. Wskaznik wykorzystania statku

Obliczenia wskaznika wykorzystania statku, podobnie jak w latach wcze$niejszych,
zostaly przygotowane w oparciu o dane Centrum Monitorowania Rybotowstwa o aktywnos$ci
baltyckiej floty rybackiej znajdujace si¢ w bazie ERS oraz analizy tych danych przeprowadzone
w ramach NPZDR.

Dzien potowowy, podobnie jak we wczesniejszych latach, zostat zdefiniowany jako
dowolny nieprzerwany okres 24 godzin (lub jego czes$¢), w ktorym statek znajduje sie¢ w danym
obszarze oraz znajduje si¢ poza portem. Dla jednostek raportujgcych wyniki na miesi¢cznych
raportach potowowych byt to dzien kalendarzowy. Moc silnika (kW) 1 pojemnos¢ statku (GT)
zostata okreslona na podstawie informacji z bazy danych ERS dla danego dnia aktywnosci
polowowej statku. Dlatego obydwie te wartosci uwzgledniaja zmiany parametrow statku jakie
miaty miejsce w trakcie roku. Wyjatkiem byty dane techniczne jednostek niedostepnych z bazy
ERS, w ich wypadku oparto si¢ na parametrach technicznych z rejestru statkow rybackich.
Ponadto, w odroznieniu od metodologii obliczen wskaznika floty nieaktywnej (gdzie
uwzgledniono tylko statki wpisane do rejestru na dzien 31 grudnia danego roku) w obliczeniach
wskaznika wykorzystania potencjatu floty uwzgledniono wszystkie statki bedace aktywne
w trakcie roku (w tym statki, ktére zostaly wprowadzone do wykonywania rybotowstwa
komercyjnego po 1 stycznia danego roku, nawet gdy zostaly wycofane z wykonywania
rybolowstwa przed 31 grudnia). Zgodnie z przyjeta metodologia faktyczng maksymalng liczbe
dni potowowych dla danego segmentu okreslono bioragc pod uwage liczbe dni najbardziej
aktywnego statku do niego nalezacego. Podobnie jak w latach wczesniejszych nie obliczano
teoretycznej liczby dni potowowych.

Dane na temat aktywnosci floty rybackiej prowadzacej polowy na Morzu Baltyckim
zebrano w tabeli 7.

Tabela 7. Statystyki wykorzystania poszczegélnych segmentow statkéw w latach 2018-2020.

Liczba statkéw, moc i

. o Aktualny naktad Maksymalny teoretyczny naktad (dane z obserwacji) WSKAZNIK
pojemnosé

Rok Segment dninal dni

liczba kw GT dni kWdni GTdni 1 kWdni GTdni kWdni GTdni
statek razem

VLO010PG 510 14 220 1529 40792 1141724 119 598 211 107 610 3000420 322619 38% 37%
VL1012PG 107 7218 1198 8779 612 766 104 220 206 22042 1486 908 246 788 41% 42%
o VL1218DFN 10 1151 331 999 110231 30699 202 2020 232502 66 862 47% 46%
§ VL1218DTS 49 6195 1381 5188 691 486 154 535 187 9163 1158465 258 247 60% 60%
VL1824DTS 26 5898 1691 2828 639 403 183 609 188 4888 1108 824 317 908 58% 58%
VL1824TM 32 7931 1855 2910 717 405 180513 184 5888 1459304 341320 49% 53%
VL2440TM 43 17 259 7255 5465 2219344 939 546 196 8428 3382764 1421980 66% 66%
2018 Suma 777 59 871 15239 66 961 6132 360 1712721 206 160 039 11 829 187 2975724 51.8% 57.6%
VLO010PG 517 14411 1558 44 622 1315079 132953 217 112189 3127187 338086 42% 39%
VL1012PG 106 7077 1157 8266 561 736 92773 169 17914 1196 013 195 533 47% 47%
. VL1218DFN 13 1441 390 688 70043 19 164 157 2041 226 237 61230 31% 31%
§ VL1218DTS 52 6364 1414 4491 573 940 126 282 169 8788 1075516 238 966 53% 53%
VL1824DTS 25 5676 1631 2 466 566 887 163 426 155 3875 879 780 252 805 64% 65%
VL1824TM 30 7320 1689 2075 513 894 128 966 131 3930 958 920 221259 54% 58%
VL2440TM 43 17573 7255 4871 2015167 836 769 192 8256 3374016 1392960 60% 60%
2019 Suma 786 59 862 15 095 67 479 5616 747 1500333 200 156 993 10 837 669 2700 839 51.8% 55.6%
VLO010PG 519 14 439 1549 21033 566 038 61122 254 131 826 3667 506 393 446 15% 16%
VL1012PG 119 7815 1243 5100 341753 55077 131 15589 1023765 162 833 33% 34%
. VL1218DFN 16 1771 436 574 67017 15984 77 1232 136 367 33572 49% 48%
§ VL1218DTS 45 5628 1247 3270 433900 94614 140 6300 787 920 174 580 55% 54%
VL1824DTS 13 2542 741 572 113 997 32448 123 1599 312 666 91143 36% 36%
VL1824TM 44 10303 2643 3219 751562 198 192 144 6336 1483632 380592 51% 52%
VL2440TM 43 17730 7341 4303 1813292 776 499 159 6837 2819070 1167219 64% 67%
2020 Suma 799 60229 15201 38071 4087 560 1233937 212 169 719 10230 926 2403 385 40% 51%

1 liczba dni w morzu najaktywniejszego statku w danym segmencie
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W 2020 r. podobnie jak w latach wczes$niejszych we wszystkich segmentach floty
wskaznik kWdni jak i GTdni byt nizszy od wartosci referencyjnej (0,7). Tym samym zgodnie
z wytycznymi interpretacji wskaznikow technicznych wskazuje to na potencjalny nadmiar
zdolnosci technicznych w calej polskiej flocie baltyckiej. W 2020 r. poziom wskaznika dla
floty battyckiej ogétem ulegt wyraznemu pogorszeniu, co jak wspomniano wcze$niej, nalezy
przede wszystkim wigzac¢ z zapascig zasobow dorszy oraz wprowadzonych na szeroka skale
srodkéw pomocowych w postaci rekompensat za tymczasowe wstrzymywanie polowow.

Wyrazne pogorszenie warto$ci wskaznika nastgpito dla dwoch segmentdow grupujacych
todzie rybackie VLO010PG i VL1012PG. W pierwszym z wymienionych segmentow
wskazniki kWdni oraz GTdni zmniejszyty si¢ w 2020 r. w stosunku do 2019 r. 0 odpowiednio
0 27 i 23 punkty procentowe. Natomiast w segmencie VL1012PG obydwa wskazniki
techniczne spadty o 14 i1 13 punktéw procentowych. Zaréwno segment lodzi do 10 metrow
jak i do 12 metrow od wielu lat utrzymuja, relatywnie do innych segmentéow, najnizsze
wartosci obydwu parametréw, co upowaznia do stwierdzenia strukturalnego nadmiaru
zdolnosci technicznych w tych grupach statkow. Z drugiej strony nalezy mie¢ na uwadze,
ze obydwa segmenty sa najliczniejszymi we flocie baltyckiej, stad sila rzeczy w obrebie
tak licznej zbiorowos$ci moga wystepowaé duze wewnetrzne réznice. Dodatkowo segment
VLOO10PG grupuje jednostki prowadzace potowy na roznigcych si¢ istotnie specyfika
akwenach - Zalew Szczecinski, Zalew Wislany, otwarte morze.

W segmencie VL1218DFN, jako jedynym, nastgpita znaczna poprawa wartoSci
wskaznikow kWdni i GTdni, o odpowiednio 18 i 17 punktéw procentowych. Niemniej wartos¢
wskaznika pozostawata na duzo nizszym od referencyjnego poziomie (48%-49%), zblizonym
do poziomu z 2018r., wskazujacym na istnienie w segmencie nadmiaru zdolno$ci
technicznych.

Nieznaczna poprawa (0 1-2 punkty procentowe) wartosci wskaznika nastgpita dla
segmentu VL1218DTS, pozostawal on jednak ciggle duzo ponizej wartosci referencyjnej
wskazujacej niepelne wykorzystanie posiadanych zdolnosci technicznych.

Mimo powaznego zmniejszenia liczby statkow (z 25 do 13) w segmencie VL1824DTS
nastapit duzy regres wykorzystania zdolno$ci technicznych — spadek kWdni i GTdni
o odpowiednio 28 1 29 punktow procentowych do wartosci zaledwie 36%. Bylo to naturalng
konsekwencja ograniczonych mozliwosci prowadzenia potowdw dorszy (podstawowego
polawianego przez segment gatunku ryb). Nieznaczne zmiany warto$ci wskaznika wystapity
w segmentach statkow ukierunkowanych na potowy ryb pelagicznych.

W segmencie VL1824TM wskazniki kWdni i GTdni spadty o 3 i 6 punktow
procentowych do poziomu 51% i 52%. Na pogorszenie wykorzystania potencjatu technicznego
mogl mie¢ wpltyw przechodzenia do segmentu pelagicznego 18-24 metréw mniej efektywnych
technicznie statkow z segmentu VL1824DTS.

Po jednorocznym spadku, poprawa wartosci wskaznikow w granicach 4-7 punktéw
procentowych nastgpita w segmencie VL2440TM. Obydwa wskazniki pozostawaly na
poziomie zblizonym, jednak nizszym od referencyjnego (70%), co jest sygnatem o nadmiarze
zdolnosci technicznych.
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Rysunek 5. Wykorzystanie w latach 2017 -2019 potencjatu floty wyrazonego w kWdniach i GTdniach.
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2. Wskaznik nieaktywnej floty

Wskazniki nieaktywnej floty obliczono w oparciu o dane dla wszystkich aktywnych
i nieaktywnych statkow zarejestrowanych, zgodnie z rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji
(UE) 2017/218 z dnia 6 lutego 2017 r. w sprawie rejestru floty rybackiej UE, w rejestrze floty
rybackiej UE w dniu 31 grudnia roku sprawozdawczego. Za statki aktywne uznano te jednostki,
ktore prowadzity dzialalno§¢ polowowa przez co najmniej jeden dzien w roku
sprawozdawczym.

Analize danych przeprowadzono w podziale na klasy dtugosci statkow (VL - vessel
length), zgodnie z metodologia zbioru danych w ramach (DCF Data Collecting Framework).

Zgodnie z wytycznymi uznaje sig¢, ze statki nieaktywne stanowia niewykorzystang
zdolno$¢ polowowa i tym samym ograniczaja wskaznik efektywnosci technicznej oraz
wykorzystania zdolno$ci potowowej w odniesieniu do calej floty.

W 2020 r. nastgpito zauwazalne zmniejszenie liczby jednostek nieaktywnych w polskiej
flocie rybackiej z 41 do 26 jednostek rybackich, co stanowilo zaledwie 3% ogodlnej liczby
statkow rybackich znajdujacych si¢ w rejestrze (w 2019 r. 5%). Wskaznik floty nieaktywnej miat
najwyzsza warto$¢ dla statkow w przedziale dhugosci 18-24 metrow (7%) — 4 statki rybackie.
W pozostalych grupach dtugosci nie przekraczal on 4%, co mozna uzna¢ za niska wartosc.
Tabela 8. Statystyki aktywnosci floty w latach 2018-2020.

Rok DCF diugosé : aktywne : nieaktywne : nieaktywne/ogétem
liczba GT kw liczba GT kw liczba GT kw
VL0010 510 1529 14 230 25 71 387 5% 4% 3%
VL1012 114 1284 7843 18 132 904 14% 9% 10%
2018 VL1218 52 1629 6 800 4 70 323 7% 4% 5%
VL1824 55 3206 12 737 2 180 455 4% 5% 3%
VL2440 46 7386 18 476 0% 0% 0%
VL40XX 4 24 636 23436 0% 0% 0%
2018 Suma 781 39 670 83 522 49 453 2069 6% 1% 2%
VL0010 517 1560 14 420 19 37 201 4% 2% 1%
VL1012 117 1306 7963 14 107 732 11% 8% 8%
2019 VL1218 54 1637 6919 2 41 193 4% 2% 3%
VL1824 53 3125 12 325 5 298 988 9% 9% 7%
VL2440 45 7241 18 056 1 145 420 2% 2% 2%
VL40XX 3 16 871 18 140 0% 0% 0%
2019 Suma 789 31740 77 823 41 628 2534 5% 2% 3%
VL0010 519 1559 14 472 16 44 380 3% 3% 3%
VL1012 129 1378 8601 2 14 42 2% 1% 0.5%
2020 VL1218 51 1549 6636 2 28 140 4% 2% 2%
VL1824 56 3285 12 583 4 168 940 7% 5% 7%
VL2440 44 7232 17 800 2 290 840 4% 4% 5%
VL40XX 3 16 871 18 140 0% 0% 0%
2020 Suma 802 31874 78 232 26 544 2342 3% 2% 3%
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Na ponizszym wykresie przedstawiono w formie graficznej dane o wskazniku floty
nieaktywnej dla trzech ostatnich lat (2018-2020). Przyjmujac interpretacje wskaznika na
podstawie wytycznych okreslajacych poziom 90% aktywnej floty jako pozytywny, w 2020 r.
w zadnej z grup dtugosci nie byt on mniejszy.

Rysunek 6. Wzgledny udziat liczby nieaktywnych jednostek w poszczegélnych przedziatach dtugosci statkéw w latach 2018-

2020.

16%

14%

12%

10%

8%

6%

4%

2%

0%

VL0010

VL1012

VL1218

29

VL1824

VL2440

m 2018
m 2019
w2020



IX. Analiza i ocena rownowagi pomiedzy zdolnoscia polowowa a uprawnieniami do
polowow w odniesieniu do kazdego segmentu floty rybackiej na przestrzeni 3 kolejnych lat

Tabela 9. Zestawienie wskaznikdw osiggnietych przez poszczegdlne segmenty polskiej floty rybackiej w kolejnych 3 latach
(odpowiednio 2017-2019 lub 2018-2020).

Liczba statkow Wskaznik Wskaznik Wskaznik wykorzystania statku
Segment rybackich zréwnowazonego zagrozonych CR/BER ROI : :
odtowu (SHI) stad SRI kwdni GTdni

519 w2020 1,91* w2020 1 w2020 -0,6 w2019 -7,1% w2019  15% w2019 16% w 2019

VL0010PG 517 w2019 2,53* w2019 1 w2019 -3,5 w2018 -16,4% w2018  42% w 2018 39% w2018
510 w2018 2,51* w2018 1 w2018 -1,4 w2017 -8,1% w2017 38% w2017 37% w2017

119 w 2020 1,92* w2020 0 w2020 0,3 w2019 -3,2% w2019  33% w 2020 34% w 2020

VL1012PG 106 w 2019 2,78% w2019 1 w2019 1,35 w2018 1,9% w2018  47% w 2019 47% w 2019
107 w2018 2,68 w2018 2 w2018 -0,1 w2017 -4,6% w2017  41% w2017 42% w 2018

16 w2020 1,31* w2020 0 w2020 -3,8 w2019 -18,0% w2019 49% w2020 | 48% w 2020

VL1218DFN 13 w2019 3,16 w2019 1 w2019 0,04 w2018 -3,5% w2018 31% w2019 31% w2019
10 w2018 2,82 w2018 2 w2018 1,1 w2017 0,9% w2017 47% w2018 46% w 2018

45 w2020 1,50*% w2020 2 w2020 0,8 w2019 -1,6% w2019 55% w 2020 54% w 2020

VL1218DTS 48 w2019 2,64 w2019 2 w2019 2,0 w2018 7,7% w2018 | 53% w 2019 53% w 2019
49 w2018 2,54 w2018 2 w2018 1,7 w2017 53% w2017 60% w2018 60% w2018

13 w2020 1,36 w2020 1 w2020 1,8 w2019 59% w2019 36% w2020 36% w 2020

VL1824DTS 25 w2019 2,46 w2019 1 w2019 0,7 w2018 -5,3% w2018 64% w2019 65% w2019
26 w2018 2,33 w2018 2 w2018 1,3 w2017 3,3% w2017 58% w2018 58% w 2018

44 w2020 1,63 w2020 0 w2020 1,7 w2019 4,4% w2019  51% w 2020 52% w 2020

VL1824TM 30 w2019 1,93 w2019 1 w2019 4,1 w2018 16,8% w2018 | 54% w 2019 58% w 2019
32 w2018 1,84 w2018 1 w2018 4,3 w2017 16,8% w2017 | 49% w 2018 53% w2018

43 w2020 1,65 w2020 1 w2020 3,0 w2019 16,2% w 2019 | 64% w 2020 67% w 2020

VL2440TM 43 w2019 1,75 w2019 1 w2019 2,7 w2018 12,5% w2018 | 60% w 2019 60% w 2019
43 w2018 1,7 w2018 1 w2018 2,3 w2017 11,2% w2017 | 66% w 2018 66% w2018

Uwaga: wskazniki biologiczne za lata 2018-2020 zostaly zaktualizowane w stosunku do danych z poprzedniego raportu.
* wskaznik w danym roku i segmencie mozna uzna¢ za niedostgpny, gdyz warto$¢ wytadunkow segmentu w tym okresie byta

oparta w mniej niz w 40% na stadach z wyznaczonym stosunkiem F/Fmsy.

Syntetyczna ocena zrOwnowazenia poszczegélnych segmentow floty rybackiej na Baltyku.

1. Wyniki osiagniete przez segment statkow rybackich VLO010PG (statki o dlugosci

calkowitej do 10 m, polawiajace netami i innymi narze¢dziami biernymi):
% w obszarze wskaznikow biologicznych (2020 r.):
v' wskaznik zrownowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,91
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 1;
% w obszarze wskaznikow technicznych (2020 r.):
v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wynidst 15% kWdni
1 16% GTdni,
v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wynidst 3% ogdlnej liczby
statkow rybackich w grupie dlugosci do 10 metréw, co oznacza niewykorzystanie
3% GT i 3% kW,
% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2019 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wyniost -7,1%,
v’ wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wyniést -0,6.
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Wskaznik biologiczny SHI dla segmentu VLOOI0PG w analizowanym okresie
przekraczal znacznie 1, ale w 2020 roku nieco si¢ zmniejszyl. Tym samym potowy segmentu
VL0O010PG w znacznym stopniu zalezg od stad przetowionych w sensie zasady MSY. Nalezy
jednak zauwazy¢, ze segment nie spelnia warunku min. 40% wartosci wyladunkow
pochodzacych ze stad, dla ktorych mozna wyznaczy¢ stosunek F/Fmsy. Tym samym, zgodnie
z wytycznymi, wskaznik SHI uznaje si¢ za niedostepny. Zatem warto$¢ wskaznika (tabela 3b)
dla tych statkow nalezy traktowaé jako uzupeiniajaca, nie brang pod uwage w ocenie
zrownowazenia segmentu. Poza tym polowy segmentu opieraja si¢ na jednym stadzie
zagrozonym (warto$¢ dla wskaznika zagrozonych zasobow wynosi 1).

W segmencie gwaltownemu pogorszeniu ulegt wskaznik wykorzystania statku. Wartos¢
wskaznika w 2020 r. wyniosta zaledwie 15% (kWdni) byta wigc az o 27 punktow procentowych
(pproc) nizsza niz rok wczesniej (42%).

W 2019 r. podobnie jak w 2018 r. segment osiaggnal strat¢ (-1,6 mIin EUR). Z uwagi
glownie na wyzsza wartos¢ polowodw (+26%) wygenerowana strata byla jednak nizsza niz rok
wcezesniej (-3,5 mln EUR). W wyniku tego wskaznik ROI poprawit si¢, jednak ciggle miat
warto$¢ ujemna, ponizej wartosci referencyjnej (w 2019 r. 0,25%).

Roéwniez warto$¢ wskaznika pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) byta
ujemna, czyli ponizej wysokosci referencyjnej (>1). W 2019 r. wskaznik wyraznie si¢ poprawit
(z uwagi na wzrost dochodow) jednak w 2020 r. mozna ponownie spodziewac si¢ znacznego
pogorszenia rentownosci segmentu z uwagi na glebokie zatamanie si¢ wielko$ci potowow.

Na podstawie uzyskanych przez segment VL0O010PG wynikéw nalezy stwierdzic,
Ze jest on niezrownowazony ekonomicznie w dlugim okresie czasu. Niezrownowazenie
moze mie¢ charakter strukturalny (powtarzajace si¢ negatywne wartosci wskaznikow
w ostatnich latach). Wysokos¢ wskaznikow technicznych w latach 2018-2020 byla ponizej
zalecanej wartosci (70%), co zgodnie z wytycznymi moze wskazywa¢ na nadmiar
zdolnosci technicznych Segment nie spelnia warunku min. 40% wartosci wyladunkow
pochodzacych ze stad, dla ktéorych mozna wyznaczy¢ stosunek F/Fmsy. Tym samym,
zgodnie z wytycznymi, wskaznik SHI uznaje si¢ za niedostepny. Gdyby pomina¢ ten
warunek, biorac pod uwage, ze wskaznik SHI w ostatnich trzech latach ksztaltowal si¢ na
poziomie >1, upowaznione byloby stwierdzenie, Ze segment jest niezrownowazony pod
wzgledem biologicznym. Poza tym segment w okresie 2018-2020 opieral si¢ na jednym
stadzie zagrozonym, co moze wskazywac na niezrownowazenie segmentu. Podsumowujac
wartosci wskaznikow SHI (jesli uzna¢ go za dostepny) i SRI w okresie 2018-2020 wskazujg
na nier0wnowazenie segmentu pod wzgledem biologicznym. Oceniajac segment
caloSciowo - negatywne wskazniki biologiczne, ekonomiczne i techniczne wskazuja na
niezrownowazenie segmentu.

2. Wyniki osiagniete przez segment statkow rybackich VL1012PG (statki o dlugosci
calkowitej od 10 do 12 m, polawiajace netami i innymi narzedziami biernymi):

% w obszarze wskaznikow biologicznych (2020 r.):
v wskaznik zrbwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,92;
v’ wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 0;

% w obszarze wskaznikow technicznych (2020 r.):
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v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wynidst 33% kWdni
i 34% GTdni,

v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) w grupie dtugosci 10-12 metrow
wyniost 2% ogolnej liczby statkow rybackich, co oznacza niewykorzystanie 1% GT
1 0,5 kW statkow dla danego przedziatu dtugosci todzi;

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2019 r.):

v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) miat negatywng warto$¢ -3,2%,

v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst 0,3 (ponizej
warto$ci referencyjnej).

Segment w 2018 r. odnotowat poprawe wskaznikow z wartosci ujemnej do dodatniej,
co wynikato z wyzszych dochodow polowowych (wzrost potowoéw dorszy, storni i troci).
W 2019 r. wielko$¢ przychodoéw potowowych segmentu wyraznie spadta (-31%) w efekcie
czego segment wykazat strate (-0,5 mln EUR). Wielko$ci obydwu analizowanych wskaznikéw
ekonomicznych ulegly pogorszeniu, spadajac ponizej pozioméw referencyjnych. Podobnie
wskazniki techniczne znajdowaty si¢ znacznie ponizej rekomendowanych wartosci.

Wskaznik zrownowazonego odtowu w okresie 2018-2019 byt bliski 3, a w 2020 roku
zmniejszyt si¢ do nieco ponizej 2. Jednak w okresie 2018-2020 warto§¢ wytadunkéw tego
segmentu ze stad przetowionych zmniejszyta si¢ z 43% do zaledwie 18%, zatem wskaznik
mozna uzna¢ W okresie 2019-2020 za niedostepny. Natomiast wskaznik zagrozonych zasobow
obnizyt si¢ z 2 w 2018 r. do zera w 2020 r. (czyli w 2020 r. segment nie potawiat stad
zagrozonych, we wskazniku uwzglednia si¢ tylko te stada zagrozone, ktérych potowy stanowia
co najmniej 10% potowow segmentu ogodlem lub segment odtawia co najmniej 10% polowdw
danego stada).

Segment VL1012PG wykazal, podobnie jak i w latach wcze$niejszych,
niezrownowazenie ekonomiczne. Na podstawie duzego spadku wartosci wyladunkow
mozna prognozowaé dalsze pogorszenie rentownosci segmentu w 2020 r. Zmiany
wskaznikow w latach 2017-2019 w zakresie pozytywnych i negatywnych wartoSci
nie pozwalaja wnioskowac o istnieniu strukturalnej ekonomicznej nadwyzki zdolnosci
polowowej. Wysokos¢ wskaznikow technicznych w latach 2018-2020 byla ponizej
zalecanej wartosci (70%), co zgodnie z wytycznymi moze wskazywaé¢ na nadmiar
zdolnosci technicznych. Wskaznik SHI w okresie 2018-2020 znacznie przekraczal wartosé¢
referencyjng 1, tym samym wskazywal na niezrownowazenie. Jednak z uwagi na fakt,
ze w latach 2019-2020 segment nie spelnial warunku min. 40% wartosci wyladunkow
pochodzacych ze stad, dla ktéorych mozna wyznaczy¢ stosunek F/Fmsy, zgodnie
z wytycznymi wskaznik SHI uznaje si¢ za niedostepny. Gdyby pomina¢ ten warunek,
uzasadnione byloby stwierdzenie, Zze segment jest niezrownowazony pod wzgledem
biologicznym w okresie analizowanych trzech lat. Z kolei wskaznik SRI zmalal w okresie
2018-2020 z wartosci 2 do zera, ale w dwoch na trzy lata wskazywal potencjalne
niezrownowazenie. Podsumowujac wartosci wskaznikéw SHI (jesli uzna¢é go za dostepny)
i SRI w okresie 2018-2020 wskazuja na nierownowazenie segmentu pod wzgledem
biologicznym. Oceniajac _segment calosciowo - negatywne wskazniki biologiczne
i_techniczne oraz niestabilne wskazniki ekonomiczne wskazuja na niezrOwnowazenie

segmentu.
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3. Wyniki osiagniete przez segment statkow rybackich VL1218DEN (statki o dlugosci
calkowitej od 12 do 18 m, polawiajace netami):

% w obszarze wskaznikow biologicznych (2020 r.):
v wskaznik zréwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,31,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 0;

% w obszarze wskaznikow technicznych (2020 r.):
v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 49% kWdni
1 48% GTdni,
v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wynidst dla statkow o dtugosei 12-
18 metréw (dwa segmenty floty DFN 1 DTS) 4% ogdlnej liczby statkéw rybackich danej
dhugosci (podobnie jak rok wczesniej), Co 0znacza niewykorzystanie 2% GT i 2% kW
statkow dla danego przedziatu dtugosci,
% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2019 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) byt ujemny i wyniost -18%,
v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wyniost -3,8.
W analizowanym segmencie w 2020 r. wskaznik zrownowazonego odtowu wyraznie
obnizyt si¢ w poroéwnaniu do lat wczesniejszych, ale nadal przekraczat 1. Jednakze w 2020 r.
warto$¢ wytadunkoéw segmentu ze stad przetowionych wynosita zaledwie 9% (poprzednio ok.

50-60%), zatem w tymze roku wskaznik mozna uzna¢ za niedostepny. Wskaznik zagrozonych
zasobow spadt z 2 (2018 r.) do O w 2020 r.

W 2019 r. segment zwigkszyt strate do 0,6 min EUR, co zdecydowanie negatywnie
wptyngto na wypracowane w 2019 r. wskazniki ekonomiczne. Przyczyng pogorszenia
rentownos$ci segmentu byl gwaltowny spadek przychodow potowowych (-48%), wynikajacy
gléwnie z regresu w potowach dorszy, stanowigcych o niemal 50% wartosci wytadunkow
segmentu.

W przypadku wskaznikow ekonomicznych wskaznik CR/BER dla segmentu
VL1218DEN znajdowal si¢ w 2019 r. (drugi rok z rzedu) na nizszym od referencyjnego
(»1”) poziomie. Wskaznik zwrotu z inwestycji (ROI) byl ponizej poziomu alternatywnej
opcji inwestowania (0,25%). Tym samym nalezy stwierdzié¢, ze segment wykazuje brak
zréwnowazenia ekonomicznego. Wysokos¢ wskaznikéw technicznych w latach 2018-2020
byla ponizej zalecanej wartosci (70%), co zgodnie z wytycznymi moze wskazywaé na
nadmiar zdolnos$ci technicznych. Niskie poziomy wskaznikéw w latach 2017-2019 moga
wskazywaé na strukturalny charakter nadwyzki zdolnosci polowowej. Wskaznik SHI
w latach 2018 — 2020 znacznie zmalal, ale przekraczal warto$¢ referencyjna 1,
co wskazuje na niezrownowazenie segmentu (jednak z uwagi na nie przekroczenie progu
40%, zgodnie z wytycznymi uznaje si¢ go za niedostepny w 2020 r). Z kolei wskaznik SRI
zmalal w okresie 2018-2020 z wartosci 2 do zera, ale w dwéch na trzy lata wskazywal
potencjalne niezrownowazenie. Podsumowujgc wartosci wskaznikow SHI (jesli uzna¢ go
za dostepny) i SRI w okresie 2018-2020 wskazuja na nieré6wnowazenie segmentu pod
wzgledem biologicznym. QOceniajac _segment caloSciowo - negatywne wskazniki

biologiczne i techniczne oraz czeSciowo wskazniki ekonomiczne wskazuja na
niezrownowazenie segmentu.
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4. Wyniki osiagniete przez kolejny segment statkow rybackich VL1218DTS (trawlery
denne o dlugosci calkowitej od 12 do 18 m):

% w obszarze wskaznikow biologicznych (2020 r.):
v wskaznik zréwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,50,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wynidst 2,

% w obszarze wskaznikow technicznych (2020 r.):

v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wynidst 55% kWdni
I 54% GTdni,

v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wynidst 4% ogolnej liczby statkow
rybackich danej dhugosci, co oznacza niewykorzystanie 2% GT i 2% kW statkow dla
danego przedzialu dlugosci,

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2019 r.):

v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) byt ujemny i wynidst -1,6%,

v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wyniést 0,8.

Wskaznik zréwnowazonego odlowu zmniejszyt si¢ z wartosci powyzej 2,5 do 1,5 w 2020
roku. W tymze roku warto$¢ wytadunkow segmentu ze stad niezrownowazonych wynosita 36%
(poprzednio ponad 50%), zatem wskaznik mozna uzna¢ za niedostepny dla 2020 roku.
Jednoczesnie warto§¢ wskaznika zagrozonych zasobow dla segmentu VL1218DTS w okresie
2018-2020 byta stata i wynosita 2 (czyli w tym okresie segment eksploatowal dwa zagrozone
stada, we wskazniku uwzglednia si¢ tylko te stada zagrozone, ktérych potowy stanowig
co najmniej 10% potowow segmentu ogodlem lub segment odtawia co najmniej 10% polowdw
danego stada).

Wartos¢ wskaznikow ekonomicznych i technicznych wypracowanych przez segment
ulegta w 2019 r. znacznemu pogorszeniu osiggajac wartosci ponizej poziomow referencyjnych
(w odréznieniu od 2018 r.). Glownym powodem pogorszenia si¢ rentownosci segmentu byt
spadek wartosci przychodéw potowowych (-16%). Segment VL1218DTS jest w duzej mierze
uzalezniony od potowow dorszy. W 2018 r. zapewnialy one 44% wartosci wyladunkow.
Warto$¢ potowow tych ryb w 2019 r. zmniejszyta si¢ w stosunku do 2018 r. o 25%. Mozna
prognozowac, ze znaczace ograniczenie kwoty polowowej tych ryb w 2020 r. przyczyni si¢ do
poglebienia zapasci ekonomicznej statkoéw nalezacych do tego segmentu.

Wskazniki ekonomiczne uzyskane przez segment VL1218DTS w 2019 r. s ponizej
wartosci referencyjnych, co wskazuje na brak zrownowazenia ekonomicznego (w latach
wczesniejszych segment byl rentowny). Uzyskiwane w latach 2017-2019 wartosci
wskaznikow nie upowazniaja do stwierdzenia strukturalnej nadwyzki polowowej
(ekonomicznej). Wysoko$¢ wskaznikow technicznych w latach 2018-2020 byla ponizej
zalecanej wartosci (70%), co zgodnie z wytycznymi moze wskazywaé¢ na nadmiar
zdolnosci technicznych. W latach 2018-2020 wartos¢ wskaznika SHI ksztaltowala si¢ na
poziomie wskazujacym na niezré6wnowazenie biologiczne. Nalezy mie¢ jednak na uwadze,
ze w 2020 r. segment nie spelnial warunku min. 40% wartosci wyladunkéw pochodzacych
ze stad, dla ktéorych mozna wyznaczy¢é stosunek F/Fmsy. Tym samym, zgodnie
z wytycznymi, uznaje si¢ go za niedostepny w tymze roku. Z kolei wskaznik SRI w okresie
2018-2020 byt staly i wynosil 2, co wskazuje potencjalne niezréwnowazenie segmentu.
Podsumowujac, na podstawie warto$ci wskaznikow SHI i SRI w okresie 2018-2020 mozna
stwierdzi¢, ze segment jest niezrownowazony pod wzgledem biologicznym. Oceniajac
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segment calo$ciowo - negatywne wskazniki biologiczne i techniczne, mimo pozytywnej

wartosci wskaznikow ekonomicznych, wskazuja na niezrownowazenie segcmentu. °

5. Wyniki osiagniete przez segment VL 1824DTS (trawlery denne o dlugosci calkowitej
od 18 do 24 m):

% w obszarze wskaznikow biologicznych (2020 r.):
v wskaznik zréwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,36,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wynidst 1;

% w obszarze wskaznikow technicznych (2020 r.):

v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 36% kWadni
1 36% GTdni,

v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) dla statkow nalezgcych do grupy
dlugosci  18-24 metréw  wynidst 7% ogolnej liczby statkdbw, co oznacza
niewykorzystanie 5% GT i 7% kW statkow dla danego przedziatu dtugosci;

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2019 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wyniost 5,9%,
v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst 1,8.

Wskaznik zrownowazonego odtowu zmniejszyt si¢ z wartosci bliskich 2,33-2,46 w latach
2018-2019 do 1,36 w roku 2020. Warto$¢ wskaznika zagrozonych zasobow tego segmentu
w analizowanych latach zmniejszyla si¢ z 2 do 1 (liczba zagrozonych stad eksploatowanych
przez segment zmniejszyla si¢ z 2 do 1, we wskazniku uwzglednia si¢ tylko te stada zagrozone,
ktérych potowy stanowig co najmniej 10% polowow segmentu ogdtem lub segment odtawia
co najmniej 10% polowdw danego stada). Segment floty w duzym stopniu bazuje na polowach
przetowionych stad, przy tym poziom przetowienia si¢ znacznie zmniejszyt.

W 2019 r. segment charakteryzowat si¢ dobrym poziomem wskaznika ROI, podobnie
wskaznik CR/BER znajdowat si¢ w 2019 r. powyzej pozadanego poziomu (,,1”’). Obydwa
parametry ulegly poprawie w stosunku do negatywnych wartosci z 2018 r. Poprawa wartosci
wskaznikow nastapita w wyniku ograniczenia kosztow, glownie wynagrodzen (-39%) i energii
(-9%). Naktad potowowy segmentu podobnie jak i warto$¢ potowow zmniejszyty sie w 2019 r.
w stosunku do 2018 r. 0 13%. Z uwagi na wysoki udzial dorszy w przychodach, segment
znajduje si¢ w regresie. W 2020 r. liczba statkéw nalezacych do segmentu zmniejszyta si¢ do
13 jednostek (z 25 w 2019 r.). Nastgpito to w wyniku przekierunkowania polowdw na ryby
pelagiczne i przechodzenia statkow do segmentu VL1824TM.

W analizowanym okresie wskazniki biologiczne dla segmentu V0L1824DTS
wskazuja na duzg zalezno$¢ polowow od przelowionych i zagrozonych stad. Mimo, zZe ta
zalezno$¢ si¢ zmniejszyla w 2020 r., wskaznik SHI pozostawal na poziomie znacznie
wyzszym od 1, co wskazuje na niezrOwnowazenie segmentu. Podobnie wskaznik SRI
w okresie 2018-2020 wynosil 1-2 (liczba zagrozonych stad eksploatowanych przez
segment, z uwzglednieniem warunku w co najmniej 10%, wynosila 1 lub 2 ), co wskazuje
na potencjalne niezrownowazenie segmentu. Podsumowujac, na podstawie wartosSci
wskaznikéw SHI i SRI w okresie 2018-2020 mozna stwierdzi¢, ze segment jest

5 Segmenty floty, w przypadku ktorych nie wystepuje rownowaga wzgledem uprawnient do potowow, jakimi dysponuja, zwykle
uznaje si¢ za charakteryzujace si¢ brakiem rownowagi, nawet jezeli wskazniki gospodarcze wskazuja na krotko
i dlugoterminowa rentowno$¢ [COM(2014) 545 final str. 4].
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niezrownowazony pod wzgledem biologicznym. Wskazniki ekonomiczne w 2019 r.
znajdowaly si¢ na dobrym poziomie (powyzej wartosci referencyjnych), tym samym
segment, w ocenie ekonomicznej, nie wykazywal niezrownowazenia. Wysokos$¢
wskaznikow technicznych w latach 2018-2020 byla ponizej zalecanej wartosci (70%),
co zgodnie z wytycznymi moze wskazywa¢ na nadmiar zdolnosci technicznych. Oceniajac
segment caloSciowo - negatywne wskazniki biologiczne i techniczne, mimo pozytywnej
wartosci wskaznikéw ekonomicznych, wskazuja na niezrownowazenie segmentu. °

6. Sytuacja segmentu VL1824TM (trawlery pelagiczne o dlugosci calkowitej od 18 do 24 m):

% w obszarze wskaznikow biologicznych (2020 r.):
v wskaznik zréwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,63,
v’ wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 0;

% w obszarze wskaznikow technicznych (2020 r.):

v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 51% kWadni
1 52% GTdni,

v" wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wyniost 7% ogolnej liczby statkow
rybackich danej dtugos$ci, co oznacza niewykorzystanie 5% GT i 7% kW statkow dla
danego przedzialu dlugosci;

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2019 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wyniost 4,4%,
v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst 1,7.

W segmencie VL1824TM w analizowanym okresie wskaznik SHI byt bliski 2, ale
zmniejszyt si¢ nieco w 2020 r. Segment jest silnie zalezny od potowoéw przetowionych stad.
Wskaznik zagrozonych zasobow w okresie 2018-2020 zmniejszyt si¢ z 1 do zera (w 2020 r.
segment nie eksploatowatl stad uznawanych za zagrozone, we wskazniku uwzglednia si¢ tylko
te stada zagrozone, ktorych potowy stanowig co najmniej 10% potowow segmentu ogotem lub
segment odlawia co najmniej 10% potowdéw danego stada).

Wskazniki ekonomiczne segmentu ulegty w latach 2017-2019 stopniowemu pogorszeniu.
Segment VL1824TM osiagnat w 2019 r. wskaznik ROI w wysokosci 4,4%, co bylo wynikiem
duzo nizszym w stosunku do 2018 r. (16,8%), jednak ciagle powyzej drugiej najlepszej opcji
wariantowej (0,25%). Podobnie wskaznik dochodu biezacego do dochodu zapewniajacego prog
rentownosci (CR/BER) utrzymat si¢ powyzej rekomendowanej wartosci (1), jednak byt
wyraznie nizszy od wartosci z 2018 r. (4.1). Pogorszenie wynikéw nastapitlo w rezultacie
nizszych przychodéw potowowych (-31%), co z kolei bylo zwigzane z obniZzeniem kwot
potowowych dwdch najwazniejszych pod wzgledem ekonomicznym dla segmentu gatunkow —
szprotow, a przede wszystkim $ledzi.

Segment VL1824TM z uwagi na wysokos¢ wspolczynnika SHI przekraczajaca 1
okresie 2018-2020 (przy czym ponad 80% wartosci wyladunkéw jest opartych na
polowach przelowionych stad) jest biologicznie niezrownowazony. Ponadto wskaznik SRI
w dwoch z trzech analizowanych lat wynosil 1. Podsumowujac, na podstawie wartosci
wskaznikéw SHI i SRI w okresie 2018-2020 mozna stwierdzi¢, ze segment jest
niezrownowazony pod wzgledem biologicznym. Natomiast poziom wskaznikéw

5 Op.cit.
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ekonomicznych jest ciagle zadawalajacy. Wysokos¢é wskaznikow technicznych w latach
2018-2020 byla ponizej zalecanej wartosci (70%), co wskazuje na niewykorzystanie
potencjalu statkéw. Oceniajac segment calo$ciowo - negatywne wskazniki biologiczne
i_techniczne, mimo pozytywnej wartosci wskaznikow ekonomicznych, wskazuja na
niezréwnowazenie segmentu. ’

7. Sytuacja segmentu VL2440TM (trawlery pelagiczne o dlugosci calkowitej od 24 do 40 m):

% W obszarze wskaznikow biologicznych (2020 r.):
v wskaznik zréwnowazonego odlowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,65,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 1;

% w obszarze wskaznikow technicznych (2020 r.):
v' wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 64% kWadni
i 67 GTdni,
v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) — brak nieaktywnych statkow;

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2019 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wynidst 16,2%,
v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst 3.

W analizowanych latach wskaznik zréwnowazonego odtowu dla segmentu VL2440TM
znacznie przewyzszat 1, podobnie jak w przypadku segmentu VL1824TM. Segment byt silnie
zalezny od potowow przetowionych stad. Wskaznik zagrozonych stad w catym okresie 2018-
2020 wynosit 1.

Segment w latach 2017-2019 osiggat pozytywne, poprawiajgce si¢ warto$ci wskaznikow
ekonomicznych. Wysokos¢ wskaznika ROI w okresach 2017-2019 utrzymywata si¢ na
poziomie odpowiednio: 11,2% w 2017 r. i 12,4% w 2018 r. i 16,2% w 2019 r. czyli
zdecydowanie powyzej bezpiecznych alternatyw. Warto$¢ wskaznika CR/BER w okresie
2017-2019 przekraczata referencyjng warto$¢ (,,1”), co wskazuje na dobra relacje
przychodowo-kosztows.

Segment VL2440TM ze wzgledu wysokos¢ wskaznika SHI przekraczajaca 1 okresie
2018-2020 (przy czym blisko 90% lub wiecej wartosci wyladunkow jest opartych na
polowach przelowionych stad) jest biologicznie niezrownowazony. Ponadto wskaznik SRI
w kazdym z trzech analizowanych lat wynosil 1 (segment odlawial jedno zagrozone stado,
z uwzglednieniem warunku w co najmniej 10%). Podsumowujac, na podstawie wartosci
wskaznikow SHI i SRI w okresie 2018-2020 mozna stwierdzi¢, ze segment jest
niezrownowazony pod wzgledem biologicznym. Natomiast segment wykazuje bardzo
stabilng sytuacje¢ ekonomiczng (jest zrownowazony ekonomicznie). Wskaznik
technicznego wykorzystania statkow po spadku w 2019 r. w 2020 poprawil sie i zblizyl do
zalecanej wartos$ci 70%. Oceniajac segment calosciowo - negatywne wskazniki biologiczne

i techniczne, mimo pozvtywnej wartosci wskaznikow ekonomicznych wskazuja na

niezréownowazenie segmentu. °

7 Op.cit.
8 Op.cit.
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Polowy w podziale na segmenty floty

Polskie potowy na Morzu Baltyckim byly w 2020 r. podobnie jak i w 2019 r. nizsze niz
rok wczesniej. Wplyw na to mialy dwa glowne czynniki. Po pierwsze zamknigcie
ukierunkowanych potowoéw tych ryb w lipcu 2019 r. (wynikajace z katastrofalnej kondycji
zasobow) oraz przedtuzenie $rodkéw ochronnych na 2020 r. Drugim czynnikiem bylo
obnizenie limitow polowowych ryb pelagicznych — §ledzi z 61 tys. ton w 2018 r., 48 tys. ton
w 2019 r. do 43 tys. ton w 2020 r. oraz szprotow z 78 tys. ton w 2018 r. do 77 tys. ton
w 2019 r. i 64 tys. ton w 2020 r.

Potowy floty battyckiej wyniosty w 2019 r. 146 tys. ton co w stosunku do 2018 r.
stanowito spadek o 6%. W 2020 r. potowy wyniosty 130 tys. ton, czyli o 11% mniej niz
w 2019 r. Spo$rod najwazniejszych gospodarczo gatunkéw najwyzszy spadek odnotowaty
potowy szprotow (-19%) oraz storni (-13%). Potowy $ledzi spadlty o 8%. Wprowadzone
restrykcje potowowe dorszy spowodowatly obnizenie ich wyladunkow do poziomu zaledwie
470 ton (-90%). Znaczaco obnizyly si¢ rowniez potowy ryb stodkowodnych, na ktore
ukierunkowane sg gtownie todzie rybackie. Wytadunki leszczy spadly o 67%, okoni o 64%,
ptoci 0 60%, sandaczy o 42%.

Lodzie rybackie o dtugosci do 10 metréw (VLO010PG) ztowity w 2020 r. zaledwie
2,8 tys. ton ryb, czyli o0 60% mniej niz w 2019 r. (historyczne potowy segmentu byty bliskie
9 tys. ton — 2015 r.). Sposrdéd najwazniejszych potawianych przez statki nalezace do segmentu
gatunkow ryb najwyzszy spadek odnotowano w wyladunkach §ledzi (-62%), a takze storni
(-49%). Potowy dorszy, majacych jeszcze w 2018 r. 10 % udzialu w potowach, spadty do
znikomej wielkosci 18 ton (-93%). Segment w duzej mierze bazuje na polowach ryb
stodkowodnych (potawianych gtownie na zalewach). Podobnie jak w przypadku ryb morskich
w 2020 r. byt widoczny znaczny regres w ilosci wytadowanych ryb stodkowodnych. Polowy
leszczy, ptoci oraz okoni, trzech najwazniejszych stodkowodnych gatunkéow ryb spadly
0 odpowiednio 0 68%, 61% oraz 63%.

W 2020 r. w segmencie VL1012 PG (prowadzacym podobnie jak wczesniej opisywany
segment potowy narzedziami stawnymi) wielko§¢ wyladunkéw zmniejszyta si¢ o 34%
(w stosunku do 2019 r.). Glowna przyczyna spadku byly wspomniane ograniczenia
w potowach dorszy. Ryby te jeszcze w 2018 r. miaty okoto 25% udzialu w strukturze
gatunkowej wyladunkow segmentu, 14% w 2019 r. natomiast w 2020 r. zaledwie 1%. Srodki
ochronne w potowach dorszy mogly mie¢ rowniez uboczny, negatywny wptyw na eksploatacje
innych gatunkow ryb, gléwnie storni, ktorej wytadunki zmniejszyty sie o 20%.

Jednostki potawiajace gtdwnie przy uzyciu sieci skrzelowych (net) o dlugosci od 12 do
18 metréow (VL1218DFN) ztowity w 2020 r. zaledwie potowe wielkosci odlowionych ryb
z 2019 r. Regres wyladunkéw dotyczyl gldwnie dorszy, ktore w 2018 r. 1 2019 r. miaty
odpowiednio 58% i 48% udzialu w og6lnej wielkosci potowow segmentu. W 2020 r. wielko$é
wytadunkoéw tych ryb spadta do niecatych 8 ton. W pewnym zakresie nizsze wytadunki dorszy
zostaty zrekompensowane potowami storni, ktore w 2019 r. wrosty o 25%, a w 2020 r. 0 4%
(rok do roku). Mimo relatywnie niewielkiego udziatu w wolumenie, z uwagi na wysoka ceng
duza rolg w przychodach potowowych segmentu w 2020 r. odgrywaty tososie, ktorych potowy
wzrosty ponad trzykrotnie, zapewniajac ponad 40% wartosci przychodéw potowowych.
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Segment VL1218DTS byt jednym z dwoch segmentdéw, ktory zrealizowat w 2020 r.
wyzsze wyladunki w stosunku do 2019 r. (+37%). Paradoksalnie wzrost ten byt wynikiem
trudnej sytuacji rybotowstwa dorszowego i przyktadem sposobu radzenia z drastycznym
obnizeniem kwot. Obserwowane zmiany te ukierunkowane sa na zwigkszanie udzialu polowow
ryb pelagicznych. W 2020 r. potowy szprotow, zrealizowane przez segment, wzrosty o niemal
70%, a potowy $ledzi o ponad 40%.

Potowy segmentu VL1824DTS spadty w 2020 r. az 0 86%, co podobnie jak we wczesniej
opisywanym segmencie wynikato z zapasci polowow dorszy oraz zmiany ukierunkowania
polowow jednostek wczesniej specjalizujacych w polowach dorszy na potowy ryb
pelagicznych. Efektem tego procesu jest przechodzenie statkow z analizowanego segmentu do

segmentu statkow prowadzacych potowy przy wykorzystaniu wlokow pelagicznych
(VL1824TM).

Segment VL1824TM byt drugim z segmentéw ktore odnotowaly w 2020 r. wzrost
potowdw (az o 62%), co bylo glownie skutkiem wspomnianego wyzej przejscia do tego
segmentu jednostek prowadzacych wczesniej polowy przy uzyciu wtokéw dennych. Efektem
tego byl skokowy wzrost wczesniej w niewielkim stopniu potawianych gatunkow ryb, takich
jak stornie ( 7,5 krotny). W 2020 r. w polowach tego segmentu pojawity si¢ rOwniez wczesniej
nieraportowane gatunki ryb, jak tobiasze, dobijaki czy witlinki.

Ostatnim z analizowanych segmentow byly najwigksze statki prowadzace potowy
gtownie przy uzyciu wiokoéw pelagicznych (VL2440TM). W 2020 r. potowy tego segmentu
spadty o 17%, na co wptyw miato ograniczenie polowow szprotow (-27%). Statki nalezace do
tego segmentu sg niemal catkowicie uzaleznione od potowdéw ryb pelagicznych (szprotow
1 Sledzi), ktore w 2018 r. miaty az 98% udziatu w wielkosci potowow. Tym samym zmiany
w wysokosci TAC tych dwoch gatunkéw determinujg w zasadniczym stopniu mozliwosci
potowowe segmentu. W 2020 r. z uwagi na zmniejszenie wysokosci kwot potowowych udziat
szprotow i sledzi zmniejszyt si¢ do 86%, a w wyladunkach pojawity si¢ wczesniej raportowane
w ograniczonym stopniu gatunki jak dobijaki i tobiasze.
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Tabela 10. Potowy najwazniejszych gatunkéw ryb w podziale na segmenty w latach 2018-2020 (w tonach).

Segment Gatunek 2018 2019 2020 2020/2019

Szprot 1

Sledz 1100 1577 601 -62%

VL0010PG Stornia 1108 1131 572 -49%

Inne 3620 4269 1630 -62%

VL0010PG Suma 5829 6 977 2 803 -60%
Szprot 11

Sledz 676 609 497 -18%

VL1012PG Stornia 2 807 2 307 1840 -20%

Inne 1877 1067 309 -71%

VL1012PG Suma 5371 3983 2 646 -34%

Szprot 1

Sled? 8 7 -100%

VL1218DFN Stornia 90 113 117 4%

Inne 276 186 28 -85%

VL1218DFN Suma 375 306 146 -52%

Szprot 1925 1912 3239 69%

Sledz 1111 1136 1625 43%

VL1218DTS Stornia 4916 5304 5190 -2%

Inne 3119 2 650 4989 88%

VL1218DTS Suma 11 070 11 002 15 043 37%

Szprot 4777 3878 609 -84%

Sled? 2279 2470 170 -93%

VL1824DTS Stornia 2 467 3147 612 -81%

Inne 2203 2021 171 -92%

VL1824DTS Suma 11726 11515 1563 -86%

Szprot 13 555 11951 15313 28%

Sledz 9765 5806 9077 56%

VL1824TM Stornia 465 296 2248 660%

Inne 649 436 3326 662%

VL1824TM Suma 24 433 18 490 29 964 62%

Szprot 59 420 56 751 41 360 -27%

Sledz 35935 29 065 25 602 -12%

VL2440TM Stornia 1103 4422 3933 -11%

Inne 731 3451 6 968 102%

VL2440TM Suma 97 190 93 690 77 863 -17%

Suma koncowa 155 994 145 962 130 028 -11%
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X. Plan dzialania

Wprowadzenie

Stosownie do art. 22 wust. 4 rozporzadzenia nr 1380/2013, jesli z oceny
(sprawozdania/raportu rocznego) wynika wyraznie, ze zdolno$¢ potowowa nie jest skutecznie
rOwnowazona uprawnieniami do potowow, panstwo cztonkowskie sporzadza plan dziatania dla
segmentow floty, w stosunku do ktorych stwierdzono strukturalng nadwyzke zdolnosci; plan
ten jest wlaczany do sprawozdania tego panstwa cztonkowskiego. Plan dziatania okresla cele
dostosowawcze i1 narzgdzia stuzgce osiggnigciu rownowagi oraz wyrazne ramy czasowe jego
wdrazania.

W zwigzku z wynikami wskaznikéw biologicznych, technicznych i ekonomicznych
dotyczacych polskiej floty battyckiej oraz przeprowadzonej na ich podstawie analizy i oceny,
przedstawionej w rozdziale VIII Sekcja F Oszacowanie i dyskusja na temat wskaznikow
rownowagi oraz rozdziale IX. Analiza i ocena réownowagi pomiedzy zdolnoscig potowowq
a uprawnieniami do potowow w odniesieniu do kazdego segmentu floty rybackiej na przestrzeni
3 kolejnych lat, nalezy stwierdzi¢, ze poszczegolne segmenty polskiej floty battyckiej nie sa
skutecznie zrownowazone do dostgpnych mozliwosci potowowych.
Majac powyzsze na uwadze, stosownie do art. 22 ust. 4 rozporzadzenia nr 1380/2013,
sporzadzony zostal plan dziatania w odniesieniu do wszystkich segmentoéw floty battyckiej, tj.:
e VLO010PG - statki o dtugosci catkowitej do 10 metrow, potawiajace netami i innymi
narz¢dziami biernymi,

e VLI1012PG — statki o dtugos$ci catkowitej od 10 m do 12 m prowadzace potowy netami
1 innymi narz¢dziami biernymi,

e VLI1218DFN — statki o dtugos$ci catkowitej od 12 m do 18 m prowadzace potowy netami,

e VLI1218DTS — trawlery denne o dlugosci catkowitej od 12 m do 18 m,

e VLI1824DTS — trawlery denne o dlugosci catkowitej od 18 m do 24 m,

e VL1824TM (trawlery pelagiczne o dtugosci catkowitej od 18 do 24 m),

e VL2440TM - trawlery pelagiczne o dtugosci catkowitej od 24 do 40 m.

Opracowania niniejszego planu dziatania dokonano przy udziale Morskiego Instytutu
Rybackiego — Panstwowego Instytutu Badawczego w Gdyni (MIR — PIB).

Syntetyczna diagnoza sytuacji w segmentach floty rybackiej na Baltyku

Badany okres to czas dynamicznych zamian uwarunkowan funkcjonowania branzy
rybotoéwstwa morskiego. Z jednej strony zmiany srodowiskowe silnie determinujg kondycje
stad, z drugiej strony pandemia COVID-19 i ograniczenia regulacyjne zmniejszajg mozliwos$ci
rozwoju biznesu.

Przy tak zmiennym i turbulentnym otoczeniu aparat analityczny wydaje si¢ by¢
niewystarczajacy do podejmowania decyzji na temat przysztosci branzy i kierunkow regulacji.
Stad pierwszym krokiem powinno by¢ poglebienie analiz i1 projekcji stuzace doktadniejszemu
zbadaniu struktur 1 proceséw zachodzacych w branzy przy jednoczesnej ochronie interesu
ekonomicznego branzy.
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Ze wzgledu na niejednoznaczng w interpretacji sytuacje wynikajacg z dostepnosci
wskaznikow biologicznych dotyczaca zrownowazenia segmentow nalezy wdrozy¢
dzialania taktyczne (3-5 letnie do czasu uzyskania jednoznacznych wnioskow).

Ze wzgledu na trudno$ci jakie w ostatnim czasie pojawily si¢ przy interpretacji
stosowanych obecnie wskaznikow istnieje potrzeba rozwiniecia metodologii w takim kierunku
by pozwalala ona na modelowanie faczne wszystkich czynnikow (biologicznych,
ekonomicznych, technicznych) w jednym okresie czasu co pozwoli na polepszenie wsparcia
podejmowanych lub strategicznych decyzji. W chwili obecnej brak jest holistycznego podejscia
pozwalajacego na analiz¢ i modelowanie wszystkich tych czynnikow.

Analiza i ocena aspektow biologicznych funkcjonowania floty rybackiej na Baltyku

Zmiany S$rodowiska Morza Baltyckiego charakteryzuja si¢ wysoka dynamika,
co powoduje konsekwencje dla funkcjonowania rybotéwstwa morskiego w Polsce.
Na podstawie analizy wskaznikow biologicznych (ale takze technicznych i ekonomicznych)
stwierdzi¢ mozna, ze branza funkcjonuje poza stanem réwnowagi (w sensie intensywnosci
eksploatacji wyzszej, niz okreslonej zasadg maksymalnych zréwnowazonych potowdw) jednak
jej sytuacje 1 perspektywy trudno dzi$ jednoznacznie ocenié¢ na podstawie posiadanej wiedzy.
Powodem takiego stwierdzenia mogg by¢ nastgpujace argumenty:

1. Rok 2020 byt rokiem szczegdlnym, w ktorym pojawita si¢ pandemia COVID-19 i okresowe
wstrzymanie polowow dorsza. W poréwnaniu do lat poprzednich rok 2020 cechowal si¢
wysoka zmienno$cia warunkéw gospodarowania (zwigzang miedzy innymi
z pandemia COVID-19). W czasie pierwszej fali pandemii w Polsce nastgpilo okresowe
zalamanie rynkow sprzedazy ryb (na wiosne 2020) oraz spadek aktywnosci floty
rybackiej zwiazanej z ograniczeniami sanitarnymi. Stad, roku tego nie mozna uznaé
za typowy a jego wyniki nie powinny byé¢ podstawa do podejmowania dzialan
dlugofalowych. W drugiej potowie roku armatorzy statkow otrzymali rekompensaty
zwigzane z ograniczeniami polowow dorsza w celu ochrony zasobdéw oraz inne
rekompensaty.

2. Obliczone wskazniki zrownowazonego odlowu (SHI) w roku 2020 sa z definicji
niedostepne w 4 z 7 segmentow. Dhugoterminowa analiza wskaznikéw biologicznych jest
wigc ograniczona glownie ze wzglgdu na poziom potowow gatunkow, dla ktorych
wyznaczony jest wskaznik Fmsy. Sytuacje te przedstawiono na rysunku 1.

3. Wskazniki biologiczne obliczone mimo niedostepnosci wskazuja na ograniczanie presji
branzy na $rodowisko w przypadku gatunkéw limitowanych (tylko dla nich jest
wyznaczany wskaznik SHI).

Mimo, ze wskazniki SHI dla niektérych segmentow sg uznane za niedostepne to ich
warto$¢ zostala obliczona. Gdyby wzig¢ je pod uwage, to zgodnie z wezesniejszymi opisami
,»w roku 2020 wskaznik SHI zmniejszyl si¢ we wszystkich segmentach, a najbardziej w tych
dotychczas towigcych dorsza”. Dynamika spadku wskaznika zawierala si¢ w przedziale
od 3 do 54% w stosunku do 2019 roku co stanowi istotng poprawe tego parametru.
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Rys.1. Wysokosci wskaznika SHI w latach 2018-2020.

3,5

3,2

3,0

2,525

2,5
2,0
1,5
1,0

0,5

2,6
2,5
23 2,5
1,9
1,8~
1,6 1,718 1,7
| I I I I I I

VL0010 PG VL1012 PG VL1218 DFN VL1218 DTS VL1824 DTS VL1824 T™M VL2440 T™M

0,0

M rok 2018 mrok 2019 mrok 2020

W analizowanym okresie pod wzglgdem zréwnowazenia potowdw relatywnie najlepsza
byta sytuacja w segmentach towigcych gtownie §ledzia i szprota, czyli VL1824TM
i VL2440TM, ale i tu wskaznik SHI znacznie przekraczat 1.” Z drugiej strony poprawa
wynikala glownie z ograniczen polowoéw dorsza a bioragc pod uwage wzgledy formalne
(Wytyczne dotyczace analizy rownowagi mi¢dzy zdolno$cia potowowa a uprawnieniami do
polowdw zgodnie z art. 22 rozporzadzenia nr1380/2013 w sprawie wspdlnej polityki
rybotéwstwa) wskazniki roku 2020 w ogoéle nie powinny by¢ brane pod uwagg.

Drugg ptaszczyzng analiz wskaznika SHI jest obserwacja jego wartosci skumulowane;.
Taka charakterystyke przedstawiono na rysunku 2 gdzie natozono na siebie kolejne wartosci
wskaznika SHI dla kazdego segmentu floty dodajac je do siebie. Przyjmujac obliczone
wczesniej wielkosci wskaznikéw SHI (mimo niedostepnosci 4 z nich w roku 2020 i 2 w 2019
roku) mozna obserwowaé zmniejszenie tacznej presji floty rybackiej na stada (Rys. 2).
Skumulowana warto$¢ SHI spadta z 16,4 w roku 2018 do 11,3 w roku 2020 (spadek o 31%),
co oznacza zblizanie si¢ do wartosci rekomendowanej (<=7 dla 7 segmentéw przy zatozeniu
stalosci Fmsy w okresie).

Rys.2. Skumulowana warto$¢ wskaznikéw SHI segmentéw floty w latach 2018-2020.
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Dyskusje mozna rowniez podja¢ nad kwestig czy wskaznik SHI jest w zaistniatej sytuacji
uzyteczny do oceny dziatalnos$ci floty? Jego konstrukcja zawiera $miertelno$¢ potowowa (dla
tych gatunkow, dla ktérych wyznaczony jest Fmsy), a ta wynika z limitow potowowych jakie
przyznano Polsce na te gatunki. Trudno oczekiwa¢, ze flota rybacka zlowi mniejsza niz
przyznany limit mas¢ gatunkéw objetych doradztwem, kierujac si¢ dobrostanem srodowiska.

Drugim wyznacznikiem zroéwnowazenia jest wskaznik zagrozonych stad (SRI)
obrazujacy czy w segmentach eksploatowane sg stada o wysokich poziomach ryzyka
biologicznego. Podobnie jak w przypadku SHI natozono na siebie wszystkie uzyskane
wielkosci na rysunku 3 w celu zobrazowania tendencji w oddzialywaniu na wszystkie
zagrozone stada. Jak wskazano w raporcie ,,w okresie 2018-2019 wskaznik SRI dla kazdego
z segmentow floty byt niezerowy, wynoszgc 1 lub 2. W 2020 roku wskaznik liczby stad
zagrozonych zmniejszyt sie, a dla segmentow VL1012 PG, VL1218 DFN i VL1824 TM wskaznik
SRI wynosit zero. W najwiekszym stopniu na stadach zagrozonych opierat si¢ segment VL1218
DTS, dla ktorego wskaznik SRI wynosit 2.

Rys. 3. Skumulowane ksztattowanie sie wskaznikow SRI dla wszystkich segmentach floty w latach 2018-2020.
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Z danych przedstawionych na rysunku 3 wynika, ze wartos¢ skumulowana
wspolczynnika SRI dla calej floty ulegla w latach 2018 -2020 wyraznemu zmniejszeniu

(z 11 do 5pkt) co $Swiadczy o tym. ze segmenty floty zmieniaja orientacje w Kkierunku
eksploatacii stad i gatunkOw mniej zagrozonvych, nie objetych doradztwem. Taka sytuacja rodzi
jednak negatywne skutki ekonomiczne.

Podsumowujac rozwazania nt. zrownowazenia biologicznego mozna stwierdzié, ze
biorgc pod uwage wytyczne nadal wiekszo$¢ segmentow floty operuje na stadach zagrozonych
ze Smiertelnoscia polowowa przekraczajacg Fmsy. Jednoczesnie flota wyraznie redukuje
skumulowang presj¢ sSrodowiskowg a wielkosci potowdéw objetych doradztwem odbywajg si¢
w ramach przyjetych przez KE limitoéw polowowych.

Analiza i ocena aspektow ekonomicznych i technicznych floty rybackiej na Baltyku

W ocenie efektywnosci floty w latach 2018-2020 nalezy wzia¢ po uwage, ze wskazniki
ekonomiczne sg opoznione o rok ze wzgledu na cykl zbierania danych w ramach DCF
(Data Collection Framework). Wyniki roku 2019 z pewnos$cig nie odzwierciedlajg sytuacji
eckonomicznej w poszczegdlnych segmentach floty jaka miata miejsce w roku 2020. Rok ten

byl szczegolnie niekorzystny gospodarczo w zwiazku z zakazem potowu dorsza i pandemia
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COVID-19. Mimo, ze catkowity wolumen potowdéw spadt w roku 2020 tylko o 11% to jednak
struktura potowdéw baltyckich przeszta reorientacje w kierunku gatunkéw o nizszej warto$ci.
Tym samym w pewnych segmentach wolumen potowow ulegt znaczacemu zmniejszeniu jak
np. miato to miejsce w segmencie matych todzi VLOO10PG (spadek wolumenu wytadunkow
0 60%) oraz segmentu VL1824 DTS (spadek wolumenu o 86%). Armatorzy statkéw rybackich
starali si¢ rekompensowac straty z tytutu dorsza potowami innych gatunkéw co czgsto
powodowato migracj¢ do innych segmentow floty (ze wzgledu na narz¢dzia potowowe).
Laczna aktywno$¢ (naktad w dniach) floty w roku 2020 na Battyku byla jednak znacznie
mniejsza niz w poprzednich latach i wyniosta nieco ponad 38 tys. dni w morzu® (nizsza niz
w roku 2019 o0 42%).

Generalne zjawiska gospodarcze jakie determinowaly w analizowanym okresie oceng

sprawnosci funkcjonowania floty to:

e migracja jednostek pomigedzy segmentami powodowana zmianami narze¢dzi
polowowych w kolejnych latach (w szczego6lnosci w roku 2020),

e reorientacja struktury gatunkowej potowow wynikajaca z zakazu potowdéw dorsza
w roku 2020,

e zalamanie potowow w niektorych segmentach floty,

e zZmniejszenie aktywnos$ci glownie najmniejszych todzi w roku 2020,

e Znaczace zmniejszenie naktadu floty w dniach w roku 2020,

e zmniejszenie wspotczynnika wykorzystania todzi —zwtaszcza w 2020 roku.

Pierwszym czynnikiem utrudniajgcym analizy jest migracja jednostek pomiedzy
segmentami w roku 2020 w stosunku do lat poprzednich. Najwicksze liczebnie zmiany miaty
miejsce w segmentach, w ktorych na rysunku 4 wystepuja najwigksze zamiany proporcji
(fj. zwlaszcza dla segmentow VL1824 DTS i VL1824TM). Zamiana klasyfikacji wynikata
z zastosowania innych narzedzi potowowych. Analizujac segmenty dlugofalowo mozna
stwierdzi¢, ze najbardziej stabilng liczebno$¢ w czasie maja segmenty skrajne.

Rys.4. Zmiany liczebnosci floty w segmentach.
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Dynamiczna migracja jednostek miedzy segmentami utrudnia pordwnania sprawnos$ci
ekonomicznej w czasie. Niektore segmenty zredukowaly w roku 2020 swoja liczebno$¢ nawet
o blisko 50% rok do roku (VL1824 DTS) a inne o tyle przyrosty. Z reguty migracja miedzy
segmentami dotyczyla jednostek najaktywniejszych zorientowanych na zysk co takze
determinowato wyniki finansowe segmentow.

Kolejng kwestig techniczng trudng do jednoznacznej oceny jest wykorzystanie statku.
Zmiany intensywnosci wykorzystania floty w roku 2020 (wskazniki techniczne) byly naturalng
konsekwencja ograniczenia aktywnosci floty poprzez dziatania administracyjne i sytuacj¢
Swiatowg a wolumen potowdw zrealizowany w 2020 roku wynikal gtdwnie z aktywnosci

najwiekszych todzi. Trudno wigc przyjmowac niskie wykorzystanie potencjatu w roku 2020
jako przestanke stwierdzania nadwyzek strukturalnych.

Niewatpliwie istotnym elementem analizy ekonomicznej jest nie tylko wynik catkowity
segmentow floty ale wartos$ci jednostkowe. Daja one bardziej przekrojowy Obraz dziatalno$ci
operacyjnej floty rybackiej. Podstawowym wymiarem produkcji rybackiej jest naktad
potowowy mierzony w liczbie dni w morzu. Wyniki na dziatalno$ci ksztattowane sg
w poszczegdlnych segmentach w zaleznosci od eksploatowanych gatunkow, naktadu
potowowego i techniki potowowej (rys. 5).

Rys. 5. Relacje pomiedzy wartoscig wytadunkéw (w min Euro) a naktadem potowowym (dni w morzu).
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W latach 2017-2019 $rednie wytadunki przypadajace na dzien w morzu przecigtnej
jednostki na Battyku malaty o okoto 10% rocznie. W roku 2020 nastgpita jednak znaczaca
poprawa $rednich wytadunkéw przypadajacych na dzien w morzu (wzrost o blisko 30%)
wynikajaca ze znacznego ograniczenia naktadu potowowego i1 zwigkszenia udziatu potowow
o wiekszej jednorazowej skali potowu (pelagiczne). Wzrost $redniej wartosci wyltadunku byt
jednak zréznicowany w segmentach. Dramatyczny spadek wartosci wyladunkow
jednostkowych w roku 2020 dotyczyt segmentu VL1218 DFN (o 57%) oraz VL1824 DTS
(0 48%).

Tabela 2. Srednia warto$¢ wytadunkéw na dzien potowowy w EUR.

Segment 2017 2018 2019 2020
VLO0010PG 208,7 156,7 181,2 165,5
VL1012PG 493,7 575,5 404,9 333,9

VL1218DFN 1064,4 812,7 587,7 250,5
VL1218DTS 1378,1 1321,8 1255,4 1273,8
VL1824DTS 2035,2 1964,4 2020,3 1046,5
VL1824TM 1775,8 1909,1 1802,1 1988,1
VL2440TM 4344,4 4532,9 4638,7 3861,6

Srednio 855,6 762,2 675,7 869,6
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Przychdd na dzien potowowy jest informacja o produktywnosci dziatalnosci operacyjnej.
Ograniczona skala naktadu potowowego w roku 2020 sprawita, ze niektore segmenty nie byty
w_stanie pokry¢ swoich kosztéw catkowitych z dziatalnosci polowowej. Stad w niektoérych
segmentach wystapity ujemne wyniki ekonomiczne.

Analizujac wyniki za lata 2017-2019 mozna stwierdzi¢ do$¢ zréznicowang sytuacje
ckonomiczng w segmentach floty. W ramach pierwszego kryterium, tj. zwrotu z inwestycji
w dziatalnosci rybackiej (ROI) zauwazy¢ mozna zrdéznicowane wysokosci rocznych stop
zwrotu (rys. 6). Taka sytuacja nie musi jednak budzi¢ niepokoju poniewaz deficytowo$é
w pewnych sytuacjach jest naturalna i nie musi powodowac interwencji.

Rys. 6. Wyniki wskaznika zwrotu z inwestycji (ROI) w okresie 2017-2019 dla segmentow floty battyckie;j.
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Szczegdlnie w segmentach mniejszych todzi rentowno$¢ nie jest jedynym celem
dziatalno$ci tych podmiotéw. Czes¢ rybakow prowadzi dzialalnos¢ potowowa
komplementarnie do innych dziatalno$ci (np. gastronomii, handlu, turystyki), posiada inne
zrodta dochoddéw (np. zatrudnienie) wzglednie traktuje ta aktywnos$¢ sentymentalnie (brak
sukcesorow) lub hobbistycznie. Stad wilasciwym kierunkiem bytaby analiza struktury
podmiotowej w sektorach niezréwnowazonych i okredlenie typowych zachowan
gospodarczych. Dopiero woéwczas mozliwe bedzie wnioskowanie o racjonalnosci
ekonomicznej i whasciwych dla jej utrzymania mechanizmach.

Podsumowujac ocen¢ wskaznikow ekonomicznych i technicznych mozna stwierdzic,
ze ich interpretacja wymaga zdecydowanie wi¢kszej liczby danych i poglebionych metod
analizy i oceny. Podstawowym problemem jest op6znienie informacyjne, ktore w obecnej
sytuacji nie daje mozliwosci oceny faktycznej sytuacji i dostosowania narzedzi
regulacyjnych. Stad pierwszym dzialaniem powinno by¢ wdrozenie metod
umozliwiajacych ustalenie obecnej sytuacji ekonomicznej segmentow i jej projekcje
w przyszloSci. Po drugie konieczne jest laczne rozpatrywanie wszystkich grup
wskaznikow i tworzenie scenariuszy dazacych do optymalizacji sytuacji biologicznej
z priorytetami ekonomicznymi.
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Plan dzialan dostosowawczych

Przedstawione analizy wskazuja na konieczno$¢ wsparcia rybotéwstwa baltyckiego
w dwoéch zasadniczych zakresach, to jest ochrony gospodarczego interesu segmentéw floty,
ktore w chwili obecnej wykazujg niezrownowazenie, 0raz wzmocnienia doradztwa naukowego
W zakresie zbierania informacji, analiz i projekcji scenariuszy zrOwnowazenia segmentow
floty. Drugi zakres aktywnosci daje podstawy do budowy systemu dtugofalowego zarzadzania
flota w zmiennych warunkach.

Zalozenia
Gloéwne zatozenia odnosnie dziatan dostosowawczych to:

1. Dziatania dostosowawcze w ramach niniejszego planu bedg skoncentrowane na srednim
okresie i nie powinny mie¢ charakteru ad hoc. Powinny jednak obejmowac okres
minimum 3 lat do przodu.

2. Ze wzgledu na niedostepno$¢ parametréw biologicznych oraz systemowe opdznienie
wskaznikow ekonomicznych rekomendowanym dziataniem jest czasowe ograniczenie
naktadu potowowego floty.

3. Nalezy zapewni¢ z jednej strony ochrong¢ zasobow z drugiej interesu gospodarczego
sektora rybotéwstwa morskiego w okresie min. 3 lat.

4. Rekompensaty z tytulu ograniczenia naktadu potowowego dotyczy¢ beda wszystkich
segmentéw niezrownowazonych jednak skala pomocy bedzie uzalezniona od
parametrow ekonomicznych sektora.

5. W sytuacji czasowego wylaczenia polowdw zrekompensowane zostang straty
w dochodach lub zapewnione pokrycie kosztow podmiotow rybackich wynikajacych
z czasowego zaprzestania dziatalnosci.

6. Nastgpi wzmocnienie monitoringu (czgstotliwosé 1 wrazliwos¢) zwlaszcza w zakresie
wynikow ekonomicznych, technicznych a takze biologicznych 1 spolecznych.
W zakresie wskaznikow ekonomicznych 1 spotecznych wdrozy¢ mozna metode
typowych todzi (Typical Vessel Approach -AgrBenchmark) umozliwiajacg monitoring
biezacej sytuacji 1 symulacje rezultatow podejmowanych decyzji administracyjnych
i businessowych.

7. Odmrazanie dzialalno$ci segmentow floty nastapi w sytuacji gdy wskazniki biologiczne
osiggng wartosci rekomendowane.

8. Nalezy w przeciggu 3 lat przygotowaé¢ i wdrozy¢ holistyczne narzedzia analiz
w dynamicznie zmieniajacych si¢ warunkach baltyckich.

Mierzalne cele i ramy czasowe

W chwili obecnej brak jest mozliwos$ci oszacowania jak dtugo Polska powinna zapewni¢
ochrong interesu gospodarczego floty rybackiej. Dla potrzeb niniejszego planu przyjeto
zalozenie okresu 3 lat ze wzgledu na mozliwos¢ zakonczenia w tym okresie dziatan zwigzanych
ze wsparciem zarzadzania flota. W _tym okresie Polska opracuje metody holistycznej oceny
zroOwnowazenia i system zbierania danych (Typical Vessel Approach) umozliwiajacy lepsza
strukturalizacj¢ i modelowanie scenariuszy dla floty. Wyniki tych systeméw postuza do
opracowania programu dostosowawczego na nastepny okres.

Zatozy¢ mozna réwniez, ze 3 lata ograniczania naktadu potowowego doprowadza do
zmniejszenia presji Srodowiskowej polskiej floty rybotéwstwa morskiego na Battyku.
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Dzialania dostosowawcze dotyczace segmentow floty baltyckiej w okresie 2021-2024.

Grupa dziatan/ dziatanie VL0010PG = VL1012PG = VL1218DFN VL1218 DTS VL1824 DTS | VL1824TM VL2440 TM

Rekompensaty z tytutu ograniczenia naktadu potowowego
Tymczasowe zaprzestanie
dziatalnosci potowowej

(art. 33 rozp. nr 508/2014)
Systemy wsparcia decyzji
Model holistyczny zarzadzania
flotg

Typical vessel approach —
modele symulacji funkcjonowania 3 lata (do 31.12.2024)
jednostek rybackich

3 lata 3 lata 3 lata 3 lata 3 lata 3 lata 3 lata
(do31.122024) (do31.122024) (do31.12.2024) (do31.12.2024) (do31.122024) (do31.12.2024) (do31.12.2024)

3 lata (do 31.12.2024)

Charakterystvka dzialan dostosowawczych

Rekomendowane dzialania to podjecie dwoch zakresow aktywnosci:
1. Rekompensaty z tytulu ograniczenia nakladu polowowego:

1.1. Tymczasowe zaprzestanie dzialalnosci polowowej, o ktorym mowa w art. 33

rozporzadzenia nr 508/2014. Dziataniem tym, do realizacji ktorego zostang wykorzystane

$rodki finansowe Programu Operacyjnego ,,Rybactwo i Morze” (PO RYBY 2014-2020)

wspotfinansowanego z budzetu Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, objete

zostang nastepujacy segmenty floty battyckiej:

e VLOO010PG - statki o dhugosci catkowitej do 10 metréw, potawiajace netami i innymi
narz¢dziami biernymi,

e VLI1012PG — statki o dtugosci catkowitej od 10 m do 12 m prowadzace potowy netami

1 innymi narz¢dziami biernymi,

VL1218DFN - statki o dlugosci catkowitej od 12 m do 18 m prowadzace potowy netami,

VL1218DTS — trawlery denne o dtugosci catkowitej od 12 m do 18 m,

VL1824DTS — trawlery denne o dtugosci catkowitej od 18 m do 24 m,

VL1824TM (trawlery pelagiczne o dtugosci catkowitej od 18 do 24 m),

VL2440TM — trawlery pelagiczne o dtugosci catkowitej od 24 do 40 m.

Stosownie do przepisow rozporzadzenia nr 508/2014, pomoc w zakresie tymczasowego
zaprzestania dziatalnoéci potowowej dotyczy¢ bedzie polskich statkow rybackich, ktore
w ostatnich dwoch latach kalendarzowych poprzedzajacych ztozenie wniosku
o dofinansowanie przez co najmniej 120 dni prowadzily dziatalno$¢ potowowa na Morzu
Battyckim.

Wsparcie bedzie udzielane na okres maksymalnie 6 miesigcy na dany statek rybacki
w latach 2014 — 2020. W przypadku otrzymania wsparcia na dany okres, cata dziatalno$¢
potowowa prowadzona przez statek rybacki lub danego rybaka zostanie skutecznie zawieszona.

W ramach tego dzialania podjete zostang dzialania polegajace na ochronie
ekonomicznych interesow segmentow floty zwigzanych z ograniczeniem naktadu potowowego
(dni potowowe). W tym zakresie istniejg trzy mozliwe metody rekompensat:

a. Pokrycie utraconych przychodéw czyli wartosci wytadunkow na jeden dzien potlowowy
todzi w segmencie.

b. Pokrycie kosztow catkowitych dnia potowowego todzi w segmencie.
c. Pokrycie kosztow statych przypadajgcych na jeden dzien potowowy todzi w segmencie.

49



Z uwagi na fakt, ze druga metoda nie zapewnia ochrony pracownikow ryboldowstwa
(ktérych wynagrodzenia sa w duzej mierze kosztami zmiennymi) rekomendowana jest metoda
pokrycia utraconych przychodow lub kosztu dnia potowowego. Wartosci §redniego przychodu
z dnia potowowego w roku 2020 przedstawiono w tabeli 2. Wartosci te mogg by¢ korygowane
w zaleznosci od sytuacji ekonomicznej segmentu (ROI) lub redukcji naktadu potowowego
przez segment. Koszty przypadajace na segment w roku 2020 mozliwe beda do ustalenia
dopiero w 2021 roku.

2. Systemy wsparcia decyzji:

2.1. Modelowanie holistyczne zarzadzania flota (punktu rownowagi) — to dziatanie
polegajace na opracowaniu modeli matematycznych pozwalajacych kompleksowo (tj. z
jednoczesnym uwzglednieniem aspektow biologicznych, ekonomicznych, spolecznych
1 technicznych) opracowywa¢ i modelowaé scenariusze rozwoju produkcji i potencjatu
rybackiego w oparciu o prognozy srodowiskowe, spoteczne i gospodarcze. Takie modele
pozwalaja na znalezienie optymalnego poziomu zdolnosci potowowych floty w okre§lonych
uwarunkowaniach, oszacowanie potrzeb inwestycyjnych dotyczacych infrastruktury, itd.
Pozwalaja roéwniez na stworzenie strategii rozwoju. Podstawowe funkcje to budowanie
scenariuszy w oparciu o dane oraz optymalizacja czyli znajdowanie najbardziej dopasowanego
poziomu produkcji w oparciu o uwarunkowania biologiczne i spoteczne. Modelowanie takie
stosowane jest w instytutach naukowych w innych krajach. Opracowanie, testowanie
1 wdrozenie takiego modelu to minimum 3 lata.

2.2. Typical vessel approach — to metoda zbierania danych uzupetniajgca do DCF (Data
Collection Framework on Fisheries). Obecny system zbierania danych ekonomicznych
koncentruje si¢ na tradycyjnych systemach sprawozdawczos$ci formalnej, tj. na warto$ciach
zapisanych w systemach rachunkowosci przedsigbiorstw rybackich. W przypadku proceséw
zarzadczych tak opdzniona informacja jest jednak mato przydatna. Cykl rejestracji oraz
przetwarzania takich danych jest wydtuzony (firmy musza zakonczy¢ rok obrotowy i dopiero
wtedy tworzg sprawozdania finansowe), nastepnie dane sg przekazywane 1 przetwarzane. Stad
najswiezsze dane ekonomiczne w roku 2021 to dane za 2019 rok a wtedy warunki
gospodarowania byly inne niz dzisiaj np. paliwo w Polsce kosztowalo 4 zi, czy nie byto
ograniczenia potowow dorsza. Idac naprzeciw potrzebom zarzadczym zasadne jest wdrozenie
uzupehiajacego systemu zbierania danych polegajacego na doglebnej analizie typowych
jednostek w segmencie. To koncepcja oparta na sprawdzonej w rolnictwie metodzie
AgriBenchmark, polegajaca na obserwacji typowych jednostek rybackich (fodzi). Dla tych
obiektow budowane sa modele mikroekonomiczne dzigki ktorym mozliwa jest biezaca
weryfikacja jak wptynie zmiana danego czynnika (np. ceny paliwa, ceny ryby, kosztow pracy,
podatkow, itd.) na wyniki typowego obiektu w segmencie. Modelowaniem objetych powinno
zosta¢ kilkadziesiat jednostek, a czgstotliwos¢ od§wiezania danych to 2-3 lata. Czas wdrozenia
systemu to 3 lata.

Departament Rybolowstwa
Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi
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