Czes¢ projektu, ktorej
dotyczy uwaga/wniosek
(rozdziat, podrozdziat,
punkt, nr strony)

Zapis w projekcie,
ktérego dotyczy
uwaga/wniosek

Tre$é uwagi/wniosku lub proponowany zapis

Uzasadnienie uwagi/wniosku lub proponowanego zapisu

Sposdb rozpatrzenia
(uwzgledniono/nieuwzgledniono)

Uzasadnienie

Strona 22

Budowa potgczen
uzupetniajgcych
wzgledem drogowej sieci
TEN-T

Potaczenie droga S12 Leszna z Krzyzowa (patrz
zatgczona mapka S12.JPG)

Brak ekspresowego potgczenia Poznania ze Zgorzelcem, i dalej z Dreznem nawet w sieci drég krajowych.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

Program jako cato$¢
dokumentu, a zwtaszcza
rozdziat 5. Priorytety
realizacyjne i kierunki
interwencji

Brak opracowania
systemu punktaciji, listy z
kolejnoscig realizacji
zaplanowanych zadan
inwestycyjnych.

Koniecznos$¢ stworzenia przejrzystego systemu
punktacji oraz listy zadan inwestycyjnych w
oparciu o parametry takie jak: natezenie ruchu,
natgzenie ruchu pojazdéw cigzarowych,
ogodlnego stanu odcinka drogi przeznaczonej do
modernizacji oraz wzmochnienia, bliskosci
innych, alternatywnych drég, itp.

Stworzenie przejrzystego systemu punktaciji, na podstawie ktérego bedzie stworzona docelowa lista
planowanych do przebudowy/wzmocnienia odcinkdéw zapewni przejrzysto$¢ przeprowadzania programu,
pozwoli na sprawne realizowanie zatozonych celéw. W aktualnie przedstawionych zatozeniach wymienionych
jest pare odcinkéw, ktérych przebudowa wedle zapiséw przytoczonych przez osobe tworzaca dokument, ma
znaczenie priorytetowe. Brak jednak jest wskazan, na jakiej podstawie odcinki te zostaty wybrane.

nie uwzgledniono

Na podstawie PWKSD GDDKIA jest zobowigzana do analizy
sieci drég krajowych w zakresie dostosowania do no$nosci 11,5
t/o$ oraz aktualnych warunkoéw technicznych. Wyniki analizy
beda podstawg do dalszego kierowania zadan do realizacji. W
ramach aktualnie prowadzonego strategicznego programu badan
naukowych i prac rozwojowych docelowo przewiduje si¢
wdrozenie opracowanych optymalnych rozwigzan modelu
zarzadzania majatkiem zwigzanym z siecig.

Rozdziat 5. Priorytety
realizacyjne i kierunki
interwencji

Rozdziat 6 — Zakres, a
zwtaszcza podrozdziaty
6.1.Utrzymanie
strukturalne oraz 6.2.
Utrzymanie biezace.

Brak wskazania drég
krajowych nr 44 na
odcinku Tychy — Krakow
oraz nr 28 na odcinku
Zator — Wadowice jako
inwestycji priorytetowych.

Wskazanie odcinkéw drég nr 44 oraz nr 28 (jak
w poprzedniej kolumnie) jako inwestycji
priorytetowych. Szansa na dostosowanie drog
do wzrastajgcego ruchu w rejonie tzw. ,wezta
zatorskiego”.

Zakwalifikowanie drég krajowych nr 44 oraz nr 28 na wskazanych wczesniej odcinkach (Tychy — Krakéw oraz
Zator — Wadowice) pozwoli na realizacjg¢ dwoch kluczowych zatozen. Po pierwsze, drogi te zostang
dostosowane do ruchu pojazdéw cigzarowych, ktérych ilosci na lokalnych drogach z roku na rok wzrastaja.
Po drugie, istnieje duza szansa, iz przebudowa wskazanych traktéw pozwoli przy okazji na budowe
niezbednych obwodnic w ciggu DK 28 oraz DK 44. Miejscowos$ciami, ktére oczekujg takich inwestycja sg m.
in Przeciszéw czy Spytkowice (DK 44), ale takze Wadowice (szansa na poprawe rejonu skrzyzowania drég
krajowych DK 28 i DK 52 oraz linii kolejowej Krakéw — Bielsko-Biata). Inwestycje te wymuszg réwniez
dostosowanie drég do wzrastajgcej ilosci pieszych oraz rowerzystow w okolicy, co jest z kolei skutkiem
silnego rozwoju branz turystycznej oraz hotelarskiej w rejonie (parki rozrywki, obszary ,Natura 2000”). W
przypadku miejscowosci Zator wazna jest kwestia udroznienia ruchu przez miasto, co moze si¢ uda¢ poprzez
budowe bezkolizyjnych skrzyzowan (rond) na obecnych skrzyzowaniach z drogami wojewddzkimi czy
krajowymi (DK44-DW781, DK44-DK28

nie uwzgledniono

Wymienione na stronie 22 zadania sg jedynie przyktadami.
Piorytety inwestycyjne beda okreslone jw., zgodnie z kryteriami
okreslonymi w rozdziale 5.

ZALACZNIKNR 1

Brak rozbudowy drogi S1 na odcinku Zywiec —
Przybedza do przekroju dwujezdniowego

Jednym z priorytetéw PBDK jest: ,budowa brakujacych elementéw drogowej sieci TEN-T, w tym dobudowa
dodatkowych paséw ruchu oraz jezdni na istniejgcych drogach klasy A lub S”. Droga S1 poza drogg S22
pozostanie jedynym odcinkiem drég ekspresowych, ktéry pozostanie w przekroju jednojezdniowym. Prognozy
ruchu (opracowane dla GDDKIiA) wskazujg wyraznie, ze budowa drugiej jezdni na tym odcinku jest konieczna
— w 2028 roku na tym odcinku prognozowany ruch to 17763 pojazdéw na dobe (w tym 15,7% udziatu ruchu
ciezkiego). Tak duzy ruch, przy pozostawieniu przekroju jednojezdniowego spowoduje, ze droga bedzie
nieprzepustowa.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak rozbudowy odcinkéw przygranicznych do
standardéw drogi ekspresowej/autostrady w
przypadku drog:

- A2 (odcinek przy granicy z Niemcami) —
przygraniczny odcinek nie posiada statusu
autostrady, mimo, Ze po dwoch stronach tego
odcinka wybudowano autostrade (po stronie
Niemiec i Polski)

- S52 (odcinek przy granicy z Czechami) —
oprécz braku drogi ekspresowej, droga posiada
przekroj jednojezdniowy

- 81 (odcinek przy granicy ze Stowacjg) —
odcinek przygraniczny jest droga kolizyjng ze
skrzyzowaniem jednopoziomowym, nie
zachowano ciggtosci drogi ekspresowej (po
polskiej stronie, jak i po stowackiej, po obu
stronach kolizyjnego odcinka wybudowano
bezkolizyjng droge ekspresowa)

- $17 (odcinek przy granicy z Ukraing) —
obwodnica Hrebennego powinna mie¢ przekréj
drogi dwujezdniowej (obecnie jest
jednojezdniowa), dodatkowo w jej przebiegu
znajduje sie kolizyjne, jednopoziomowego
skrzyzowanie, nie zachowano zatem ciggtosci
drogi ekspresowej

Jednym z priorytetéw PBDK jest: ,budowa brakujacych elementéw drogowej sieci TEN-T, w tym dobudowa
dodatkowych paséw ruchu oraz jezdni na istniejgcych drogach klasy A lub S”. Rozbudowa drég S52 i S17
wpisuje sig w ten priorytet. Dodatkowo, przebudowa przygranicznych odcinkéw i likwidacja skrzyzowan
jednopoziomowych wptynie na wzrost bezpieczenstwa ruchu i uciagli przebieg drog ekspresowych/autostrad.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Po dopisaniu do PBDK odcinka S12 Kozenin —
t6dz Potudnie, budowa drogi S12 Piotrkéw
Tryb. — Kozenin jest bezcelowa.

Ruch z pétnocy i pétnocnego zachodu w kierunku Polski potudniowo wschodniej i granicy z Ukraing bedzie
kierowat sie przez nowy odcinek S12 Kozenin — £6dz Potudnie. Fragment Piotrkéw T. — Kozenin nie bedzie
miat zadnego znaczenia sieciowego i bedzie niepotrzebnym dublowaniem drég w tamtym rejonie. Rezygnacja
z tego odcinka spowoduje oszczednosé ponad 2 mid zt.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak rozbudowy do standardu GP 2x2 drogi
Olkusz — Krakéw.

Poziom natgzenia ruchu na tej drodze powoduje konieczno$¢ budowy wysokoprzepustowej drogi 2x2 (ok.
20000 pojazdéw na dobe wg GPR 2015).

nie uwzgledniono

Rozbudowa/przebudowa DK 94 Olkusz - Krakéw jest w trakcie
przygotowania i realizacji. Przewidywane parametry drogi w tym
przekroj beda dostosowane do wymagan ruchowych.




ZALACZNIKNR 1

Brak w PBDK drogi S7 Krakéw — Myslenice

Jest to jedyna droga ekspresowa znajdujgca sie w rozporzadzeniu o przebiegu drog, ktéra nie zostata ujgta w
proponowanym PBDK. Dodatkowo prognozy ruchu wskazuija, ze to jeden z najbardziej obcigzonych odcinkéw
wsrod drég krajowych w Polsce.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak drogi ekspresowej tgczacej miasta
wojewodzkie (duze miasta) na odcinku Opole —
Czestochowa (Slask) — Kielce.

Brak bezposredniego potgczenia miast wojewddzkich drogami klasy S lub A. Brak drogi taczacej Kielce ze
Slagskiem (bezposrednio lub poprzez Czgstochowe) oraz nastepnie z Opolem.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak potgczenia drogi S1 w Pyrzowicach z
drogg S11 w Tarnowskich Gérach.

Kilkukilometrowy tacznik pomigdzy wschodnig obwodnicg GOP a drogg S11 jest konieczny ze wzgledu na
uwarunkowania sieciowe w rejonie pétnocnego Slaska.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak ujecia w PBDK postulowanej przez
samorzad drogi Adbis.

Autostrada A4 w rejonie Slgska (Katowice) wyczerpata juz swojg przepustowoscé, a jej rozbudowa jest
niemozliwa. Budowa Adbis, stanowigca potudniowa obwodnice Slaska rozwigze problem i skréci czas
przejazdu pomigdzy Krakowem a Wroctawiem.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak ujecia w PBDK dobudowy pasa
awaryjnego na odcinku A18 pomigdzy weztami
Golnice i Krzyzowa.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak odcinka S5/S16 pomigdzy Olsztynem a
Ostroda.

Pomiar ruchu wskazuije, ze ten odcinek ma duze obcigzenie ruchem. Jest to naturalna kontynuacja na
zachod obw. Olsztyna i drogi S16. Taka droga faczytaby S16 z Etku z drogg S5 do Grudzigdza.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak rozbudowy starego przebiegu A4 od
Wichrowa do Starego Sleszowa w przypadku
budowy autostrady w nowym przebiegu
(omijajgcym Wroctaw od potudnia).

Nawet w przypadku budowy A4 w nowym przebiegu, dotychczasowy stary przebieg A4 od Wichrowa do
Starego Sleszowa bedzie stanowit dojazd do Wroctawia i wyjazd z Wroctawia na zachéd. Te odcinku bedg
bardzo mocno obcigzone ruchem i powinny posiadac status drogi ekspresowej lub autostrady (w przekroju
2x3 + pas awaryjny).

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

W projekcie PBDK brakuje inwestycji
polegajacej na budowie drugiej jezdni na drodze
S1 na odcinku Zywiec — Przybedza

Po wybudowaniu dwujezdniowej obw. Wegierskiej Gorki, odcinek Zywiec — Przybedza bedzie waskim
gardtem. Co wigcej, prognozy ruchu (oraz obecny ruch na drodze) pokazuje, ze dobudowa drugiej jezdni jest
uzasadniona. Koszt tej inwestycji nie bedzie wysoki.

Dodatkowo, taka inwestycja wpisuje sie w jeden z priorytetéw wymienionych w konsultowanym PBDK — tzn.:
,budowa brakujacych elementéw drogowej sieci TEN-T, w tym dobudowa dodatkowych paséw ruchu oraz
jezdni na istniejacych drogach klasy A lub S”.

Prognozy ruchu (opracowane na rzecz GDDKIiA) wskazujg, ze w 2028 roku na tym odcinku prognozowany
ruch to 17763 pojazdéw na dobe (w tym 15,7% udziatu ruchu cigzkiego). Tak duzy ruch, przy pozostawieniu
przekroju jednojezdniowego spowoduje, ze droga bedzie nieprzepustowa.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak w PBDK drogi S7 Krakéw — Myslenice

Jest to jedyna droga ekspresowa znajdujgca sie w rozporzadzeniu o przebiegu drog, ktéra nie zostata ujeta w
proponowanym PBDK. NateZenie ruchu na tej drodze jest niezwykle duze — ruch ten bedzie sig tez zwiekszat

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak potgczenia drogi S1 w Pyrzowicach z
drogg S11 w Tarnowskich Gérach.

Brak naturalnej kontynuacji wschodniej obwodnicy GOP. Wezet Pyrzowice zostat wybudowany z myslg o
wybudowaniu takiego tacznika.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

W projekcie PBDK brakuje inwestycji
polegajacej na budowie drugiej jezdni na drodze
S1 na odcinku Zywiec — Przybedza

Po wybudowaniu dwujezdniowej obw. Wegierskiej Gérki, odcinek Zywiec — Przybedza bedzie waskim
gardtem. Co wigcej, prognozy ruchu (oraz obecny ruch na drodze) pokazuje, ze dobudowa drugiej jezdni jest
uzasadniona. Koszt tej inwestycji nie bedzie wysoki.Dodatkowo, taka inwestycja wpisuje sie w jeden z
priorytetéw wymienionych w konsultowanym PBDK — tzn.: ,budowa brakujgcych elementéw drogowej sieci
TEN-T, w tym dobudowa dodatkowych paséw ruchu oraz jezdni na istniejgcych drogach klasy A lub S”.
Prognozy ruchu (opracowane na rzecz GDDKIiA) wskazujg, ze w 2028 roku na tym odcinku prognozowany
ruch to 17763 pojazdéw na dobe (w tym 15,7% udziatu ruchu cigzkiego). Tak duzy ruch, przy pozostawieniu
przekroju jednojezdniowego spowoduje, ze droga bedzie nieprzepustowa.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak w PBDK drogi S7 Krakéw — Myslenice

Jest to jedyna droga ekspresowa znajdujgca si¢ w rozporzadzeniu o przebiegu drog, ktéra nie zostata ujeta w
proponowanym PBDK. Natezenie ruchu na tej drodze jest niezwykle duze — ruch ten bedzie sig tez zwigkszat.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

ZALACZNIKNR 1

Brak potgczenia drogi S1 w Pyrzowicach z
drogg S11 w Tarnowskich Gérach.

Brak naturalnej kontynuacji wschodniej obwodnicy GOP. Wezet Pyrzowice zostat wybudowany z myslg o
wybudowaniu takiego tacznika.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

Roz. 4; pkt 4.2; str.23
Budowa potgczen
uzupetniajgcych
wzgledem drogowej sieci
TEN-T

Wers piaty i kolejne:
Wsréd wymienionych
inwestycji brak zadania
dotyczgcego budowy w
standardzie drogi
ekspresowej (2x2)
odcinka drogi krajowej nr
8 Biatystok — Augustow —
Raczki

Jako kolejny punkt przy wymienianych
inwestycjach dodac:,droga krajowa nr 8 na
odcinku Biatystok — Augustéw — Raczki do
standardéw drogi ekspresowej (2x2)”

Droga Biatystok — Augustéw — Suwatki — granica panstwa stanowi wazny samodzielnie ciag komunikacyjny o
najwiekszym natezeniu ruchu w tej czesci Polski i jednym z najwiekszych w kraju. Jest to najkrétsze
potgczenie aglomeracji biatostockiej i schodzacych sig na jej obszarze drég ekspresowych S8 S19,
prowadzace do granicy z Litwa, pozostatych krajéw battyckich i Skandynawii. Droga ta ma duze znaczenie w
ruchu migdzynarodowym oraz wptywa na rozwoj cywilizacyjny i jako$¢ zycia mieszkancoéw w znacznej czgsci
wojewddztwa podlaskiego i pétnocno-wschodniej Polski. Ponadto droga bedzie alternatywnym szlakiem
drogowym pomiedzy trasami Via Baltica i Via Carpatia. Droga taczy dwa najwieksze miasta w wojewodztwie
podlaskim - Biatystok i Suwatki oraz prowadzi do Augustowa jako popularnego o$rodka turystyczno-
uzdrowiskowego i atrakcyjnego pod wzgledem turystyczno-srodowiskowym Pojezierza Suwalsko-
Augustowskiego

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD




Roz. 4; pkt 4.2; str.24
Budowa potgczen
uzupetniajgcych
wzgledem drogowej sieci
TEN-T

Na zakonczenie
podrozdziatu 4.2 brak
opisu do zadania, ktére
jest zgtaszane w pkt 1
niniejszej tabeli, czyli
budowy w standardzie
drogi ekspresowej (2x2)
odcinka drogi krajowej nr
8 Biatystok — Augustow —
Raczki

Na zakoriczenie podrozdziatu 4.2 jako ostatni
akapit dodac: ,Droga krajowa nr 8 na odcinku
Biatystok — Augustéw — Suwatki — granica
panstwa stanowi wazny cigg komunikacyjny o
znaczeniu migdzynarodowym i krajowym, o
najwiekszym natgzeniu ruchu w regionie i
jednym z najwigkszych w kraju. Przebudowa tej
drogi do parametréw drogi ekspresowej (2+2)
stworzy spojny uktad komunikacyjny w pétnocno
— wschodniej czgsci Polski, zapewniajgc m.in.
potaczenie aglomeracji biatostockiej i
schodzacych sie na jej obszarze drog
ekspresowych S8 i S19 z Litwg i dalej z innymi
krajami pétnocnej czesci Europy. Droga ta
bedzie alternatywnym szlakiem drogowym
taczacym trasy Via Baltica i Via Carpatia.”

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

Zatgcznik Nr 1; str.59-61
Lista zadan
inwestycyjnych
realizowanych w ramach
Rzadowego Programu
Budowy Drég Krajowych
do 2030 r. (z perspektywg
do 2033r.)

W zestawieniu
tabelarycznym brak
zadania inwestycyjnego
dotyczacego budowy w
standardzie drogi
ekspresowej (2x2)
odcinka drogi krajowej nr
8 Biatystok — Augustow —
Raczki

Jako punkt 38 dodac: ,38. Przebudowa drogi
krajowej nr 8 na odc. Biatystok — Augustow —
Raczki do standardéw drogi ekspresowej (2x2)”
okreslajgc diugosc¢ odcinka, wydatki KFD i
wydatki KFD narastajgco

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

Roz. 5; str.22-23
Priorytety realizacyjne i
kierunki inwestycji

Wsréd planowanych do
realizacji zadan
zwigzanych z
dostosowaniem do
nosnosci 11,5 t/o$
odcinkéw drég najbardziej
uczeszczanych i
zdegradowanych nalezy
wymieni¢ np.: (...) DK 16
Augustow - Gteboki Brod
(lata realizacji prac
przygotowawczych 2020 -
2025, lata realizacji robot
budowlanych 2025 -
2027) (...)

Przy zadaniu DK 16 Augustow-Gtegboki Brod
(lata realizacji prac przygotowawczych 2020 -
2025, lata realizacji rob6t budowlanych 2025 -
2027) w nawiasie po przecinku dodaé:
,zadanie poprzedzone szczegdtowg analizg
dotyczaca kompleksowego funkcjonowania
systemu komunikacyjnego regionu, w tym
przebudowy do parametréw drogi ekspresowej
DK 8 na odcinku Biatystok - Augustow - Raczki
wraz z obwodnicami oraz przebudowy drég w
regionie celem skierowania - z ominigciem
Augustowa - transportu ciezarowego z
przebudowanego odcinka DK 16 Augustow -
Gteboki Brod"

Przed przystgpieniem do realizacji zadania przebudowy DK 16 Augustow - Gteboki Bréd wymagane jest
wykonanie szczegétowych analiz oraz propozycji kompleksowego rozwigzania systemu komunikacyjnego
regionu, uwzgledniajgcego mozliwosci harmonijnego rozwoju miasta Augustowa i Powiatu Augustowskiego.
Dla prawidiowego funkcjonowania systemu komunikacyjnego regionu najwazniejszym dziataniem jest
rozbudowa i przebudowa drogi 0 znaczeniu strategicznym w naszym regionie, tj. drogi krajowej Nr 8 na
odcinku Biatystok - Augustéw - Raczki wraz z obwodnicami miejscowosci, przez ktére przechodzi. W dalszej
kolejnosci wymagane jest rozstrzygnigcie kwestii obwodnicy Augustowa w ciggu DK 16. Dopiero wtedy
uzasadnione bedzie wykonanie modernizacji i wzmacniania konstrukcji aktualnego przebiegu DK 16.
Wykonanie modernizacji drogi i wzmocnienia jej konstrukcji w celu umozliwienia poruszania sig drogg
transportu cigzarowego, bez wykonania kompleksowego rozwigzania sieci drég krajowych na tym obszarze,
doprowadzi do wprowadzenia ruchu cigzarowego do miasta Augustowa. Takie rozwigzanie jest catkowicie
nieakceptowalne i z duzg dozg prawdopodobienstwa graniczaca wrecz z pewnoscig doprowadzi do
zdecydowanego sprzeciwu spotecznego, w tym protestow mieszkarcéw miasta oraz wielu lokalnych
$rodowisk.

nie uwzgledniono

Niezaleznie od planéw rozbudowy drog ekspresowych konieczne
jest w zwigzku z wyrokiem TSUE wzmocnienie istniejacych DK
do parametréw 11,5t/0$. Oddziat Biatystok jest na etapie
opracowywania dokumentacji przebiegu o. Augustowa (w trakcie
procedury przetargowej pojawit si¢ nowy wariant, ktéry wymaga
zmiany zakresu przedmiotowego zadania). Planowana data
uzyskania informacji o wyborze wariantu - 10.2022 r.

Roz. 5; str.22-23
Priorytety realizacyjne i
kierunki inwestycji

Wsréd planowanych do
realizacji zadan
zwigzanych z
dostosowaniem do
nosnosci 11,5 t/o$
odcinkéw drég najbardziej

uczeszczanych i
zdegradowanych nalezy
wymieni¢ np.: (...) DK 16

Augustow — Gteboki Brod
(lata realizacji prac
przygotowawczych 2020 —
2025, lata realizacji robot
budowlanych 2025 —
2027)(...)

Przed przystapieniem do realizacji zadania
zwigzanego z przebudowg DK 16 Augustow —
Gieboki Bréd wymagane jest wykonanie
szczegotowych analiz oraz propozyciji
kompleksowego rozwigzania dotyczacego
systemu komunikacyjnego regionu,
uwzgledniajgcego mozliwosci harmonijnego
rozwoju miasta Augustowa i Powiatu
Augustowskiego. Dla prawidtowego
funkcjonowania systemu komunikacyjnego
regionu najwazniejszym dziataniem jest
rozbudowa i przebudowa drogi o znaczeniu
strategicznym w naszym regionie, tj. drogi
krajowej Nr 8 na odcinku Biatystok —
Augustéw — Raczki wraz z obwodnicami
miejscowosci przez ktdre przechodzi. W dalszej
kolejnosci wymagane jest rozstrzygniecie
kwestii obwodnicy Augustowa w ciagu DK 16.
Dopiero wtedy uzasadnione bedzie wykonanie
modernizacji i wzmacniania konstrukcji
aktualnego przebiegu DK 16.

Wykonanie modernizacji drogi i wzmocnienia jej konstrukcji w celu umozliwienia poruszania sig drogg
transportu cigzarowego, bez wykonania kompleksowego rozwigzania sieci drog krajowych na tym obszarze,
doprowadzi do wprowadzenia ruchu cigzarowego do miasta Augustowa. Takie rozwigzanie jest catkowicie
nieakceptowalne i z duzg doza prawdopodobieristwa graniczgca wrecz z pewnoscig doprowadzi do
zdecydowanego sprzeciwu spotecznego w tym protestéw mieszkancéw miasta oraz wielu lokalnych
Srodowisk.

nie uwzgledniono

Niezaleznie od planéw rozbudowy drog ekspresowych konieczne
jest w zwigzku z wyrokiem TSUE wzmocnienie istniejacych DK
do parametréw 11,5t/0$. Oddziat Biatystok jest na etapie
opracowywania dokumentacji przebiegu o. Augustowa (w
trakcie procedury przetargowej pojawit si¢ nowy wariant , ktory
wymaga zmiany zakresu przedmiotowego zadania ). Planowana
data uzyskania informacji o wyborze wariantu - 10.2022 r.




Rozdziat 6 Zakres
PWKSD Str. 23

Program dotyczy drog
krajowych bedacych w
zarzadzie Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad. Programem
nie zostang objete te
odcinki drég, ktére na
podstawie przepisoéw (art.
10 ust. 5 ustawy o
drogach publicznych)
utracg swoj status w
momencie oddania do
uzytkowania nowej drogi,
np. drogi ekspresowej lub
obwodnicy miejscowosci.

Wiaczenie do Programu drég krajowych
znajdujgcych sie w zarzadzie prezydentéw miast
na prawach powiatu, a takze drég ktére w
aktualnie w niedookreslonej perspektywie utracg
swdj status po oddaniu do uzytkowania nowej
drogi.

Krajowa sie¢ drogowa to nie tylko drogi zarzagdzane przez GDDKIA, ale réwniez drogi zarzadzane przez
Prezydentéw Miast. Wytgczenie z Programu drég krajowych potozonych na terenie miast na prawach powiatu
znacznie ogranicza mozliwo$¢ spéjnego rozwoju sieci drogowej w Polsce, a takze mozliwosci pozyskania
$rodkéw zewnetrznych na poprawe ich funkcjonowania. Wytaczenie z Programu drég, ktére na podstawie
przepisow (art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych) utracg swoj status w momencie oddania do
uzytkowania nowej drogi powoduije, ze drogi bedg ulega¢ dalszej degradacji oraz po zmianie kategorii drogi
na nizsza zostang przekazane w niezadowalajgcym stanie technicznym w zarzad do innych instytucii tj.
zarzady drég wojewddzkich.

nie uwzgledniono

Program dotyczy tylko jednostki podlegtej ministrowi wtasciwemu
ds. transportu. Miasta na prawach powiatu sg jednostkami
niezaleznymi od ministra i same ksztattujg polityke zarzadzania
siecig drég na swoim terenie. Nalezy przy tym wskazac, ze
GDDKIiA, majgc na uwadze znaczenie samorzadowej sieci
drogowej dla obstugi terenéw przylegtych do nowego odcinka,
przekazuje zastepowane fragmenty sieci do samorzadu w stanie
dobrym. Oznacza to, ze w przypadku zidentyfikowania potrzeby
poprawy stanu odcinkéw przenoszonych do sieci samorzgdowej,
uprzednio przeprowadzane sg odpowiednie zabiegi remontowe i
naprawcze.

Rozdziat 9.3 Nowe
rozwigzania w zakresie
utrzymania PWKSD

Biorac pod uwage zakres
Programu, zobowigzuje
sie Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad do wykonania
w czasie trwania
Programu okreslonych w
nim projektow
pilotazowych w zakresie
zielonych filtrow
antysmogowych,
wykorzystania
odnawialnych zrodet
energii i zapobiegania
suszy przez ograniczenia
koszenia i stosowanie
nasadzen.

Wiaczenie miast na prawach powiatu do
projektéw pilotazowych w zakresie zielonych
filtrow antysmogowych, wykorzystania
odnawialnych zrodet energii i zapobiegania
suszy przez ograniczenia koszenia i stosowanie
nasadzen.

Konieczne jest zachecenie jednostek samorzadu terytorialnego do stosowania i wdrazania nowoczesnych i
pro$rodowiskowych rozwigzan z zakresu utrzymania.

nie uwzgledniono

Program dotyczy tylko jednostki podlegtej ministrowi wiasciwemu
ds. transportu. Miasta na prawach powiatu sg jednostkami
niezaleznymi od ministra i same ksztattujg polityke zarzadzania
siecig drég na swoim terenie. Nalezy przy tym wskazac, ze
GDDKIA, majgc na uwadze znaczenie samorzadowej sieci
drogowej dla obstugi terenéw przylegtych do nowego odcinka,
przekazuje zastepowane fragmenty sieci do samorzadu w stanie
dobrym. Oznacza to, ze w przypadku zidentyfikowania potrzeby
poprawy stanu odcinkdw przenoszonych do sieci samorzadowej,
uprzednio przeprowadzane sg odpowiednie zabiegi remontowe i
naprawcze.

2.Diagnoza, str. 6 z
rysunkiem nr 3 na str. 7

Zapis dotyczacy
oznaczenia kolorem
z6ttym na rys. 3 drég o
dopuszczeniu ruchu
ciezarowego o nacisku
11,5 t/o$ pomimo braku
technicznego
przystosowania jezdni

Brak wspomnianych oznaczen na rysunku

Niezgodnos¢ tresci z rysunkiem

uwzgledniono

Korekta oczywistej omytki.

Uwaga ogélna

Brak uszczegdtowienia
Programu w zakresie
planowanych
przedsigwzig¢ nie daje
informaciji o faktycznie
realizowanych
inwestycjach

W Programie przedstawiono wytgcznie mape ze
wskazaniem dostosowania drég krajowych do
nosnosci 11,5 t/o$, co pozwala na wskazanie
drog objetych programem w ramach utrzymania
strukturalnego, podczas gdy na niektérych
drogach spetniajacych standardy nosnosci
planowane s3 inwestycje wytgczone z
pozostatych programéw (np. Program Budowy
100 Obwodnic), a skalg modernizacji
wychodzgce poza utrzymanie biezace i o nich
informaciji brakuje.

0Ogolny charakter dokumentu nie pozwala oceni¢ kiedy, jakie i w ramach ktérego celu szczegétowego
inwestycje beda realizowane, co utrudnia wnioskowanie zainteresowanym podmiotom, w tym w szczegdlnosci
jednostkom samorzadu terytorialnego, o realizacje niezbednych z punktu widzenia bezpieczenstwa czy
rozwoju regionu przedsigwzie¢. Formuta ta nie zapewnia transparentnego podejécia do planowania inwestycji
i weryfikacji potrzeb oraz uniemozliwia konsultacje zakresu rzeczowego Programu

nie uwzgledniono

Na podstawie PWKSD GDDKIA jest zobowigzana do analizy
sieci drég krajowych w zakresie dostosowania do no$nosci 11,5
t/o$ oraz aktualnych warunkoéw technicznych. Wyniki analizy
beda podstawg do dalszego kierowania zadan do realizacji.

Uwaga ogélna

Brak priorytetu dla
inwestycji realizowanych
w formule partnerstwa z
samorzadami

Z uwagi na fakt, iz Program dopuszcza
mozliwos¢ realizacji zadan na podstawie
porozumien, przedsigwzigciom tym nalezy
nadac wyzszy priorytet. Inwestycjq realizowang
na mocy porozumienia jest m.in. przebudowa ul.
Wyszogrodzkiej w Ptocku w ciggu drogi krajowej
nr 62 (porozumienie Gminy Ptock z GDDKIA
Oddziat Warszawa).

Przebudowa drdg krajowych realizowana na mocy porozumien niesie ze sobg szerszy zakres realizowanych
robét - poprawe jakosci drég krajowych takze na odcinkach zarzadzanych przez prezydentéw miast na
prawach powiatu, przy niezmiennym poziomie finansowania z budzetu centralnego, co stanowi przestanke do
uprzywilejowania tych projektéw w Programie. W ramach porozumienia bedzie realizowana kompleksowa
przebudowa obejmujgca modernizacje czesci miejskiej i finansowanie budowy nowych odcinkdw jezdni o
dwoch pasach ruchu przez GDDKIA na odcinku catego przebiegu az do planowanego ronda Mirostaw.

nie uwzgledniono

MI ocenia kompleksowo zasadno$¢ inwestycji do realizacji, z
punktu widzenia funkcjonowania catosci sieci drég
krajowych.Wobec powyzszego nie ma uzasadnienia dla
uprzywilejowania inwestycji realizowanych w formule partnerstwa
z samorzadami, zwtaszca ze zaangazowanie samorzadu jest juz
czynnikiem pozytwynie wptywajacym na harmonogram realizacji
inwestycji.




Rozdziat nr 5 Strona nr 23

Priorytety realizacyjne i
kierunki interwenciji.

Wnosze o dopisanie dodatkowego akapitu o
nastepujacej tresci: ,Ponadto, w ramach
Programu przewiduje sig konieczno$¢ analizy
przez GDDKIA wielkosci i struktury ruchu

na istniejgcych weztach autostrad pod katem
ewentualnej potrzeby budowy dodatkowych
weztéw, np. budowy wezta autostrady A2

w Brwinowie (pomigdzy weztami A2 Pruszkow
i A2 Grodzisk Mazowiecki), w sgsiedztwie
duzego zespotu miast oraz istniejgcych stref
przemystowych.”

Planowanie, projektowanie i budowa autostrad nastepowata sukcesywnie w okresie ostatnich kilkunastu lat.
Jednakze, po ich wybudowaniu, w sgsiedztwie weztéw czesto lokalizowane byty strefy przemystowe,
generujgce dodatkowy ruch pojazdéw, w tym gtéwnie pojazdow cigzarowych i dostawczych, o poziomie
znacznie wyzszym niz pierwotnie zaktadano w analizach ruchowych. Dodatkowo, w sgsiedztwie duzych
aglomeracji obserwowany jest intensywny rozwoj zabudowy mieszkaniowej znaczna migracja ludnosci na te
tereny. Taki wlasnie przypadek zachodzi w rejonie wezta A2 Pruszkéw, w okolicy ktérego rozbudowuja sie
strefy przemystowe: w Pruszkowie, w Duchnicach i Ottarzewie w Gminie Ozaréw Mazowiecki,w Mosznie,
Koszajcu, Parzniewie i Brwinowie w Gminie Brwindw. Ponadto, w miescie Pruszkowie oraz na terenie Gminy
Brwinéw rozwija si¢ budownictwo mieszkaniowe, w efekcie ktdrego cztery sasiadujace ze sobg miasta
(Pruszkéw, Brwinéw, Milanéwek i Podkowa Lesna) liczg juz blisko 110.000 mieszkancéw. Jedynym
racjonalnym rozwigzaniem dla udroznienia notorycznie zakorkowanego wezta A2 Pruszkow jest budowa
wezta A2 w Brwinowie. Nadmieni¢ nalezy, ze budowa wezta autostrady A2 w Brwinowie bedzie zgodna z
przepisami rozporzadzenia, okre$lajgcego warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich
usytuowanie, tj. budowa wezta A2 Brwinéw ok. km 445+700: potgczy autostrade A2 z drogami co najmniej
klasy G: istniejacg drogg wojewddzka nr 720 klasy G w Brwinowie oraz projektowang drogg klasy GP
Paszkowianka w sgsiedztwie Brwinowa, nastgpi w odlegtosci ok. 7,7 km od wezta A2 Grodzisk Mazowiecki
oraz ok. 5,2 km od wezta A2 Pruszkoéw, znajdowac si¢ bedzie w sasiedztwie zespotu miast (Brwinow,
Milanéwek, Podkowa Les$na) o gcznej liczebnosci blisko 47.000 mieszkancéw (wedtug danych GUS za 2019
r. Gmina Brwindéw liczyta 26.7 18 mieszkaricéw, Milandwek — 16.416 mieszkaricow, zas Podkowa Le$na —
3.844 mieszkancow), znajdowac si¢ bedzie w sgsiedztwie stref przemystowych Dzielnicy Gasin w Pruszkowie
i Gminy Brwinéw (Brwinéw, Moszna, Parzniew i Koszajec). Warto zauwazy¢, ze w przesztosci GDDKIA w
analogicznym (niemal blizniaczym) przypadku, zdecydowata o wybudowaniu wezta A4 Niepotomice
(pomiedzy weztami A4 Krakéw Wieliczka i A4 Targowisko).

nie uwzgledniono

GDDKIA na biezaco analizuje catg sie¢ DK w tym w okolicach
weztéw i w przypadku zidentyfikowania potrzeby rozwoju
infrastrutury m.in. w okolicach weztéw, podejmowane sg
odpowiednie dziatania. Ich podjecie bedzie mozliwe takze w
ramach PWKSD, w jego obecnym brzmieniu.

Rozdziat 4. ,Priorytety
inwestycyjne.”
Podrozdziat 4.5.
,Przeciwdziatanie
wykluczeniu
komunikacyjnemu
podregionéw Polski”.
Punkt 2, str. 23, 25-26.
Budowa potaczen
uzupetniajgcych
wzgledem drogowej sieci
TEN-T

Wyliczenie drég
koniecznych w celu
poprawy dostgpnosci
podregiondéw i miast.
Uzupetnienie tresci
zamieszczonej w
rozdziale 4, w punkcie 2
na str.23 o dodatkowe
zapisy

Uzupetnienie sieci drég ekspresowych w
wojewodztwie podlaskim o odcinek Biatystok —
Augustow i potgczenie go z drogg ekspresowg
S61 Via Baltica w miejscowosci Raczki.W
rozdziale 4, punkt 2 na stronie 23 nalezy
wprowadzi¢ dodatkowe zapisy. W zdaniu:
,Droga ekspresowa S8 na odc. Boboszow (gr.
Panstwa) — Kiodzko — Wroctaw (Magnice)”
nalezy dodac nastepujacy zapis: , oraz odcinka
Biatystok — Augustéw — Raczki”. Ponadto przed
trescig ,Droga ekspresowa S16 Etk-Biatystok”
nalezy wprowadzi¢ dodatkowy zapis o tresci: ,Z
uwagi na olbrzymie natezenie ruchu, zwtaszcza
ciezkich pojazdéw w ruchu tranzytowym, na
drodze krajowej nr 8 na odcinku Biatystok
(Katrynka) -Augustéw-Raczki (wezet na S 61)
nalezy ten odcinek wigczy¢ do sieci drog
ekspresowych wydtuzajgc odpowiednio droge
ekspresowg S8 lub S19. Do Programu
przyjmuije sie realizacje tego odcinka wedtug
standardow drogi ekspresowej”.

Droga Biatystok — Augustéw we wcze$niejszych planach rzadowych byta przewidziana jako droga
ekspresowa. Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z 20 pazdziernika 2009 roku w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych zostata ona pominigta w sieci drég ekspresowych w zwigzku ze zmiang przebiegu drogi
ekspresowej Via Baltica z korytarza Warszawa — Biatystok — Augustéw — Suwatki — granica paristwa na trase
Warszawa — Lomza — Etk — Suwatki — granica panstwa. Zgodnie z ,Deklaracjq tancuckg” z 27 pazdziernika
2006 roku podpisang w obecnosci $.p. Prezydenta Polski Lecha Kaczynskiego i ministrow transportu Polski,
Wegier, Stowaciji i Litwy droga S19 Via Carpatia miata prowadzi¢ przez teren Wschodniej Polski od Rzeszowa
(Barwinka) przez Lublin, Biatystok, Augustéw, Suwatki az do granicy panstwa z Litwa. Z niejasnych przyczyn
jej aktualny przebieg prowadzi w strone Biatorusi, a nie Litwy i panstw battyckich. Droga Biatystok — Augustéow
— Raczki — Suwatki — granica panstwa jest najkrotszym potgczeniem drég S8 i S19 z krajami battyckimi.
taczy takze te drogi i aglomeracjg biatostocka z Augustowem jako miastem turystyczno -uzdrowiskowym,
Suwatkami jako drugim pod wzgledem wielko$ci miastem w wojewddztwie podlaskim, a takze krajami
battyckimi i Skandynawig. Odcinek ten nie moze by¢ rozpatrywany jedynie jako alternatywny w stosunku do
innych wariantéw tgcznik pomigdzy Via Carpatia i Via Baltica, lecz stanowi sam w sobie wazng cze$¢ ,rusztu
komunikacyjnego” sieci drég w wymiarze regionalnym, krajowym i migdzynarodowym. Natgzenie ruchu
ciezkich pojazdéw na tej drodze jest ponad pigciokrotnie wyzsze niz na DK 65, ktéra w Rzadowym Programie
Drog Krajowych do 2030 roku jest przewidziana jako droga ekspresowa. Wigczenie odcinka Biatystok —
Augustow — Raczki do sieci drog ekspresowych jest nieodzownym warunkiem zapewnienia jej spojnosci w
pétnocno — wschodniej Polsce. Prosze o wzigcie pod uwage w podejmowanych rozstrzygnigciach
argumentoéw i stanowisk w przedmiotowej sprawie Podlaskiego Zespotu Parlamentarnego z 17 marca 2021
roku i z 10 sierpnia 2021 roku, a takze argumentéw, stanowisk i wnioskéw jednostek samorzadu
terytorialnego, organizacji gospodarczych i obywateli kierowanych w tej sprawie wczeéniej, a takze w ramach
niniejszych konsultacji publicznych do Ministra Infrastruktury, Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
oraz Prezesa Rady Ministrow.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD

Zatgcznik nr 1

Po Lp. 37 na stronie 61
proponuje sig¢ wprowadzi¢
dodatkowy punkt Lp. 38

Proponuje sig wprowadzi¢ do Zatacznika nr 1
dodatkowy punkt w Lp. 38 o tresci: ,- Numer
drogi : S8 - Nazwa ciggu/zadania: Przebudowa
drogi krajowej nr 8 na odcinku
Biatystok(Katrynka). - Augustéw-Raczki (wezet
na S61) do parametréw drogi ekspresowej -
Diugos¢ (km) : 100,0 - Wydatki KFD (tys. zt): 7

000 000 Wydatki KFD (tys. zf) NARASTAJACO:

193 885 960.5”

Jak wyzej.

nie uwzgledniono

Uwaga nie dotyczy zakresu PWKSD




Rozdziat 3

Dostosowanie 60% drog
krajowych do nacisku
11,5t

Brak informacji o planach dot. pozostatych 40%

Warto poda¢ cho¢ przyblizony termin dalszych prac dostosowawczych

nie uwzgledniono

Ze wzgledu na fakt, ze wyrokiem TSUE dopuszczono najcigzszy
ruch - o nacisku 11,5 t/0$ - na wszystkich drogach krajowych,
konieczne jest ich dostosowanie techniczne poprzez
odpowiednie wzmocnienie nawierzchni, aby drogi nie ulegaty
szybkiej degradacji. Docelowo planowane jest wiec dostosowanie
100% drég krajowych do nacisku 11,5 t. Przewidujemy, ze
PWKSD do 2020 roku bedzie miat swojg kontynuacje w postacji
kolejnego programu wieloletniego. Planowanie zakresu prac na
sieci drég krajowych musi uwglednia¢ nie tylko mozliwosci
finansowe i organizacyjne inwestora, ale takze zdolno$ci rynku
wykonawcow i dostawcow oraz zdolnosci administracyjne
urzeddéw i organéw odpowiedzialnych za wydawanie decyzji i
uzgodnien. Zakres prac objety PWKSD uwglednia te czynniki
oraz inne dziatania w ramach PBDK, P100, PBID a takze
planowanymi inwestycjami w pozostatych sektorach transportu.

Rozdziat 6.3.1

Zielone filtry
antysmogowe

Bardzo cenna inicjatywa, jednak nalezy jg
uzupetni¢ o zadania w zakresie zapewnienia
odpowiedniej widocznosci jako waznego
elementu bezpieczenstwa

W biezacym sezonie obserwuje sie zjawisko ograniczenia koszenia traw, do takiego stopnia, ze ogranicza to
widocznos¢ przy przejéciach dla pieszych, $ciezkach rowerowych itp.

nie uwzgledniono

Jest to zadanie pilotazowe, ktére ma na celu oceng mozliowsci
szerszego zastoswania. W trakcie analiz bedg brane pod uwage
rézne aspekty, np. ekonomiczne, srodowiskowe i zwigzane z
bezpieczenstwem.




