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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Wytyczne projektowania odcinkéw drég zamiejskich sktadajg sie z pieciu czesci,
obejmujacych swym zakresem:

a) wymagania podstawowe (WR-D-22-1),

a) ksztattowanie geometryczne (WR-D-22-2),

b) wyposazenie techniczne (WR-D-22-3),

¢} katalog typowych przekrojow poprzecznych (WR-D-22-4),

d) uspokajanie ruchu (WR-D-22-5).

(2) Przedmiotowe wytyczne zawierajg szczegdétowe wymagania projektowania drég zamiejskich
w nastepujgcym zakresie:

a) ksztattowanie przekroju poprzecznego drogi,

b) ksztattowanie geometryczne osi drogi w planie i w przekroju podtuznym,

¢} koordynacja elementéw planu i przekroju podtuznego drogi.

(3) llekro¢ w niniejszych wytycznych mowa jest o:
a) rowerach rozumie sie przez to takze hulajnogi elektryczne i urzgdzenia transportu
osobistego,
b) pieszych rozumie sie przez to takze osoby poruszajgce sig przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajacego ruch.

(4) Celem wytycznych jest:
a) ujednolicenie standarddw planowania, projektowana, wykonywania
i eksploatowania drég publicznych,
b) utatwienie wspdtpracy planistéw i projektantéw z zarzadcami drég na etapie
przygotowywania inwestyciji.

(5) Wytyczne sg przeznaczone do stosowania przez osoby i podmioty zajmujace sie
projektowaniem drég publicznych, firmy wykonawcze, zarzadcédw drég publicznych, organy
zarzgdzajgce ruchem oraz organy administracji architektoniczno-budowlanej i nadzoru
budowlanego.

(6) Zaleca sie, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:
a) prac studialnych zwigzanych z rozbudowg lub przebudowg uktadu drogowego,
b) studiéw wykonalnosci dotyczgcych infrastruktury transportowej,
c) koncepcji programowych dotyczacych infrastruktury transportowej,
d) projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczacych budowy i przebudowy
drdg.
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1.
1

(2]

[7]

(8]

N3]
141
[15]

Akty prawne

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1693, z pézn.
zm.).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988,
z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311,
z pézn. zm.).

Ustawa o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 916, z p6zn. zm.).
Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa

w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2022 r. poz.
1029, z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r.
w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (Dz. U. z 2009
r. Nr 124 poz. 1030).

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardéw niebezpiecznych (Dz. U. z 2021 .
poz. 756, z pdézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 13 listopada 2012 r. w sprawie
warunkéw technicznych parkingdw, na ktdére sg usuwane pojazdy przewozace towary
niebezpieczne (Dz. U. z 2012 r. poz. 1293).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r.
w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkdw, innych obiektéw budowlanych i terendw
(Dz. U. z 2010 r. Nr 109 poz. 719, z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 25 wrzesnia 2007 r. w sprawie wymagan,
ktérym powinny odpowiada¢ wagi samochodowe do wazenia pojazddéw w ruchu, oraz
szczegotowego zakresu badan i sprawdzern wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologicznej tych przyrzadéw pomiarowych (Dz. U. z 2007 r. Nr 188 poz. 1345).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych,(Dz> U. z 2022 r. poz. 176, z pdzn. zm.)

Pozostale opracowania

Instrukcja projektowania dodatkowych paséw ruchu na dwupasowych drogach
dwukierunkowych. GDDKIA, Warszawa 2005.

Wytyczne projektowania drég | i Il klasy technicznej. WPD-1. GDDP, Warszawa 1995.
Wytyczne projektowania drég lll, IV i V klasy technicznej. WPD-2. GDDP, Warszawa 1995.
Wytyczne projektowania drég VI i VIl klasy technicznej. WPD-3. GDDP, Warszawa 1995.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Dodatkowy pas ruchu do wyprzedzania — dodatkowy pas ruchu umieszczony po lewej stronie
zasadniczego pasa ruchu, przeznaczony do wyprzedzania pojazdéw. Pas ten jest poprzedzony
klinem poczgtkowym, a za nim nastepuje klin kocowy.

Droga — w niniejszych wytycznych - zamiejska droga publiczna.

Korona drogi — pas obejmujacy podstawowe czesci drogi, w tym: jezdnie gtdwne lub jezdnie
zbierajgco-rozprowadzajgce, pobocza, zatoki postojowe lub przystankowe, drogi dla pieszych,
drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw oraz pasy dzielgce i pasy roslinnosci potozone
miedzy wymienionymi czg$ciami drogi.

Szerokos$¢ korony drogi — szerokos¢ miedzy gérnymi krawedziami skarp rowdéw lub nasypu, aw
przypadku ich braku miedzy zewnetrznymi krawedziami skrajnie potozonych czesci drogi, takich
jak: pobocza, drogi dla pieszych, drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw.

Krzywa ceowa — -zespot tukow kotowych o tym samym Kierunku zwrotu potgczonych krzywynii
przejsciowymi lub krzywymi przejSciowymi i dodatkowym tukiem.

Krzywa esowa — zespdt dwoch tukédw kotowych o przeciwnym kierunku zwrotu potgczonych
krzywymi przejsciowymi.

Krzywa owalna — zespdt dwéch tukédw kotowych o tym samym kierunku zwrotu potgczonych
krzywa przejsciowa.

Pas separujacy - czes$¢ jezdni drogi o przekroju 1/2+1 wytgczona z ruchu, rozdzielajgca pasy
przeznaczone do ruchu w przeciwnych kierunkach przy zastosowaniu znakdw poziomych
i urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego; pas separujacy nie jest pasem dzielgcym.

Pochylenie uko$ne — wypadkowe, rzeczywiste pochylenie wynikajace z pochylenia podtuznego
i poprzecznego.

3.2. Skroty

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego.
PSR - poziom swobody ruchu.

SDRR - s$redni dobowy ruch roczny.

3.3. Symbole

(W tab. 3.3.1 zestawiono wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz
z odpowiednig jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

Symbol Jednostka Opis

A [m] parametr klotoidy
[m] rozstaw osi pojazdu powiekszony o zwis przedni

i [%] pochylenie podtuzne
q [%] pochylenie poprzeczne
p [m] poszerzenie pasa ruchu natuku w planie
R [m] promien tuku kotowego
Vs [km/h] predkos$c do projektowania

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czgs$c 2: Ksztattowanie geometryczne WR-D-22-2
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4. Droga w przekroju poprzecznym

4.1. Czesci drogi w przekroju poprzecznym

(1) Droga sktada si¢ co najmniej:

a) z jezdni, czyli czesci drogi przeznaczonej do ruchu pojazdow, sktadajgcej sie
z pasa albo pasdéw ruchu, z wyjatkiem torowiska wydzielonego z jezdni, zgodnie
z ustawa [1],

b) z poboczy, czyli czesci drogi usytuowanych przy jezdni, ktére mogg byé
przeznaczone do ruchu pieszych lub niektérych pojazddw, postoju pojazdéw,
jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat, zgodnie z ustawg [2],

¢} z urzadzen do odwodnienia,

d) ze znakdéw drogowych, sygnalizatoréw drogowych lub urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowegdo, jezeli konieczno$¢ ich umieszczenia na drodze wynika
z rozporzadzenia [3].

(2) Zamiast poboczy dopuszcza sie zaprojektowanie takich czesci drogi, jak: pas zieleni, droga
dla pieszych, droga dla rowerdw, droga dla pieszych i roweréw, jezeli spetniajg one co najmniej
jedna z funkcji poboczy okreslong w ustawie [2]. Wymienione czesci drogi mogg wystepowacd
réwniez razem z poboczem.

(3) Zastosowanie innych czesci i urzadzen drogi powinno wynikaé przede wszystkim z funkcji
drogi, prognozowanego natezenia i struktury rodzajowej ruchu oraz uwarunkowan terenowych i
konstrukcyjnych.

(4) Czesci drogi przeznaczone do ruchu pieszych projektuje sie zgodnie z WR-D-41.

(5) Czescidrogi przeznaczone do ruchu rowerdw albo pieszych i rowerdéw projektuje sie zgodnie
z WR-D-42.

(6) Czesci drogi przeznaczone do ruchu i obstugi pojazdéw transportu zbiorowego projektuje sie
zgodnie z WR-D-43.

4.2. Liczba jezdni gtéwnych drogi i liczba pasow ruchu jezdni
gtownej

(1) Droga, w zaleznosci od klasy, powinna mie¢ liczbe jezdni gtéwnych ,n” i liczbe paséw ruchu
na jezdni gtéwnej ,m" wyrazong przekrojem o symbolu ,n/m".

(2) Przekréj drogi zamiejskiej 1/2 z zespotem naprzemiennych dodatkowych paséw ruchu do
wyprzedzania, okresla sie jako dwukierunkowy 1/2 + 1 (patrz podrozdziat 5.2.3).

(3) Przekrdj drogi ze srodkowym pasem przeznaczonym do dwukierunkowego ruchu pojazdéw,
z wyjatkiem rowerdw, hulajndg elektrycznych i urzgdzen transportu osobistego, oraz pasami
usytuowanymi po obu stronach pasa srodkowego, ktére sg przeznaczone do jednokierunkowego
ruchu pieszych, rowerdw, hulajnég elektrycznych i urzgdzen transportu osobistego, a takze do
ruchu pozostatych pojazdéw w trakcie wymijania, na ktérej predkoéé dopuszczalna wynosi nie
wiecej niz 50 km/h, okresdla si¢ jako dwukierunkowy 1/2 - 1 (patrz podrozdziat 6.2).

(4) Liczba jezdni gtéwnych drogi i liczba pasow ruchu jezdni gtéwnej wynikaja z klasy drogi oraz
miarodajnego natezenia ruchu.

(5) Przekrdj standardowy oraz przekroje dopuszczalne drogi przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.2.1
w zaleznosci od klasy drogi.

(6) W przypadku drogi klasy A lub S przekrojem wyjéciowym jest 2/2, jednak nie okresla sie go
jako standardowy, tzn. w zaleznosci od natezen ruchu moga by¢ stosowane réwniez przekroje
2/3 lub 2/4.

(7) Jezeli liczba paséw ruchu jezdni gtéwnej drogi klasy GP, G lub Z jest nie mniejsza niz cztery,
przyjmuje sie przekréj o dwéch jezdniach gtéwnych rozdzielonych pasem dzielgcym (np. zamiast
przekroju dwukierunkowego 1/4 przyjmuje sie przekroj 2/2).

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czgs$c 2: Ksztattowanie geometryczne WR-D-22-2



Tab. 4.2.1. Przekroj drogi w zaleznosci od klasy

Przekrdj Klasa drogi
drogi A s Gp G z L D
Dwie jezdnie glowne
2/4 o O x x x x x
2/3 o o O o x x x
2/2 O @) [ O O x x
Jedna jezdnia gtéwna
<> 1/2+1 X x (o] (o] X X x
< 1/2 x x O [ [ [ [ ]
< 1/2-1 x x x x x (e} 0]
<1/ x x x x x x 0]
® przekrj standardowy O przekréj dopuszczalny X przekréj niedopuszczalny
<> przekrdj dwukierunkowy

(8) Ustalenia liczby jezdni i liczby paséw ruchu dokonuje sie na etapie planowania, czyli
w poczatkowej fazie przygotowania inwestycji. Liczba paséw ruchu moze by¢ zwiekszona,
zgodnie z tab. 4.2.1, w zaleznos$ci od miarodajnego natezenia ruchu, tak aby przewidywane
warunki ruchu nie byty gorsze,; niz poziom swobody ruchu okreslony w tab. 4.2.2, zgodnie z WR-
D-23.

Tab. 4.2.2. Zalecane i dopuszczalne poziomy swobody ruchu stanowiace podstawe doboru przekroju poprzecznego
drogi

Klasa drogi

Wymagania dotyczace Alubs

oziomu swobody ruchu

P 4 . obszar GPlub G

obszar z jski . " I
g acji

zalecane (PSR..) C D (o}
dopuszczalne czasowo na D E D
drogach istniejgcych (PSR«.)

(9) Typowe przekroje poprzeczne drég przyjmuje sie zgodnie z WR-D-22-4.

4.3. Skrajnia
(1) Skrajnie drogi wyznacza sie zgodnie z WR-D-21.

4.4. Jezdnie gtowne

4.4.1. Pasy ruchu

(1) Szeroko$¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu, w zaleznosci od klasy
drogi, przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.4.1.1.

(2) Na drodze o przekroju 2/2, 2/3 lub 2/4 dopuszcza sie przyjecie szerokosci drugiego
i kolejnych paséw ruchu, liczac od prawej strony, takich samych jak szerokos$¢ pasa ruchu
w trudnych warunkach. Dotyczy to w szczegdlnosci paséw ruchu o dominujgcym ruchu
pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t. Przyktad mozliwych do zastosowania
szerokosci paséw ruchu na drodze klasy S o przekroju 2/3 przedstawiono w tab. 4.4.1.2.

(3) W przypadku zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch na drodze zamiejskiej klasy Z, L
lub D zalecane jest zmniejszenie szerokosci pasa ruchu o 0,25 m wzgledem wartosci
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standardowych. Szerokosci paséw wigksze niz standardowe mozna stosowac na drodze klasy
Z, L lub D w zaleznosci od potrzeb wynikajgcych ze struktury ilo$ciowej i rodzajowej ruchu, np. na

terenach przemystowych. W przypadku drogi o przekroju 1/2 -1

srodkowego pasa ruchu wynosi 3,00 m, a w trudnych warunkach 2,75 m.

Tab. 4.4.1.1. Szerokosci paséw ruchu na jezdni w zaleznosci od klasy drogi

minimalna szerokosé

Klasa drogi
Rodzaj wartosci A ‘ S ‘ GP ‘ G ‘ z L ‘ D
Szerokos¢ pasa ruchu [m]
standardowa 3,75 3,50 3,50 3,50 3,00 2,75 2,50
3,25
dopuszczalna w trudnych warunkach 3,50 3,25 3,25 300 2,75 2,50 2,25
zalecana przy uspokojeniu ruchu - - - - 2,75 2,50 2,25
2,75
3,00
. 3,25 3,00
inne dopuszczalne - 3,75 - - 3,25
3,50 3,25
3,50
3,50
Tab. 4.4.1.2. Mozliwe do zastosowania szerokosci pasow ruchu na drodze klasy S o przekroju 2/3
Jezdz¢nia lewa Jezdnia prawa
Rodzaj wartosci Pas Pas Pas Pas Pas Pas
ruchu ruchu ruchu ruchu ruchu ruchu
nr1 nr2 nr3 nr3 nr2 nr1
standardowe 3,50 3,50 3,50 y 3,50 3,50 3,50
g
3,50 3,50 3,25 o 3,25 3,50 3,50
N
3,50 3,25 3,25 3 3,25 3,25 3,50
<
dopuszczalne 3,75 3,75 3,75 e 3,75 3,75 3,75
3,75 3,50 3,50 3,50 3,50 3,75
3,75 3,25 3,25 3,25 3,25 3,75
dopuszczalne w trudnych warunkach 3,25 3,25 3,25 3,25 3,25 3,25

(4) Jezeli konieczna jest zmiana liczby paséw ruchu w tunelu o dtugosci wiekszej niz 500 m,
zlokalizowanym w ciggu transeuropejskiej sieci drogowej, musi to nastgpi¢ przed poczatkiem

tunelu w odlegtosci nie mniejszej niz 270 |m|. Zmiane te nalezy wykonad stosujac skosy jak przy

Z ke tarzem [JZ3]: A dlaczego nie 250 lub

wyspach dzielgcych przed skrzyzowaniami skanalizowanymi zgodnie z WR-D-31-2.

4.4.2. Poszerzenia pasow ruchu

(1) Na tuku kotowym w planie szerokos¢ kazdego pasa ruchu musi by¢ taka, aby w obrebie jezdni,
z zachowaniem odstepdw bezpieczenstwa, jakie wystepujg na odcinku prostym, zmiescit sie
korytarz ruchu wyznaczony przez skrajne elementy obrysu pojazdu miarodajnego (rys. 4.4.2.1)l
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Rys. 4.4.2.1. Poszerzenie pasa ruchu na tuku kotlowym w planie; oznaczenia: p - poszerzenie pasa ruchu [m], D -
rozstaw osi pojazdu powiekszony o zwis przedni [m], R - promien zewnetrznego obrysu korytarza ruchu pojazdu [m]

(2) Pojazd miarodajny na drodze przyjmuje sie zgodnie z podrozdziatem 6.3 w WR-D-22-1.

4

{54(3) W trudnych warunkach, ale poza obszarami, gdzie moga przebywac piesi lub rowery
(np. przejécia dla pieszych, przejazdy dla rowerdw), korytarz ruchu moze wystawaé poza
krawedz jezdni, opaski wewnetrznej lub czesci pobocza o nawierzchni twardej, ale zawsze musi
miescié sie w skrajni jezdni.

(4) Jezeli promien tuku kotowego w planie R jest wiekszy niz 25,00 m,-w—przypadit—pofazet
jegroczionewege; poszerzenie pasa ruchu projektuje sie zgodnie z tab. 4.4.2.123, przy
_y_-ﬁas’eepwqeyﬁm—zas—adamn—

a) jako R mozna przyjac prom|en +uku kotowego osi jezdm
a—

[
= 44
2R

b) obliczone poszerzenie zaokragla sie do najblizszych 0,05 m,

c) mozna zrezygnowac z poszerzania pasa ruchu, jezeli p < 0,20 m (przed

zaokragleniem)

erd) jezeli w danym kierunku prowadza wiece] niz dwa pasy ruchu, mozna
zrezyqnowac z poszerzama pasa trzeciego i nastepnych. jake-R-mezraprayiad

%Wﬁy&%ﬁﬁ—
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Tab. 4.4.2.13. Wzory na obliczanie wielkosci poszerzenia Warteseir osi-powiet re-o-zwis-przedni-dip
pojazdéw—[r;iarodajnyc
Pojazd miarodajny W2zér na obliczenie
Warto$é D' [m] wielkosci poszerzenia p
Rodzaj Symbol [m]
Pojazd osobowy PO 3,90 8/R
Pojazd komunalny PK 6,50 20/R
Autobus dwuosiowy A2 9,70 50/R
Autobus trzyosiowy A3 10,60
Pojazd ciezarowy z PN . 60/R
naczepa — -
*) w indywidualnych analizach dla pojazdéw o rozbudowanej tylnej osi do obliczen przyjmuje sie potozenie tylnej osi
obliczeniowej w potowie odlegtosci miedzy skrajnymi rzeczywistymi osiami tylnymi)

(5) Jezeli promien tuku kotowego w planie R jest nie wiekszy niz 25,00 m, poszerzenie pasa ruchl
ustala sie indywidualnie, zgodnie z WR-D-31-1, stosujgc odpowiednie oprogramowanie lub
szablony przejezdnosci.

{9}(6) Poszerzenie jezdni, bedace suma poszerzen wszystkich jej paséw, odktada sie po
wewnetrznej stronie tuku.

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czgs$c 2: Ksztattowanie geometryczne WR-D-22-2

Z komentarzem [KA8]: dodanie wzoréw do
poszerzen dla wszystkich rodzajéw pojazdéw

[Z komentarzem [TZ9R8]: zrobione

{ Z komentarzem [JZ10R8]: OK




£19}(7) Dopuszcza sie wprowadzenie czesci poszerzenia na zewnatrz tuku, jezeli sg spetnione
nastepujgce warunki:

a) poszerzenie jest wprowadzone na dtugosci krzywej przejsciowej, a nie prostej
przejsciowej (zalecane jest definiowanie krawedzi jezdni przez krzywe
przejéciowe o odrebnie dobranych parametrach),

b) przy doborze parametru klotoidy uwzgledniono, zgodnie z rozdziatem 7 akapit
(17) lit. a tiret pierwsze, wielko$¢ poszerzenia odtozonego na zewnatrz tuku.

{+3(8) Aby spetni¢ warunek ptynnej zmiany szerokosci jezdni, bez widocznych zataman jej
krawedzi, zaleca sie (szczegdlnie jesli stosunek dtugosci klotoidy do wartosci poszerzenia jest
mniejszy niz 20):
a) definiowanie krawedzi jezdni przez krzywe przejéciowe o odrebnie dobranych
parametrach,
b) przy liniowym wprowadzaniu poszerzenia — wyokraglanie zatamania krawedzi
jezdni na poczatku i koricu skosu wprowadzajgcego poszerzenie.

4.4.3. Pochylenia poprzeczne i rampy

(1) Pochylenie poprzeczne jezdni drogi musi umozliwia¢ sprawny sptyw wody, a zatem musi
wynosi¢ nie mniej niz:

a) 2,0% —w przypadku nawierzchni twardej na drodze klasy G, Z, L lub D,

b) 2,5% — w przypadku nawierzchni twardej na drodze klasy A, S lub GP oraz na
drodze klasy G, Z, L lub D o szerokosci czesci nawierzchni z jednospadowym
pochyleniem przekraczajgcej 10,00 m,

c) 3,0% — w przypadku nawierzchni twardej z utrudnionym sptywem wody, np. z
brukowca,

d) 4,0% —w przypadku nawierzchni gruntowe;j.

(2) Zachowanie wartosci pochylert poprzecznych, o ktérych mowa w akapicie (14), nie jest
wymagane na krzywych przejsciowych i na prostych przejsciowych, na ktérych nastepuje zmiana
kierunku pochylenia poprzecznego jezdni, pod warunkiem zachowania pochylenia ukosnego w
kazdym punkcie jezdni wynoszacego nie mniej niz 0,7% (rys. 4.4.3.1).

pochylenie

poprzeczne
pochylenie
podiuzne
PG+ T

Rys. 4.4.3.1. Zasada wyznaczania pochylenia ukosnego jezdni

(3) Dwukierunkowa jezdnia, niezaleznie od liczby paséw ruchu, na odcinku prostym lub na
odcinku krzywoliniowym niewymagajagcym jednospadowego pochylenia poprzecznego, ma
standardowo pochylenie dwuspadowe. Spetnienie tego warunku nie jest wymagane, jezeli droga
jest prowadzona na zboczu, przewidywana jest dobudowa drugiej jezdni, wystepuje krétki
odcinek prosty miedzy odcinkami krzywoliniowymi lub w trudnych warunkach, jezeli w wyniku
zastosowania pochylenia jednospadowego uzyskuje sie bardziej korzystne warunki
odprowadzenia wéd opadowych.

(4) Jednokierunkowa jezdnia ma jednospadowe pochylenie poprzeczne. Dwuspadowe
pochylenie poprzeczne jednokierunkowej jezdni jest mozliwe na drodze klasy GP, G, Z L lub D
w przypadku etapowania budowy lub w trudnych warunkach.
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(5) Zmiane pochylenia poprzecznego jezdni wykonuje sie na krzywej przejSciowej, prostej
przejsciowej lub na tuku w planie o wiekszym promieniu, jezeli ten tuk jest elementem krzywej
koszowej. Uksztattowanie jezdni musi wéwczas zapewniaé sprawny sptyw wody oraz ptynn
przebieg krawedzi jezdni. Przyktady mozliwych rozwigzan pokazano w tab. 4.4.43.1.

Tab. 4.4.3.14. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni

rozwigzania zalecane

wykres krzywizny

charakterystyczne
przekroje poprzeczne

przekroje podtuzne osi i krawedzi
jezdni:

krawed? zewnetrzna
krawedz wewnetrzna

przejscie z przekroju dwuspadowego
na jednospadowy - obrét wokét osi,
niezalezny obrot obu stron jezdni

przekrdj jednospadowy — zmiana
wartosci pochylenia poprzecznego

rozwiazania zalecane

wykres krzywizny

charakterystyczne
przekroje poprzeczne

przekroje podtuzne osi i krawedzi
jezdni:

krawedz zewnetrzna
krawedz wewnetrzna

przekroj jednospadowy - zmiana
kierunku i wartosci pochylenia
poprzecznego

rozwiagzania
dopuszczalne

wykres krzywizny

charakterystyczne
przekroje poprzeczne

przekroje podiuzne osi i krawedzi
jezdni:

krawedz zewnetrzna
krawedz wewnetrzna

rozwiazania
dopuszczalne

przejscie z przekroju dwuspadowego
na jednospadowy - obrot wokot osi,
wspolny obrét obu stron jezdni

przejscie z przekroju dwuspadowego
na jednospadowy - obrét wokot
krawedzi wewnetrznej

przejscie z przekroju dwuspadowego na
jednospadowy - parametr A nie spetnia
warunku Ai 2 Aiw.

prosta-tuk kotowy (prosta przejsciowa)

Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czgs$c 2: Ksztattowanie geometryczne
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wykres krzywizny

charakterystyczne
przekroje poprzeczne

przekroje podiuzne osi i krawedzi
jezdni:

krawedz zewngtrzna
krawedz wewnetrzna

rozwigzania
dopuszczalne

tuk kotowy - tuk kotowy
(krzywa koszowa)

wykres krzywizny

charakterystyczne
przekroje poprzeczne

przekroje podtuzne osi i krawedzi
jezdni:

krawedz zewnetrzna
krawedz wewnetrzna

R1>R2 _R2
R1 —

L 20,5Vg

(6) Zmiang pochylenia poprzecznego jezdni drogi -prowadzi sie w taki sposéb, aby dodatkowe
pochylenie podiuzne krawedzi jezdni zawierato sie pomiedzy minimalnymi i maksymalnymi
wartosciami podanymi w tab. 4.4.3.25. Aby to uzyskac, odpowiednio dobiera sie usytuowanie
osi obrotu przekroju poprzecznego oraz dtugosé krzywej lub prostej przejéciowej. O$ obrotu
potozona jest najczesciej na osi drogi lub krawedziach jezdni, ale moze by¢ umieszczona w innym
miejscu, ze wzgledu na zachowanie dodatkowych pochylen podtuznych krawedzi (rys. 4.4.3.2).

Tab. 4.4.3.25. Dodatkowe pochylenie krawedzi jezdni na rampach drogowych

Predkosé do Dodatkowe pochylenie krawedzi jezdni [%]
projektowania mihimalne na odcinku o pochyleniu
[km/h] L .. . maksymalne
poprzecznym mniejszym niz na prostej
=100 0,9
80-90 1,0
0,1a
60-70 1,6
<50 2,0
a - odleglo$¢ krawedzi jezdni od osi obrotu [m].
a) b)
|
i
a
d) e)
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Rys. 4.4.3.2. Metody zmiany pochylenia poprzecznego jezdni w zaleznosci od potozenia osi obrotu

(7) W przypadku probleméw z zachowaniem wymaganego pochylenia ukos$nego jezdni
w obrebie odcinka zmiany pochylenia, wprowadza sie na nim dodatkowag krawedz ukosng
(stosuje sie tzw. ,koperte”) zgodnie z rys. 4.4.3.34. oraz zaleceniami podanymi w WR-D--71-2. |

a) b)

Rys. 4.4.3.34. Zachowanie wymaganego pochylenia uko$nego jezdni przez wprowadzenie dodatkowej krawedzi
ukosnej (utworzenie koperty): a) rozwigzanie bez koperty”; b) rozwiazanie typu ,koperta”

4.5. Jezdnie dodatkowe

(1) Dodatkowa jezdnie projektuje sie w pasie drogowym drogi klasy A, S, GP, G lub Z, jezeli:
a) w wyniku budowy lub przebudowy drogi potozona przy niej nieruchomos$é
gruntowa utracitaby dostep do drogi publicznej,
b) nalezy ograniczy¢ liczbe zjazdow z jezdni gtéwnej drogi klasy GP, G lub Z,
c) stuzy do obstugi transportu zbiorowego w pasie drogi klasy A lub S.

(2) Parametry projektowe dodatkowej jezdniiinnych czesci drogi odpowiadajg parametrom drogi
klasy:

a) D, L lub Z—w przypadku drogi klasy A, S lub GP,

b) D lub L —w przypadku drogi klasy G,

c) D —w przypadku drogi klasy Z.

(3) Przy dodatkowej jezdni od strony jezdni gtéwnej dopuszcza sie zlokalizowanie tylko wyjazdu
awaryjnego z jezdni gtdwnej drogi klasy A lub S, dojscia od wyjscia awaryjnego w ekranie
przeciwhatasowym lub przystanku z peronem przystankowym i dojsciem do niego. Inne obiekty,
takie jak droga dla pieszych, droga dla rowerdéw, droga dla pieszych i rowerdw, zatoka postojowa
itp. mogag znajdowaé sie tylko po przeciwnej stronie dodatkowej jezdni niz jezdnia gtdwna
(rys. 4.5.1).
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jezdnia glowna drogi klasy A lub S

N ‘.--" ogrodzenie ekran przeciwhatasowy
AT wyjazd awaryjny  zatoka przystankowa

zatoka przystankowa
dodatkowa jezdnia J

droga dla pieszych lub pieszych i roweréw

Rys. 4.5.1. Schemat mozliwego uktadu dodatkowej jezdni i jej otoczenia w przypadku drogi klasy A lub|S|

(4) Dodatkowa jezdnie oddziela sie od jezdni gtdwnej, jezdni zbierajaco-rozprowadzajgcej lub
tacznicy drogi klasy A lub S obiektami lub urzadzeniami uniemozliwiajgcymi przejazd, przejscie
albo przedostanie sie ludzi i $rednich lub duzych zwierzat, takimi jak ogrodzenie czy ekran
przeciwhatasowy.

(5) Dodatkowa jezdnie zaleca sie oddzieli¢ od jezdni gtdwnej drogi klasy GP, G lub Z obiektami
lub urzadzeniami uniemozliwiajagcymi przejazd lub przejscie miedzy tymi jezdniami (poza
wyznaczonymi miejscami), takimi jak: ogrodzenie, ekran przeciwhatasowy, réw, zywoptot.

(6) Odlegtos¢ obiektéw lub urzadzen, o ktérych jest mowa w akapitach (4) i (5), od krawedzi
dodatkowej jezdni wynosi nie mniej niz 1,00 m. Odlegtosc¢ te powigksza sie o szerokos¢ pobocza,
jezeli wystepuje_przy dodatkowej jezdni.

(7) W przypadku drogi klasy A lub S, dodatkowa jezdnia moze by¢ powigzana wytacznie z drogg
klasy GP, G, Z, L lub D przez skrzyzowanie, bez koniecznosci zachowania odlegtosci, o ktérych
mowa w rozdziale 8 WR-D-22-1. W miare mozliwosci zaleca sie jednak zachowanie tych
odlegtosci. Dopuszcza sie, zeby dodatkowa jezdnia:
a) tworzyta wlot skrzyzowana bedacego elementem wezta typu WB, jezeli
odpowiada parametrom drogi klasy L lub Z (rys. 4.5.2a),
b) stanowita czwarty wlot wezta, ktéry inaczej bytby tréjwlotowy, jezeli odpowiada
parametrom drogi klasy Z (rys. 4.5.2b).

(8) W przypadku drogi klasy GP, G lub Z dodatkowa jezdnia moze byé powigzana
za posrednictwem skrzyzowan z jezdnig gtdwna lub z innymi drogami, bez koniecznosci
zachowania odlegtosci, o ktérych mowa w rozdziale 8 WR-D-22-1. (rys. 4.5.2¢c). W miare
mozliwosci zaleca sie jednak zachowanie tych odlegtosci.

(9) Dopuszcza sie powigzanie dodatkowej jezdni z jezdnig gtéwnag drogi klasy GP, G lub Z
za pomocg jednokierunkowego wyjazdu z jezdni gtdéwnej lub jednokierunkowego wjazdu na
jezdnie gtéwng (rys. 4.5.2d). Wéwczas wyjazd wyposaza sie w pas wylgczania, a wjazd w pas
wigczania, jak po prawej stronie wylotu drogi z pierwszedstwem ruchu na skrzyzowaniu,
o parametrach okreslonych w WR-D-31-2, przy zachowaniu wymagan dotyczacych odstepéw
miedzy skrzyzowaniami na jezdni gtéwnej, o ktérych mowa w rozdziale 8 WR-D-22-1.
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projekcie jako wzorcowego, co w konsekwencji
potencjalnie bedzie prowokowaé do zatrzymywania
pojazddw na drodze szybkiego ruchu i wysadzania
pasazerow (lokalnych). Nalezy zlikwidowac 1
zatoke, a dojscie od drzwi w ekranie odsunad i nie
taczy¢ z przejsciem przy zatokach. Albo
zrezygnowac z pokazania ekranu z wyjsciem na
jednym rysunku.
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na jezdni drogi ekspresowej lub autostrady ludzie
muszg wyjs$¢ przez wyjscie awaryjne, to trzeba im
zapewni¢ dogodne dojscie do cywilizacji i
mozliwos$¢ bezpiecznego przekroczenia dodatkowej
jezdni w celu dostania sie do drogi dla pieszych
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przystankéw autobusowych dla podtgczenia wyjscia
| awaryjnego jest rozsadne i oszczgdne.

Z komentarzem [KA14R11]: przesung¢ wyjscie
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Z komentarzem [JZ15R11]: OK, rysunek
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a) b)
. drogaklasy Alub S ‘ droga klasy A lub S 1
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[} G} —
vi dodatkowa jezdnia VI dodatkowa jezdnia klasy Z
2| dasyZiubL z
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= k=]
c) d)
dodatkowa jezdnia
droga klasy GP, G lub 2 FERORELREENE, roga Klasy GP, G lub Z
— —— — :
< dodatkowa jezdnia l . AT s ‘
- . _ pas
nie musi by _zachoyvany odstep wylaczen MUSi DYE Zachowany wWiaczen
miedzy skrzyzowaniami odstep wg WR-D-22-1
wg WR-D-22-1

Rys. 4.5.2. Schematy mozliwego powigzania dodatkowej jezdni z jezdnig gléwna drogi klasy: a) Alub S - dodatkowla
jezdnia klasy L; b) A lub S - dodatkowa jezdnia klasy Z; ¢) GP, G lub Z - przez skrzyzowanie; d) GP, G lub Z - przez
wyjazd i wjazd

4.6. Dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania

(1) Dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania stosuje si¢ w celu umozliwienia wyprzedzania
pojazdéw, ktérych predkos$é ruchu maleje w trakcie pokonywania wzniesienia, a takze w celu
zwiekszenia mozliwosci wyprzedzania pojazdéw poza wzniesieniem. Dodatkowe pasy ruchu do
wyprzedzania projektuje sie z lewej strony zasadniczego pasa ruchu.

(2) Do projektowania pasow do wyprzedzania zaleca si¢ stosowac_zasad

projektowania podane w instrukcjei |[12]\ w_zakresie w_jakim ona

(3) Szerokos¢ dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania jest réwna szerokosci zasadniczego
pasa ruchu, przy ktérym sie on znajduje. Na drodze klasy A, S, GP lub G, na ktérej przewiduje sie
wprowadzenie zakazu wyprzedzania przez pojazdy cigzarowe, dopuszcza sie zmniejszenie tej
szerokosci do wartosci dopuszczalnych w trudnych warunkach, okreslonych w tab. 4.4.1.

(4) Poczatek i koniec dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania wykonuje sie w formie
powierzchni —jezdni wytgczonych z ruchu za pomocg znakdw poziomych. Skos klindw wysb
wynosi 1: n, gdzie:

a) n =z 5-w przypadku klina poczgtkowego,

b) n =10 —w przypadku klina koricowego.
Jezeli dodatkowy pas ruchu do wyprzedzania usytuowany jest na krzywej w planie, to minimalne
wartosci skosu przyjmuje sie jak dla skrzyzowan, zgodnie z WR-D-31-2.

(5) Dtugos¢ dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania poza wzniesieniem, mierzona pomiedzy
koncem klina poczatkowego a poczatkiem klina koricowego, w miejscach, w ktérych pas ma
petng szerokosé, musi miescié sie w przedziale od 800 do 1800 m.

(6) Dtugos¢ dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania na wzniesieniu, mierzona pomiedzy
koncem klina poczatkowego a poczatkiem klina korcowego, w miejscach, w ktérych pas ma
petng szerokos¢, nie moze by¢ mnigjsza niz 800 m.

(7) Pochylenie podiuzne i [poprzeczne dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania oraz jego

Z komentarzem [KA16]: zdaniem komitety w pkt.
4.6. nalezy zamiesci¢ kluczowe elementy
projektowe stuzgce do projektowania dodatkowych
paséw ruchu bez przywotywania — obecne wytyczne
muszg by¢ kompletne pod katem niezbednych
parametréw

Z komentarzem [PS17R16]: To nie jest mozliwe.
Instrukcja ma 138 stron.

§ 3. PTB: Jezeli w przepisach rozporzadzenia nie
okreslono warunku lub okreslono go w sposéb
ogdiny, droge projektuje sie,

buduje, przebudowuje lub uzytkuje zgodnie z
zasadami wiedzy technicznej

Z komentarzem [KA18R16]: brak zgodnosci miedzy
autorami a grupg robocza co do stosowania
instrukcji, ktéra jest dostosowania do Vp i Vm

Z komentarzem [JZ19R16]: Sugestia dla M| aby
udostepniono instrukcje [12] w petnej wersji na
stronie, poniewaz na stronie GDDKIA nie ma petnego
tekstu. Analogicznie pozostate dokumenty, ktére s
powotane w WR-D

tarzem [KA20]: a co z separacjg paséw?

uksztattowanie w planie dostosowuje sie do uksztattowania zasadniczego pasa ruchu, przy
ktérym sie on znajduje.

4.7. Pobocza

(1) Na drodze o jednej jezdni gtéwnej projektuje sie pobocza po obu stronach jezdni, a na drodze
o dwdch jezdniach gtdwnych projektuje sie pobocze z prawej strony i opaske wewnetrzng z lewej
strony kazdej jezdni.
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Z komentarzem [KA22R20]: autorzy powinni
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dodatkowych pasach: czy wg wymagan 2+1 czy bez
tego
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(2) Pobocze oraz urzgdzenia drogi na poboczu projektuje sie uwzgledniajgc funkcje, jakie maja
petnié.

(3) Pobocze przy jezdni drogi klasy A lub S projektuje sie czesciowo o nawierzchni twardej, jako
pas awaryjny, i czesciowo o nawierzchni gruntowej. Opaski wewnetrzne projektuje sie przy
kazdej z dwdch jezdni gtdéwnych drogi klasy A lub S od strony srodkowego pasa dzielagcego.

(4) Szerokosci pasa awaryjnego, czeséci pobocza o nawierzchni gruntowe] oraz opaski
wewnetrznej na drodze klasy A lub S przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.7.1.

Tab. 4.7.1. Szerokosci pobocza i opaski wewnetrznej na drodze klasy A lub S [m]

Klasa drogi
Czesé drogi Rodzaj wartosci
A S

standardowa 3,00 2,50
c2@$¢ pobocza o nawierzchni dopuszczalna _ 2,50-3,00
twardej (pas awaryjny)

dopuszczalna w trudnych warunkach 2,50-3,00 -
cze$¢ pobocza o nawierzchni standardowa 21,25 21,25
gruntowej (przylegta do pasa
awaryjnego) dopuszczalna w trudnych warunkach 20,75 20,75

standardowa 0,75 0,75

dopuszczalna w trudnych warunkach 0,50-0,75 0,50-0,75
opaska wewnetrzna

dopuszczalna w miejscu |§totnym 0,75-1,50 0,75-1,50

ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu

(5) Pochylenie poprzeczne opaski wewnetrznej i pasa awaryjnego oraz pochylenie podtuzne
opaski wewnetrznej, pasa awaryjnego i czeséci pobocza o nawierzchni gruntowej na drodze klasy
A lub S jest takie samo jak jezdni.

(6) Pochylenie poprzeczne czesci pobocza o nawierzchni gruntowej na drodze klasy A lub S
wynosi 8% na zewnatrz drogi.

(7) Na opasce zewnetrznej i pasie awaryjnym nie dopuszcza sie lokalizowania zadnych obiektéw
ani urzadzen. Natomiast na czesci pobocza o nawierzchni gruntowej, poza skrajnig, dopuszcza
sie umieszczanie np. znakéw drogowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, ,
oswietlenia, ekrandw i oston.

(8) Pobocze przy jezdni drogi:

a) klasy GP - projektuje sie czesciowo o nawierzchni twardej, jako opaske
zewnetrzng, i czesciowo o nawierzchni gruntowe;j,

b) klasy G lub Z - projektuje sie:
— czesciowo o nawierzchni twardej, jako opaske zewnetrzng, i czesciowo

o nawierzchni gruntowej albo

- w catosci o nawierzchni gruntowe;j,

c) klasy L lub D - projektuje sie w catosci o nawierzchni gruntowej.

(9) Szerokosci opaski zewnetrznej, pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej oraz
opaski wewnetrznej na drodze klasy GP, G, Z, L lub D przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.7.2.

Tab. 4.7.2. Szerokosci pobocza i opasek na drodze klasy GP, G, Z, L lub D [m]

Klasa drogi
Czesé drogi Rodzaj wartosci
GP G z L D
standardowa 0,75 0,50 0,50 - -

dopuszczalna na drodze
czesé¢ pobocza o dwéch jezdniach 1,50 - - - -
o nawierzchni twardej gtownych

(opaska zewnetrzna)
dopuszczalna w trudnych

warunkach na drodze 0,50-0,75 - - - -
o jednej jezdni gtéwnej
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dopuszczalha w miejscu
istotnym ze wzgledu na 0,75-1,50 | 0,50-1,50 | 0,50-1,50 - -
bezpieczenstwo ruchu

czeé¢ pobocza standardowa 20,75 20,75 20,75 - -

o nawierzchni

gruntowej (przylegta ) dopuszczalna w trudnych 20,50 20,50 20,50 _ _

do opaski zewnetrznej) | warunkach
standardowa - 21,25 =1,00 20,75 20,75

pobocze o nawierzchni

gruntowej dopuszczalna w trudnych _ =050 =050 =050 =050
warunkach o o o o
standardowa 0,75 0,50 0,50 - -

dopuszczalna w trudnych

warunkach 0,50-0,75 - _ ) ]

opaska wewnetrzna
dopuszczalha w miejscu
istotnym ze wzgledu na 0,75-1,50 | 0,50-1,50 | 0,50-1,50 - -
bezpieczenstwo ruchu

(10) Opaski wewnetrzne projektuje sie przy kazdej z dwdch jezdni gtéwnych drogi klasy GP, G
lub Z od strony srodkowego pasa dzielagcego.

(11) Dopuszcza sie zwiekszenie szerokosci opaski zewnetrznej lub wewnetrznej w miejscu
istotnym ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu do nie wiecej niz 1,50 m. Rozwigzanie to stosuje
sie na drogach klasy GP, G i Z, ale jedynie lokalnie na odcinkach o zwiekszonym
prawdopodobienstwie zjechania z jezdni, np. na tukach o matych promieniach lub w obszarze
skrzyzowan typu T, oraz w przypadku opaski zewnetrznej tam, gdzie wystepuje sporadyczny
ruch pieszych, o ile nie jest uzasadnione i mozliwe inne zorganizowanie tego ruchu.

(12) Opaska zewnetrzna i opaska wewnetrzna maja pochylenie podtuzne i poprzeczne takie samo
jak pasy ruchu, do ktérych przylegaja.

(13) Pochylenie poprzeczne pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej przyjmuje sie
zaleznie od potozenia na odcinku prostym lub krzywoliniowym oraz od pochylenia poprzecznego
jezdni, tak aby zapewni¢ bezpieczenstwo uzytkowania i sprawny sptyw wody. Pochylenie
poprzeczne pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej przyjmuje sie zgodnie
z tab. 4.7.3. Uksztattowanie przekroju pokazano narys. 4.7.1.
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Tab. 4.7.3. Zalecane pochylenie poprzeczne pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej na drodze klasy
GP,G,ZLIlubD

Odcinek jezdni Pochylenie poprzeczne pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej
prosty lub szerokos$¢ pobocza lub czgsci pobocza 21,00 m 6-8%
o pochyleniu poprzecznym
jak na prostej szeroko$¢ pobocza lub czgsci pobocza < 1,00 m 8%

jak na prostej, ale co najmniej 0 1%

krzywoliniowy ptt)bopz;sb LUb czgs¢ pobocza po wewnetrzne] wiecej niz pochylenie poprzeczne
o0 pochyleniu poprzecznym | Stroniefuku jezani
innym niz na odcinku
prostym pobocze lub czgs$¢ pobocza po zewnetrznej jak jezdni na tuku, z wyjatkami
stronie tuku okreslonymi w akapicie (15)
a) b) ; c) d) .
H : 2
[ 8 8
T a a
Tt g g
w £,
o'w a s qa &
8 c o -— a = 4 1 «— q 1=
e 8 =250 a —— - a—l—
x e 15 <1.0 21.0
5 ® ¢ e : _
225

Rys. 4.7.1. Uksztaltowanie poboczy lub czesci poboczy o nawierzchni gruntowej na tuku w planie na drodze klasy GP,
G, Z, L lub D: a) rozwigzanie typowe; pobocze o szerokosci < 2.50 m po zewnetrznej stronie tuku; b) pobocze o
szerokosci = 2.50 m po zewnetrznej stronie tuku, bez bariery; c) pobocze po zewnetrznej stronie tuku z bariera,
pobocze poza barierg o szerokosci < 1.00 m; d) pobocze po zewnetrznej stronie tuku z barierg, pobocze pozabariera
o szerokosci = 1.00 m

(14) Pochylenie zewnetrznego pobocza lub przylegajacej do jezdni czesci pobocza o nawierzchni
gruntowej na krzywoliniowym odcinku drogi (o pochyleniu poprzecznym jezdni innym niz na
odcinku prostym) jest takie, jak jezdni.

(15) Pobocze lub cze$¢ pobocza dzieli sie na dwa fragmenty (rys. 4.7.1), z ktérych wewnetrzny
(przylegajacy do jezdni) ma pochylenie jak jezdnia, a zewnetrzny (pozostaty) — pochylenie na
zewnatrz, takie jak na prostej, jezeli:
a) na poboczu lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowe] wystepuje bariera
ochronna, a szeroko$¢ pobocza lub czesci pobocza za nig wynosi nie mniej niz
1,00 m - wéwczas granice miedzy fragmentem wewnetrznym a zewnetrznym
wyznacza lico bariery,
b) szerokos$é pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej wynosi nie mniej
niz 2,50 m — wéwczas granica miedzy fragmentem wewnetrznym a zewnetrznym
przebiega w odlegtosci 1,50 m od krawedzi jezdni.

(16) Szerokos¢ pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej zwigksza sie, jezeli wynika
to z potrzeby usytuowania znakéw drogowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
(np. barier ochronnych), urzadzen drogi lub urzadzen ochrony s$rodowiska (np. ekranéw
przeciwhatasowych) itp.

(17) Uezeli nawierzchnia jezdni lub pasa awaryjnego, lub opaski zewnetrznej jest ograniczona
kraweznikiem wystajacym albo wtopionym (opornikiem), jego szeroko$¢ wlicza sie do szerokosci
czesci pobocza o nawierzchni gruntowej]

4.8. Pasy i wyspy dzielace
(1) Jezdnie gtéwne rozdziela srodkowy pas dzielgcy.

(2) Jezdnie gtéwng oraz jezdnie dodatkowa, jezdnie zbierajgco-rozprowadzajaca lub tgcznice,
atakze jezdnie dodatkowa, jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca lub tacznice miedzy soba
rozdzielajg boczne pasy dzielace.

(3) Pas dzielagcy powinien mie¢ szeroko$¢ i nawierzchnie odpowiednie do przeznaczenia i do
wymagan bezpieczenstwa ruchu. Dopuszcza sie zaprojektowanie nawierzchni czesciowo lub
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catkowicie twardej. Czes¢ pasa dzielagcego o nawierzchni gruntowej pokrywa sie trawa lub
kwietna tgka, zgodnie z wytycznymi okreslonymi w podrozdziale 4.10.

(4) Uksztattowanie i nawierzchnia pasa dzielgcego powinna umozliwia¢ sprawny sptyw wéd
opadowych i roztopowych. Na drodze klasy A, S, GP lub G nie dopuszcza sie sptywu wody z pasa
dzielgcego na jezdnie. W przypadku drogi klasy Z, L lub D dopuszcza sie sptyw wody z pasa
dzielgcego na jezdnie pod warunkiem, ze sptyw bedzie réwnomierny wzdtuz jezdni, a woda nie
bedzie nanosi¢ na nig zanieczyszczen.

(5) Szerokos$¢ pasa dzielgcego okresla sie zgodnie z nastepujacymi zasadami:

a) jezeli pas dzielgcy jest obramowany kraweznikiem lub w inny sposob (na przyktad
korytkiem Sciekowymy), szeroko$¢ obramowania jest wliczana do szerokosci tego
pasa (rys. 4.8.1a),

b) jezeli do pasa dzielgcego przylega opaska wewnetrzna, jej szerokosci nie wlicza
sie do szerokosci tego pasa (rys. 4.8.1b).

a) b)

jezdnia . szeroko$¢ pasa dzielacego Ljz-:azdnia jezdnia . szeroko$¢ pasa dzielgcego PpaskaL jezdnia
4 4 + + +

korytko $ciekowe kraweznik kraweznik opornik

Rys. 4.8.1. Sposoby okreslania szer i pasa dzielg

b) ograniczonego opaskami wewnetrznymi

: a) ograniczonego Sciekiem lub kraweznikiem;

(6) Szerokosc¢ pasa dzielgcego przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.8.1.

Tab. 4.8.1. Minimalne szerokosci paséw dzielacych [m]

. L. Klasa drogi
Rodzaj wartosci
Typ pasa dzielacego lub lokalizacja pasa A ‘ ) ‘ GP G z L D
dzielacego . . .
Minimalna szeroko$¢ pasa dzielgcego [m]
standardowa 3,50 3,50 3,00 2,50 2,00 - -
Srodkowy
dopuszczalna _ _ 2,00 1,60 1,60 _ _
w trudnych warunkach
przy dodatkowej jezdni 3,00 3,00 2,50 2,50 2,00 - -
boczny inne przypadki 2,50 2,50 2,50 2,50 2,00 - -

dopuszczalna
w trudnych warunkach

oba w strefie standardowa - - 3,00 2,50 2,50 2,50 2,50

oczekiwania dla dopuszczalna

pieszych lub roweréw |y trudnych warunkach - - 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00

(7) Pas dzielgcy powinien mieé strefe bez przeszkdd, o ktérej mowa w WR-D-22-1. Jezeli nie
mozna zaprojektowac strefy bez przeszkdd, projektuje sie bariere ochronna.

(8) Jezeli na pasie dzielagcym na drodze klasy A lub S, oprécz bariery ochronnej, znajdujg sie
jakiekolwiek inne obiekty lub urzgdzenia wyzsze niz 0,16 m ponad powierzchnie opaski lub pasa
awaryjnego, jego szerokos¢ zwieksza sie ponad wartosci podane w tab. 4.8.1 0 szerokos¢ tych
obiektow lub urzgdzen (rys. 4.8.2).

(9) Pasa dzielacego na drodze klasy A lub S od strony jezdni gtdwnej nie ogranicza sie
elementami (na przyktad kraweznikami, korytkami sciekowymi) wyzszymi niz 0,06 m, mierzac od
powierzchni opaski lub pasa awaryjnego, chyba, ze z wymagan dotyczacych zastosowanih
bariery ochronnej wynika koniecznos$é zastosowania elementu wyzszego, jednak nie wyzszego
niz 0,12|m (wymdg ten nie dotyczy obiektéw mostowych). Dopuszcza sie ograniczenie bocznegb |
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pasa dzielgcego od strony jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej lub tacznicy elementami
wyzszymi niz 0,06 m, ale nie wyzszymi niz 0,12 m, jezeli predkos$¢ dopuszczalna na tej jezdni lub
tgcznicy wynosi nie wiecej niz 70 km/h. Zmiana wysokosci elementu ograniczajacego pas
dzielagcy moze sie odbywaé z pochyleniem nieprzekraczajgcym 3%.

a) b)
szeroko$c pasa dzielacego szerokos¢ pasa dzielgcego
. i (pomniejszona o szerokosé . (pomniejszona o szerokos¢
jezdnia urzadzenia) = 3,50 m jezdnia jezdnia urzgdzenia) = 2,50 m
| N
lub opaska szerokoéé ub opaska lub opaska sze’mk?‘ .
zenla w ‘ urzgdzenia
S S
N .

Rys. 4.8.2. Sposoby okreslania szerokosci pasa dzielacego drogi, na ktérym znajduja si¢ obiekty lub urzadzenia o
wysokosci wigkszej niz 0,16 m: a) Srodkowego; b) bocznego

(10) W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci srodkowego pasa dzielgcego
na drodze klasy GP, G lub Z, do wartosci okreslonych w tab. 4.8.1, w miejscach, gdzie w pasie
dzielgcym wystepujg obiekty i urzgdzenia wyzsze niz 0,16 m ponad powierzchnie opaski, lecz nie
szersze niz 0,60 m. Jezeli te obiekty i urzgdzenia (w tym znaki drogowe) sg szersze, minimalng
szeroko$¢ pasa dzielgcego zwigksza sie odpowiednio o ich szeroko$¢ pomniejszong o 0,60 m.

(11) Zaleca sig, aby $rodkowy pas dzielgcy na drodze klasy GP, G lub Z, na ktérej wystepujg
blisko potozone skrzyzowania z dodatkowymi pasami do skretu w lewo lub do zawracania, miat
szeroko$¢ nie mniejsza niz 4,60 m. Jezeli na skrzyzowaniach znajdujg sie w obrebie pasa
dzielagcego strefy oczekiwania przy przejsciu dla pieszych, przejéciu sugerowanym lub
przejezdzie dla rowerdw, szerokos$¢ srodkowego pasa dzielagcego na dojezdzie do skrzyzowania
powinna by¢ nie mniejsza niz 5,50 m, a w trudnych warunkach nie mniejsza niz 5,00 m.

(12) Szerokos$¢ pasa dzielgcego na drodze klasy GP, G, Z, L lub D w miejscu strefy oczekiwania
na przejsciu dla pieszych, przejsciu sugerowanym lub przejezdzie dla roweréw, powinna by¢ nie
mniejsza niz 2,50 m, a w trudnych warunkach nie mniejsza niz 2,00 m.

(13) W miejscu strefy oczekiwania przy przejsciu dla pieszych, przejéciu sugerowanym lub
przejezdzie dla roweréw, pas dzielacy ogranicza sie od strony najazdu kraweznikiem
0 wysokosci nie mniejszej niz 0,12 m, na dtugosci nie mniejszej niz 5,00 m (petna wysokos¢), aw
trudnych warunkach na dtugosci nie mniejszej niz 2,00 m. Zmiana wysokosci kraweznika moze
nastepowac z pochyleniem nieprzekraczajgcym 6%.

(14) Zmiane szerokosci pasa dzielgcego projektuje sie w taki sposob, aby nastepowata ptynnie.
Zaleca sie wykorzystanie do tego celu tuku w planie. Jezeli zmiana szerokosci pasa dzielacego
odbywa sie na prostej w planie, skos tego pasa oraz wyokraglenia zataman muszg spetnia¢
wymagania jak dla wysp dzielgcych przeciwne kierunki ruchu na skrzyzowaniu skanalizowanym,
okreslone w WR-D-31-2.

(15) Na jezdni dopuszcza sig¢ stosowanie srodkowych lub bocznych wysp dzielgcych. Wymiary
i nawierzchnig wyspy dostosowuje sie do funkcji, jakie ona petni. Ksztatty, wymiary i konstrukcje
wysp projektuje sie zgodnie z WR-D-31-2.

(16) Szerokos$¢ wyspy dzielgcej na drodze klasy GP, G, Z, L lub D w miejscu strefy oczekiwania
na przejsciu dla pieszych, przejsciu sugerowanym lub przejezdzie dla roweréw, powinna by¢ nie
mniejsza niz 2,50 m, a w trudnych warunkach nie mniejsza niz 2,00 m..

4.9. Skarpy nasypow i wykopow

(1) Pochylenie skarpy nasypu lub wykopu (w tym skarpy rowdw) na drodze klasy A lub S powinno
by¢ nie wigksze niz:
a) 1: 3 - jezeli wysokos$é skarpy nasypu lub wykopu wynosi nie wiecej niz 2,00 m,
b) 1:1,5 - jezeli wysokos$¢ skarpy nasypu lub wykopu wynosi wiecej niz 2,00 m i nie
wiecej niz 8,00 m,
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¢} ustalone indywidualnie, zgodnie z akapitem (4}, gdy wysokos$¢ skarpy przekracza
8,00 m.

(2) W niniejszych wytycznych wysokos$¢ skarpy nasypu okreslana jest jako pionowa odlegtosé
pomiedzy dnem rowu lub podstawg skarpy a krawedzig korony drogi. Wysokos$é skarpy wykopu
to pionowa odlegto$¢ pomiedzy dnem rowu a goérng krawedzig skarpy. Sposdb okreslania
wysokosci skarpy pokazano na rys. 4.9.1.

-

EIV o

hnz

hw4

Rys. 4.9.1. Sposdb okreslania wysokosci skarpy nasypu lub wykopu

(3) Pochylenie skarpy nasypu lub wykopu na drodze klasy GP, G, Z L lub D powinno by¢ nie
wieksze niz 1:1,5. |

£2}(4) W trudnych warunkach mozna stosowaé wieksze pochylenia skarp wykopdéw i nasypéw,
niz podane w akapitach (1) i (3), pod warunkiem zapewnienia ich statecznosci (na przyktad przez
odpowiednie umocnienie), Skarpy wykopéw moga mie¢ wieksze pochylenie, niz podane w
akapitach (1) i (3) takze wtedy, gdy rodzaj gruntu (na przyktad skalisty) zapewnia statecznos¢
takich skarp.

4}(5) Statecznosé skarpy nasypu lub wykopu oblicza i sprawdza sig indywidualnie, jezeli:

a) wysokosé skarpy nasypu lub wykopu wynosi wiecej niz 8,00 m,

b) wysokos¢ skarpy nasypu lub wykopu wynosi wiecej niz 6,00 m, a jej pochylenie
nawet na fragmencie jest wieksze niz 1: 3,

¢) drogowa budowla ziemna bedzie wykonana z materiatu albo w gruncie, ktére
wymagaja szczegdlnych procedur technicznych i technologicznych,

d) nasyp bedzie budowany na podtozu wymagajgcym wzmocnienia,

e) droga przebiega na terenie osuwiskowym albo na terenie podlegajgcym wptywom
eksploatacji gérniczej,

f) skarpa nasypu bedzie narazona na dziatanie wéd stojgcych lub ptyngcych na
terenie zalewowym.

{5}(6) Dopuszcza sie mniejsze pochylenie skarpy nasypu lub wykopu, niz okreslone w akapitach
(1) i (3), jezeli nie wystepujg przypadki, o ktérym mowa w akapicie 5) lit. a i b, a za zmiang
pochylenia przemawiajg wzgledy bezpieczeAstwa ruchu, utrzymania, ekonomiczne Ilub
estetyczne.

{64(7) W strefie bez przeszkod pochylenie skarpy nasypu lub wykopu projektuje sie zgodnie
z WR-D-22-1.

{#(8) W przypadkach, o ktérych mowa w akapitach (5) i (6), dopuszcza sie stosowanie
zmiennych pochylen skarp, zaleznie od ich wysokosci; mozna takze stosowac tawy (potki) oraz
przypory skarp.
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{84(9) Skarpy nasypu lub wykopu zaleca sie umocnié¢ roslinnoscig lub w inny sposob,
zwigkszajacy ich trwato$c i statecznos$é. Skarpy, ktére majg zapewniong statecznosc¢ bez
stosowania umocnien, takze powinny by¢ pokryte roslinnoscia, jezeli tylko ma ona zapewnione
warunki wegetacji.

{934(10) Skarpy wykopdw wykonanych w gruntach skalistych lub kamienistych powinny by¢
zabezpieczone przed spadaniem kamieni lub odtamkdéw skalnych na czesci drogi przeznaczone
do ruchu lub postoju pojazddw, pieszych lub roweréw (np. w formie siatek).

4.10. Roslinnos¢

(1) W pasie drogowym projektuje sie roslinnos¢ w taki sposdb, aby wykorzysta¢ w szczegdlnosci
jej zdolnosé do petnienia funkcji izolacyjnej, w tym akustycznej i termicznej, oraz zdolno$é do
retencjonowania wéd, w szczegdlnosci w celu:

a) poprawy bezpieczedstwa uzytkowania przez oddzielenie przestrzeni
przeznaczonej dla réznych grup uzytkownikéw drogi, podkreslenie przebiegu
drogi oraz ograniczenie widocznosci w niepozgdanym kierunku (np. na przebieg
dawnej drogi na poczatku cbwodnicy),

b) poprawy warunkéw $rodowiskowych,

C) zapewnienia izolacji ograniczajgcej wzajemnie negatywne oddziatywanie drogi
i otoczenia,

d) ochrony drogi przed zawiewaniem przez $nieg,

e) poprawy estetyki drogi,

f) ochrony wybranych miejsc (takich jak zatoki postojowe) przed nagrzewaniem
przez storice,

g) zagospodarowania powierzchni paséw terenu przeznaczonych na umieszczenie
urzadzen drogi lub urzagdzen obcych.

(2) Dopuszcza sie nieprojektowanie roslinnosci w trudnych warunkach.

(3) Roslinnos$¢ w pasie drogowym projektuje sie w taki sposéb, aby zapewni¢ funkcjonalnosé
drogi, BRD i whasciwe warunki do jej wegetacji oraz uwzglednic¢ wptyw jej rozrostu w ciggu catego
cyklu wegetacyjnego na droge i urzadzenia. Gatunki roslin dostosowuje sie do miejscowych
warunkdéw klimatycznych i cech podioza gruntowego. W szczegdlnosci bierze sie pod uwage:
odpornos$é na srodki stosowane przy utrzymaniu zimowym, odpornos$é na niedostatek wody,
krucho$¢ grozaca obtamywaniem sie gatezi lub wiatrotomami, opadanie lisci, barwy itp.

(4) Roslinno$é¢ w pasie drogowym nie moze zagrazaé bezpieczernstwu uzytkownikéw drogi,
ograniczaé widocznosci, ogranicza¢ skrajni drogi, utrudniaé korzystania z drogi, w szczegdInosci
przez osoby ze szczegdlnymi potrzebami, powodowac uszkodzenia elementéw konstrukcyjnych
drogii urzadzen usytuowanych w pasie drogowym, ani utrudnia¢ odwadniania i utrzymania drogi.

(5) Usytuowanie i zagospodarowanie paséw zieleni oraz usuwanie drzew i krzewow dokonuje sie
z uwzglednieniem przepiséw ustaw [4] lub [11]

(6) [Drzewa\ usuniete w zwigzku budowg lub przebudowg drogi rekompensuje sie przez

nasadzenia, ktdérych lokalizacja oraz liczba, gatunki i cechy sadzonych drzew wynikajg z
odrebnych decyzji administracyjnych. Jezeli taka decyzja nie jest wymagana, zaleca sig, aby
potrzebe nasadzen oraz lokalizacje, liczbe, gatunki i cechy sadzonych drzew uzgodnic¢ z wojtem
gminy albo z burmistrzem lub prezydentem miasta, na ktérych terenie dokonuje sie usunigcia
drzew.

(7) Minimalna zalecana szerokos$¢ pasa zieleni, do ktorej nie wlicza sie szerokosci kraweznikow,
obrzezy oraz innych, nieprzepuszczalnych, powierzchniowych obiektéw liniowych, wynosi
(rys. 4.10.1):

a) 3,00 m - jezeli jest on przeznaczony do wegetacji drzew (rys. 4.10.1a),

b) 1,00 m —w pozostatych przypadkach (rys. 4.10.1b).

(8) Odlegtos¢ krawedzi pnia drzewa od skrajni jezdni powinna wynikaé z szerokosci strefy bez
przeszkéd , ale byé nie mniejsza niz 2,50 m przy uwzglednieniu rozrostu pnia. W trudnych
warunkach dopuszcza sie mniejszg odlegtosé istniejgcego drzewa pod warunkiem wprowadzenia
rozwigzan gwarantujgcych BRD (np. wprowadzenie ograniczenia predkosci dopuszczalnej lub
zastosowanie barier ochronnych).
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(9) W przypadku braku mozliwoséci wystarczajgcego odsuniecia drzewa od podziemnych
urzadzen drogi lub urzadzen obcych, zaleca sie stosowac ekrany ograniczajgce rozrost korzeni.

a) b)

powierzchnia pas zieleni z wegetacjg jezdnia powierzchnia pas zieleni, jezdnia
nieprzepuszczalna  drzew, szer. min. 3,0 m nieprzepuszczalna  szer. min. 1,0 m

Rys. 4.10.1. Zalecana szerokos$¢ pasa zieleni: a) jezeli jest on przeznaczony do wegetacji drzew; b) w pozostatych
przypadkach
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5. Szerokosci czesci oraz korony drogi w przypadku
typowych przekrojow poprzecznych

5.1. Przekrdj 2/2,2/3 lub 2/4

(1) W tab. 4.2.1 podano standardowe oraz dopuszczalne przekroje drogi klasy A, S, GP, G lub Z
o dwdch jezdniach gtéwnych. Liczba paséw ruchu na kazdej jezdni gtéwnej moze wynosié 2, 3
lub 4, co wptywa na szerokos¢ korony drogi.

(2) Szerokosci czesci_przekroju —oraz korony drogi klasy A lub S w przypadku typowych
przekrojéw poprzecznych przedstawia tab. 5.1.1. Podane szerokosci korony drogi nalezy
traktowacd jako minimalne, poniewaz szerokosci pasa dzielgcego i poboczy sg zmienne i zalezg
od usytuowanych na nich urzadzen drogi.

Tab. 5.1.1. Szerokosci czesci_—przekroju_-oraz korony drogi klasy A lub S w przypadku typowych przekrojow
poprzecznych [m]

B
o ) 2
c A c
£ g 3
& gZs g2
= 2 z SEE S £ D
iy & £ 02 - 2
o — = H clNg o N S
s | € £ = g 8 o9z 29 e
o | X s 3 i £ 9ET 23 S
N & » iy N [ oS =
S o © <3 o NS 8 N € S
< & 2 a o S 0ol 0o M
standardowy 7,50 3,00 1,25 228,50
212 | dopuszcaainy 7,00 2,50 0,75 225,50
w trudnych warunkach ! ! ! oo
standardowy 11,25 3,00 1,25 236,00
A 23 | dopuszczalny 10,50 2,50 0,75 232,50
w trudnych warunkach ! ! ! o
standardowy 15,00 3,00 1,25 243,50
214 dopuszczalny 14,00 2,50 0,75 239,50
w trudnych warunkach ! ! ! e
23,50 0,75
standardowy 7,00 2,50 1,25 226,50
212 | dopuszcaainy 6,50 2,50 0,75 224,50
w trudnych warunkach ! ! ! o
standardowy 10,50 2,50 1,25 233,50
S | 213 | dopuszezainy 9,75 2,50 0,75 31,00
w trudnych warunkach ! ! ! o
standardowy 14,00 2,50 1,25 240,50
2/ | dopusaczainy 13,00 2,50 0,75 237,50
w trudnych warunkach ! ! ! U

(3) Katalog typowych przekrojéw drogi klasy A lub S jest okreslony w WR-D-22-4.

(4) Szerokosci czesci przekroju oraz korony drogi klasy GP, G lub Z w przypadku typowych
przekrojéw poprzecznych przedstawia tab. 5.1.2. Podane szerokoéci korony drogi nalezy
traktowa¢ jako minimalne, poniewaz szerokos$ci pasa dzielgcego i poboczy sa zmienne i zalezg
od usytuowanych na nich urzgdzen drogi.

(5) Jako wariant standardowy na drodze klasy GP o dwdch jezdniach gtéwnych przyjmuje sie
rozwigzanie z opaskg zewnetrzng o szerokosci 0,75 m. Jednakze wariantem zalecanym
ze wzgleddw bezpieczenstwa, szczegdlnie przy predkosci do projektowania wynoszacej nie
mniej niz 100 km/h, jest wariant z opaskami zewnetrznymi o szerokosci 1,50 m.
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Tab. 5.1.2. Szerokosci czesci oraz korony drogi klasy GP, G lub Z w przypadku typowych przekrojow
poprzecznych [m]

- '
T -~ =
g 3T | L8
£ $f | g
o [\ e N3
> § g £ § 2 E D
k- o o 236 5 5. ©
B & g 2888 | 2oy g
= < t ®© -]
5 9 € .2 © 8 208 NKZ o
i~ & N x ] 0 s X 000 o
© % < k] ] k] w =8 0 0E S
§ | n s g g b ¥dz | 882 5
< a 2 a o S 0ol [ ) ~
zalecany =3,00 0,75 7,00 1,50 =0,75 223,00
2/2 standardowy 23,00 0,75 7,00 0,75 20,75 221,50
\‘,’v"gﬂfjﬁizcﬂ’wamnkach 22,00 0,50 6,50 0,75 20,50 218,50
GP
zalecany 23,00 0,75 10,50 1,50 20,75 230,00
2/3 standardowy 23,00 0,75 10,50 0,75 20,75 228,50
\‘,’v"gﬂfjﬁizcﬂ’wamnkach 22,00 0,50 9,75 0,75 20,50 225,00
standardowy 22,50 7,00 0,50 20,75 220,00
2/2
\‘:lf’tprﬁf@zcﬂrwamnkach 21,60 6,00 0,00 20,50" 214,60
G 0,50
standardowy 22,50 10,50 0,50 20,75 227,00
2/3
fv"tﬁﬂfjffyzcﬂrxamnkach 21,60 9,00 0,00 20,50" | 220,60
standardowy 22,00 6,00 0,50 20,75 217,50
Z 2/2 0,50
\‘,’v"gﬂfjﬁizcﬂ’wamnkach 21,60 5,50 0,00 20,507 213,60
" zaleca sig 1,25 m,
= zaleca sig 1,00 m.

(6) W przypadku drogi klasy G lub Z w tab. 5.1.2 wskazano szerokosci korony drogi w wariancie
standardowym, to znaczy przyjmujgc pobocze czesciowo o nawierzchni twardej w formie opaski
zewnetrznej. Wariant dopuszczalny w trudnych warunkach zaktada pobocze w catosci
0 nawierzchni gruntowe;j.

(7) Katalog typowych przekrojéow drogi klasy GP, G lub Z o dwdch jezdniach gtéwnych jest
okreslony w WR-D-22-4.

5.2. Przekréj dwukierunkowy 1/2

(1) Droga klasy G, Z, L lub D powinna mie¢ standardowo przekrdj dwukierunkowy 1/2. W trudnyc
warunkach dBopuszcza sie rowniez stosowanie tego przekroju na drodze klasy GP, szczegdini

z edeirkewymi-dodatkowymi pasami do wyprzedzania, tak aby zapewniony byt co najmnigj
minimalny udziat odcinkéw umozliwiajgcych wyprzedzanie.

(2) Szerokosci czesci przekroju oraz korony drogi klasy GP, G, Z, L lub D w przypadku typowyclw
przekrojéw poprzecznych przedstawia tab. 5.2.1. Podane szerokosci korony drogi nalezy
traktowac jako minimalne, poniewaz szeroko$¢ poboczy jest zmienna i zalezy od usytuowanych
na nich urzadzen drogi.
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Tab. 5.2.1. Szerokosci czesci oraz korony drogi klasy GP, G, Z, L lub D w przypadku typowych przekrojow

poprzecznych [m]
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standardowy 7,00 0,75 20,75 210,00
GP
dopuszczalny w trudnych warunkach 6,50 0,50 20,50 28,50
0,50 20,75
standardowy 7,00 29,50
G 0,00 21,25
dopuszczalny w trudnych warunkach 6,00 0,00 =0,50" 27,00
0,50 =0,75 28,50
1/2 | standardowy 6,00
z 0,00 21,00 28,00
dopuszczalny w trudnych warunkach 5,50 0,00 =0,50 26,50
standardowy 5,50 20,75 27,00
L
dopuszczalny w trudnych warunkach 5,00 =0,50 26,00
0,00
standardowy 5,00 20,75 26,50
D
dopuszczalny w trudnych warunkach 4,50 =0,50 25,50
" zaleca sig 1,25 m,
# zaleca sig 1,00 m.

(3) Katalog typowych przekrojéw drogi klasy GP, G, Z, L lub D o jednej jezdni gtéwnej jest

okreslony w WR-D-22-4.
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6. Przekroje specjalne

6.1. Przekroj dwukierunkowy 1/1

(1) Przekréj dwukierunkowy 1/1 dopuszcza sie stosowac na drodze klasy D, jezeli:
a) predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h,
b) istniejgcy i prognozowany SDRR pojazdéw (z wyjgtkiem rowerdéw, hulajnég
elektrycznych i urzadzen transportu osobistego) wynosi mniej niz 200 poj./24h,
a ruch roztozony jest rownomiernie w ciggu dnia.

(2) Typowy przekrdéj dwukierunkowy 1/1 jest okreslony w WR-D-22-4.

(3) Szerokos¢ pasa ruchu na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/1 powinna by¢ mniejsza niz
suma szerokosci dwdch paséw ruchu, ale nie mniejsza niz 3,50 m.

(4) Na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/1 projektuje sie odcinki o przekroju
dwukierunkowym 1/2, umozliwiajgce wyminiecie sie pojazddw, w formie tzw. ,mijanek”.
Odlegtos¢ miedzy mijankami musi zapewniaé kierujgcemu pojazdem widocznos¢ kolejnej mijanki
z poprzedniej, ale by¢ nie wieksza niz 400 m.

(5) Mijanke sytuuje sie;:

a) na prostym w planie odcinku drogi (rys. 6.1.1a),

b) po zewnetrznej stronie tuku (rys. 6.1.1b),

c) w obszarze skrzyzowania o trzech wlotach, jako dodatkowy pas ruchu
(rys. 6.1.1c),

d) w obszarze skrzyzowania o czterech wilotach, jako dodatkowy pas ruchu
(rys. 6.1.1d)-

ete)  w miare mozliwosci naprzemiennie po obu stronach drogi.

a) b)

) d)

Rys. 6.1.1. Zalecane miejsca usytuowania mijanek: a) na prostym w planie odcinku drogi; b) po zewnetrznej stronie

tuku; c) w obszarze skrzyzowania o trzech wlotach, jako dodatkowy pas ruchu d) w obszarze skrzyzowania o
czterech wlotach, jako dodatkowy pas ruchu Btad! Nie mozna odnalez¢ Zrédta odwotania.f#3

|
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(6) Dlugo$¢ mijanki, do ktérej nie wlicza sie skoséw, powinna byé |nie mniejsza lod dtugosci

pojazdu miarodajnego_powiekszone] o 20%;. sSzerokos¢ jezdni na mijance powinna by¢ ni
mniejsza niz 5,00 m, z dodaniem ewentualnego poszerzenia na tuku w planie, obliczonego jak dl
dwdch pasoéw ruchu (rys. 6.1.2), a skos wjazdowy lub wyjazdowy powinien by¢ nie wiekszy ni
1:2(rys. 6.1.2).

T D

1,2 x diugos¢ pojazdu |
miarodajnego !

w
~

(=]
Al

26,50

2350

A

Rys. 6.1.2. Parametry projektowe mijanki na drodze klasy D o przekroju dwukierunkowym 1/1

(7) Parametry projektowe drogi o przekroju dwukierunkowym 1/1 przyjmuje si¢ zgodnie
z tab. 6.1.1.

Tab. 6.1.1. Parametry projektowe drogi klasy D o przekroju dwukierunkowym 1/1

Szerokos¢ pasa Szerokos¢ pobocza Szerokos$¢ jezdni Szerokos$¢ koron
Rodzaj wartosci ruchu poza mijanka o nawierzchni Kos¢ lezanl A Y
. na mijance [m] drogi [m]
[m] gruntowej [m] A
standardowa 3,50 20,75 5,00 26,50
>3,50 >5,00
dopuszczalna - -
<5,00 <7,00
>3,50
dopuszczalna ’ 20,50 _ 5,00
w trudnych warunkach <4,50

(8) Pochylenia poprzeczne i podtuzne jezdni na mijance powinny by¢ takie same, jak pochylenia
jezdni na pozostatym odcinku drogi, i powinny zapewniaé sprawny odptyw wody. Dopuszcza sie
wykonanie pochylenia poprzecznego w kierunku przeciwnym, jezeli zapewnia to lepsze
odwodnienie.

6.2. Przekréjldwukierunkowy 1/2 - 1

(1) Na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/2 - 1:

a) w s$rodkowej czesci jezdni usytuowany jest jeden pas przeznaczony do
dwukierunkowego ruchu pojazddéw (z wyjgtkiem rowerdw, hulajndg elektrycznych
i urzgdzen transportu osobistego),

b) po obu stronach érodkowego pasa usytuowane sg -boczne pasy -przeznaczone |
do jednokierunkowego ruchu pieszych, rowerdw, hulajndg elektrycznych i
urzgdzen transportu osobistego, a takze do ruchu pozostatych pojazdéw w
trakcie wymijania (rys. 6.2.1).

(2) Przekroj dwukierunkowy 1/2 - 1 dopuszcza sie stosowaé na drodze klasy L lub D, jezeli:
a) predkos$é dopuszczalna wynosi nie wigcej niz 50 km/h,
b) istniejacy i prognozowany SDRR pojazddéw (z wyjatkiem rowerdw, hulajnég
elektrycznych i urzadzen transportu osobistego) jest mniejszy niz 600 poj./24h.¢

(3) Przekréj dwukierunkowy 1/2 - 1 zaleca sie stosowad, gdy na drodze wystepuje eldzy-znaczn
ruch rowerdw, hulajndg elektrycznych i urzgdzen transportu osobistego, np. sezonowo.
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Z ke tarzem [KA37]: Proponujemy wspdtczynnik
zwigkszajgcy diugosé z uwagi na manewry
wykonywane w obrebie mijanki

Z komentarzem [K(38R37]: Proponujg dtugos¢ petnej
szerokosci zatoki = 1,2 x diugos¢ pojazdu
miarodajnego.

Z komentarzem [JZ39R37]: Wprowadzono,
akceptacja

Z komentarzem [KA40]: dodanie informacji, ze
wymaga ciagtego biezgcego utrzymania (w
szczegolnosci zimowego) z uwagi na wymog
zapewnienia ciggtej widocznosci linii separacyjnych
oraz odpowiedniego oznakowania i zapewnienia
nadzoru nad predkoscig co moze by¢ gtéwnym
elementem wyboru przekroju przez zarzgdce -
zapisy pkt. 6.2. wymagajg uzupetnienia

Z komentarzem [a41R40]: Nie ma powodu zeby w
tym przypadku dodawac takie uzupetnienie.
Utrzymanie dotyczy kazdego przekroju. W tego
typu przekrojach nie sg stosowane takze specjalne
rozwigzania dot. nadzoru.

[Z komentarzem [JZ42R40]: Do decyzji MI

Sformatowano: Przekreslenie



{2}(4) Zastosowanie przekroju 1/2 - 1 wymaga dodatkowego oznakowania informacyjnego, ktére
wyjasnia zasady poruszania sie.

43(5) Typowy przekroj dwukierunkowy 1/2 - 1 jest okreslony w WR-D-22-4.

Rys. 6.2.1. Schemat drogi o przekroju dwukierunkowym 1/2 - 1

{5}(6) Szerokosci pasa srodkowego, pasdw bocznych i jezdni drogi o przekroju dwukierunkowym
1/2 - 1 przyjmuje si¢ zgodnie z tab. 6.2.1.

Tab. 6.2.1. Szerokosci pasa srodkowego i paséw bocznych drogi o przekroju dwukierunkowym 1/2 - 1

Szerokos¢ [m] Pas srodkowy Kazdy pas boczny
standardowa 3,00 1,50
3,25
dopuszczalna 1,50-2,25
3,50
dopuszczalna w trudnych warunkach 2,75 1,25-1,50"
" jezeli szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowej wynosi nie mniej niz 0,75 m.

6.3. Przekroj dwukierunkowy 1/2 + 1

(1) Przekréj dwukierunkowy 1/2 z zespotem naprzemiennych dodatkowych paséw ruchu do
wyprzedzania okresla sie jako dwukierunkowy 1/2 + 1.

(2) Drogi o przekroju dwukierunkowym 1/2 + 1 zaleca sie projektowac stosujgc zasady podane w
instrukcji [12], w zakresie w jakim nie jest ona sprzeczna z obowiazujgcymi przepisami.

(1) Przekrdj dwukierunkowy 1/2 + 1 dopuszcza sie stosowaé na drodze klasy GP lub G, jezeli
istniejgcy i prognozowany SDRR pojazddow (z wyjgtkiem rowerdw, hulajndg elektrycznych
i urzagdzen transportu osobistego) miesci sie w przedziale od 4 000 do 22 000 poj./24h.

(2) Typowy przekrdj dwukierunkowy 1/2 + 1 jest okreslony w WR-D-22-4.

(3) Na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/2 + 1 dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania
przeznaczone do ruchu:

a) w przeciwnych kierunkach — sytuuje sie wzgledem siebie w taki sposob, aby na
zadnym przekroju drogi nie wystepowaty wiecej niz trzy pasy ruchu, z wyjatkiem
odcinkdw, na ktérych pasy te koriczg sie na szczycie wzniesienia,

b) w tym samym kierunku — sytuuje sie w taki sposéb, aby byty rozmieszczone
w réwnych lub maksymalnie zblizonych do siebie odlegtosciach.

(4) Poczatek i koniec dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania wykonuje sie w formie klindw
poczgtkowych i koicowych (rys. 6.3.1). Kliny tego samego rodzaju moga sie ze sobg tagczyé, pod
warunkiem pozostawienia pomiedzy nimi czesci jezdni wytgczonej z ruchu za pomocg znakdéw
poziomych, o dtugosci co najmniej:

a) L1 =30 m - mierzonej pomiedzy poczatkami klinéw poczatkowych,

b) L2 = 100 m — mierzonej pomiedzy koricami klinéw kocowych.
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| Z komentarzem [KA44]: zdaniem komitety w pkt.

4.6. nalezy zamiesci¢ kluczowe elementy
projektowe stuzgce do projektowania dodatkowych
paséw ruchu bez przywolywania — obecne wytyczne
muszg by¢ kompletne pod kagtem niezbednych
parametrow

Z komentarzem [PS45R44]: To nie jest mozliwe.
Instrukcja ma 138 stron.

§ 3. PTB: Jezeli w przepisach rozporzadzenia nie
okreslono warunku lub okreslono go w sposéb
ogdiny, droge projektuje sie,

buduje, przebudowuje lub uzytkuje zgodnie z

zasadami wiedzy technicznej

| Z komentarzem [KA46R44]: brak zgodnosci migdzy
/| autorami a grupa robocza co do stosowania
|| instrukcji, ktora jest dostosowania do Vp i Vm

Z komentarzem [JZ47R44]: Sugestia dla Ml aby
udostepniono instrukcje [12] w petnej wersji na
stronie, poniewaz na stronie GDDKIA nie ma pethego
tekstu. Analogicznie pozostate dokumenty, ktére sg
powotane w WR-D




klin poczatkowy klin koricowy klin poczatkowy
~N

L1 L2 L1
—t R — 1 —t

Rys. 6.3.1. Schemat drogi o przekroju dwukierunkowym 1/2 + 1

(5)

zgodni
z WR-D-22-1. W tym przypadku do sprawdzenia rzeczywistej odlegtosci widocznosci na
zatrzymanie  przyjmuje sie, ze wysoko$¢ celu obserwacji wynosi 1,10 m.

(6) Na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/2 + 1 przed zwezeniem jezdni ze zmiang liczby
pasow ruchu, dodatkowo zapewnia sie widocznos$é celu obserwacji lezacego na krawedzi skosu
zamykajgcego pas ruchu z punktu obserwacyjnego zlokalizowanego w odlegtosci nie mniejszej
niz 1,3Lz. Usytuowanie, wysokosci celu obserwacji i punktu obserwacyjnego oraz wartos$c
odlegtosci widocznosci L. przyjmuje si¢ zgodnie z WR-D-22-1.

Spsse. STSEparacideruRow e t; EE, GroGZE— O prEeKrop _eaecasie EE.S.ES

424(7) -Zaleca sie rozpatrywanie typdw separacji przedstawionych na rys. 6.3.2._ Linig
oznakowania poziomego powinny miesci¢ sie w pasie separujgcym.
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Z komentarzem [JZ48]: Wskazane podanie przez
autoréw zalecen dla stosowania tych 4 typow w
zaleznosci od obcigzenia ruchem lub innych
parametrow. Te zapisy nie moga by¢
zaakceptowane przez Grupe robocza

Z komentarzem [PS49R48]: Kwestionowane zapisy
zostaty usunigte. W dalszej czesci tekstu dodano
zalecenia dotyczgce stosowania poszczegdinych
typdw separaciji.

Z komentarzem [JZ50]: Zostawi¢, moze
przeredagowad.

Z komentarzem [PS51R50]: Przeredagowano i
przeniesiono nizej



Pas separujacy typu 1:

pas separujacy

min. 0,50 m

PEO (opcjonalnie)

linia krawgdziowa ciggta

Pas separujgcy typu 2:

pas separujgcy

Tablica uchylna
z elementami odblaskowymi U-24

linia krawedziowa ciggta

Pas separujgcy typu 3:

pas separujacy

Stupki uchylne U-2

min. 0,50 m

linia krawedziowa ciggta

m— —_—
—_— —
I |
I [
| |
b
Pas separujacy typu 4: (K

y min. 0,50 m min. 0,50 m

|
linia krawedziowa ciggta, szeroka !

| |
| |
V min. 1,00 m + b v
ﬂ pas separujacy ﬂ
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Rys. 6.3.2. Zalecane typy separacji kierunkéw ruchu na drodze o przekroju 1/2 + [1\

£42}(8) Typ 1 — pas separujacy o szerokosci 0,50 m wyfaczony z ruchu za pomoca linji
krawedziowych P—dciggtych oraz opcjonalnie z punktowymi elementami odblaskowymi (PEO).

+43(9) Typ 2 - pas separujgcy o szerokosci 0,50 m wytgczony z ruchu za pomoca linji
krawedziowych P—dciagtych wraz z tablicami uchylnymi i elementami odblaskowymi U-24.

£53(10) Typ 3 — pas separujgcy o szerokosci 0,50 m wytaczony z ruchu za pomoca linji
krawedziowych P—#dciggtych wraz ze stupkami uchylnymi U-2.

£63(11) Typ 4 - pas separujgcy o szerokosci 1,00 m + szerokos$¢ dwustronnej barier
ochronnej, z linig krawedziowa ciggta szerokg P—*e—i z barierg ochronng w odlegtosci od lica
bariery do krawedzi pasa ruchu nie mniejszej niz 0,50 m astosowana

konstrukcja bariery o klasie poziomu szerokosci pracujgcej maksymalnie W4

| oziom+ powstrzymywania barier jak dla

$rodkowych paséw dzielgcych linia krawedziowa pasa ruchu wykonana w formig

oznakowania wibracyjnego (wywotujgcego drgania két pojazdu).
#4(12) Szerokosé pasa separujacego z dwustronng barierg ochronng S, [m] okresla si¢ ze wzoru
(6.3.1):

S.=x+a+Xx (6.3.1)

gdzie:
x — odlegtos¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery od krawedzi pasa ruchu i krawedzi
dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania [m] min. j(_-;

a— maksymalna catkowita szerokos¢ dwustronnej bariery ochronnej [m].
#83(13)

opuszcza sie nieumieszczenie na pasie separujgcym
bariery ochronnej

, jezeli pojawig si
ruchu. W okresie przejsciowym zaleca sie stosowani

WD

zagrozenia
oznakowania poziomego grubowarstwowego o funkcji wibroakustycznej.

#93(15)

! \

Z komentarzem [JZ52]: Do rysunku 4, musi byé
korekta min. 0,5m

Z komentarzem [PS53R52]: Rysunek zostanie
skorygowany

[Z komentarzem [JZ54R52]: akcepacja

Z komentarzem [JZ55]: Do przeredagowania przez
autoréw
Po kolizji bariera nie wyjdzie docelowo w pas ruchu

Z komentarzem [PS56R55]: Przeredagowano

 Z komentarzem [J257R55]: akceptacja

Z komentarzem [PS58]: Proponujemy usungé. Zapis
min. 0,5 m zapewnia zachowanie skrajni.

{Z komentarzem [JZ59R58]: Akceptacja, usuwamy

J

Z komentarzem [KA60]: ile to jest mate bo przekrdj
jest od 4000 poj/dobe

|

Z komentarzem [KA61R60]: do wyjasnienia przez
autoréw

|

Z komentarzem [PS62R60]: Usunicto ten zapis,
natomiast pozostate zapisy powinny pozosta¢ jak w
wersji oryginalnej - bez skreslen i dodanego tekstu.
Opisane rozwigzanie (bez bariery, ale z pasem
wyznaczonym innym kolorem funkcjonuja
powszechnie np. w Niemczech.

Z komentarzem [JZ63R60]: Do przeredagowania, z
sugestig oznakowania P-21, grubowarstwowego,
wibracyjnego

Z komentarzem [PS64R60]: Przeredagowano

{Z komentarzem [JZ65R60]: uzupetniono

Z komentarzem [JZ66]: Zostawi¢, moze
przeredagowad.

Z komentarzem [PS67R66]: Przeredagowano

 Z komentarzem [J268R66]: akceptacja
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{267(16) Na pasach separujgcych nie stosuje sie betonowych barier ochronnych. Bariery
ochronne na tych drogach muszg byél rozbieralne jati

, tak by mozliwa byta wiasciwa obstuga zdarzer drogowych oraz prowadzenie akcji
ratunkowych i dziatah utrzymaniowych.

{243(17) Na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/2 + 1 dopuszcza sie:
a) sytuowanie skrzyzowan i weztéw oraz zwyktych zjazdéw, wyjazddéw i wjazddw
wylgcznie pomiedzy rozsunietymi klinami poczgtkowymi lub koficowymi,
B}-sytuowanie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréw wytgcznie pomiedzy
rozsunietymi klinami poczgtkowymi ;
b) ruch pieszych i roweréw wytgcznie poza jezdnig gtdwng i przylegtymi do niej
poboczami.;

{22}-Zaleca sie, aby na drodze klasy GP o przekroju dwukierunkowym 1/2 + 1 wszystkie przejécia
dla pieszych i przejazdy dla roweréw byty wyposazone w sygnalizacjg swietina.
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Z komentarzem [KA69]: 1.definicja to puste
stwierdzenie jak tanio, szybko i dobrze -
certyfikacja barier

2.Kwestia czy na catosci odcinka bo wystarczy
chyba na pewnym fragmencie — na catosci moga
by¢ znacznie wyzsze koszty

Z komentarzem [PS70R69]: Szybko i tatwo
rozbieralne to znaczy mozliwe do szybkiego
rozebrania przez stuzby ratunkowe. Na catosci. Nie
zgadzamy sie na usunigcia.

Z komentarzem [JZ71R69]: Do decyzji MI; to jest
wskazanie na 1 typ bariery

Z komentarzem [PS72R69]: Przeredagowano.

[Z komentarzem [JZ73R69]: akceptacja
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7. Droga w planie

7-7.1. Proste i krzywe « {Sformatowano: _1.1. Podrozdziat

(1) Uksztattowanie drogi w planie powinno zapewnial bezpieczenstwo oraz efektywnosc
uzytkowania. Oznacza to zapewnienie:
a) wymaganej widocznosci — zgodnie z WR-D-22-1 oraz z akapitem (6) lit. ¢
i akapitem (11) lit. f,

b) statecznosci pojazdu na mokrej i oblodzonej nawierzchni - zgodnie
z akapitem (9),
c) ptynnosci i jednorodnosci uktadu geometrycznego, tzn. zblizonych wartosci [sformatowanm Wyréznienie

parametrow geometrycznych na catym ciggu, a w przypadku koniecznosci ich
zmian, stopniowg ich modyfikacje — zgodnie z akapitami (11), (17) i (19),
d) powigzania z otoczeniem przez wezty, skrzyzowania, zjazdy, wyjazdy lub wjazdy
- zgodnie z WR-D-31, WR-D-32 lub WR-D-33.
(2) Dlugo$é prostego odcinka drogi o predkosci do projektowania wynoszacej nie mniej niz
60 km/h nie moze wykracza¢ poza wartosci okres$lone w tab. 7.1.1.

Tab. 7.1.1. PepuszezalneZalecane diugosci odcinkéw prostych
V., [km/h] 140 ‘ 130 ‘ 120 ‘ 110 ‘ 100 20 80 70 60

najwigksza dtugos$¢ odcinka prostego [m] 2 000 1700 | 1500 | 1200 | 1000

najmniejsza dtugosc odcinka prostego
miedzy odcinkami krzywoliniowymi 500 400 350 300 250
o zgodnym kierunku zwrotu [m]

(3) Dtuzsze odcinki proste w planie niz okreslone w tab. 7.1.1, mogg by¢ stosowane:

a) na odcinkach z wypuktymi zatamaniami niwelety ograniczajacymi widocznosé; w
takich przypadkach najwyzszy punkt na tuku niwelety dzieli odcinek na czesci, dla
ktérych odrebnie sprawdza sie warunek na najwiekszg dtugosé prostej,

b) na odcinkach z wklestymi zatamaniami niwelety.

(4) W przypadku braku mozliwosci realizacji warunku okreslonego w tab. 7.1.1 dotyczacego
minimalnej diugosci odcinkéw prostych, zaleca sie stosowanie zamiast odcinkdéw prostych —
krzywych owalnych i ceowych.

(5) W trudnych warunkach dopuszcza sie stosowanie odcinkéw prostych o dtugosciach innych
niz okresdlone w tab. 7.1.1.

(6) Stosowanie odcinkéw prostych w planie zaleca sie w nastepujgcych przypadkach:

a) w obszarze skrzyzowania lub wezta,

b) w tunelu i na dtugich mostach lub wiaduktach,

c) na dwukierunkowych drogach o jednej jezdni na odcinkach bez dodatkowych
pasow_ruchu do wyprzedzania, poniewaz moga zwiekszy¢ udziat odcinkéw z
mozliwoscia wyprzedzania (patrz tab. 10.2.1 w WR-D-22-1), podnoszac tym
samym poziom swobody ruchu (powinny jednak spetnia¢ wymogi akapitéw (2} i
(3), okreslajgcych maksymalne diugosci odcinkow prostych).

(7) Zaleca sie uwzglednienie kompozycji przestrzennej drogi zgodnie z zasadami koordynaciji
wedtug rozdziatu 9, zwlaszcza jdezeli predkos$é do projektowania na drodze wynosi nie mniej niz
80 km/h..

(8) Odcinek krzywoliniowy w planie moze zawiera¢ tuk kotowy, kombinacje tukéw kotowych lub
krzywych przejsciowych, a takze inne rodzaje krzywych, o ile spetniajg warunki okreslone
w akapicie (9).

(9) Wartos$¢ promienia tuku kotowego w planie i pochylenia poprzecznego mozna:
a) oblicza¢ ze wzoru (7.1.1),
b) przyjmowac wedtug tab. 7.1.2,
c) przyjmowaé z nomogramu przedstawionego na rys. 7.1.1.
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. Vop” (7.1.1)
127(0,925-n-f + 0,01-q)

gdzie:

R — promien tuku kotowego w planie [m], wynik obliczen mozna zaokragla¢, ale nie wiecej niz do
+5% wartosci wyliczonej ze wzoru,

Vy — predkosé do projektowania [km/h],

127 — wspotczynnik wynikajacy z przeliczenia jednostek,

0,925 - wspdiczynnik uwzgledniajgcy zmniejszenie wspdtczynnika tarcia w  kierunku
poprzecznym w stosunku do wspotczynnika tarcia w kierunku podtuznym,

g — pochylenie poprzeczne jezdni [%]; dopuszczalne wartos$ci: jak na odcinku prostym (prz
pochyleniu=—2:5%: <-2%) oraz od 2% do 7%, |
n — wspotczynnik okreslajgcy czes¢ miarodajnego wspoétczynnika tarcia f, dopuszczong do
wykorzystania w kierunku prostopadtym do kierunku jazdy [-]; wartos¢ n przyjmuje sie ze wzoru
(7.2):

0,20 dlaqg=-2%

n= (7-L2‘)
0,060-0,02 dlaq=z2%

f — miarodajny wspétczynnik tarcia [-]; wartosé f przyjmuje sie ze wzoru (7.3):

f= —O,124In(Vdp) +0,8912 (7.L3|)
gdzie:
Vy — predkos¢ do projektowania [km/h].
Tab. 7.1.2. Zaleznos¢ promienia tuku kotowego i pochylenia poprzecznego
q[%]
kvu.,h 25 -2,0* 6,0 7,0
kmm] L =% [ "= 1 o 0x 2,5 3,0 4,0 5,0
jak na prostej nie zaleca sie
140 25750 Lemme s 2 600 2200 1600 1250 1050 900
130 24750 deoe P EL 2200 1850 1350 1050 875 750
120 23 800 S=as odag 1850 1550 1150 900 750 625
110 23000 | 22-600% | 1-950% 1550 1250 925 725 600 525
100 22300 | 22-000% | 1-600= 1250 1000 750 600 490 420
90 21750 | 21-550% | 1-250% 975 800 600 470 390 330
80 21300 | 21-150% 975% 750 625 450 360 300 250
70 2900 2825 725 550 460 340 270 220 190
60 2625 2550 500 400 330 240 190 160 130
50 2390 2360 340 270 220 160 130 100 90
40 2230 2220 210 160 130 100 80 65 55
30 =110 =110 110 85 70 50 40 35 30
*ra-drogaehidasy-S+HGP-nie dopuszcza sie pochylenia 2% na drodze klasy A, S lub GP oraz na
drodze klasy G, Z, L lub D o szerokosci czesci jezdni z jednospadowym pochyleniem
przekraczajgcej 10,00 m (zgodnie z podrozdziatempkt: 4.4.2)
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Rys. 7.1.1. Nomogram do wyznaczania pochylenia poprzecznego jezdni na tuku w planie ég|

e \/dp=140 km/h
= = Vdp=130 km/h
————— Vdp=120 km/h
—\/dp=110 km/h
- = =\dp=100 km/h
=== \/dp=90 km/h
e \/dp=80 km/h
= = =Vdp=70 km/h
e \/dp=60 km/h
= = =Vdp=50 km/h
----- Vdp=40 km/h

-seesee Vdp=30 kmih

niezalecane q > 5,0%

3.0 35 4.0 4.5 5.0 55 6.0 6.5 7.0
pochylenie porzeczne [%]
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(10) Dopuszcza sie zachowanie na tuku takiego pochylenia poprzecznego jezdni jak na przylegtej
do niego prostej:
a) jezeliwynika to z tabeli 7.1.2. lub oblicze’ wykonanych zgodnie ze wzorem (7.1.1), ‘
b) na drodze klasy \D\ z jezdnig ograniczong kraweznikami oraz w_przypadkach

opisanych w (13). |

(11) Zaleca sie, aby:

a) stosowane byty promienie wymagajgce pochylen poprzecznych na tuku
wynoszgcych nie wigcej niz 5%,

b) kat zwrotu trasy byt nie mniejszy niz 9°,

c) dtugosci kolejnych elementéw krzywoliniowych byty zblizone do siebie; jest to
szczegolnie istotne dla drog o predkosci do projektowania wynoszacej nie mniej
niz 80 km/h,

d) stosunek promieni sgsiednich tukow byt nie wiekszy niz podany w tab. 7.1.3, |

e) spetniona byta zalezno$é miedzy promieniem tuku, a poprzedzajaca go prosta:

- dla prostej o dtugosci L mniejszej niz 500 m promien tuku R wynosi nie mniej
niz L,

— dla prostej o dtugosci L nie mniejszej niz 500 m promien tuku R wynosi wiecej
niz 500 m,

f) promienie tukéw byty na tyle duze, aby pas ruchu byt objety $wiattem reflektoréw
na dtugosci wymaganej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie zgodnie z tab.
7.1.4; warunek ten nie dotyczy oswietlonych odcinkdw jezdni.

Tab. 7.1.3. Zalecane najwigksze wartosci stosunku promieni sgsiednich tukéw

wartos¢ mniejszego promienia (R,) [m] <300 300-799 800-1500 >1500
najwiekszy stosunek wielkoéci promieni
sgsiednich tukow w planie {R.: R, R. > R) 1.5 20 2.5 dowolny

Tab. 7.1.4. Minimalne zalecane promienie tukow kotowych zapewniajagcych widocznosé pasa ruchu w sSwietle
reflektoréw

V., [km/h] =100 90 80 70 60 50 40 30

minimalny promien tuku kotowego w planie
zapewnhiajgcy widocznos$é pasa ruchu 1600 | 1400 1100 650 400 230 130 60
w $wietle reflektoréw [m]

(12) W trudnych warunkach, na drodze, na ktérej predkos¢ do projektowania wynosi nie wiecej

niz 60 km/h, dopuszcza sie niewpisywaniepozostawienie zataman krzywyeh-wzatamanie-trasy
kacie zwrotu = 1°.

(13) Na drodze klasy D przy kacie zatamania trasy |zb|i20nym] do 90° i wiekszym, dopuszcza sie

stosowanie mniejszego promienia, niz ustalony wedtug wzoru (7.1.1), przy czym:

a) promien wewnetrznej krawedzi jezdni powinien byé nie mniejszy niz 12,00 m;; w
trudnych warunkach moze by¢é mniejszy, o ile umozliwia to przejazd pojazdu
miarodajnego

&tb) szerokos$é pasa ruchu musi uwzglednia¢ jego poszerzenie ustalone wg 4.4.2.
z wyjatkiem trudnych warunkdw, jezeli zapewniona jest wzajemna widocznosc
pojazdow zblizajgcych sie do poczatku tuku na odcinku o dtugosci nie mniejszej
od wymaganej widocznosci na zatrzymanie okreslonej zgodnie z rozdziatem 10 w
WR-D-22-1.

(14) Dwa odcinki drogi, ktére maja krzywizny w planie state i o réznej wartosci, taczy sie krzywa
przejsciowa, dostosowang do tych krzywizn i do predkosci do projektowania. Dopuszcza sie
niestosowanie krzywych przejsciowych, jezeli pochylenie poprzeczne jezdni na tuku w planieﬂF
pkt. 7.1.1 jest takie jak na prostej.

(15) Na drodze klasy L lub D zamiast krzywych przejsciowych dopuszcza sie stosowanie
prostych przejéciowych o dtugosci umozliwiajgcej poprawne uksztattowanie zmiany pochylenia
poprzecznego i wiasciwe odwodnienie jezdni wg WR-D--72. |

(16) |Krzywa przejsciowa musi spetniaé¢ nastepujace warunki:
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a) suma katdw zwrotu krzywej przejsciowej przed i za tukiem kotowym nie moze by¢
wieksza od kata zwrotu trasy - jest to warunek konieczny, przy czym zaleca sie,
aby byty spetnione warunki podane w akapicie (17) lit. bi ¢,

przyrost przyspieszenia dosrodkowego dziatajacego na pojazd powinien by¢ nie
wiekszy niz okreslony w tab. 7.1.5,

c) kat zwrotu trasy, na dtugosci krzywej przejsciowej, powinien miesci¢ sie
w przedziale od 3 do 30°; warunek ten nie musi by¢ spetniony przy catkowitym
kacie zwrotu trasy mniejszym niz 9°, a takze na serpentynie,

dodatkowe pochylenie podtuzne zewnetrznej krawedzi jezdni, wynikajace
z ksztattowania rampy na krzywej przejsciowej, powinno by¢ spetnia¢ warunki
okreslone w podrozdziale 4.4 akapit (19).

=

d

Tab. 7.1.5. Maksymalny przyrost przyspieszenia dosrodkowego dziatajacego na pojazd na krzywej przejsciowej

V., [km/h] =100 90 80 70 60 50 =40

maksymalny przyrost przyspieszenia do$rodkowego

S . . Py . 5 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9
dziatajgcego na pojazd na krzywej przejsciowej [m/s’]

(17) Zaleca sie, zwtaszcza w przypadku drogi klasy A, S, GP lub G, aby krzywa przejsciowa
spetniata dodatkowo nastepujgce warunki:
a) odsuniecie tuku kotowego od stycznych gtéwnych powinno by¢:
— nie mniejsze niz wartos¢ poszerzenia na zewnatrz, o ile takie jest stosowane,
— nie mniejsze niz 0,50 m; w trudnych warunkach nie mniejsze niz 0,30 m,
— nie wieksze niz 2,50 m,
b) czas przejazdu przez tuk kotowy z predkoscig do projektowania powinien by¢ nie
mniejszy niz 2 s,
c) proporcja dtugosci tuku kotowego do krzywej przejsciowej powinna zawieraé sie
w przedziale od 1,0 do 2,0, a w przypadkach uzasadnionych wzgledami

uzytkowymi od 0,5 do 4,0]

493(18) Jezeli nie ma potrzeby stosowania krzywych przejsciowych, a-gt—zwretu—trasyJjest
mrtefszyriz9°-dtugosc tuku kotowego powinna by¢ nie mniejsza niz okreslona w tab. 7.1.6.

Tab. 7.1.6. Minimalne wartosci dtugosci tuku kotowego w planie bez krzywych przejsciowych

V., [km/h] 140 | 130 | 120 | 110 | 100 | 90 so | 70 | =60
dtugos¢ tuku kotowego [m] 300 200 150 100
7.2. Serpentyny -

(1) Aby ograniczy¢ wartosé pochylern podiuznych jezdni na terenie o duzym zrdznicowaniu
wysokosciowym, na drodze klasy G, Z, L lub D mozna projektowaé serpentyne.

(2) Serpentyny projektuje sie indywidualnie, dostosowujagc rozwigzania do warunkdéw
terenowych. Serpentyny moga by¢ projektowane jako:

a) symetryczne (R, = R;) —rys. 7.2.1,

b) niesymetryczne (R, # R,).

(3) Zaleca sie przyjmowac wartosci parametréw serpentyn zgodnie z tab. 7.2.17%.

Tab. 7.2.17. Zalecane wartosci parametrow serpentyn

V., serpentyny [km/h]
Parametr serpentyny
30 20 15
promieri tuku podstawowego (R) w osi jezdni nie mniejszy niz [m] 30 25 15
pochylenie poprzeczne jezdni ha tuku podstawowym [%] 5
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dtugosc¢ krzywej (prostej) przejsciowej nie mniejsza niz [m] 30 25 20

parametr klotoidy miedzy tukiem podstawowym a pomocniczym [m] R=<A=<12R

tuk podstawowy

tuki pomocnicze

krzywe lub proste przejsciowe

Rys. 7.2.1. Elementy serpentyny Btgd! Nie mozna odnalez¢ Zrddta odwotania.fH}
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8. Droga w przekroju podituznym

(1) Uksztattowanie niwelety jezdni powinno zapewnia¢ BRD oraz efektywnos$¢ uzytkowania.
Oznacza to:
a) zapewnienie wymagane] widocznosci - zgodnie z WR-D-22-1 i ewentualnie
z akapitem (15),
b) zapewnienie ptynnosci przebiegu, tzn. dobranie pochylefi niwelety — zgodnie
z akapitami (5) lit. a, (6) i (11) — oraz jej tukéw — zgodnie z akapitami od (12) do (19),
c) zapewnienie odwodnienia — zgodnie z WR-D-71 oraz z akapitami (10) i (20),
d) odpowiednie rozwigzanie innych czesci drogi zwigzanych z jezdnig — zgodnie
z akapitem (9),
e) zachowanie skrajni drogi — zgodnie z WR-D-21,
f) zachowanie odpowiedniego potozenia wzgledem urzadzen drogi lub urzadzen
obcych — zgodnie WRD-22-3 i przepisami odrebnymi,
g) prawidiowe powigzanie z terenem i otoczeniem — zgodnie z akapitem (5} lit. bi d,
h) umozliwienie prawidtowego rozwigzania weztdw, skrzyzowan, zjazddw,
wyjazdow lub wjazddéw - zgodnie z WR-D-31, WR-D-32 i WR-D-33
) zapewnienie wiasciwego odwodnienia obiektéw inzynierskich zgodnie z WR-
M-11.
(2) Pochylenie niwelety jezdni powinno by¢ nie mniejsze niz 0,3%, chyba Ze zostang
zastosowane rozwigzania zapewniajgce skuteczne odwodnienie jezdni, opasek wewnetrznych
i poboczy, oraz powinno by¢ nie wigksze niz okreslone w tab. 8.1.

Tab. 8.1. Maksymalne dopuszczalne pochylenie niwelety jezdni

Maksymalne dopuszczalne Vo, [km/h]
pochylenie niwelety jezdni[%] | 140 | 130 | 120 | 110 | 100 | 90 |80 | 70 | 60 | 50 | 40 | 30

standardowe 4 5 6 7 8 9 10

dopuszczalne w trudnych
warunkach na odcinku 5 6 - - - - -
nie diuzszym niz 500 m

dopuszczalne w trudnych 7 8 10 1 12

warunkach

(3) Pochylenie ukosne jezdni powinno by¢ nie mniejsze niz 0,7% i nie wieksze niz 12,0%.
W trudnych warunkach dopuszcza sie zwiekszenie pochylenia ukosnego jezdni przy

uwzglednieniu akapitu (4).

(4) Uezeli pochylenie uko$ne wynosi wiecej niz 10%, nstezyzaleca sie zastosowad Srodki
poprawiajgce bezpieczerstwo, np. zwiekszenie szorstkosci nawierzchni lub jej rowkowanie

Z ke tarzem [KA87]: - brak spojnosci z akapitem

(5) Zaleca sie:
a) ze wzgledu na ptynnosé jazdy:

- unikanie pochylen niwelety wynoszacych wiecej niz 4%,

— unikanie dtugich odcinkéw niwelety o maksymalnych ewzyerdopuszczalnych
pochyleniach, w istotny sposéb ograniczajacych ptynnosé jazdy; graniczne
wartos$ci zaleca sie przyjmowac zgodnie z tab. 8.2),

b) ze wzgleddéw eksploatacyjnych:

— _—wyniesienie niwelety tak, aby spdd konstrukcji nawierzchni znajdowat sie
ponad poziomem wody gruntowej o co najmniej 1,500 m,

— _usytuowanie niwelety tak, by mozna zastosowac¢ odwodnienie grawitacyjne,

— wyniesienie niwelety ponad poziom spietrzenia na terenach zalewowych;

Byc) ze wzgledu na koszty budowy — unikanie:

— tuneli i niestandardowych mostéw lub wiaduktow,

— diugich (wymagajgcych odwodnienia kosztowniejszego niz typowe,
powierzchniowe) i gtebokich wykopdw wymagajacych umocnienia skarp oraz
stosowania odwodnienia kosztowniejszego niz typowe powierzchniowe,
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(wymagajacych indywidualnego obliczenia statecznosci skarp, zgodnie z
podrozdziatem 4.9 akapit (4)),
— diugich {perad—486—my—wysokich nasypow wymagajgcych obliczenia
statecznosci skarp zgodnie z podrozdziatem 4.9 akapit (4),
eyd) ze wzgledu na koszty eksploatacji — unikanie w terenach otwartych:
— wyniesienia niwelety w nasypach o wysokosci ponizej 0,7 m,
— zagtebienia niwelety w wykopach o gtebokosci przekraczajgcej 3,0 m.

Tab. 8.2. Najwigksze zalecane diugosci odcinkow niwelety o duzych pochyleniach

V., [km/h] 140 [ 130 | 120 | 110 [ 100 | 90 | 80 | 70 | 60 | 50 | 40 | 30

pochylenie niwelety [%] 4 5 6 7 8 9 10

najwigksza zalecana dtugosc
odcinka niwelety o 2 000 1500 1000 | 800 | 700 | 500 200

pochyleniu dopuszczalnym

(6) Zaleca sie, zwtaszcza w przypadku drogi klas A, S lub GP o predkosci do projektowania
wynoszgacej wiecej niz 100 km/h, aby odcinki niespetniajgce warunku okreslonego w akapicie (5)
lit. a tiret pierwsze, byty rozdzielone odcinkami o pochyleniu wynoszacym nie wiecej niz 2%
i o dtugosci wynoszacej nie mniej niz 600 m.

(7) Na drodze o znaczaco dtugich odcinkach pochylonych w dét (zwtaszcza przed tukami
planie), zaleca sie, w uzgodnieniu z zarzadcag drogi, rozwazenie zastosowania zastesewar
ramp ratunkowych (rys. 8.1) umozliwiajgcych awaryjne zatrzymanie pojazddéw, czyli wyjazdoy
pod n|eW|eIk|m katem zwrotu w planle zakonczonych strefg pochtaniania energiipediazdami-

W

™

. Przy projektowaniu tychramp

aleca sie:
e) oznakowanie (tablica ,Awaryjne wyhamowanie pojazdu”) i o$wietlenie wyjazdu i

samej rampy, aby nie byt on pomylony z przebiegiem drogi gtdwnej lub typowym
zjazdem z niej

f) usytuowanie wyjazdu na rampe ze skosem 1:n, gdzie n = 10,

g) zastosowanie strefy pochtaniania energii typu:
grawitacyjnego - w formie podjazdu o duzym nachyleniu o odpowiednigj
d+ugosc

— mechanicznego - w_postaci rozciagliwych siatek stalowych, beczek
wypetnionych wodg lub tp.,

— _wanny o gtebokosci 1,:00 do 1,:50 m, wypetionej kruszywem (zwirem,
piaskiem); obok takiej rampy konieczna jest droga serwisowa wykorzystywana
przez pojazd ratunkowy do wyciggniecia i odholowania zatrzymanego pojazdu,

zastosowanie wzdiuz rampy urzadzen przeciwdziatajgcych wypadnieciu

niestabilnie zachowujacego sie pojazdu poza rampe (np. barier lub watéw

ziemnych).

h

=

strefa pochtaniania energii opcjonalna droga serwisowa

wjazd na rampe ratunkowg

poduszka zderzeniowa

Rys. 8.1. Schemat uksztattowania rampy ratunkowej
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{#(8) Na odcinkach o pochyleniu niwelety wynoszgcym wiecej niz 10% stosuje sie rozwigzania
poprawiajgce bezpieczernstwo, np. zwigkszenie szorstkosci i utrzymanie jej w catym cyklu zycia
nawierzchni, jej rowkowanie, zastosowanie oznakowania nakazujgcego w warunkach zimowych
stosowanie tancuchow.

{8}9) W przypadku wystepowania, powigzanych z jezdnig, innych czesci drogi, stosuje sie
nastepujgce wartosci pochylen niwelety jezdni:

a) nalub w drogowych obiektach inzynierskich — zgodnie z WR-M-11,

b) na odcinkach zatok postojowych — zgodnie z WR-B—22-pkt. 10.33;

c) na skrzyzowaniach — zgodnie z WR-D-31,

d) na elementach weztéw — zgodnie z WR-D-32,

e) na zjazdach — zgodnie z WR-D-33,

f) na odcinkach drég dla pieszych - zgodnie z WR-D-41-2,

g) na odcinkach drég dla pieszych i rowerdw lub drég dla roweréw — zgodnie

z WR-D-42-2.

93(10) W przypadku pochylenia podtuznego wynoszgcego mniej niz 0,3%, prawidtowe
odwodnienie zaleca sie zapewni¢ przez zastosowanie pochylenia poprzecznego wynoszacego
nie mniej niz 2,5%, sSciekdéw o zmiennej gtebokosci, nawierzchni porowatych, odwodnienia
liniowego, rowkowania nawierzchni itp.

£19}(11) Zaleca sie, ze wzgledu na ptynnos¢ przebiegu niwelety, aby minimalna odlegto$¢ miedzy
jej zatamaniami byta zgodna z tab. 8.3.

Tab. 8.3. Najmniejsze zalecane odlegtosci migdzy zatamaniami niwelety

Vo, [km/h] 140 130 120 10 100 20 80 70 60 =50

najmniejsza zalecana odlegto$¢

A e 1000 | 800 600 500 400 375 350 300 250 -
miedzy zatamaniami niwelety [m]

H#4(12) W zatamania niwelety wpisuje sie parabete-2—go-stepriatub-inre-krzywe (tuki lub parabole

drugiego stopnia)), o ile krzywe-te-spetniajg warunki okreslone ponize;j.
2 Preraicnis Frere WAty e rde shreh-woisywaRyeh—w—2a

(13) Dopuszcza si¢ zastosowanie innych krzywych wypuktych_promieniach mniejszych niz
okreslone w tab. 8.4, o ile zapewniajg one widocznos$¢ zgodnie z rozdziatem 10 w WR-D-22-1.

(14) Promienie krzywych wypuktych i wklestych wpisywanych w zatamania niwelety jezdni nie
moga by¢ mniejsze niz okreslone w tab. 8.4.

3 .
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Z komentarzem [TZ96]: Wréci¢ do poprzedniego
zapisu: parabole 2-go stopnia lub inne krzywe
(moga by¢ krzywe wielomianowe). tukéw kotowych
raczej sie nie wpisuje

{Z komentarzem [JZ97R96]: Akceptacja zapisu

[Sformatowano: Bez punktoréw lub numeragji




Tab. 8.4. Minimalne promienie tukow wypuktych i wklestych
V., [km/h] 140 130 120 | 110 | 100 | 90 80 70 60 50 40 30

promien krzywej

. 18 500 | 13 500 |10 000|7 000 |5 000 |3 500| 2100 | 1300|1000 | 600 | 300 | 150
wypuktej [m]

bromier| odcinek

w
=3
=3
=3
N3
I
=3
a3
=3
(=3
>
o
(=3
o
=3
o
I~
193
o
N
=)

- [nieoswietiony S WU e oV LAY eV OO
kréywqe! 6000 | 5200 |4400 3700|3500
WISl |odcinek

(m] oswietlony

apewniajaey-widocznosépasarueht | 3506 | 3060 | 2406 +706 +260 866 456 256

(15) Zaleca sie, aby dtugosc stycznej krzywej wpisywanej w zatamanie niwelety [m], byta nie
mniejsza niz wartos¢ predkoéci do projektowania [km/h] (rys. 8.1). W przypadku drogi klasy G, Z,
L lub D dopuszcza sie ograniczenie minimalnej dtugos$¢ stycznej do potowy wartosci predkosci.

T * T 1

R

T2V
T 2 0,5Vap (W przypadku drogi klasy G, Z, L lub D)

Rys. 8.2%. Zalecana minimalna dtugosci stycznej [m] w zaleznosci od V.. [km/h]

(16) Zaleca sig, o ile nie zwigksza to istotnie kosztéw i nie pogarsza odwodnienia, tzn. gdy
w zatamaniu niwelety nastepuje zmiana wartosci, a nie kierunku pochylenia (rys. 8.2), stosowanie
mozliwie duzych promieni krzywych.

(17) Dopuszcza sie rezygnacje z wpisywania krzywej niwelety, jezeli réznica pochylen jest nie
wigksza niz:

a) 0,2% - jezeli predkoé¢ do projektowania wynosi od 100 do 140 km/h,

b) 0,5% - jezeli predkos¢ do projektowania wynosi od 60 do 90 km/h,

c} 1,0% - jezeli predkos$¢ do projektowania wynosi od 30 do 50 km/h.
(18) Jezeli najwigksze odsuniecie krzywej niwelety od jej zatamania wynosi mniej niz 0,05 m
(rys. 8.3), zaleca sie zwiekszenie promienia krzywej lub rezygnacje z jej wpisywania, o ile nie jest
to sprzeczne z akapitem (18). |
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Z komentarzem [KA98]: Do wyjasnienia czy dotyczy
tylko odcinkdw oswietlonych w kontekscie tab. 8.5.
- zalecamy potaczenie 8.4 z 8.5 i wskazanie
wiekszych dtugosci — wraz z dodaniem zapisow
wyboru promienia krzywej wklgste na odcinku
oswietlonym i nieoswietlonym

Z komentarzem [TZ99R98]: zlikwidowano tab. 8.5.,
dane przeniesiono do tab. 8.4

[Z komentarzem [JZ100R98]: akceptacja

[Sformatowano: Przekreslenie, Wyrdznienie

|
]




Whisanie tuku o duzej wartosci R:

nie pogarsza odwodnienia pogarsza odwodnienie

Rys. 8.32. Zalecenia dotyczace wpisywania tukow o duzych promieniach

— F=0,05m

R

Rys. 8.43. Zalecane odsunigcie tuku od zatamania niwelety

k¢ tarzem [KA101]: Zapisy do zmiany w

— tunel
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kontekscie do zapisow rozporzadzenia

usungé razem z rysunkiem

Z komentarzem [OP103R101]: usunigto

Z komentarzem [JZ104R101]: Akceptacja

{Z komentarzem [JZ102R101]: Przeredagowacé lub

o e A )
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9. Koordynacja elementdw geometrii drogi

(1) Projektujac droge wiele zagadnien rozpatruje sie przestrzennie. Podstawowe z nich to:
a) widocznosé,
b) odwodnienie,
c) koordynacja.

(2) Warunki widocznosci na zatrzymanie i na wyprzedzanie na drodze sprawdza sie zgodnie
z WR-D-22-1. Zaleca sie w tym celu wykorzystanie odpowiednich programéw komputerowych.

(3) Odwodmenle drog| prOJektUJe i sprawdza sie zgodme z WR-D-71. Zaleca sie w—tym—eett
Ay v weh-wykonanie analizy sptywu wody lub
wykonanle planu warstwicowego. Koordynaqa geometrll elementdéw drogi nie moze negatywnie
wptywacé na odwodnienie jezdni.

(4) Koordynacja geometrii drogi, jej rozwigzania w planie i przekroju podtuznym, jest szczegdlnie
zalecana w przypadku drég o predkosci do projektowania wynoszacej nie mniej niz 80 km/h.
Koordynacja powinna zapewni¢ ciggto$¢ pola widzenia jezdni i brak wzrokowych ztudzen
deformaciji jej krawedzi na odlegtos$¢ nie mniejsza niz:

a) 300 m —jezeli predkos¢ do projektowania wynosi nie mniej niz 120 km/h,

b) 250 m - jezeli predkosé do projektowania wynosi 100 lub 110 km/h,

c) 200 m - jezeli predkos¢ do projektowania wynosi 80 lub 90 km/h.

(5) Poprawng koordynacje geometrii drogi uzyskuje sie m. in. przez uwzglednienie nastgepujacych
wymagan:
a) sasiadujgce ze sobg odcinki proste i krzywoliniowe powinny mie¢, w miare
mozliwosci, zblizong dtugosé (L1~ t ~ L2); (rys. 9.1),

b
A Lo

/_\ —— geometria w planie

Rys. 9.1. Schemat sasiadujacych ze soba elementéw trasy (L - diugos¢ odcinkéw krzywoliniowych, L1 oraz L2 -
dtugos$c odcinkow prostych)

b) dtugos$¢ odcinka krzywoliniowego w planie (tuk kotowy lub kombinacja tuku
kotowego z krzywymi przejSciowymi} powinna by¢ wieksza od dtugosci tuku
niwelety o okoto 10% (rys. 9.2),

tn

—— geometria w przekroju podiuznym

e N —— geometria w planie

Rys. 9.2. Schemat odcinka krzywoliniowego w planie wraz z tukiem pionowym (tn - dtugos¢ tuku niwelety, tp -
dtugos¢ odcinka krzywoliniowego w planie)
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¢} wzajemne przesuniecie wierzchotkdw zataman osi w planie i w przekroju
podtuznym powinno by¢ nie wieksze niz jedna czwarta dtugosci odcinka
krzywoliniowego w planie (rys. 9.3),

14 tp
1

\ — —— geometria w przekroju podtuznym

—— geometria w planie

f 1
Rys. 9.3. Schemat wzajemnego przesunigcia wierzchotkow zataman trasy w planie i w przekroju podtuznym (tp -
diugos$é odcinka krzywoliniowego w planie)

d) zmiana kierunku trasy od poczatku odcinka krzywoliniowego w planie do
najwyzszego punktu tuku wypuktego w przekroju podtuznym byta wigksza od
3°(rys. 9.4).

—— geometria w przekroju podiuznym

—— geometria w planie

najwyzszy punkt na

niwelecie
poczgtek odcinka

krzywoliniowego

Rys. 9.4. Schemat zmiany kierunku trasy

(6) Prawidtowa koordynacja geometrii drogi poprawia estetyke rozwigzania drogi i prawidtowe
postrzeganie jej przez kierowcow. Dlatego przy ksztattowaniu elementdéw geometrycznych drogi
zaleca sig¢ unikanie:
a) falistego przekroju podtuznego na prostej lub w obrebie jednej krzywej w planie
(rys. 9.5),

—— geometria w przekroju podtuznym
—— geometria w planie
- - - korekta przekroju podtuznego

Rys. 9.5. Schemat falistego przekroju podtuznego na prostej lub w obrebie jednej krzywej w planie oraz mozliwej
korekty
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b) krétkich tukéw wypukitych (lokalnych wzniesien) na odcinku prostym lub
w obrebie jednej krzywej w planie, szczegdlnie w terenie ptaskim (rys. 9.6),

—— geometria w przekroju podtuznym

o I N —— geometria w planie

- - - korekta przekroju podtuznego

Rys. 9.6. Schemat krétkich tukéw wypuktych (lokalnych wzniesien) na odcinku prostym lub w obrebie jednej krzywej
w planie oraz mozliwej korekty

c) umieszczania w najwyzszym punkcie tuku wypuktego krétkiego odcinka prostego
miedzy dwoma tukami odwrotnymi w planie (rys. 9.7),

—— geometria w przekroju podtuznym
—— geometria w planie

- -~ korekta geometrii w planie

Rys. 9.7. Schemat umieszczenia w najwyzszym punkcie tuku wypuktego krétkiego odcinka prostego miedzy dwoma
tukami odwrotnymi w planie oraz mozliwej korekty

d) poprzedzonego diugg prosta elementu krzywoliniowego w planie, ktérego
poczatek znajduje sie za najwyzszym punktem tuku wypuktego w przekroju
podtuznym (rys. 9.8},

\ —— geometria w przekroju podtuznym
“““ —— geometria w planie

- -~ korekta przekroju podtuznego

Rys. 9.8. Schemat poprzedzonego diuga prosta elementu krzywoliniowego w planie, ktérego poczatek znajduje sie
za najwyzszym punktem tuku wypuktego w przekroju podiuznym oraz mozliwej korekty takiego rozwigzania
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e) zatamania trasy o kacie zwrotu mniejszym niz 9° (rys. 9.9).

—— geometria w przekroju podtuznym

—— geometria w planie

- - - korekta geometrii w planie

Rys. 9.9. Schemat zmiany zatamania trasy o kacie zwrotu mniejszym niz 9°

(7) Do oceny poprawnosci przestrzennego uksztattowania drogi zaleca sie wykorzystac animacje
komputerowg pokazujacg obraz drogi z pozycji kierowcy Ilub pojedyncze obrazy
perspektywiczne w stwarzajagcych problemy punktach drogi. Jako cel obserwacji przyjmuje sie
punkt na analizowanym pasie ruchu w odlegtosci okreslonej w akapicie (4).

(8) Jezeli koordynacja geometrii drogi nie moze byé zapewniona, to w pierwszej kolejnosci
zaleca sie rozpatrzy¢ sie rozwigzania podnoszace BRD, tj.: |
a) spostrzeganie zmiany kierunku trasy,
b) dostrzegalnos$¢ skrzyzowan,
bc) widocznosé klindw poczagtkowych i koricowych dodatkowych paséw do
wyprzedzania
erd)  widocznosé wyjazddw i wijazddw.

A
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10. Pozostate czesci drogi

10.1. Place i jezdnie do zawracania

(1) Nieprzelotowg droge projektuje sie w sposéb umozliwiajagcy zawrécenie pojazdu
miarodajnego, przy czym jako nieprzelotowg zaleca sie projektowac wytacznie droge klasy D
lub L.

(2) Na zakonczeniu nieprzelotowej drogi wykonuje sig¢ w szczegélnosci:
a) plac do zawracania w formie kofa (rys. 10.1.1a),
b) plac do zawracania w formie kwadratu (rys. 10.1.1b),
C) tdadjezdnitub—zjazdédw—miejsce do zawracania typu ,T'de—zawfracania (rys.
10.1.1¢).

(3) W trudnych warunkach dopuszcza sie zlokalizowanie placu lub uktadu jezdni do zawracania
w innym miejscu, niz koniec drogi, lub wykorzystanie zjazdu do utatwienia zawracania.

(4) W miejscu przeznaczonym do zawracania pojazddw uniemozliwia sie ich postdj, np. stosujac
odpowiednie znaki pionowe i poziome.

a) b)

c)

Rys. 10.1.1. Przykladowe rozwigzania miejsc do zawracania pojazdow na nieprzelotowym zakonczeniu drogi
(wartosci parametréw w tab. 10.1.1)

{6y-Parametry placu lub jezdni do zawracania dostosowuje sie do pojazdu miarodajnego. Zaleca
sie je przyjmowadé zgodnie z tab. 10.1.1.
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Tab. 10.1.1. Minimalne parametry placow i jezdni do zawracania

Rodzaj pojazdu miarodajnego R1[m] R2 [m] a[m] b [m] s [m]
pojazd osobowy PO 6,00 6,00 3,00
pojazd cigzarowy bez przyczepy PP 12,50 3,50
12,00 9,00 8,00
pojazd komunalny PK

(6) Droga pozarowa w rozumieniu rozporzgdzenia [6] powinna zapewniaé przejazd pojazdd
jednostek ochrony przeciwpozarowej bez cofania lub powinna by¢ zakoriczona placem
manewrowym o wymiarach 20 x 20 m. Dopuszcza sie przyjecie innego rozwigzanig
umozliwiajgcego zawrdcenie pojazdu, a w szczegdlnosci dopuszcza sie wykonanie odcinka drog
pozarowej o dtugosci nie wiekszej niz 15 m, z ktérego wyjazd jest mozliwy jedynie przez cofani
pojazdu.

="

10.2. Przejazdy awaryjne

(1) Na drodze o dwdch jezdniach gtéwnych projektuje sie przejazd awaryjny przez $rodkowy pas
dzielacy, z wyjatkiem mostéw, wiaduktow i tuneli, umozliwiajacy przejazd pojazddéw z jednej
jezdni na druga, przy czym kazde skrzyzowanie spetnia funkcje przejazdu awaryjnego.

(2) Przejazd awaryjny projektuje sie w szczegdlnosci w poblizu miejsca obstugi podréznych,
obwodu utrzymania drogi, miejsca poboru optat, wezta, mostu, wiaduktu lub tunelu. Zaleca sie,
aby znajdowat sie on w poblizu zjazdu, wyjazdu lub wjazdu awaryjnego lub technicznego
(rys. 10.2.1).

24m
R211m ) H B B brama wjazdowa
krawedz nawierzchni W =] o bariera ochronna
Al

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA IR

glugoé(: ugﬂRowq /

» 0 A ol A\ "~ bariera ochronna o fatwo
— przejazduodl5” Ll 1 2 s 151 rozbieralnej konstrukcji
w stosunku do linii barier P .
ekran przciwhatasowy ——__brama wjazdowa

Rys. 10.2.1. Przejazd awaryjny przez srodkowy pas dzielacy usytuowany na wysokosci zjazdow awaryjnych

(3) Odlegtos$¢ pomiedzy sagsiednimi przejazdami awaryjnymi powinna by¢ nie wigksza niz 4 km,
mierzona pomiedzy osiami przejazdéw, a dtugos¢ uzytkowa przejazdu powinna by¢
nie mniejsza niz:

a) 75 m—-na drodze klasy A lub S,

b) 45 m —na drodze klasy GP, G lub Z.

(4) Przejazd awaryjny przez pas dzielgcy powinien mie¢ konstrukcje nawierzchni takg jak jezdnia,
uksztattowanie umozliwiajgce niezaktécony przejazd pojazdéw z jednej jezdni na druga oraz
zapewniac sprawne odprowadzenie wody powierzchniowej, niepowodujace jednak sptywu strugi
wody na zadna z tgczonych jezdni.

(5) Na przejezdzie awaryjnym projektuje sie bariere ochronng o tatwo rozbieralnej konstrukcji.

(6) Przed wjazdem do tunelu o dtugosci wiekszej niz 250 m umozliwia sie pojazdom awaryjne
zawrdcenie oraz projektuje sie znaki, w tym znaki o zmiennej tresci, a takze sygnaty i zapory,
ktére umozliwiajg zamkniecie tunelu.

(7) Przejazdy awaryjne w tunelach projektuje sie zgodnie z WR-M-41.
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10.3. Zatoki postojowe i parkingi

(1) W celu umozliwienia postoju pojazdéw w pasie drogowym drogi klasy GP, G, Z, L lub D
projektuje sie zatoke postojowa lub parking, ktérych rozmiary i wyposazenie powinny wynikac
z przyjetej liczby i przeznaczenia stanowisk postojowych lub jezdni manewrowych.

(2) Zatoke postojowg Ilub parking projektuje sie w miejscu, w ktérym wystepuje
zagospodarowanie terenu wywotujgce zapotrzebowanie na postdj pojazddéw, np. punkt
widokowy lub miejsce odpoczynku.

(3) Zatoki postojowej nie sytuuje sie po wewnetrznej stronie tuku -, jezeli powoduje t
ograniczenia wymaganej widocznosci. Pojazdy stojgce w zatoce postojowej nie moga ograniczag
widocznosci na jezdni ponizej widocznosci wymaganej do zatrzymania sie pojazdu jadacego po

jezdni gtdéwnej z predkoscig dopuszczalng lub z predkoscig do projektowania (zaleznie ktdra jest
wigksza), a po jezdni manewrowej z predkoscig do projektowania wynoszacg 30 km/h.

(4) W pasie drogowym drogi klasy GP, G, Z, L lub D nie projektuje sie miejsc obstugi podréznych,
o ktérych mowa w podrozdziale 10.4.

(5) W pasie drogowym drogi klasy A, S, GP, G, Z, L lub D nie projektuje sie parkingu, na ktéry sg
usuwane pojazdy przewozgce towary niebezpieczne, w rozumieniu ustawy [7]. |

(6) Zatoke postojowa projektuje sie:
a) bez jezdni manewrowej (jako otwarta),
b) z jezdnig manewrowg, bez pasa wigczania i wytaczania,
c) zjezdnig manewrowg oraz z pasem wytgczania i wtgczania.

(7) Zatoke postojowg bez jezdni manewrowej (otwartg; rys. 10.3.1, tab. 10.3.1) projektuje si¢ nla
drodze klasy Z, L lub D, a w trudnych warunkach dopuszcza sie réwniez na drodze klasy G, jezeli
predkos$¢ dopuszczalna na drodze wynosi nie wigcej niz 70 km/h.

ha@\ﬁ UI q:? n X/

V-

Rys. 10.3.1. Zatoka postojowa bez jezdni manewrowej (otwarta)

(8) Stanowiska postojowe w zatoce otwartej projektuje sie jako rownolegte do jezdni.
(9) Parametry zatoki otwartej przyjmuje sie zgodnie z tab. 10.3.1.

Tab. 10.3.1. Parametry zatoki otwartej

c[m] m[-] n[-] R [m]
2,50"; 3,00%; 3,60° =1 >1 22,00

" w przypadku stanowisk przeznaczonych do postoju wylgcznie pojazddéw osobowych,
" w przypadku stanowisk przeznaczonych do postoju pojazddw wigkszych niz osobowe, np. pojazddéw cigezarowych lub autobuséw,
* w przypadku stanowisk przeznaczonych do postoju pojazdéw zaopatrzonych w karte parkingowa, o ktérych mowa w przepisach ustawy [1].

(10) Zatoke postojowq z jezdnig manewrowg, bez pasa wytgczania i wigczania (rys. 10.3.2 ta#.
10.3.2), projektuje sie na drodze klasy G, Z, L lub D.
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Rys. 10.3.2. Zatoka postojowa z jezdnig manewrowa, bez pasa wylaczania i wigczania

(11) Jezdnie manewrowg oddziela sie od jezdni gtéwnej lub jezdni dodatkowej bocznym pasem
dzielagcym. Jezeli predkosc¢ dopuszczalna na drodze wynosi:
a) nie wiecej niz 50 km/h — na bocznym pasie dzielagcym umieszcza si¢ urzadzenia
uniemozliwiajace przejécie, np. ogrodzenie, gesty zywoptot,
b) wiecejniz 50 km/h - na bocznym pasie dzielagcym umieszcza si¢ barier¢ ochronng.

(12) Zatoke postojowg z jezdnig manewrowg oraz z pasem wytgczania i wigczania (rys. 10.3.3,
tab. 10.3.2) projektuje sie na drodze klasy GP oraz zaleca sie jej projektowanie na drodze klasy
G.

Rys. 10.3.3. Zatoka postojowa z jezdniag manewrowa oraz z pasem wylaczania i wiaczania

(13) Parametry zatoki postojowej z jezdnig manewrowg przyjmuje si¢ zgodnie z tab. 10.3.2.

Tab. 10.3.2. Parametry zatoki postojowej z jezdniag manewrowa
dim] | el | stml | oml | m(1 | nrd | Riml | Ri[m] | R2[m] | am] | bim]
2,507;

zgodnie z tab. 10.3.3 3,007 =4 28 =30,00 =2,00 21,00 20,50 =1,00
3,60°

" w przypadku stanowisk przeznaczonych do postoju wylgcznie pojazdow osobowych,
= w przypadku stanowisk przeznaczonych do postoju pojazdéw wigkszych niz osobowe, np. pojazddéw cigzarowych lub autobusdw,
“ w przypadku stanowisk przeznaczonych do postoju pojazdéw zaopatrzonych w karte parkingowa, o ktérych mowa w przepisach ustawy [1].

(14) Wyjazd z jezdni do zatoki postojowej i wjazd na jezdnie z zatoki postojowe] projektuje sie
zgodnie z WR-D-33.
(15) Rozmiar stanowiska postojowego okresla sie w zaleznosci od rozmiaréw i mozliwosci

manewrowych pojazdéw, do ktérych postoju jest ono przeznaczone, oraz jego usytuowania
w stosunku do krawedzi jezdni.
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(16) Parametry stanowiska postojowego i jezdni manewrowej przeznaczonych do postoju
pojazdow osobowych (PO) zaleca sie przyjmowadé zgodnie z tab. 10.3.3.

Tab. 10.3.3. Parametry stanowiska postojowego i jezdni manewrowej przeznaczonych do postoju pojazdéw
osobowych (PO)

Kat usytuowania Stanowisko postojowe Jezdnia manewrowa

stanowiska postojowego
w stosunku do krawedzi

jezdni [°] d [m] e[m] s [m]

90 2,50 lub 3,60" 5,00 5,00

60 2,90 5,60 4,00

45 3,55 5,30 3,50

0 6,00 2,50 lub 3,60" 3,00

"w przypadku stanowisk przeznaczonych do postoju pojazdéw zaopatrzonych w karte parkingowg, o ktérych mowa
w przepisach ustawy [1].

(17) Parametry stanowiska postojowego i jezdni manewrowej przeznaczonych do postoju
pojazdéw innych niz osobowe okresla sie ineipwidtuatate_zgodnie z WR-D-24-2. |

(18) Jezdnie manewrowa projektuje sie przyjmujgc predkos$é do projektowania wynoszgca
30 km/h.

(19) Czes¢ ze stanowisk postojowych projektuje sie jako stanowiska przeznaczonego do postoju
pojazdow zaopatrzonych w karte parkingowa, o ktérych mowa w przepisach ustawy [1], w liczbie
nie mniejszej niz:

a) 1 stanowisko — jezeli ogdlna liczba stanowisk postojowych wynosi od 6 do 15,

b) 2 stanowiska — jezeli ogdlna liczba stanowisk wynosi od 16 do 40,

c) 3 stanowiska — jezeli ogdlna liczba stanowisk wynosi od 41 do 100,

d) 4% ogdlnej liczby stanowisk —jezeli ogdlna liczba stanowisk wynosi wiecej niz 100. |

(20) Pochylenie podtuzne i poprzeczne stanowiska postojowego lub jezdni manewrowej
projektuje sie w taki sposdb, aby zapewnic¢ skuteczne odwodnienie, stateczny postéj pojazdu
oraz komfort korzystania ze stanowiska. Woda z zatoki postojowej nie moze sptywac na jezdnie
drogi klasy GP, G lub Z, a na drodze klasy L lub D przeptywad strugg przez jezdnie. Woda
z parkingu nie moze sptywac na jezdnie w zadnym przypadku.

(21) Najwieksze dopuszczalne pochylenie podtuzne stanowiska postojowego lub jezdni
manewrowej wynosi:

a) 4,0% - jezeli przeznaczone jest wytacznie do postoju pojazdéw osobowych,

b) 2,5% —w pozostatych przypadkach.

(22) Parking w pasie drogowym drogi klasy GP, G, Z, L lub D projektuje sie indywidualnie,
uwzgledniajgc wymagania dotyczace stanowisk postojowych i jezdni manewrowych.

(23) Przy zatokiach postojowych lub parkingacha—projektuje sie obstuge ruchu pieszego \.L
dostosowaniu do potrzeb. |

(24) Stanowisko i dojscie do stanowiska przeznaczonego do postoju pojazdu zaopatrzonego
w karte parkingowa, o ktérym mowa w przepisach ustawy [1], projektuje o nawierzchni twardej.

(25) Zaleca sie, aby zatoka postojowa i parking byty wyposazone w toalety i miejsca odpoczynku
dla podréznych w uzgodnieniu z zarzadca drogi. |

10.4. Miejsca obstugi podréznych

(1) W pasie drogowym drogi klasy A lub S projektuje sie miejsce obstugi podréznych dostepne
wytgcznie dla uzytkownikdw tej drogi, obstugi, zaopatrzenia i stuzb ratowniczych.

(2) Miejsce obstugi podréznych projektuje sie w taki sposéb, aby uwzgledni¢ potrzeby

uzytkownikéw drég, w szczegdlnosci zwigzane z zaspokojeniem potrzeb fizjologicznych,
odpoczynkiem, postojem, obstugg i zaopatrzeniem pojazdéw w paliwa, w tym paliwa
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alternatywne. Zakres wyposazenia miejsc obstugi podréznych okresla Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad.

(3) Odlegto$¢ pomiedzy sasiednimi miejscami obstugi podréznych dostepnymi dla ruchu
w jednym kierunku powinna by¢ nie wieksza niz 40 km. Odlegtos¢ pomiedzy sasiednimi
miejscami obstugi podréznych dostepnymi dla ruchu w jednym kierunku, umozliwiajgcymi
zaopatrzenie w paliwa, powinna by¢ nie wigksza niz 60 km. W trudnych warunkach dopuszcza
sig inne odlegtosci.

(4) Miejsca obstugi podréznych usytuowane naprzeciw siebie po obu stronach drogi faczy sie
wiaduktem lub tunelem dla pieszych, jezeli ze wzgledu na réznice w ustugach oferowanych
w ramach tych miejsc istnieje ryzyko przekraczania jezdni przez pieszych.

(5) W trudnych warunkach zamiast miejsca obstugi podréznych dopuszcza sie zaprojektowanie
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej ze zwykilymi zjazdami do istniejacych obiektéw, w ktdrych
jest prowadzona dziatalnos$¢ ustugowa zwigzana z zaspokojeniem potrzeb uzytkownikéw drég.
Obiekty te powinny spetniaé warunki okreslone dla miejsc obstugi podréznych.

(6) Wyjazd z jezdni do miejsca obstugi podréznych i wjazd na jezdnie z miejsca obstugi
podréznych projektuje sie w taki sam sposdb, jak wyjazd i wjazd w obszarze wezta, zgodnie
z WR-D-32-2.

(7) W miejscu obstugi podréznych projektuje sie stanowiska postojowe przeznaczone dla
pojazdow przewozacych towary niebezpieczne. Liczba stanowisk postojowych powinna by¢ nie
mniejsza niz 10% liczby wszystkich stanowisk postojowych dla samochoddw ciezarowych
i powinna by¢ nie mniejsza niz dwa.

(8) Stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne projektuje sie:

a) poza zagtebieniami terenu oraz terenami podmoktymi, w odlegtosciach nie
mniejszych niz:
— 30 m od budynkéw i urzadzenh przeznaczonych dla uzytkownikéw drogi,
- 15 m od hydrantéw przeciwpozarowych i stanowisk postojowych dla innych

pojazdoéw,

— 10 m od rowdw, studzienek oraz urzgdzen melioracyjnych,

b) o nawierzchni twardej, nienasigkliwej oraz zapobiegajacej przenikaniu materiatéw
niebezpiecznych do gruntu i urzadzen melioracyjnych,

c) w sposdb uniemozliwiajgcy rozprzestrzenianie sie ewentualnego rozlewiska
materiatéw niebezpiecznych poza teren tych stanowisk.

(9) Wode i materiaty niebezpieczne z nawierzchni stanowiska postojowego dla pojazddw
przewozacych towary niebezpieczne odprowadza sie do odrebnego, szczelnego systemu
odwodnienia, ktére jest zaopatrzone w urzgdzenia do przejmowania i neutralizacji wyciekéw
materiatéw niebezpiecznych.

(10) Do stanowisk postojowych dla pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne doprowadza
sie dojazd co hajmniej o nastepujgcych parametrach:
a) nawierzchnia dojazdu o szerokosci nie mniejszej niz 4,00 m,
b) promien zewnetrznego tuku nawierzchni dojazdu nie mniejszy niz 11,00 m,
c) dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnig¢ dojazdu
wynoszacy co najmniej 115 kN.

(11) Wyposazenie w zakresie przeciwpozarowym stanowisk postojowych dla pojazdéw
przewozgcych towary niebezpieczne oraz ich zaopatrzenie wodne do celéw ratowniczych
projektuje sie w taki sposdb, aby spetniaty warunki okreslone w rozporzadzeniu [8].

(12) Miejsce obstugi podréznych wyposaza sie w sprzet gasniczy i ratowniczy zgodnie
z rozporzgdzeniem [9].

10.5. Miejsca poboru optat lub miejsca do montazu urzadzen do
poboru optat

(1) W zaleznosci od przyjetego systemu poboru opfat na drodze projektuje sie miejsce poboru
optat lub miejsce do montazu urzadzen, ktére stuzg do poboru lub kontroli prawidtowosci
uiszczenia optaty.
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(2) Miejsce poboru opfat projektuje sie jako:
a) plac poboru optat, ktéry jest usytuowany na jezdni gtéwnej,
b) stacje poboru optat, ktdra jest usytuowana na jezdni tacznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajace;j.

(3) Szczegdtowe rozwigzania w zakresie miejsca poboru optat lub miejsca do montazu urzadzen,
ktore stuzag do poboru lub kontroli prawidtowosci uiszczenia optaty, okresla zarzadca drogi.

(4) Miejsce poboru optat wyposaza sie w sprzet gasniczy i ratowniczy zgodnie
z rozporzadzeniem [9]f9} oraz dodatkowo w jedng gasnice, o masie $rodka gasniczego nib
mniejszej niz 6 kg, na kazde dwa stanowiska poboru optat.

10.6. Obwody utrzymania drég

(1) Obwod utrzymania drogi projektuje sie na drodze klasy A lub S. Dopuszcza sie
zaprojektowanie obwodu utrzymania na drodze innej klasy.

(2) Szczegdtowe rozwigzania w zakresie obwodu utrzymania drogi okresla zarzadca drogi.
(3) Obwod utrzymania drogi usytuowany w obszarze wezta projektuje sie zgodnie z WR-D-32-2.

(4) W obwodzie utrzymania drogi klasy A lub S projektuje sie centrum koordynacji dziatan
ratowniczych wyposazone w s$rodki techniczne i materiatowe dostosowane do potrzeb
prowadzenia tych dziatan.
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10.7. Pasy technologiczne

(1) Na drodze dopuszcza sie projektowanie pasa technologicznego do celdw utrzymania drogi
oraz sytuowania urzadzen drogi lub urzadzen obcych.

(2) Minimalna szerokos$¢ pasa technologicznego wynosi 3,00 m.

10.8. Miejsca dla stuzb

(1) Na drodze dopuszcza sie projektowanie miejsca dla stuzb, w szczegdlnosci przeznaczonego
do instalowania stacjonarnych lub przeno$nych urzadzen stuzacych do obserwacji lub rejestracji
obrazu zdarzen na drogach i wykonywania kontroli ruchu, w tym do wazenia pojazdéw.

(2) Potrzebe usytuowania, parametry i zakres wyposazenia miejsca dla stuzb ustala sie
ze stuzbami, dla ktérych ma by¢ ono przeznaczone.

(3) Miejsce dla stuzb projektuje sie standardowo w ramach miejsca obstugi podréznych.
Dopuszcza sie zaprojektowanie miejsca dla stuzb poza miejscem obstugi podréznych,
w szczegdlnosci:
a) na drodze klasy GP, G, Z L lub D — w taki sam sposdb, jak zatoki postojowe,
zgodnie z podrozdziatem 10.3,
b) przy jezdni dodatkowej lub przy jezdni zbierajagco-rozprowadzajacej.

(4) Na przejsciu granicznym, na ktérym przeprowadza sie kontrole graniczng lub ktére wskazano
do tymczasowego przywrocenia kontroli granicznej, projektuje sie dodatkowy pas ruchu dla
stuzb lub dodatkowy pas ruchu przeznaczony do oczekiwania pojazdéw na obstuge. Potrzebe
usytuowania dodatkowego pasa ruchu dla stuzb uzgadnia sie ze stuzbami, dla ktérych ma by¢
przeznaczony.

(5) WagsameeheodeweMiejsca do wazenia pojazddéw stacjonarneqo lub w ruchu powinny
spetniaé¢ warunki okreslone w rozporzgdzeniu [10].

WR-D-22-2 Wytyczne projektowania odcinkow drég zamiejskich. Czgsé 2: Ksztattowanie geometryczne



		2023-01-09T18:26:11+0100
	Zbigniew Tabor


		2023-01-11T11:56:18+0100




