Napodstawie art. 2 ust 1, ust 2pkt 1 oraz ust. 3 inprincipio ustawy z dnia 11 tipca 2014 r.
o0 petycjach (tj. Dz.U. z 2018 r. poz. 870), wnosze - by w ramach ograniczen w zuzyciu energii
elektrycznej_wprowadzi¢ zasadnicze ograniczenia w nocnym o$wietlaniu przystankéw kolejowych.
polegajgce na oswietlaniu tych miejsc jedynie w nastepujgcym przedziale czasowym:
na 45 min, przed planowym przyjazdem pociggu oraz 45 min, po przyjezdzie pociggu.

Wnosze oprzestanie odpowiedzi na ww. petycje na nastepujacy adres poczty elektronicznej:

UZASADNIENIE

Konieczno$¢ wdrozenia ograniczen w zuzyciu energii eklektycznej, spowodowanej
w gtéwnej mierze przez wybuch wojny na Ukrainie wymaga podjecia nadzwyczajnych dziatan
zaradczych. Do jednych z nich nalezy ograniczenie zuzycia energii elektrycznej potrzebnej
do oswietlenia obiektéw infrastrukturalnych takich jak: stacje oraz przystanki kolejowe.
W wypadku pierwszych z nich wprowadzenie jakichkolwiek ograniczen wydaje sie
nie tylko niezasadne ale i bardzo trudne we wdrozeniu. Wynika to z obstugi pasazerow,
ktora w wypadku stacji ma zwykle charakter ciggly. Zupetnie inaczej wyglada sytuacja
w wypadku przystankoéw kolejowych. Obiekty te sg zlokalizowane zwykle przy wsiach,
za$ obstuga pasazerska jest ograniczona do kilku par pociggéw osobowych (regionalnych).
To niezmiernie wazne nalezy bowiem zwr6ci¢ uwage, ze w odniesieniu do ww. kategorii pociggéw



pasazerskich ich siatka potgczen niemal zawsze jest zorganizowana w godzinach dziennych
- praktycznie nie zdarzajg sie nocne pociggi osobowe. Majac na uwadze niewielkg
- nie rzadko zamykajgca sie przedziale ponizej 1000 os6b, liczbe pasazeréw korzystajacych
z przystankdéw kolejowych, a takze sygnalizowang wyzej cechy siatki potaczern pociggow
pasazerskich za zasadne nalezy uznac ograniczenie nocnego oswietlania tychze miejsc jest celowe
nie tylko z uwagi na wspomniany na wstepie kryzys energetyczny ale réwniez i rachunek
ekonomiczny zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

Majacpowyzsze na uwadze wnosze o wprowadzenie ograniczen oswietlenia przystankow
kolejowych jedynie do czasookresu przypadajacego na 45 min, przed przyjazdem pociggu
oraz 45 min, po jego przyjezdzie. Pozwoli to na bezpieczng odprawe pasazerdw, a tym samym
nie wplynie ani na jakos$¢ ustug transportu kolejowego ani tez na poziom bezpieczenstwa
na przystankach kolejowych. Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze samo o$wietlenie przystankow
kolejowych w wielu przypadkachjest nowa instytucja, ktéra zostata wprowadzona na skutek prac
modernizacyjnych infrastruktury kolejowej. Tym samym tez postulowane ograniczenie
w oswietleniu przystankéw nie powinno wywotywaé jakichkolwiek negatywnych reperkusji
Nie mozna bowiem zapomnie¢, ze cechg charakterystyczng przystankéw kolejowych,
jest to ze w zaleznosci od godziny gromadza pasazeréw albo czekajgcych na dany pociag
albo czekajacych na pasazeréw jadgacych danym pociggiem. Nie sg to zatem - inaczej niz stacje
kolejowe - miejsca, gdzie znajdujg sie pasazerowie oczekujacy na skomunikowanie
z innym pociggiem (przesiadke) eta Nie ma tam zatem o0s6b, ktére realnie korzystatyby
- poza godzinami przyjazdéw/odjazd6w pociagéw osobowych z tychze obiektow infrastruktury.
Tym samym tez rezygnacja catodobowego oswietlenia przystankow kolejowych pozwoli
wyeliminowac przebywanie oséb w tych miejscach, bytujgcych tam w celach innych niz podroz.
Osoby takie zostang w naturalny sposob zniechecone przebywaniem na przystankach kolejowych
z uwagi na brak oswietlenia tychze miejsc. Okoliczno$¢ ta nie moze zosta¢ pominieta podczas
analizy niniejszej petycji

Nienaleznie od powyzszego w ramach postulowanych ograniczen w zuzyciu energii
elektrycznej mozliwe jest wprowadzenie innych - nieco mniej ,radykalnych” cie¢ w zakresie
oSwietlenia przystankdw kolejowych np. poprzez ograniczenie do catodobowego os$wietlenia
wylacznie poczatkéw oraz koncdw rampy kolejowej, za$ w pozostatym zakresie wprowadzi¢
postulowane wyzej ograniczenia.

Z tych réwniez wzgledéw wnoszejak na wstepie.



