Zatacznik nr 3 do Aneksu nr 1

Zatgcznik nr 3 do Umowy z dnia z dnia 30.10.2019 r. na realizacje programu "Pomoc w zakresie
finansowania kosztdéw zarzadzania infrastrukturg kolejowg, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023
roku”

1.

Charakterystyka infrastruktury kolejowej, zarzadzanej

tj.:

przez PKP SKM w Trojmiescie Sp. z o.0.

Charakterystyka sieci kolejowej

SKM zarzgdza linig kolejowg nr 250 Gdansk Gtéwny — Rumia. Jest to linia wedtug
klasyfikacji przewozow pierwszorzedna (wedtug klasyfikacji Rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie — Dz.U
poz. 987, z pdézn. zm.), funkcjonalnie wydzielona z systemu kolei i przeznaczona
wytgcznie dla ruchu pasazerskiego (w szczegodlnosci wojewddzkich i lokalnych
przewozow pasazerskich), normalnotorowa, dwutorowa, zelektryfikowana napieciem
3000 V pradu statego.

Linie kolejowg charakteryzujg podstawowe parametry techniczno - eksploatacyjne,

T N -
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maksymalna predkos¢ — 70 km/h,
dopuszczalny nacisk osi:

na catej dlugosci linii kolejowej nr 250 wynosi 221 kN/os tj. 22,5 tony/os,
na torach stacyjnych stacji Gdynia Cisowa Postojowa wynosi 221 kN/o$
tj. 22,5 tony/os, z wyjatkiem toru 151 i 204 gdzie dopuszczalny nacisk osi
na szyne wynosi 148,72 kN/os tj. 15,2 tony/os,

skrajnia budowli — wedtug obowigzujgcych w czasie budowy przepiséw
PKP ,S1”, obecnie skrajnia typu GU-1

minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm,

minimalna odlegto$¢ urzgdzen - 2200 mm od osi toru,

nominalna wysokos¢ peronu - 960 mm, w odlegtosci min. 1650 mm od osi
toru

typ tacznosci pociggowej — ogolna sieciowa, radiotgcznos¢ pociggowa
PKP PLK S.A., kanat 5,

minimalna dtugos$¢ perondw przystankéw na linii — 198 metréw,

dtugos¢ drogi hamowania — 485 metrow,

linia wyposazona jest w przytorowe urzgdzenia samoczynnego
hamowania pociggow.
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3. Na linii kolejowej nr 250 znajdujg sie nastepujgce posterunki ruchu:

Lp. Nazwa oznaczenie lokalizacja obstuga
1 Nastawnia Zdalnego Sterowania GG-SKM st. Gdynia Gtéwna SKM
2 | Obiekt Zdalnego Sterowania GOr-SKM st. Gdynia Ortowo SKM
3 | Obiekt Zdalnego Sterowania Sp-SKM st. Sopot SKM
4 | Obiekt Zdalnego Sterowania GOI-SKM st. Gdansk Oliwa SKM
5 | Obiekt Zdalnego Sterowania Wr-SKM st. Gdansk Wrzeszcz | SKM
6 | Nastawnia Zdalnego Sterowania G-SKM st. Gdarisk Gtéwny SKM
7 | Obiekt Zdalnego Sterowania GChy-SKM | st. Gdynia Chylonia | SKM
8 Nastawnia Zdalnego Sterowania GCA ;t(')stgg\}ga Cisowa SKM

Lp. 1 — NZS Gdynia steruje OZS wymienionym w Lp. 2.
Lp. 6 — NZS G-SKM steruje OZS wymienionymi w p. 3-5

Nadzér i operatywne kierowanie ruchem na linii kolejowej nr 250 nalezy do Dyspozytury

Przedsiebiorstwa SKM.
Tabela 1

Wykaz torow gtownych zasadniczych, toréw gtdwnych dodatkowych i torow bocznych, linia
nr 250 na odcinku Gdansk Srédmieécie — Gdynia Chylonia

Lp. Nazwa obiektu

Lokalizacja

Stacja

Diugosé
[mb]

Tory gléwne zasadnicze linia nr 250 Gdansk Gtéwny — Rumia
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tory nr 501 i 502 65,212
Tory gtdwne dodatkowe linia nr 250
tornr 7 Gdansk Gtowny 244
tornr 9 Gdansk Gtowny 223
tor nr 503 Gdynia Chylonia 333
Tory stacyjne linia nr 250 Gdansk Gtéwny - Rumia
tor nr 11 Gdansk Gtowny 221
tornr 13 Gdansk Gtowny 225
tornr 13 Sopot 384
tor nr 15 Gdansk Gtéwny 165
tor nr 51 Gdynia Gtéwna 208
tor nr 53 Gdynia Gtéwna 204
tor nr 55 Gdynia Gtéwna 33
tor nr 21 Gdynia Chylonia 200
tor nr 22 Gdynia Chylonia 200
tor nr 51 Gdynia Chylonia 37
tor nr 39 Gdynia Chylonia 106
¥ aczniki rozjazdowe linia nr 250
Gdansk Gt. — 16,2 mb
Gdansk Wrzeszcz — 42.89 mb G?jgﬁgik\NGr*zoeg;gz
Sopot —128,3 mb Sopot, 3241
Gdynia Gtowna — 36,58 mb gg;’:ii: g:]?/\l’é?]?a’
Gdynia Chylonia — 100,13 mb
Tabela 2
Wykaz rozjazdow i skrzyzowan toréw na linii kolejowej nr 250
Stacja Lp. rozj':rz du Typ rozjazdu Lok(?(lri:;xcja
1 501 Rz 60E1 1:9 300 -1,247
2 502 Rz 60E1 1:9 300 -1,247
Gdansk 3 503 Rz 60E1 1:9 300 -1,174
Gtéwny / 4 504 Rz 60E1 1:9 300 -1,174
Srgddrigséiie 5 5 St 60E1 1:4,444 -1,21
6 505 Rz 60E1 1:12 500 -0,819
! 506 450/901 641 0,713

str. 3



RIj 60E1 1:12

8 507 450/4508.651 -0,707
o | 58 | soomorser | 0617
10 | 510 | Rkpd 60E11:9190 | 0,162
11 511 | Rz60E11:9190 | 0,116
12 43| RkpdS491:9190 | 0,398
13 55 Rz $49 1:9 190 0,587
14| 4041 | RpjS4919190 | 0,39
15_ | 31(513) | Rz49E11:9300 | 0,337
16 32 Rz S49 1:9 190 0,331
17 1 St 549 1:4,444 0,34
18 52 | RkpdS491:9190 | 0513
19 48| RkpdS601:9190 | 0437
20 50 | RkpdS601:9190 | 0472
21| 30(512) | Rz6OE11:9300 | 0323
22 42 Rz 549 1:9 190 0,394
23 36 Rz $49 1:9 190 0,362
24 35 Rz 549 1:9 190 0,31
25 51 Rz S49 1:9 300 3,755
26 52 Rz $49 1:9 300 3,829
27 53 Rz $49 1:9 300 3,844
Gdansk | 28 54 Rz 549 1:9 300 3,921
Wrzeszcz | 29 101 Rz 549 1:9 300 4,56
30 102 | Rz S49 1:9 300 4,486
31 103 | Rz 549 1:9 300 5,111
32 104 | Rz 549 1:9 300 5,201
33 51 Rz 549 1:12 500 7,29
, 34 52| RzS49 1:12500 7,38
Clansk ™35 53 | RzS491:12500 7,38
36 5 | seorasseinoss | 747
37 36 RzS4919300 | 10984
38 37 RzS491:9300 | 11,065
39 38 RzS491:9190 | 11,202
40 40 RzS491:9300 | 11,338
Sopot 41 41 RzS491:9300 | 11,382
42 51 RzS491:9300 | 11,828
43 52 RzS491:9300 | 11,898
44 53 RzS491:9300 | 11,967
45 54 RzS491:9300 | 12,036
Gdynia | 46 51 RzS491:9300 | 15978
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Ortowo 47 52 Rz S49 1:9 300 16,04
48 53 Rz S49 1:9 300 16,043
49 54 Rz S49 1:9 300 16,103
50 1 Rz S49 1:9 190 19,875
51 2 Rz S49 1:9 190 19,949
52 3 Rz S49 1:9 300 19,966
53 31 Rz S49 1:9 300 21,044
54 32 Rkpd S49 1:9 190 21,112
55 34 Rz S49 1:9 300 21,207
56 36 Rz S49 1:9 300 21,287
57 33 Rz S49 1:9 190 21,178
Gdynia 58 35 Rz S49 1:9 190 21,208
Gtéwna 59 95 Rz S60 1:18,5 1200 | 22,812
60 08 Rz S49 1:12 500 22,875
61 99 Rz S49 1:12 500 22,946
62 100 Rz 84?8;12 500 | 29619
63 101 Rz S‘“fs;;z 500 22,71
64 201 Rz 49';;32;9 190 19,83
65 202 Rz 49';;32]':9 190 19,789
66 1 Rz S49 1:12 500 25,323
67 2 Rz S49 1:12 500 25,417
68 5 Rz S49 1:12 500 25,436
69 8 Rz S49 1:12 500 25,636
70 11 Rz S49 1:12 500 25,733
71 12 Rz S49 1:12 500 25,869
72 24 Rz S49 1:9 300 26,179
73 25 Rkpd S49 1:9 190 26,229
74 21 Rz S49 1:9 300 26,18
Gdynia 75 22 Rz S49 1:9 300 26,219
Chylonia 76 23 Rz S49 1:9 190 26,29
77 26 Rz S49 1:9 190 26,29
78 31 Rkpd S49 1:9 190 26,602
79 32 Rz S49 1:9 300 26,628
80 33 Rz S49 1:9 300 26,725
81 34 Rz S49 1:9 190 26,783
82 39 Rz S49 1:9 190 26,823
83 41 Rz S49 1:9 190 26,793
84 42 Rz S49 1:9 300 26,875
85 1 St S49 1:4,444 26,25
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Tabela 3.
Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

Lp. | Kategoria | Kilometraz Krzyzowanie z ulica Sposéb zabezpieczenia
STACJA GDYNIA CHYLONIA - przejazdy w zarzadzie PKP PLK
1 A 25 690 ul. Pucka petne zapory, sterowane
' ' elektrycznie
petne zapory, Swiatta
2 A 26,487 ul. Péinocna ostrzegawcze - migowe,
sterowane elektrycznie
3 A 27,050 ul. Piaskowa petne  zapory,  sterowane
’ ' elektrycznie

SZLAK GDYNIA CHYLONIA — RUMIA — przejazd w zarzgdzie PKP SKM

1

D 28,650

dojazd do stacji Gdynia
Cisowa Postojowa

SZLAK GDANSK WRZESZCZ - GDANSK OLIWA — przejscie w zarzagdzie PKP SKM

1] e |sow |fotde e peon

Tabela 4.

Obiekty inzynieryjne
Lp. Nazwa Km Lokalizacja

1 | Przejscie pod torami 2,521 Gdansk Politechnika

2 | Mur oporowy betonowy 22,550 - Gdar:msk Politechnika

,598 | Gdansk Wrzeszcz

3 | Mur oporowy betonowy 440:' 120' Gdansk Wrzeszcz

4 | Przejscie pod torami 4,076 | Gdansk Wrzeszcz(ul. Wajdeloty)

5 |Przejscie pod torami 6,983 | Gdansk Przymorze

6 | Przejscie pod torami 7,125 | Gdansk Przymorze

7 |Przejécie pod torami 9,274 | Gdansk Zabianka

8 |Przejscie pod torami 11,580 | Sopot

9 | Wiadukt stalowy 11,747 | Sopot

10 | Przej$cie pod torami 13,533 | Sopot Kamienny Potok

11 | Wiadukt stalowy 15,165 | Gdynia Ortowo

12 | Przej$cie pod torami 15,646 | Gdynia Ortowo

13 | Przejscie pod torami 19,429 | Gdynia Wzgdrze Sw. Maksymiliana
14 | Przejscie pod torami 20,854 | Gdynia Gtéwna
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15 | Mur oporowy 2206,89753' Gdynia Gtéwna

16 | Wiadukt zelbetowy 22,160 | Gdynia Stocznia

17 | Wiadukt stalowy 22,260 | Gdynia Stocznia

18 | Przejscie pod torami 23,729 | Gdynia Grabowek

19 | Przejécie pod torami 25,045 | Gdynia Leszczynki

20 | Wejscie na peron 27,378 | Gdynia Cisowa

21 | Przejscie pod torami 27,378 | Gdynia Cisowa

22 | Przepust 27,478 | Gdynia Cisowa - Rumia Janowo

23 | Przepust 29,484 | Gdynia Cisowa - Rumia Janowo 125 mb
24 | Przepust 29,485 | Gdynia Cisowa - Rumia Janowo (tor 502)12,64 mb
25 | Mur oporowy 22955,75??8- Gdynia Cisowa Postojowa

26 | Ktadka dla pieszych 31,151 | Rumia Janowo

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

System sterowania ruchem kolejowym na odcinku Gdansk Gtéwny — Gdynia Chylonia
stanowig stacyjne komputerowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym typu WT UZ z
systemem sterowania i kierowania ruchem kolejowym zdalnego typu ILTOR-2.

W wydzielonych okregach nastawczych stacji Gdansk Gtowny ,G-SKM”, Gdansk Wrzeszcz
»Wr-SKM”, Gdansk Oliwa ,GOI-SKM”, Sopot ,.Sp-SKM”, Gdynia Ortowo ,GOr-SKM”, Gdynia
Gtéwna ,GG-SKM”, Gdynia Chylonia ,GCh-SKM” zastosowano elektroniczne urzgdzenia
zaleznosciowe z elektronicznym pulpitem nastawczym, wspétpracujgce z licznikami osi typu
ACS 2000, tréjfazowymi zwrotnicowymi obwodami nastawczymi sterowanymi bezposrednio
z elektronicznych urzgdzen nastawczych oraz obwodami swiatet. Urzgdzenia przystosowane
sg do zdalnego sterowania.

Na odcinku linii Gdansk Gtowny — Gdynia Gtowna zabudowana jest jednokierunkowa
wieloodostepowa samoczynna blokada liniowa typu ,E”. Blokada wykorzystuje aparature
przekaznikowg. Jako uktady kontroli nie zajetosci torow zastosowane sg obwody torowe
liniowe jednotokowe oraz dwutokowe. Odcinki izolowane wykonano z zastosowaniem stykow
klejono — sprezonych w tokach szynowych z dtawikami torowymi.

Na szlaku Gdynia Gtéwna — Gdynia Chylonia  zabudowana jest dwukierunkowa
wieloodostepowa samoczynna blokada liniowa typu ,Ea”. Blokada wykorzystuje aparature
przekaznikowg. Jako uktady kontroli niezajetosci toréow zastosowane sg obwody torowe
dwutokowe. Odcinki izolowane wykonano z zastosowaniem stykow klejono — sprezonych
w tokach szynowych z dtawikami torowymi. Kontrolowany szlak podzielony jest na odstepy
blokowe, oddzielone od siebie za pomocg ztgczy izolowanych. Urzgdzenia blokady sktadajg
sie z przekaznikowych uktadéw przetgczania kierunku na stacjach, potgczonych drogag
kablowg oraz obwoddéw torowych stwierdzajgcych obecno$é pociggu na kontrolowanych
odstepach blokowych. Ponadto na stacjach znajdujg sie uktady zaleznosciowe, stuzgce do
wigczenia i zwalniania blokady oraz powigzania urzgdzenh stacyjnych z urzgdzeniami s b |I.
Jako stan zasadniczy urzgadzen na linii dwutorowej przyjmuje sie stan wigczenia kierunku
wiasciwego po kazdym z toréw. Semafory odstepowe wigczonego kierunku wyswietlajg
sygnaly zgodnie z sytuacja ruchowg na szlaku. Semafory kierunku przeciwnego do
zasadniczego sg wytgczone z wyjatkiem ostatnich semaforéw blokady, ktére stanowig tarcze
ostrzegawcze dla semaforow wjazdowych na stacje.
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Na szlaku Gdynia Cisowa Postojowa — Rumia  zabudowana jest dwukierunkowa
wieloodostepowa samoczynna blokada liniowa typu ,Eac”. Blokada wykorzystuje aparature
przekaznikowa. Jako ukfady kontroli niezajetosci torow zastosowane sg obwody torowe
dwutokowe. Odcinki izolowane wykonano z zastosowaniem stykow klejono — sprezonych
w tokach szynowych z dtawikami torowymi. Kontrolowany szlak podzielony jest na odstepy
blokowe, oddzielone od siebie za pomocg ztgczy izolowanych. Urzgdzenia blokady sktadajg
sie z przekaznikowych uktadéw przetgczania kierunku na stacjach, potgczonych drogag
kablowg oraz obwoddéw torowych stwierdzajgcych obecno$é pociggu na kontrolowanych
odstepach blokowych.

Zasilanie podstawowe i rezerwowe uktadu odbywa sie z przylaczy energetycznych
Zlokalizowanych przy podstacjach Linii Potrzeb Nietrakcyjnych (LPN) PKP Energetyka. Z
podstacji zasilanie podstawowe i rezerwowe prowadzone jest liniami kablowymi niskiego
napiecia do szaf zasilajgcych zlokalizowanych przy torze kolejowym.

Tabela 5.

Wykaz punktéw stycznych z infrastrukturg innych zarzgdcéw

PUNKTY STYKU LINII NR 250 Z ISTNIEJACYM UKLADEM TOROWYM PLK

Linia PLK Linia SKM

SKM na tor szlakowy nr 24 - PLK

Lp. I Punkty styku_ . Informacje dodatkowe
Miejsce potgczenia linii nr km nr km
1 2 3 4 5 6 7
STACJA GDANSK GLOWNY
z toréw szlakowych nr 1, 2 Gdansk Rz510 nalezy do SKM
1 Potudniowy- Gdansk Gtéwny PLK|202 | -0,091 202 |-0,091 |Punktem styku jest styk
na tor stacyjny nr 3S - SKM i przediglicowy rozjazdu 510 a/b
odwrotnie
STACJA GDANSK GLOWNY g&‘ﬁ,‘? 48 1 Rkpd 50 naleza do
o |2 tordw stacyjnych nr S, 7,9, 11, 13,1505 | 473 | 250 | 0,473 |Rz 24, Rkpd 25 2ST naleza
15 - SKM na tory szlakowe nr 1, 2 - i do PLK
tory stacyjne - PLK i odwrotnie Punktami styku sa:
ad1. Styk za krzyzownicg Rz24
STACJA GDANSK GLOWNY w kierunku zwrotnym
z toréw szlakowych nr 501, 502 - ad 2. Styk za krzyzownicg
3 SKM na tor stacyjny nr 3 - PLK i 202 | 0,473 250 10,473 Rkpd 50 ab w kierunku
odwrotnie zwrotnym
> loru sslakowego nr 500 ~ PLK ra Rz 55 nalezy do SKM
4 , . 1249 | 0,597 250 | 0,597 |Punktem styku jest styk
tory st. Gdansk Gitéwny — SKM i o
. przediglicowy Rz 55
odwrotnie
P Rz 4 nalezy do PLK, Rz 3
STAGUA SDYNIA SLoWNA iy e Sk P
5 yineg 201 |203,675 | 250 19,970 |styku  jest styk  za
na tory nr 501,502- SKM . . .
. . krzyzownicag rozjazdu nr 3 w
i odwrotnie .
kierunku zwrotnym
STACJA GDYNIA GLOWNA ' Rz 95 nalezy do SKM
7 z toru szlakowego nr 502, 501 - 963 (22,733 250 |22.733 Punktem styku jest styk za

krzyzownica Rz 95 w kierunku
i odwrotnie zwrotnym (jazda na tor 24)
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STACJA GDYNIA CHYLONIA Rz 5 nalezy do SKM
z toréw nr 501, 502-SKM na Rz6 nalezy do PLK
8 . ’ 202 (25,480, 250 |25,480 |Punktem styku jest styk za
tory stacyjne nr 2, 1, 3 - PLK . . ;
. . krzyzownicg Rz 5 w kierunku
i odwrotnie
zwrotnym
STACJA G_DYNIA CHYLONIA Rz 8 nalezy do SKM Rz 7
ztorunr1i2-PLKnatorynr :
501, 502 na stacji Gdynia Chylonia nalezy do PLK Punktem
9 " AP 202 (25,590 250 |25,590 |styku jest styk za
-SKM, dla pociggéw jadacych . . :
: - krzyzownicg Rz 8 w kierunku
torami SKM do stac;ji
o . zwrotnym
Rumia i odwrotnie
STACJA GDYNIA CHYLONIA Rkpd 31 nalezy do SKM
z toréw stacyjnych nr 2, 1 - PLK Rkpd 30 nalez_y do PLK
10 . 202 | 26,583 |202 26,583 (Punktem styku jest styk za
na tory szlakowe nr 501, 502 - . .
; ; krzyzownicg Rkpd 31 ab w
SKM i odwrotnie :
kierunku zwrotnym
Rz 39 i tor 503 nalezg do
STACJA GDYNIA CHYLONIA SKM
z toréw stacyjnych nr2,1, 3 - Rkpd 38 nalezy do PLK
11 PLK na tor szlakowy nr 503 - 202 126,810 202 26,810 Punktem styku jest styk za
SKM i odwrotnie krzyzownicg Rz 39 w kierunku
zwrotnym
Gtowica  rozjazdowa Rm
nalezy do PLK. semafory
STACJA RUMIA wjazdowe A'/,, A2? nalezg do
z toréw szlakowych nr 501, 502 PLK
121 SKM na tory stacyjne - PLK 250 131,164 1250 31,164 Punktem styku jest linia
i odwrotnie prostopadta do osi toréw 501 i
502 wyznaczona przez
semafory A'/, i A2?2
Tabela 6.
Wykaz ostrzezeh statych
Kilometraz Kierunek
L.p. Lokalizacja Przyczyna Tor
Od Zasadniczy Przeciwny
Gdansk Wrzeszcz - Ograniczona widoczno$é . "
1 Gdansk Oliwa 5,553 5,556 na przejsciu dla pieszych 501 20 20
2 Sopot 11,520 11,685 Uktad geometryczny toru 501 50 50
Gdynia Ortowo - Nieodpowiednia
8 Gdynia Gtéwna 15,850 15,950 geometria toru dla ED250 501 20 20
4 St. Gdynia Cisowa 27,400 27,900 uktad geometryczny toréw | 112-163 20 20
5 GdynliQa Cigowa - 28,642 28.676 ograniczona.wi’dog:znoéé 502 20* 20*
umia na przejezdzie
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Il. Standard utrzymania sieci kolejowej

Za zachowanie standardu utrzymania sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP SKM uwaza sie
spetnienie nastepujgcych parametrow:

2.

3.

© ® N

10.

11.
12.

maksymalna predkos¢ — 70 km/h,
dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowej nr 250 wynosi

221 kN/o$ tj. 22,5 tony/os,

skrajnia budowli — skrajnia typu GU-1
nawierzchnia z szyn typu 60E1/S60 lub 49E1/S49,
nawierzchnia klasyczna z podktadéw drewnianych lub strunobetonowych

o rozstawie maksymalnie 60cm na podsypce tluczniowej lub nawierzchnia
niekonwencjonalna na ptycie zelbetowej;

toru

sie¢ trakcyjna o napieciu 3000 V pradu statego

minimalny rozstaw osi toréw - 3500 mm,

minimalna odlegto$¢ urzgdzen - 2200 mm od osi toru,

nominalna wysokos¢ peronu - 960 mm, w odlegtosci min. 1650 mm od osi

typ tgcznodci pociggowej — ogodlna sieciowa, radiotgcznos¢ pociggowa

PKP PLK S.A., kanat 5,

minimalna dtugos$¢ perondéw przystankéw na linii — 198 metréw,
dtugos¢ drogi hamowania — 485 metrow,
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