od:

Wystano: czwartek, 28 marca 2024 22:54

Do: Skargi.wnioski

Temat: Petycja o zmiany prawne dot. ograniczenh predkosci ze wzgledu na hatas (decyzje
Srodowiskowe), by wykluczyé z tych ograniczer samochody na paliwa alternatywne

Zataczniki: ebkowski _Samochody_Maszyny Elektryczne_nr 1_2016.pdf

Ministerstwo Infrastruktury, Departament Drég Publicznych (DDP)

Przedmiotem petycji jest prosba o zmiane istniejgcego prawa, tj. dodanie nowych narzedzi, dla zarzagdcoéw drég i
autostrad, aby Ci mogli i przede wszystkim musieli uzywac znakow wytgczajgcych (nadajgcych wytgcznie w drodze
wyjatku) kierowcom aut zasilanych paliwami alternatywnymi, jesli chodzi o wiele ograniczen, m.in. w przypadku
ograniczenia predkosci, ze wzgledu na hatas.

Prosba odnosi sie do zakresu dziatan i obowigzkdw departamentu, a w szczegdlnosci punktdw:

15. tworzenie przepiséw dotyczacych znakéw drogowych, sygnatéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz wydawanie, rozpowszechnianie i przedktadanie Ministrowi do rekomendowania
wzorcow i standardéw w zakresie warunkéw sytuowania znakoéw i sygnalizatoréw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego w pasie drogowym;

16. tworzenie przepiséw dotyczacych zarzadzania ruchem na drogach oraz sprawowanie nadzoru nad
zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych;

Prosbe swoja motywuje tym, iz w Polsce na dzien dzisiejszy mamy dziesigtki tysiecy takich ograniczen, ktére w
zadnym wypadku nie powinny dotyczy¢ pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi. W nowych autach
(ktére to stanowig trzon aut na paliwa alternatywne) ktadziony jest duzy nacisk na wytlumienie i niskie opory.
Dodatkowo cata gama ogumienia dla aut FCEV/BEV o niskich oporach toczenia posiada dodatkowe
wyttumienie wewnatrz opony, ktére jest niespotykane w przypadku aut ICE.

Za przyktad niech postuzy:

trasa S2: "Zgodnie z zapisami decyzji Srodowiskowej, jak i w oparciu o przepisy prawa (zachowanie
odpowiedniej odlegtosci miedzy weztami czy tez obszarem taczenia sie ruchu tranzytowego z lokalnym)
obowigzuje ograniczenie predkosci do 100 km/h"



czy chocby droga 1km ode mnie w obszarze zabudowanym:

Podstawa do zmian niech beda fakty i $wiat nauki. Wszystkie badania dotyczace tej kwestii wskazuja jasno, ze
auta bev i ogélnie na paliwa alternatywne emitujg od 2 do 5 razy mniejszy hatas przy jezdzie do 50km/h. Przy
wyzszych predkosciach emisja juz jest bardziej zblizona, ale czy na pewno?
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Skala dB jest skalg logarytmiczng. Na wykresie powyzej auto typu BEV przy predkosci 100km/h na asfalcie emituje w
okolicach 77db. Najcichsze auto spalinowe z zestawienia emituje natomiast 86db.
Jest to 9dB rdznicy, ktére przektada sie na dwukrotnie wiekszy hatas (2x zwiekszone natezenie dzwieku).

Problem ktéry mamy na dzien dzisiejszy: Dwukrotnie gtosniejsze jest auto spalinowe przy predkosci 100km/h w
stosunku do auta bev a dotyczy ich to samo ograniczenie predkosci.

Zardéwno na S2 jak i na tysigcach innych drdg, ograniczenie predkosci jest catkowicie bezpodstawne dla samochoddéw
na paliwa alternatywne, jedli jedyng przestankg ku ograniczeniu predkosci jest decyzja srodowiskowal!! Jest to bardzo
krzywdzgce zwazywszy na to, ze Polska stara sie promowac elektromobilnos¢ poprzez wiele zachet, m.in. system
dopfat, buspaséw, zwolnien z optfaty za autostrady, darmowe strefy ptatnego parkowania itp.

Na zachodzie to rozwigzanie jest szeroko stosowane:

"Na wiekszosci autostrad w Austrii obowigzuje dla aut osobowych ograniczenie predkosci do 130 km/h. Sg jednak i
takie, na ktérych przewidziano surowsze limity, chyba ze podrdézujecie autem z napedem elektrycznym lub
wodorowym. Na wybranych odcinkach autostrad Al, A2, A9, A10,A12, A13, A14 obowigzujg od kilku lat ograniczenia
predkosci, ktore wprowadzono nie ze wzgledu na bezpieczenstwo, ale w trosce o ochrone srodowiska ("Umwelt-
Tempolimit Immissionsschutzgesetz-Luft IG-L" — z niem. ograniczenie predkosci dla ochrony srodowiska, na
podstawie przepisdw dotyczgcych emisji)"

W Niderlandach chyba wszystkie drogi szybkiego ruchu

Niemcy

i wiele wiele innych.

Zataczam literature na ktéra sie powotuje, ale mozna powotac sie na jakiekolwiek testy i wyniki sg zblizone do
wyzej przedstawionych.

Uprzejmie prosze o pozytywne rozpatrzenie mojej petycji.
Pozostaje stale do dyspozycji

Z wyrazami szacunku,



