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MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 20 lipca 2021 r.

Znak sprawy: DDP-2.0530.1.2021

ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCJI

Minister Infrastruktury dziatajgc na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U.
z 2018 r. poz. 870) zawiadamia, ze Panstwa petycja z dnia 18 lutego 2020 r. w sprawie przygotowania
i realizacji zadania polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S16 Mraggowo — Orzysz — Etk oraz Etk
- Knyszyn, zostata rozpatrzona.

Na wstepie zaznaczam, ze kazdy gtos przestany do Ministerstwa Infrastruktury zwigzany z tematyka
drogowg jest przedmiotem analiz resortu. Dziekuje za zainteresowanie oraz wniesione propozycje
w kwestii rozwoju sieci drogowej oraz poprawy sytuacji komunikacyjnej Warmii i Mazur oraz Podlasia.

Droga krajowa nr 16, obok drogi ekspresowej S7, jest najwazniejszym szlakiem transportowym na
Warmii i Mazurach. Najbardziej newralgicznym odcinkiem drogi krajowej nr 16 jest jej przebieg na
odcinku Mragowo — Orzysz. Niskie parametry techniczne drogi krajowej nr 16 na odcinku Mrggowo —
Orzysz obnizajg przepustowos¢ drogi oraz poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zaniechanie
realizacji drogi ekspresowej S16 spowodowatoby, ze w dalszym ciggu ruch tranzytowy relacji wschoéd -
zachod bedzie degradowat jeden z najcenniejszych przyrodniczo obszaréw kraju, ij. ,Kraine tysigca
jezior”. Gidwna trasa alternatywna dla drogi krajowej nr 16, czyli droga krajowa nr 58 przebiega bowiem
przez $rodek jednego z najwiekszych i najcenniejszych obszarow Natura 2000, Puszcze Piska. Istotne
jest rébwniez aby wskazany cigg obstugiwat najwieksze os$rodki gospodarcze i administracyjne na
Mazurach.

Z uwagi na powyzsze, prowadzone byly prace przygotowawcze dla przedmiotowej inwestycji. W trakcie
przedmiotowych przygotowan analizowane sg wszelkie dostepne rozwigzania dotyczgce przebiegu, jak
i zagospodarowania terenu wzdtuz planowanej inwestycji. Na tej podstawie zostat juz ztozony wniosek
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie (RDOS) o wydanie decyzji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach. RDOS w celu wydania decyzji $rodowiskowej przeprowadzi
szczegoblowe postepowanie z udziatem spoleczenstwa. Zapewniony bedzie dostep do dokumentaci
z mozliwoscig wnoszenia uwag i wnioskéw dla wszystkich zainteresowanych, w tym mieszkancédw, na
ktérych nieruchomosci bedzie oddziatywaé inwestycja drogowa.

Podstawowym celem budowy drogi ekspresowej S16 jest przeniesienie ruchu z drég krajowych nr 16,
58 i 59 oraz drég wojewddzkich nr 610, 655, 656 na nowg droge ekspresowg. Zaden z analizowanych
wariantéw nie koliduje z obszarem Mazurskiego Parku Krajobrazowego. Wystepuje kolizja jedynie
z otuling Mazurskiego Parku Krajobrazowego.

W ramach dotychczasowych dziatan GDDKIA w ramach prac projektowych zorganizowata oraz brata
udziat w kilkudziesieciu spotkaniach informacyjnych z mieszkancami, przedstawicielami organéw witadzy
samorzadéw terytorialnych i organizacjami ekologicznymi. Zostato przeanalizowanych ponad
40 wariantow mozliwego przebiegu drogi ekspresowej S16, w tym kilkanascie wariantow wskazywanych
przez spoleczenstwo. Przeanalizowano réwniez rozwigzania zgtoszone w petycjach, w tym wariant
budowy drogi ekspresowej na potudniu regionu pomiedzy Nidzicg i Szczuczynem o dtugosci ok. 150 km.
Przeprowadzone analizy oraz zebrana wiedza umozliwily zawezenie liczby wariantéw do trzech obecnie
analizowanych.

Dodatkowo w celu jak najlepszego zapoznania sie¢ z opiniami w dniu 17 czerwca 2020 r. odbyia si¢
Mazurska Debata Drogowa. Debata zostata zorganizowana wspoélnie przez GDDKIA i Uniwersytet
Warminsko-Mazurski. Wzieli w niej udziat przedstawiciele samorzadéw, organizacji pozarzgdowych oraz
naukowcy. Uczestnicy debaty, a takze jej odbiorcy, mogli przedstawi¢ argumenty zaréwno przeciwko jak
i za budowg tej drogi. Przebieg drogi budzi duze zainteresowanie mieszkancéw, samorzgdow, jak
i organizacji pozarzgdowych.
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Wypowiedzi, ktére padty podczas debaty byty bardzo rézne, od negacji budowy S16 w jednym z trzech
proponowanych wariantéw po zachete do jak najszybszej budowy drogi w jednym z nich, by Mazury
przestaty by¢ najbardziej wykluczonym komunikacyjnie regionem Europy.

Odnoszac sie do prac prowadzonych dla odcinka Etk — Knyszyn informuje, ze w dniu 19 maja 2016 r.
Rada Ministrow podjeta decyzje, ktérg zmieniono rozporzadzenie Rady Ministrdw w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych z dnia 15 maja 2004 r., przediuzajgc droge ekspresowg S16 o odcinek
Etk-Knyszyn. Uzupeinienie sieci drég szybkiego ruchu o ten odcinek uzasadnione bylo zapewnieniem
ciggtosci szlaku Via Carpatia na terenie Polski poprzez drogi klasy S. Nowy fragment drogi S16
zwiekszy dostepno$é obszaru wojewodztwa warminsko-mazurskiego z kierunku wschodniego
i potudniowego, a takze stanowi¢ bedzie znaczne ufatwienie dla transportu miedzynarodowego,
zwlaszcza na kierunku Biatorus — polskie porty battyckie. Powyzsza zmiana jest tez potwierdzeniem
faktu, ze realizacja szlaku Via Carpatia na terenie Polski ma charakter priorytetowy. Dodatkowo
realizacja drogi S16 na tym odcinku bedzie stanowita naturalne, najkrotsze potgczenie pomiedzy
stolicami sasiadujgcych wojewddztw, a zatem bedzie spetniata réwniez istotng role w kontekscie
krajowym. Budowa spojnej i logicznej sieci transportowej jest standardem, do ktérego chcemy dazyé.

Zadanie dotyczace drogi ekspresowej S16 Eik-Knyszyn znajduje sie na wczesnym etapie procesu
przygotowawczego. Obecnie prowadzone sg dziatania, ktérych celem jest wykonanie studium
techniczno-ekonomiczno-érodowiskowego (STES) wraz z materiatami do decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia. Dnia 14 stycznia 2019 r. zawarta zostata umowa, ktérej
przedmiotem jest wykonanie STES drogi krajowej S16 na odcinku: Etk-Knyszyn wraz z analizg
i prognozg ruchu oraz materiatami do wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowej. Wykonawcag zadania
jest firma Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0. Termin realizacji zamowienia to 29 miesiecy.

W ramach dotychczasowych prac zrealizowane zostato Studium korytarzowe, analiza i prognoza ruchu
oraz materialy do audytu BRD (Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego). We wrzesniu 2019 r.
przedstawione zostaly przez projektantow proponowane korytarze przebiegu drogi S16, w liczbie 6.
W wyniku kolejnych bardziej szczegétowych analiz i prac projektowych wyznaczone zostaty propozycje
konkretnych wariantow przebiegu drogi (3 warianty). Warianty te zostaly w pazdzierniku 2020 r.
udostepnione szerokiej publicznosci.

Nalezy podkreslié, ze na etapie procesu przygotowawczego zostanie réwniez przeprowadzona szeroko
zakrojona akcja informacyjna, w ramach ktérej zainteresowane podmioty, zaréwno jednostki samorzadu
terytorialnego jak i osoby prywatne bedg mogty zglosi¢ swoje uwagi, wnioski i postulaty co do realizacji
zadania. Taka akcja rozpoczeta sie 26 pazdziernika i trwata do 4 grudnia 2020 r. W jej ramach
wszystkie zainteresowane osoby, podmioty i samorzady, mogty zapozna¢ sie z dotychczas opracowang
dokumentacjg oraz wskazanymi propozycjami wariantéw przebiegu drogi oraz ztozy¢ swoje uwagi,
wnioski czy tez spostrzezenia.

W trakcie prac projektowych dotyczacych analizy poszczegélnych wariantéw napotkano na szereg
aspektéow zwigzanych m.in. z kolizjg drogi z zabytkiem architektury militarnej — Twierdzg Osowiec,
bliskim sgsiedztwem linii kolejowej (dostosowanie do duzych predkosci), kolizjg z terenem zamknigtym
MON (brak zgody wejscia na tereny wojskowe i konieczno$¢ zachowania pasa ochronnego) oraz
przejéciem przez tereny Biebrzanskiego Parku Narodowego. Majgc na uwadze powyzej wskazane
uwarunkowania oraz w celu uzyskania mozliwosci poréwnania réznych rozwigzan komunikacyjnych
w zakresie poprowadzenia drogi ekspresowej S16, stanowigcej potgczenie dwéch miedzynarodowych
szlakéw komunikacyjnych, tj. Via Carpatia i Via Baltica, GDDKIiA zlecita opracowanie dodatkowego
wariantu alternatywnego przebiegu przedmiotowej drogi (wariant 4), przebiegajacego czesciowo
w korytarzu istniejgcej drogi krajowej nr 8 Raczki-Augustéow-Korycin. Powyzsze jest podyktowane m.in.
poszukiwaniem przebiegu drogi S16 w alternatywnym korytarzu.

W tym miejscu nalezy jednak wskaza¢, ze zaréwno do GDDKIA jak i Ministerstwa dociera bardzo duzo
opinii i wnioskow od lokalnych wtadz samorzgdowych: gmin, miast oraz powiatéw, opowiadajgcych sie
za przebiegiem drogi S16 w korytarzu zblizonym do istniejacej rogi krajowej nr 65 czyli Etk-Grajewo-
Knyszyn.

Uprzejmie informuje, ze cata dokumentacja oraz analizy na etapie procesu przygotowawczego
realizowane sg w oparciu i na podstawie obowigzujgcych przepiséw prawa oraz przy wykorzystaniu
procedur i dotychczasowych wieloletnich doswiadczen GDDKIA, w sposéb szczegblowy, transparentny
i uwzgledniajacy wszelkie mozliwe czynniki. Poprawnos¢ wszystkich analiz przeprowadzonych na etapie
procesu przygotowawczego i zawartych w ziozonej dokumentacji, w szczegolnosci w raporcie
oddzialywania na $rodowisko, zostanie zweryfikowana i poddana szczego6lowej analizie przez organ
prowadzacy postepowanie, i znajdzie odzwierciedlenie w tresci decyzji administracyjne;.



Jednoczes$nie nalezy zauwazy¢, ze budowa drogi ekspresowej jest przedsiewzieciem bardzo ztozonym,
wymagajgcym odpowiedniego czasu do realizacji oraz obwarowanym wieloma rygorami prawnymi,
proceduralnymi i standardami technologicznymi. Szczegdlng role w tym procesie zajmuje etap
przygotowawczy, ktérego odpowiednio dobre i dokladne przeprowadzenie (dobra, doktadna
i szczegdtowa dokumentacja) pozwala na unikniecie wielu niepotrzebnych sytuacji w przysztosci, ktére
moga mieé negatywny wplyw na terminowg realizacje zadania.

W kwestii przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko dla korytarza
transportowego Mrggowo — Orzysz — Etk — Knyszyn — Biatystok, uprzejmie informuje, ze zasady
przeprowadzania strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko okreslajg przepisy Dziatu IV ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (ustawa 00$).

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko jest postepowaniem, ktére przeprowadza sie dla
okreslonych rodzajow dokumentéw opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administraciji
albo inne podmioty wykonujace funkcje publiczne. Do tych dokumentéw, zgodnie z art. 46 ustawy 00$
nalezg projekty:

o studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy oraz planu
zagospodarowania przestrzennego, wyznaczajgce ramy dla pézniejszej realizacji przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko, a takze koncepcji rozwoju kraju, strategii
rozwoju, programu, polityki publicznej i dokumentu programowego, z zakresu polityki rozwoju,
wyznaczajgce ramy dla pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
$rodowisko;

e polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa,
turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez organy administracji,
wyznaczajgcy ramy dla pézniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
$rodowisko;

o polityki, strategii, planu i programu innego niz wymienione w pkt 1 i 2, ktérego realizacja moze
spowodowaé znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000, jezeli nie jest on bezposrednio
zwigzany z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynika z tej ochrony.

Przeprowadzenie strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko jest tez wymagane w przypadku
wprowadzania zmian do ww. juz przyjetych dokumentéw.

Zgodnie z art. 47 ustawy 00$, przeprowadzenie strategicznej oceny oddzialywania na $srodowisko jest
wymagane takze w przypadku projekiu dokumentu innego niz wyzej wymienione oraz w przypadku
projektu jego zmiany, jezeli w uzgodnieniu z wlasciwym organem, o ktérym mowa w art. 57 ustawy 008§,
organ opracowujgcy projekt stwierdzi, ze realizacja postanowien danego dokumentu albo jego zmiany
moze spowodowac znaczace oddziatywanie na srodowisko.

Nalezy zatem wskaza¢, ze zgodnie z obecnie obowigzujgcymi przepisami i regulacjami, strategiczng
ocene oddziatywania na Srodowisko przeprowadza sie nie dla konkretnych zadan inwestycyjnych
(ciagow drogowych), ale dla projektéw catych programow, strategii czy polityk, czyli dokumentéw
z danej dziedziny o charakterze przekrojowym i horyzontalnym.

W tym miejscu chciatbym poinformowaé, ze aktualnie prowadzone sg prace zwigzane z opracowaniem
projektu kolejnego programu wieloletniego z zakresu infrastruktury drogowej, mianowicie projektu
Programu Budowy Drog Krajowych do 2030 r. Zakres rzeczowy przedmiotowego Programu, zgodnie
z przyjetymi zatozeniami, ma obejmowac¢ realizacje szeregu inwestycji drogowych, w tym takze ciggu
drogi ekspresowej S16. Projekt przedmiotowego Programu, w odpowiednim czasie zostanie poddany
procedurze strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko, a wiec zostang nig objete takze wszystkie
poszczegobine inwestycje w nim ujete.

Z kolei w mysl art. 59 przedmiotowej ustawy, przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko wymaga realizacja nastepujacych planowanych przedsiewzig¢é mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko:

o planowanego przedsiewziecia mogacego zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko;

e planowanego przedsiewziecia moggcego potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na Srodowisko,
jezeli obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko zostat
stwierdzony na podstawie art. 63 ust. 1.



Podkresli¢ nalezy, ze ocene oddzialywania na $rodowisko prowadzi sie wylacznie wobec rodzajowo
okreslonej grupy przedsiewziec¢, a zdefiniowanej w Zataczniku | (obligatoryjna ocena) lub w Zataczniku 1l
(ocena wynikajgca z obowigzku natozonego po indywidualnym badaniu) dyrektywy 0os.

W mysl definicji ocena stanowi postepowanie, w ramach ktérego prowadzona jest weryfikacja raportu
0 oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, uzyskiwane sg: wymagane uzgodnienie i opinia,
a takze zapewniona jest mozliwos¢ udzialu spoleczenstwa w tym postepowaniu. Celem oceny
oddzialywania jest podjecie decyzji o dopuszczalnosci realizacji przedsiewziecia, w tym takie okreslenie
warunkéw jego realizacji, a nastepnie eksploatacji, aby chroni¢ zasoby $rodowiska.

Ocena oddziatywania planowanej inwestycji S16 przez Kraine Wielkich Jezior oraz Biebrzarnski Park
Narodowy uzalezniona jest zatem od kwalifikacji tego przedsiewziecia przez wilasciwe organy
srodowiskowe i ewentualnie przeprowadzana bedzie na etapie uzyskiwania decyzji $rodowiskowej
wydawanej przez wiasciwe organy srodowiskowe.

Odnoszac sie do problematyki analizy alternatywnego przebiegu korytarza drogi ekspresowej S16
uprzejmie informuje, ze w ramach Mazurskiej Debaty Drogowej przedstawiona zostata analiza dla
proponowanego wariantu spotecznego, tzn. przebiegu drogi ekspresowej na odcinku (S7) Nidzica -
Wielbark - Rozogi - Pisz - (861) Szczuczyn. W ramach tej analizy wskazano, ze podstawowym celem
budowy S16 jest skanalizowanie ruchu przebiegajgcego na kierunku wschéd-zachdd przez Mazury.
Budowa drogi nie tylko wplynie na zmniejszenie ruchu na istniejgcej dk 16, aie réowniez na dk 59
Mragowo- Ryn- Gizycko oraz 58 Stare Kietbonki-Ruciane Nida- Pisz. Odcinki te nie tylko przebiegajg
przez bardzo cenne przyrodniczo obszary Mazurskiego Parku Krajobrazowego, Puszczy Piskiej oraz
Ostoi Piskiej ale réwniez przez wiele miejscowosci lezgcych wzdtuz tych drég, dla ktérych rowniez
rosngcy ruch coraz bardziej negatywnie oddziatuje.

Gtéwnym problemem budowy drogi ekspresowej na kierunku Szczuczyn- Pisz- Szczytno- Nidzica (tzw.
Mazuria) lub Stawiski- Kolno- Myszyniec- Nidzica, a wiec w proponowanych wariantach alternatywnych,
jest to, ze nie przenoszg one ruchu. W przypadku takiego przebiegu drogi S16 caty ruch zwigzany
z potgczniem Olsztyna, Mragowa, Orzysza, Efku, Suwalk i tak pozostanie na istniejgcej dk 16.
Wykonane prognozy ruchu wskazujg, ze ruch po przebudowanej dk 16, bedzie wyzszy niz nowa droga
ekspresowa. Ponadto taki przebieg jak Stawiski- Kolno- Nidzica byitby to réwnolegly przebieg do
planowanej 80 km bardziej na poludnie obwodnicy Warszawy, co dodatkowo poteguje brak
uzasadnienia ruchowego i ekonomicznego.

Reasumujgc nalezy podkresli¢, ze obecny rzad przykiada wielkg wage do rozwaznego i skutecznego
rozwigzania probleméw z obszaru transportu drogowego, majac jednoczesnie na uwadze dostepne na
ten cel srodki finansowe, a wskazane powyzej dziatania dowodza, ze korytarz drogowy na wschéd od
Mrggowa, ze wzgledu na jego znaczenie dla regionu, catego kraju, jak réwniez w skali
miedzynarodowej, traktowany jest jako jedno z waznych zadan do realizacji przy wykorzystaniu srodkow
w przysziej perspektywie finansowej UE.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy o petycjach sposéb zatatwienia petycji nie moze by¢ przedmiotem
skargi.

Z powazahiem
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Otrzymuja:

Pan Krzysztof Worobiec reprezentujgcy Stowarzyszenie na rzecz Ochrony Krajobrazu Kulturowego Mazur Sadyba
Pani Malgorzata Stanek reprezentujgca Fundacje dla Biebrzy

Pan Pawet Szypulski reprezentujgcy Greenpeace Polska

Pani Barbara Grzebulska reprezentujaca Fundacje Psubraty

Pan Piotr Niemczycki reprezentujacy Klub Przyrodnikow

Pani Karolina Puzio reprezentujaca Gornoslaskie Towarzystwo Przyrodnicze

Pan tukasz Kozub reprezentujgcy Centrum Ochrony Mokradet

Pan Rafat Kubacki reprezentujacy Inicjatywe Spoteczng Ratujmy Mazury

Pan Radostaw Slusarczyk reprezentujacy Stowarzyszenie Pracownia na Rzecz Wszystkich Istot
10. Pani Matgorzata Goérska reprezentujaca Fundacje Greenmind

11. Pan Michat Misztal reprezentujgcy Fundacje Dzika Polska

12. Pani Dominika Rupp-Janecka reprezentujaca Towarzystwo Przyjaciot Storiska Unitis Viribus

13. Pani Izabela Gadi reprezentujaca Ogélnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw

14. Pan Mirostaw Proppe reprezentujgcy Fundacje WWF Polska

CONOOTAWN=

Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych oscbowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz
uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogoine rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.20186, str. 1), informuje, Ze:

1)  administratorem Panstwa danych osobowych jest minister wiasciwy do spraw transportu z siedzibg w Warszawie, przy ul.
Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, zwany dalej ,Administratorem danych”;

2) Panistwa dane osobowe przetwarzane beda w celu rozpatrzenia petycji na podstawie ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach
(Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2020 r. poz.
256, z pézn. zm.)

3) podstawg przetwarzania Panstwa danych osobowych jest konieczno$é wypetnienia obowigzkéw prawnych cigzacych na
Administratorze danych wynikajacych z ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego. W przypadku wyrazenia przez Panstwa zgody na udostepnienie imienia
i nazwiska na stronie internetowej podmiotu rozpatrujacego petycje lub urzedu go obstugujgcego, podstawg prawng
przetwarzania jest udzielona zgoda;

4)  Administrator danych przewiduje mozliwosé powierzenia przetwarzania danych innym podmiotom $wiadczacym na rzecz
Administratora danych ustugi z zakresu IT;

5)  podanie danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencjg niepodania danych bedzie pozostawienie petycji bez rozpoznania
zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach;

6) posiadajg Panstwo prawo do:

e zadania dostepu do tresci swoich danych osobowych, ich sprostowania lub ograniczenia przetwarzania,

e wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych w zakresie w jakim przetwarzanie nie wynika z obowigzku
prawnego ciazgcego na Administratorze danych,

o cofniecia zgody i usuniecia danych w zakresie udostepnienia imienia i nazwiska na stronie internetowej podmiotu
rozpatrujgcego petycje lub urzedu go obsiugujgcego, co jednak nie bedzie miato wplywu na zgodnosé z prawem
przetwarzania, ktérego dokonano na podstawie zgody przed jej wycofaniem,

¢ wniesienia skargi do organu nadzorczego - Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych;

7) Panstwa dane osobowe nie podlegaja zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym profilowaniu;

8) Panstwa dane osobowe w zakresie rozpatrywania petycji bedg przechowywane przez Administratora danych przez okres
niezbedny do zatatwienia sprawy, a nastepnie przez okres 25 lat, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2
ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz. 164), po tym czasie wraz
z dokumentacjg zostang przekazane do wiasciwego archiwum parnstwowego jako materiat archiwalny;

9) dane kontaktowe do Inspektora ochrony danych w Ministerstwie Infrastruktury: Inspektor ochrony danych, Ministerstwo
Infrastruktury, ul. Chatubiriskiego 4/6, 00-928 Warszawa, adres e-mail: inspektor. RODO@mi.gov.pl. Z Inspektorem ochrony
danych mozna sig¢ kontaktowaé we wszystkich sprawach dotyczacych przetwarzania przez Administratora danych Panstwa
danych osobowych oraz korzystania z praw zwigzanych z tym przetwarzaniem danych.




