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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Niniejsze wytyczne zawierajg zasady dotyczace:

a) projektowania infrastruktury liniowej dla pieszych,

b) projektowania obszaréw obstugi i dostepu do obiektéw dla pieszych,

c) projektowania obiektdw i urzadzen towarzyszacych, utatwiajgcych korzystanie z drég dla
pieszych,

d) oceny i utrzymania drég dla pieszych.

(2) Wytyczne sg komplementarne z pozostatymi czesciami ,Wytycznych projektowania
infrastruktury dla pieszych”.

(3) Gtownym celem wytycznych jest ujednolicenie zasad projektowania, wykonywania
i utrzymania obiektdw oraz urzadzen liniowej infrastruktury dla pieszych.

(4) Zaleca sie, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:

a) studidéw koncepcyjnych zwigzanych z budowg lub przebudowg uktadu drogowego,

b) studidw wykonalnosci dotyczacych infrastruktury transportowej,

c) koncepciji programowych dotyczacych infrastruktury transportowej,

d) projektéw budowlanych iwykonawczych dotyczagcych budowy lub przebudowy drdg,
w tym w szczegdlnosci infrastruktury dla pieszych.

(5) Na podstawie zapisow w wytycznych powinny by¢ projektowane obiekty iurzadzenia
infrastruktury dla pieszych zlokalizowane na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz
w strefach ruchu znajdujgcych sie w terenie zabudowy lub poza nim.

(6) Na podstawie zapiséw w wytycznych mogg by¢ projektowane takze obiekty i urzgdzenia
infrastruktury dla pieszych zlokalizowane na drogach niepublicznych i innych obszarach.

(7) W wytycznych zastosowano zapisy ustalen o réznej wadze ich obowigzywania:

a) wyrazenia ,nalezy”, ,stosuje sie”, "powinno by¢” oznaczajg konieczno$¢ spetnienia
wskazanych wymagan (wymagania obligatoryjne, standardowe),

b) wyrazenia ,zaleca sie”, ,rekomenduje si¢” oznaczajg brak obowigzku spetnienia
wskazanych wymagan, lecz spetnienie ich pozwoli uzyska¢ bardziej korzystne niz
standardowe rozwigzania, atym samym wyzszy poziom (powyzej wymagan
obligatoryjnych) bezpieczenstwa uzytkownikéw obiektdw i urzgdzen oraz warunkéw ruchu
drogowego,

c) wyrazenie ,dopuszcza sie” oznacza zastosowanie dopuszczalnego minimum (ponizej
rozwigzan standardowych) pod pewnymi, wskazanymi warunkami (ponizej wymagan
obligatoryjnych), a ktérych spetnienie nie obnizy poziomu bezpieczenstwa uzytkownikéw
infrastruktury.
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1.
(1]

(2]
(3]

(4]
(5]
(6]
(7]

(8]
(9]

(10]

(1]

[12]

[13]

(14]

(15]

2.2

(16]
(17]

(18]

2.3.

Akty prawne

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 470, z pdzn.
zm.).

Ustawa- Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202, z pézn. zm.).
Ustawa- Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 110,
z pbézn. zm.).

Ustawa—- Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2019 r. poz.
1396).

Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. (Dz. U.
z 2018 r. poz. 1945, z pdzn. zm.).

Ustawa o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych z dnia 10 kwietnia 2003 r. (Dz. U. z 2018 r. poz. 1474).

Ustawa o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami z dnia 19 lipca
2019 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 1696)

Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2015 r o osobach starszych. (Dz. U z Poz. 1705 z 2015 r.)
Uchwata Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 1 sierpnia 1997 r. - Karta Praw Oséb
Niepetnosprawnych (M.P. 1997 nr 50 poz. 475)

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie. Dz.U. 29.01.2016 r., poz.124 wraz z pdzniejszymi zmianami
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. 2019 poz. 1643)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 r. poz.
1065).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw isygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego iwarunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z 2019 r. poz. 2311).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz.
454).

Zarzadzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3 wrzesnia
2009 r. w sprawie oceny wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego projektdéw infrastruktury drogowe. Zatgcznik nr 1:
Instrukcja dla audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zarzadzenie nr 22 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 13 lipca
2017 r. w sprawie kontroli stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zatgcznik nr 1
Instrukcja kontroli stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Normy

ISO 21542:2011. Building construction. Accessibility and usability of the built environment.
PKN-CEN/TR 13201-1:2016-02 Oswietlenie drdg. Czes¢ 1: Wytyczne dotyczace wyboru
klas oswietlenia.

PN-EN 81-20:2014-10 Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania
dzwigow. Dzwigi przeznaczone do transportu osob itowarow. Czesé 20: Dzwigi
osobowe i dzwigi towarowo-osobowe.

Pozostale opracowania
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[19] Benek I., Labus A.: Wytyczne w zakresie projektowania uniwersalnego majgc na uwadze
potrzeby osdéb niepetnosprawnych. LAB 60+ Opracowanie powstato na zlecenie:
Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa ,. Warszawa 2016.

[20] Bocheniska-Niemiec A., Cebrat K., Kusowska K.. Wroctawskie standardy
ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym. Gmina Wroctaw 2017.

[21] Brzezinski A., Jesionkiewicz — Niedzinska K. i inni: Strategia rozwoju systemu transportu
pieszego w Warszawie. TransEko na zlecenie Urzedu Miasta Stotecznego Warszawa,
2011.

[22] Centrum Projektowania Uniwersalnego: Standardy dostepnosci dla miasta
Gdynia. Politechnika Gdanska 2016.

[23] EFA 2020: Emfehlungen fur Fussgangerverkehrsanlangen.
Forschungsgesellschaft fur Strassen- und Verkehrswesen. FSGV, Koln 2002.

[24] HA: Design Manual for Road and Bridges. Part 5: The Geometric Design of
Pedestrian, Cycle and Equestrian Routes. The Highway Agency UK, TA 90/05, 2005

[25] Highway Capacity Manual, 6th Edition: a Guide for Multimodal Mobility Analysis.
Transportation Research Board, Washington, D.C., 2016.

[26] GDDKiA: Wytyczne dla infrastruktury pieszej irowerowej. Zatgcznik
do wzorcowego PFU. Generalna Dyrekcja drég Krajowych i Autostrad, Warszawa 2016.

[27] Jamroz K., Mackun T., iinni: Ochrona Pieszych. Podrecznik dla organizatoréow
ruchu pieszego. KRBRD, Gdansk-Krakéw-Warszawa 2014.

[28] Kowalski K.: Projektowanie bez barier — wytyczne. Stowarzyszenie Przyjaciot
Integracji, Warszawa 2012.

[29] Metody oceny warunkéw ruchu iobliczania przepustowosci, GDDKiA, 2019
(projekt).

[30] Pedestrian planning and design guide. NZ Transport Agency, Wellington, NZ 2009.

[31] Polski Zwigzek Niewidomych, Instytut Tuflologiczny: Projektowanie iadaptacja
przestrzeni publicznej do potrzeb oséb niewidomych i stabowidzgcych - zalecenia,
przepisy. Warszawa 2016.

[32] Stadia i sktad dokumentaciji projektowej dla drég i mostow. Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad, Warszawa 2009.

[33] Standardy dostepnosci budynkéw dla o0séb  z niepetnosprawnosciami
uwzgledniajgc koncepcje uniwersalnego projektowania - poradnik. Ministerstwo
Inwestycji i Rozwoju, Warszawa 2019 r.

[34] Strategia rozwoju systemu transportu pieszego. Wytyczne. Urzad Miasta
Stotecznego Warszawy, Warszawa 2011.

[35] Wysocki M., Zatuski D.: Ekspertyza w zakresie dostepnosci kolejowych obiektéw

obstugi podréznych z niepetnosprawnosciami oraz ograniczong mozliwoscig poruszania,
Urzad Transportu Kolejowego, Gdarnsk 2016.

[36] Wytyczne w zakresie realizacji zasady rownosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz zasady réwnosci szans kobiet
i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020. Zatgcznik nr 2. Standardy
dostepnosci do polityki spdjnosci 2014-2020. Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju,
Warszawa 2018.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Chodnik - to rodzaj drogi dla pieszych o twardej nawierzchni usytuowany po jednej lub obu
stronach drogi.

Dojscie - to klasa trasy dla pieszych o matym natezeniu ruchu pieszego i matej dtugosci,
stanowigce dojscia do pojedynczych obiektow i generatordw ruchu.

Droga dla pieszych — to droga lub czes¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych w postaci
chodnika lub $ciezki dla pieszych.

Droga dla pieszych i rowerow — to droga lub czes¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych
i rowerdw.

Fakturowe oznaczenia nawierzchniowe — to rodzaj faktury nawierzchni, umozliwiajgcej jej
wykrycie przez osobe z niepetnosprawnosciami wzroku.

Generator ruchu pieszego - to obiekt lub rejon bedacy zroédtem lub celem podrézy pieszych.

Infrastruktura liniowa dla pieszych — to zbiér obiektéw i urzgdzen umozliwiajgcych pobyt lub
poruszanie sie pieszych wzdtuz drogi i poza nig.

Infrastruktura punktowa dla pieszych - to zbiér obiektdw i urzadzen umozliwiajgcych lub
utatwiajgcych przechodzenie pieszych w poprzek drogi.

Osoba ze szczegdlnymi potrzebami - to osoba, ktéra ze wzgledu na swoje cechy albo
okolicznosci, w ktérych sie znajduje, musi podjg¢ dodatkowe dziatania w celu przezwyciezenia
barier spotykanych na trasie dla pieszych.

Osoba z niepelnosprawnoscia wzrokowa — to osoba niewidoma lub stabowidzaca.

Pas buforowy - to cze$¢ drogi dla pieszych oddzielajgca pas ruchu dla pieszych od jezdni.
Pas obstugujacy - to czes$¢ drogi dla pieszych potozona pomiedzy pasem ruchu dla pieszych
i granicg zabudowy.

Pas ruchu dla pieszych - to pas drogi dla pieszych wolny od przeszkdd, przeznaczony
wytgcznie do ruchu pieszych.

Pas ostrzegawczy - element systemu prowadzenia 0sdb z niepetnosprawnosciami wzroku
umozliwiajgcy wskazanie pieszemu miejsca bezposredniego zagrozenia.

Pas prowadzacy — element systemu prowadzenia osdb z niepetnosprawnosciami wzroku
umozliwiajgcy wskazanie pieszemu kierunku poruszania sie na pasie ruchu dla pieszych.

Pole uwagi — element systemu prowadzenia osdéb z niepetnosprawnosciami wzroku
umozliwiajgcy wskazanie pieszemu miejsca niebezpiecznego.

Projektowanie uniwersalne - to projektowanie produktow i srodowiska, ktére mogg by¢
uzytkowane przez wszystkich ludzi, w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji
lub specjalistycznego projektowania.

Przejscie dla pieszych - to cze$¢ drogi dla pieszych przeznaczona do przechodzenia
pieszych przez jezdnie lub torowisko tramwajowe.

Strefa bezpieczenstwa drogi dla pieszych - jest pas terenu pomiedzy krawedzig pasa jezdni
i krawedzig pasa wolnego od przeszkdd (skrajni pasa ruchu dla pieszych).
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Szerokos¢ drogi dla pieszych - to tgczna szerokos¢ pasa ruchu dla pieszych, pasa
obstugujgcego i pasa buforowego lub jego czesci.

Szerokos$¢ pasa ruchu dla pieszych - to szerokos$¢ uzytkowa drogi dla pieszych, przeznaczona
tylko do ruchu pieszych.

Szerokos¢ terenu dla drogi dla pieszych - to szeroko$¢ pasa terenu niezbednego
do wybudowania drogi dla pieszych.

Sciezka dla pieszych - to rodzaj drogi dla pieszych o standardzie nizszym niz chodnik.

System prowadzenia 0s6b z niepetnosprawnoscia wzrokowa - to systemy informacji
dotykowej i akustycznej umozliwiajgce zwigkszenie orientacji przestrzennej pieszym
Z niepetnosprawnoscig wzrokows.

Trasa dla pieszych - to zbidér obiektdw i urzadzen dla pieszych tworzacych spdjny ciag
elementdw infrastruktury linowej oraz punktowej taczacy zrddta i cele ruchu pieszego.

Trasa dla pieszych rekreacyjna — to kategoria trasy o dominujgcym udziale okazjonalnych
podrdzy rekreacyjnych lub turystycznych w potoku pieszych.

Trasa dla pieszych szkolna - to podkategoria trasy wielofunkcyjnej lub transportowe;j
0 znacznym lub dominujgcym udziale podrdézy dzieci w wieku szkolnym w drodze do szkoty.

Trasa dla pieszych z niepetnosprawnosciami — to podkategoria trasy wielofunkcyjnej lub
transportowej o znacznym lub dominujgcym udziale os6b ze szczegdlnymi potrzebami.

Trasa dla pieszych transportowa - to kategoria trasy o dominujgcym udziale podrézy pieszych
w drodze do przystankéw publicznego transportu zbiorowego.

Trasa dla pieszych uzupetniajgca - to klasa trasy o umiarkowanym natezeniu ruchu pieszego
i matej dtugosci, stanowigca potgczenia miedzy podstawowymi trasami dla pieszych.

Trasa dla pieszych wielofunkcyjna - to kategoria trasy codziennych i okazjonalnych podrézy
pieszych bez dominujgcej motywaciji.

Trasa dla pieszych podstawowa - to klasa trasy dla pieszych o duzym lub umiarkowanym
natezeniu ruchu pieszego i duzej dtugosci.

Zintegrowany wezet przesiadkowy - to zespét urzadzen infrastruktury transportowej réznych
rodzajow transportu umozliwiajgcych dogodng zmiane srodka transportu przez podréznych.

3.2. Skroty

CH - chodnik.

TP - droga dla pieszych

FON - systemem Fakturowych Oznaczen Nawierzchniowych.
J —jezdnia drogi.

P\ — trasa dla pieszych podstawowa.

Pu — trasa dla pieszych uzupetniajgca.

Pu — dojscie.

Ps— pas buforowy drogi dla pieszych.

Pso— pas pobocza drogi.

Psr— pas techniczny drogi dla pieszych.

Psu— pas czesci uzytkowej drogi dla pieszych.
S
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Pos — pas obstugujgcy droge dla pieszych.

Pre — pas ruchu dla pieszych na drodze dla pieszych.

P~ - trasa transportowa dla pieszych z ograniczong mobilnoscia.
Pwn — trasa wielofunkcyjna dla pieszych z ograniczong mobilnoscia.
PB - pobocze drogi.

PP - pas prowadzacy.

PSR - poziomy swobody ruchu.

PO - pole ostrzegawcze.

PU - pole uwagi.

SP - $ciezka dla pieszych.

z — typ drogi zamiejski.

m — typ ulicy.

mm — typ ulicy mieszkaniowy.

mw — typ ulicy wielofunkcyjny lub wiejski.

mh — typ ulicy przemystowy i komercyjny

mh — typ ulicy handlowy

3.3. Symbole

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

Symbol Jednostka Opis

a [m] odlegtos¢ pieszego od krawedzi jezdni

A [m] odlegtos¢ lica bariery od krawedzi pasa ruchu

b [m] dtugos¢ przejscia dla pieszych

b2 [m] opaska bezpieczenstwa

bp [m] szeroko$¢ pochylni

bs [m] szerokos¢ schoddéw

B+ [-1 wspotczynnik odbicia Swiatta jasniejszej powierzchni
B2 [-] wspotczynnik odbicia $wiatta ciemniejszej powierzchni
c [m] odlegtos¢ pojazdu od krawedzi jezdni lub pasa ruchu
d [m] szerokosc¢ pasa ruchu

Co [os./h/m] przepustowos$¢ pasa ruchu dla pieszych

DcH [m] szeroko$¢ chodnika

Dop [m] szerokos¢ drogi dla pieszych

Drs [m] szerokos¢ pasa buforowego

Desu [m] szeroko$¢ czesci uzytkowej pasa buforowego

Deper [m] szerokos¢ czesci technicznej pasa buforowego

Dros [m] szerokos¢ pasa obstugujgcego

Derp [m] szerokos$¢ pasa ruchu dla pieszych

ds [m] wysokos$¢ stopnia

Dsp [m] szerokos¢ $ciezki dla pieszych

Drp [m] szerokos¢ pasa terenu dla drogi dla pieszych

Dw [m] szerokosc¢ azylu

E [Ix] poziom natezenia

hs [m] wysokos$¢ stopnia

Gp [0s./m?] gestosc¢ potoku pieszych

GW, [wyp./Tkm/10 lat] | gesto$¢ wypadkdéw z pieszymi

i % pochylenie biegu pochyini

Lser [m] szerokos¢ strefy bezpieczenstwa drogi dla pieszych
Lw [m] odlegtos¢ widocznosci

LRV - wspétczynnik kontrastu nawierzchni sgsiadujgcych
LWp [wyp./10 lat] liczba wypadkéw powaznych

ni, N2 [-] skosy odsunigecia ogrodzenia od osi kraweznika

Nk [poj./h] miarodajne natezenie ruchu kotfowego

Nkd [poj./dobe] dobowe natezenie ruchu kotowego
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Symbol Jednostka Opis

Np [os/h] miarodajne natezenie ruchu pieszego

Npad [os/dobe] dobowe natezenie ruchu pieszego

Npk [os/h] natezenie krytyczne ruchu pieszego

Nprd [os+row/dobel dobowe natezenie ruchu pieszego i rowerowego

P - klasa oswietlenia

P4 [m?/os.] powierzchnia dostepna dla pieszego

T [s] czas

Ut [%] dobowy udziat podrézy pieszych — motywacja transport
Ur [%] dobowy udziat podrézy pieszych — motywacja rekreacja
Us [%] dobowy udziat podrézy pieszych — motywacja szkota
Uo - réwnomiernos¢ luminaciji

Vdop [km/h] predkos$¢ dopuszczalna

Vi [km/h] predko$¢ miarodajna

Vp [m/s] $rednia predkosc¢ pieszego

Xp - stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu dla pieszych
w [m] szerokos¢ pracujaca bariery drogowej
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4.Charakterystyka infrastruktury liniowej i jej elementow

4.1. Charakterystyka

(1) Infrastruktura liniowa wraz z infrastrukturg punktowag tworzy trasy dla pieszych, tgczace
zrodta i cele ruchu pieszego.

(2) Infrastruktura liniowa sktada sie z elementéw podstawowych tras dla pieszych (zbioru
urzadzen, umozliwiajgcych poruszanie sie pieszych wzdtuz drogi ipoza nig) ielementéw
wyposazenia tras dla pieszych (zbioru urzgdzen przeznaczonych do obstugi pieszych i obiektow
zwigzanych z ruchem pieszym) (rys. 4.1.1).

[ INFRASTRUKTURA LINIOWA DLA PIESZYCH ’
[ Elementy podstawowe tras dla pieszych ] [ Elementy wyposazenia tras dla pieszych ]
_>| Droga dla pieszych ] _.| Urzadzenia obslugi obiektéw |

—7/ Chodnik / —7/ Dojscia do obiektow /
—7/ Pas ruchu dla pieszych / —7/ Zjazdy do budynkow /

/ Przystanki transportu /
-

—»/ Pas obstugujacy / zbiorowego

Transportowe wezly
—7/ Pas buforowy / "/ integracyjne

ﬁ/ Sciezka dla pieszych /

—-I Obiekty matej architektury i zielen |
—7/ Pas ruchu dla pieszych / - . X

—-—I Urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu |
—»/ Pas ohslugujacy / Systemy prowadzenia pieszych

B o szczegodlnych potrzebach

—-/ Pas buforowy /

—>| Urzadzenia i obiekty towarzyszace ‘
—»I Droga dla pieszych i roweréow |
—b/ Oswietlenie /
—n-| Inne elementy drég ‘
—n-/ Odwodnienie /
Pobocze /
—7/ Nawierzchnia /

Jezdnia /

Rys. 4.1.1. Schemat podziatu elementow infrastruktury liniowej dla pieszych

4.2. Elementy podstawowe tras dla pieszych

(1) Elementami podstawowymi tras dla pieszych sa: drogi dla pieszych, drogi dla pieszych
i rowerdw, pobocza drogi przystosowane do ruchu pieszych lub jezdnie z dopuszczonym ruchem
pieszych.
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(2) Droga dla pieszych (DP) jest podstawowym elementem trasy dla pieszych przeznaczonym
do ruchu pieszych, najczesciej oddzielona od jezdni kraweznikiem lub pasem terenu. Drogg dla
pieszych jest chodnik lub $ciezka dla pieszych.

(3) Chodnik (CH) jest podstawowym rodzajem drogi dla pieszych, wystepujacy w obszarach
zabudowanych i niezabudowanych, obejmujgcy przestrzen do poruszania sie i pobytu pieszych
pomiedzy jezdnig, a zabudowa (granicami poses;ji), zlokalizowang wzdtuz jezdni drogi zamiejskiej
lub ulicy. Chodnik zapewnia bezpieczng, komfortowg przestrzeh przebywania i dostepnosé
w kazdym miejscu dla wszystkich oséb (rys. 4.2.1).

(4) Sciezka dla pieszych (SP) to rodzaj drogi dla pieszych, o standardzie nizszym niz chodnik,
stosowana gtéwnie w obszarach zamiejskich albo w obszarach miejskich poza ulicg, na trasach
uzupetniajgcych itrasach dojscia do obiektéw, tam gdzie ze wzgledu na trudne warunki
terenowe nie moze by¢ zastosowany chodnik.

3 [
™
1 :
= | (]
I
Czesc Qzesé
techniczna uzytkowa
Per Psu
Pas ruchu dla
Pas buforowy pieszych Pas obstugujacy
Pe Pre Pos
Droga dla pieszych

DP

Rys. 4.2.1. Podziat przekroju poprzecznego drogi dla pieszych na pasy funkcjonalne

(5) Pas ruchu dla pieszych (Pre) to pas przeznaczony wytgcznie do ruchu pieszych. Pas ten
stanowi podstawowg czes¢ drogi dla pieszych i powinien umozliwia¢ swobodny ruch pieszych
w dwéch kierunkach, w szczegdlnosci osdéb z niepetnosprawnos$ciami poruszajgcych sie
na wozkach. Pas ruchu dla pieszych wyznacza sie jako pas wolny od jakichkolwiek przeszkod
tzn. powinien mie¢ zachowang skrajnie zgodnie z WRD-22 rodz. 4 i 6.

(6) Pas obstugujacy (Pog) to czesé drogi dla pieszych przylegajgca bezposrednio do budynkdow
lub granicy pasa drogowego. Pas ten wykorzystywany jest do bezposredniej obstugi budynkdéw
poprzez drzwi lub bramy, a takze do prowadzenia réznego rodzaju dziatalno$ci gospodarczej
(kawiarnie, ogrédki, stragany) oraz aktywnosci spotecznej (wystawy, miejsca pobytu, miejsca
odpoczynku). w tym obszarze powinny sie zawiera¢ wszystkie urzgdzenia zwigzane z obstuga
zabudowy (ogrodzenia), np. wejscia do obiektow, tablice reklamowe, studzienki itp.

(7) Pas buforowy (Ps) to czes¢ drogi oddzielajgca pas ruchu dla pieszych od jezdni, na ktérym
prowadzona jest réznego rodzaju dziatalno$¢ spoteczno-gospodarcza, lokalizowane
. ____________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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sg przystanki transportu zbiorowego oraz lokalizowane sg urzgdzenia techniczne stanowigce
wyposazeni drogi dla pieszych, atakze obiekty matej architektury. Pas buforowy skfada sie
z czesci uzytkowej (Psu) i czesci technicznej (Psr). Pas buforowy mozna zaliczy¢ do drogi dla
pieszych w catosci w przypadku wykorzystywania catej jego przestrzeni dla ruchu pieszych lub
w czesci (tylko cze$¢ uzytkowa), gdy czesé techniczna wykorzystywana jest do obstugi drogi.

(8) Droga dla pieszych i rowerdw, to droga lub czes¢ drogi przeznaczona do ruchu mieszanego
pieszych i rowerdw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

(9) Pobocza drogi (BD) moga by¢ wykorzystywane do ruchu pieszych w przypadku braku drogi
dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerdw.

(10) Jezdnie drdg (J) moga byé wykorzystywane do ruchu pieszych:

a) na drogach zamiejskich o bardzo matym natezeniu ruchu w przypadku braku innych
obiektéw iurzagdzen dla pieszych, z separacja od ruchu kotowego (separatory lub
wyznaczone pasy ruchu dla pieszych),

b) na ulicach potozonych w strefach zamieszkania, strefach wspoétdzielonych i w strefach
pieszych.

4.3. Elementy wyposazenia tras dla pieszych

(1) Elementy wyposazenia tras dla pieszych to urzgdzenia obstugi obiektow, obiekty matej
architektury, urzadzenia organizacji ibezpieczenstwa ruchu, systemy prowadzenie osoéb
o szczegllnych potrzebach, urzadzenia iobiekty towarzyszgce oraz inne systemy
wspomagajace.

(2) Urzadzenia obstugi obiektéw to: dojscia do obiektédw, wjazdy do budynkdw i posesiji, dojscia
do przystankdéw transportu zbiorowego, doj$cia do transporotowych weztéw integracyjnych.

(3) Obiekty matej architektury izielen to zespdt niewielkich obiektdw wznoszonych w celu
zagospodarowania terenu otoczenia tras dla pieszych, do ktérych zaliczy¢ mozna przydrozne
obiekty kultu religijnego, obiekty architektury ogrodowej, obiekty uzytkowe stuzgce rekreacji
codziennej iwypoczynkowi (wiaty, fawki, urzgdzenia sportowe) oraz obiekty stuzgce
do utrzymania porzadku ($mietniki, kosze na $mieci). Zielen stanowi takze istotny element
wyposazenia tras dla pieszych.

(4) Urzadzenia organizacji ibezpieczenstwa ruchu to znaki isygnaty drogowe wraz
z konstrukcjami wsporczymi oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

(5) Systemy prowadzenia oséb o szczegdlnych potrzebach to zbidér urzadzen, systemoéw
i obiektdw utatwiajgcych sprawne i bezpieczne poruszanie sie 0séb z niepetnosprawnosciami
wzroku, ktore wspomagajg osoby o ograniczonej percepcji widzenia w postaci informac;ji
fakturowej lub foniczne;j.

(6) Urzadzenia towarzyszace to urzadzenia i obiekty umozliwiajgce komfortowe i bezpieczne
poruszanie sie pieszych potrasach dla pieszych takie jak: oswietlenie, odwodnienie,
nawierzchnia.

(7} Inne systemy wspomagajgce to lokalne systemy utatwiajgce poruszanie sie pieszych, jak
systemy informacji miejskiej czy systemy informacji pasazerskiej.
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5. Wymagania ogolne i procedura projektowania

5.1. Wymagania ogdlne

(1) Obiekty iurzadzenia infrastruktury liniowej dla pieszych powinny spetnia¢ podstawowe
wymagania: dostepnosci, bezpieczenstwa, sprawnosci, komfortu, estetyki izachecaé
uzytkownikéw do korzystania z nich [27], [30].

(2) Trasy dla pieszych powinny by¢ dostepne dla wszystkich uzytkownikéw i spetniaé
wymagania stawiane dla oséb o szczegdlnych potrzebach. Poszczegdine elementy tras dla
pieszych powinny by¢ projektowane z wykorzystaniem zasad projektowania uniwersalnego [19],
[36].

(3) Trasy dla pieszych powinny tgczy¢ zrodta i cele podrézy pieszych zapewnia¢ jak najwiekszg
bezposrednios¢ powigzan, mozliwie najkrécej inie powinny wymagaé od pieszych
niepotrzebnego przemieszczania sie. Przyjete rozwigzania techniczne powinny by¢ w miare
mozliwosci jednorodne.

(4) Podstawowymi wymaganiami bezpieczenstwa ruchu pieszego dla projektowanych tras dla
pieszych sg [27]:

a) separacja pieszych od pojazdéw Ilub ograniczenie czasu przebywania pieszych
na jezdniach, w szczegdlnosci w miejscach, gdzie wystepuje duze natezenie ruchu
pojazddw i pieszych lub duza predkosc¢ pojazdow,

b) separacja pieszych od ruchu roweréw w miejscach, gdzie wystepuje duze natezenie ruchu
rowerow i pieszych,

c) zapewnienie poczucia bezpieczenstwa osobistego poprzez zapewnienie odpowiedniej
widocznosci, oswietlenia, braku zakamarkéw i kryjéwek dla ewentualnych napastnikéw.

(5) Elementy infrastruktury liniowej tras dla pieszych powinny by¢ tak zaprojektowane
i wykonane, aby zapewniaty wysokag sprawnos¢ mierzong przepustowoscig obiektdw i urzgdzen
przeznaczonych do ruchu pieszego, ktéra zalezy gtéwnie od parametréw geometrycznych tych
elementdw, dobieranych w zaleznosci od spodziewanego natezenia ruchu pieszego.

(6) Oczekiwany poziom komfortu oséb poruszajgcych sie po trasach dla pieszych, powinien by¢
zapewniony poprzez:

a) mozliwo$¢ swobodnego poruszania sie réznych grup pieszych (osoby starsze iosoby
0 szczegdlnych potrzebach, dorosli, mtodziez) ze stosowng dla tych grup predkoscia,

b) mozliwosé poruszania sie pieszych w dobrych i bardzo dobrych warunkach ruchu,

¢) dobry stan techniczny nawierzchni obiektow i urzgdzen dla pieszych,

d) odpowiednig liczbe miejsc, obiektdw i urzadzen do odpoczynku i rekreacji w poblizu tras
pieszych.

(7) Zielen i obiekty matej architektury usytuowane na trasach dla pieszych powinny przyczyniac
sie do ksztattowania krajobrazu danego obszaru oraz wzmacnia¢ jego tozsamos$¢ i zapewniad
wysoki poziom estetyki tras dla pieszych.

(8) Elementy infrastruktury liniowej dla pieszych przez swa atrakcyjnosé powinny przyczyniacd sie
(zachecac) do wykonywania podrdzy pieszo.

5.2. Procedura projektowania

(1) Projektowanie infrastruktury liniowej tras dla pieszych to co$ wiecej niz wytyczenie sciezki,
po ktérej moga poruszacé sie piesi. Prawidtowo zaprojektowana infrastruktura liniowa tras dla
pieszych obejmuje nie tylko elementy chodnikéw i $ciezek dla pieszych, ale zbidr elementéw
wyposazenia wptywajgcych na dobre funkcjonowanie tras dla pieszych jak i obszaru przylegtego
do tych tras.

(2) Procedura projektowania infrastruktury liniowej tras dla pieszych obejmuje: prace
przygotowawcze, projektowanie elementéw geometrycznych drogi dla pieszych, dostosowanie
pozostatych elementdw liniowych tras dla pieszych do wymaganych standardéw, projektowanie
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elementow wyposazenia tras dla pieszych, ocena funkcjonowania i utrzymanie drég dla pieszych
(schemat ogdlny procedury projektowania przedstawiono na rys. 5.2.1).
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Rys. 5.2.1. Schemat procedury projektowania elementow liniowej infrastruktury tras dla pieszych

(3) Prace przygotowawcze obejmuja: ustalenie kontekstu i zakresu projektu, ustalenie wymagan
planistycznych i spotecznych, zebranie danych do projektu, wybor rodzaju elementéw trasy dla
pieszych. w ramach tych prac wykonuje sie pomiary ruchu pieszego i kotowego, przeprowadza
sie wizje w terenie identyfikujgc przeszkody, zbierajagc dane geometryczne zwigzane
z przebiegiem trasy dla pieszych w planie sytuacyjnym i profilu podtuznym.

(4) Projektowanie elementow geometrycznych drogi dla pieszych obejmuje: dobdr parametréw
przekroju poprzecznego oraz parametréw planu i profilu drogi dla pieszych.

(5) Projektowanie pozostatych elementéw drogi, skfadajgcych sie natrasy dla pieszych,
obejmuje dostosowanie tych elementéw drogi do potrzeb i wymagan pieszych uzytkownikéw
drog.

(6) Projektowanie elementdw wyposazenia tras dla pieszych obejmuje dobdr, prawidtowg
lokalizacje lub projektowanie urzgdzen obstugi obiektdw, urzagdzen matej architektury, urzadzen
organizacji i bezpieczenistwa ruchu, systeméw prowadzenia oséb o szczegdlnych potrzebach
oraz urzgdzen towarzyszgcych.

(7) Ocena funkcjonowania i utrzymanie drogi dla pieszych obejmuje wymagania dotyczace
prowadzenia: audytu projektdow obiektdw iurzadzen dla pieszych, inspekcji funkcjonowania
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obiektéw iurzadzen dla pieszych, opracowanie programu usprawnienn elementéw tras dla
pieszych oraz podstawowych wymagan utrzymania infrastruktury dla pieszych.

(8) W poszczegdlnych etapach procesu projektowania nalezy stosowacd zasady projektowania
uniwersalnego zapewniajgcego realizacje wymagan projektowych przedstawionych w pkt. 5.1,
a przede wszystkim uwzgledniaé potrzeby pieszych z niepetnosprawnosciami [7], [8], [9].

(9) Projektowanie uniwersalne rozumiane jest jako planowanie strategiczne oraz projektowanie
obiektéw i urzgdzen infrastruktury liniowej tras dla pieszych w taki sposdb, aby byty uzyteczne
dla wszystkich, w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby dodatkowej adaptacji lub
specjalistycznego projektowania [19], [28], [33], [36].

(10) Podstawowymi zasadami projektowania uniwersalnego sg: uzytecznos$¢ dla oséb o réznej
sprawnosci, elastycznos¢ w uzytkowaniu, proste, wygodne iintuicyjne uzytkowanie, czytelna
informacja, tolerancja na btedy, wielko$¢ i przestrzen odpowiednie do dostepu i uzytkowania.
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6.Prace przygotowawcze

6.1. Ustalenie wymagan planistycznych i spotecznych

(1) Ustalenie wymagan planistycznych ispotecznych dotyczacych planowanych elementéw
infrastruktury liniowej tras dla pieszych w analizowanym obszarze obejmuje w szczegdlnosci:
ustalenie zapiséw w dokumentach planistycznych, okreslenie rodzaju obszaru, okreslenie
wymaganego i dostepnego terenu, zebranie postulatéw i opinii spotecznych.

(2) Ustalenie zapiséw w dokumentach planistycznych dotyczacych planu sieci tras dla pieszych
polega na analizie planu sieci tras dla pieszych oraz innych dokumentdw planistycznych (studium
uwarunkowan i kierunkdw rozwoju zagospodarowania przestrzennego, planéw mobilnosci
pieszej, plandw zagospodarowania przestrzennego) i wybraniu z nich zapiséw dotyczacych
wymagan planistycznych, ktére powinny by¢ uwzglednione w dalszym procesie projektowania
infrastruktury dla pieszych [4], [5].

(3} W szczegdlnosci nalezy zebra¢ informacje i dane dotyczace: rodzaju, wielkosci i lokalizacji
gtéwnych generatoréw ruchu zwigzanych z projektowana trasg dla pieszych, roli projektowane;j
trasy w sieci tras dla pieszych, stopnia priorytetéw dla pieszych (strefa zamieszkania, strefa
wspotdzielona, strefa ruchu pieszego itp.).

(4) Okreslenie rodzaju obszaru, po ktérym przebiega projektowana trasa dla pieszych, wymaga
zebrania i ustalenia danych o: rodzaju obszaru, gestosci zabudowy, klasy drogi, w pasie ktorej
bedzie projektowana trasa dla pieszych.

(5) Istotnym elementem prac przygotowawczych jest okreslenie wymaganego i dostepnego
terenu do prowadzenia projektowanej trasy dla pieszych, ktéry ustali¢ nalezy na podstawie
analizy planu zagospodarowania terenu, map geodezyjnych lub wizji w terenie.

(6) Waznym etapem projektowania elementow tras dla pieszych jest zebranie postulatow i opinii
spotecznych od zainteresowanych oséb i podmiotéw. Polega to na zebraniu danych o lokalnych
uwarunkowaniach i postulatach lokalnej spotecznosci atakze o potrzebach ograniczenia
ewentualnych konfliktdéw zinnymi uczestnikami ruchu, analizie zgtoszonych propozycji,
wykorzystaniu wiedzy i doswiadczenia uzytkownikéw infrastruktury dla pieszych, w tym oséb
o szczegdlnych potrzebach [7].

6.2. Zebranie danych do projektowania

(1) Zbiodr danych wejsciowych zalezy od fazy dokumentacji [32]. w fazie projektowania trasy dla
pieszych lub jej elementdw dane te powinny obejmowad: dane o stanie istniejgcym drogi i jej
otoczeniu, dane o projektowanej trasie, dane o ruchu.

(2) Dane o drodze, przy ktdrej projektowana jest trasa dla pieszych, obejmuja:

a) charakterystyke miejsca planowanej inwestycji w sieci transportowej, uwarunkowania
lokalne, lokalizacje icharakterystyke obiektdw generujgcych ruch pieszy ikotowy
w obszarze wptywu trasy dla pieszych, granice wptywu trasy dla pieszych naniesione
na mape analizowanego obszaru,

b) charakterystyke projektowanej drogi: kategoria, klasa, rodzaj otoczenia, przekrdj
poprzeczny, predkos¢ dopuszczalna itp.

(3) Dane o projektowanej trasie dla pieszych obejmuja:

a) funkcje i klase projektowanej drogi dla pieszych,

b) informacje o obiektach zlokalizowanych przy trasie (domy, schody, wypusty w murach,
gzymsy, drzwi i okna),

c) dane o niezbednym wyposazeniu ulicy i chodnika (kioski, ogrodki, miejsca odpoczynku,
miejsca postojowe dla rowerdw, przystanki transportu zbiorowego, wjazdy, parkingi,
zielen),

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej



d) informacje o przeszkodach wystepujgcych na projektowanej trasie dla pieszych: drzewa,
stupy, mury, skarpy, cieki wodne, linie tramwajowe, linie kolejowe, drogi, studnie
kanalizacyjne, skrzynki instalacyjne itp.

(4) Dane o ruchu nadrodze i na projektowanej trasie dla pieszych obejmujg: dane o ruchu
pojazdéw, dane oruchu pieszych, wyniki analiz bezpieczenstwa ruchu, wyniki analiz
przepustowosci i oceny warunkow ruchu.

(5) Miarodajnym okresem pomiaru parametréw ruchu kotowego i pieszego sg: typowy dzien
tygodnia igodziny szczytu porannego lub popotudniowego, natomiast dla potrzeb oceny
dominujgcego rodzaju pieszych w potoku w okresie miedzy szczytem porannym
i popotudniowym (zgodnie z WRD-41.1 rozdz. 5.4).

(6) Dane oruchu pojazdéw obejmujg: dane o natezeniu, strukturze ipredkosci pojazdow
poruszajgcych sie po odcinkach drég, wzdtuz ktérych poruszajg sie piesi. Miarodajnymi
parametrami ruchu kotowego przyjmowanymi do analiz sg: srednioroczne dobowe natezenie
ruchu pojazddéw ($redni dobowy ruch roczny) SDR, miarodajne natezenie ruchu kotowego jako
srednie z natezen pomierzonych w godzinach ruchu szczytowego Nk, predkos$é dopuszczalna
Vaop i predkos¢ miarodajna Vm (kwantyl 85% z rozktadu predkosci pojazdéw). Warunki ruchu
kotowego na drodze, na ktérej znajduje sie przejscie dla pieszych oblicza sie za pomocg metody
przedstawionej w [29].

(7) Dane o ruchu pieszych obejmuja: dane o natezeniu, strukturze i predkosci ruchu pieszych.

1) Miarodajnymi parametrami ruchu pieszego przyjmowanymi do analiz sg: dobowe natezenie
ruchu pieszego Nps, miarodajne natezenie ruchu pieszego Ny, predkosé pieszego Ve, gestosc
potoku pieszych G, oraz powierzchnia dostepna dla pieszego Pa.

2) Do oceny warunkéw ruchu i obliczania przepustowosci urzadzen dla pieszych stosuje sie
natezenie miarodajne ruchu pieszych jako usrednione z natezenia pomierzonego w okresach
szczytu porannego i popotudniowego, natomiast do doboru rodzaju elementéw trasy dla
pieszych, nalezy stosowac natezenie dobowe.

3) W przypadku planowanych elementéw infrastruktury liniowej sieci tras dla pieszych lub
projektowania nowych odcinkéw drég dla pieszych do oszacowania natezen ruchu pieszego
i kolowego korzysta sie z prognoz ruchu pieszego, ktére mozemy prowadzi¢ metoda
wskaznikowg lub korzystajgc z makroskopowych modeli symulacyjnych podrézy pieszych.
na podstawie prognoz ruchu mozna oszacowac: natezenie ruchu pieszego w dobie Npg
w godzinie szczytu N, oraz dobowy udziat podrézy pieszych z podziatem na wybrane
motywacje: transportowe Uz, szkolne Us, rekreacyjne U.

(8) Srednie predkosci poszczegdlnych rodzajéow pieszych, wykorzystywane do projektowania
urzadzen dla pieszych, nalezy pomierzy¢ lub przyjaé¢ z Tab. 5.3.1 w WRD-41.1.

(9) Przepustowos¢ drogi dla pieszych jest mierzona liczbg oséb mogacych przekroczy¢ przekrgj
pasa ruchu dla pieszych w wybranym czasie (1 h, 1 min.). Przepustowos$¢ pasa ruchu dla pieszych
C, oblicza sie za pomocg metody przedstawionej w WRD-41.1 rozdz. 5.5.

(10) Warunki ruchu pieszego na poszczegdlnych elementach tras dla pieszych ocenia sie
korzystajac z klasyfikacji warunkéw ruchu opracowanej na podstawie metody HCM [25], wedtug
zasad przedstawionych w WRD-41.1 rozdz. 5.6.

1) Miarami warunkéw ruchu pieszego na pasie ruchu dla pieszych sg: powierzchnia dostepna
dla pieszego Pg, stopien wykorzystania przepustowosci X, inatezenie krytyczne ruchu
pieszego Ny, ktére stosuje sie w zaleznosci od dostepnych danych. Ocena polega
na porownaniu pomierzonych lub oszacowanych (prognozowanych) wartosci liczbowych
wybranej miary warunkéw ruchu z wartos$ciami granicznymi dla poszczegdlnych klas
warunkéw ruchu.

2) Po wyznaczeniu klasy warunkéw ruchu pieszego na analizowanym odcinku pasa ruchu dla
pieszych nalezy okresli¢ poziom dopuszczalnos$ci warunkdéw ruchu pieszego korzystajgc
z klasyfikacji przedstawionej w tablicy 5.6.3. w WRD-41.1, a w zaleznosci od uzyskanego
poziomu podjgé odpowiednie dziatania.
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(11) Ocena bezpieczenstwa ruchu pieszego polega na zebraniu danych o wypadkach z udziatem
pieszych na analizowanych odcinkach drég, obliczeniu przyjetej miary ryzyka, okreslenie klasy
ryzyka i poziomu akceptacji ryzyka [27] wedtug zasad przedstawionych w WRD-41.1 rozdz. 5.7.

1) Miarami ryzyka zagrozen wypadkami sa: liczba wypadkéw z pieszymi LW, na przejsciu dla
pieszych, gestos$é wypadkdéw z pieszymi GW, liczone za okres 10 lat poprzedzajgcy okres
analizy, albo — ryzyko spoteczne Re zagrozenia wypadkami na przejsciu dla pieszych lub
odcinku drogi.

2) Ocene ryzyka zagrozenia wypadkami z udziatem pieszych na odcinkach istniejgcych drég
nalezy okresli¢ metodg reaktywna lub proaktywng, natomiast na odcinkach planowanych
drég tylko metodg proaktywng wedtug zasad przedstawionych w WRD-41.1 rozdz. 5.7.

6.3. Wybor elementow infrastruktury liniowej tras dla pieszych

(1) Wstepnego wyboru rodzaju elementdw infrastruktury liniowej tras dla pieszych dokonuje sie
na etapie planowania tras dla pieszych, zgodnie z zasadami przedstawionymi w podrozdziale
10.5 w WRD-41-1.

(2) Na etapie projektowania elementéw infrastruktury linowej tras dla pieszych, w przypadku
braku ustalen planistycznych lub gdy dostepne sg szczegdétowe dane o ruchu pieszych
i pojazddw, zaleca sie zweryfikowacé rozwigzania przyjete na etapie planowania.

(3) W przypadku, gdy trasa dla pieszych usytuowana jest naobszarze zamiejskim
(niezabudowanym) rodzaj elementu infrastruktury liniowej trasy dla pieszych zaleca sie dobieraé
w zaleznosci od natezenia ruchu pieszego Npg, pieszego i rowerowego Ny lub natezenia ruchu
kotowego Nk napodstawie tab. 6.3.1, albo na podstawie szczegdtowej analizy ruchowe;j
i ekonomicznej.

Tab. 6.3.1. Kryteria doboru zalecanych elementow infrastruktury liniowej tras dla pieszych na drogach zamiejskich
w zaleznosci od natezenia ruchu pieszego, rowerowego i kotowego

Natezenie ruchu Natezenie ruchu Natezenie ruchu . .
. . . Rodzaj elementu infrastruktury
pieszego pieszego i rowerowego kotowego liniowei dla pieszych
Npa [0s./dobe] Npra [0S.+row./dobe] Nka [poj./dobe] y P y
<10 - <1000 Jezdnia drogi zamiejskiej”
<25 _ <5000 Urze!d.zorjquaobocze drogi
zamiejskiej
25-500 50-400 =100 Sciezka dla pieszych
50-500 100-400 =500 Droga dla pieszych i roweréow
>100 - =1000 Chodnik

" rozwigzanie moze by¢ stosowane w przypadku, gdy predkos¢ dopuszczalna na drodze jest nie wieksza niz 90 km/h.

(4) W przypadku, gdy trasa dla pieszych usytuowana jest w obszarze miejskim (zabudowanym),
rodzaj elementu trasy dla pieszych (obiektu lub urzadzenia infrastruktury liniowej dla pieszych)
zaleca sie dobiera¢ w zaleznosci od natezenia ruchu pieszego Npd, natezenia ruchu rowerowego
Nprd oraz natezenia ruchu kotowego Nkd na podstawie tab. 6.3.2, albo na podstawie
szczegotowej analizy ruchowej i ekonomiczne;j.

Tab. 6.3.2. Kryteria doboru zalecanych elementéw infrastruktury liniowej tras dla pieszych na ulicach (w obszarze
zabudowanym) w zaleznosci od natezenia ruchu pieszego, rowerowego i kolowego

Natezenie ruchu Natezenie ruchu Natezenie ruchu . .
R . X Rodzaj elementu infrastruktury
pieszego pieszego i rowerowego kotowego liniowej dla pieszych
Npa [0s./dobe] Npra [0S.+row./dobe] Nka [poj./dobe]

<10 - <1000 Jezdnia ulicy?
>100 <500 <5000 Jezdnia ulicy?

25-500 50-500 >100 Sciezka dla pieszych?

50-500 100-2500 >100 Droga dla pieszych i roweréw
>100 - >500 Chodnik

 rozwigzanie stosowane w przypadku, gdy predkos$¢ dopuszczalna na ulicy jest mniejsza niz 60 km/h,
2 rozwigzanie stosowane w przypadku, gdy predkos¢ dopuszczalna na ulicy jest mniejsza niz 30 km/h,
3 rozwigzanie zalecane do stosowania tylko jako rozwigzanie alternatywne lub na terenach rekreacyjnych.
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7. Projektowanie parametrow geometrycznych drogi dla
pieszych w przekroju poprzecznym

7.1. Procedura projektowania

(1) Po ustaleniu rodzaju drogi dla pieszych nadanym odcinku trasy dla pieszych nalezy
przystapi¢ do projektowania parametrow geometrycznych w przekroju poprzecznym.

(2) Procedura projektowania drogi dla pieszych w przekroju poprzecznym obejmuje:

a) ustalenie rodzaju drogi dla pieszych i jej usytuowania w przekroju drogi zamiejskiej lub ulicy
(rozdz. 7.2)

b) ustalenie skrajni drogi dla pieszych (rozdz. 7.3),

c) okreslenie pochylenia poprzecznego drogi dla pieszych (rozdz. 7.4),

d) ustalenie szerokosci drogi dla pieszych (rozdz. 8.1),

e) ustalenie szerokosci poszczegdlnych rodzajéw drogi dla pieszych (chodnika i $ciezki dla
pieszych) i szerokos$ci pasa terenu niezbednego do jej wykonania (rozdz. 8.2 - 8.4),

f) ustalenie szerokosci poszczegdlnych paséw funkcjonalnych (rozdz. 8.5 -8.7).

7.2. Usytuowanie drogi dla pieszych w przekroju drogi lub ulicy

(1) Usytuowanie drogi dla pieszych w przekroju drogi wymaga: ustalenia liczby drég dla pieszych
w przekroju drogi oraz okreslenia ich lokalizacji wzgledem jezdni (wielkosci odsuniecia od jezdni).

(2) Liczbe drég dla pieszych w przekroju drogi ustala sie wstepnie na etapie planowania wedtug
zasad przedstawionych w WRD-41-1rozdz. 10.5, tabl. 10.5.1, a koryguje na etapie projektowania
wedtug nastepujgcych zasad:

1) chodniki po obu stronach jezdni:

a) nalezy stosowac na ulicy klasy GPm, Gm i Zm (2/2) (rys. 7.2.1),
b) zaleca sie stosowac¢ na drodze zamiejskiej klasy GP., G: oraz ulicach klasy Zm (1/2) i Lm
(rys. 7.2.2),
c) dopuszcza sie stosowac na ulicach klasy Dm,
2) chodnik po jednej stronie jezdni zaleca sie stosowac na pozostatych klasach drég
zamiejskich,
3) Sciezka dla pieszych moze by¢ usytuowana po jednej stronie drogi (rys. 7.2.3).

C .—/“ / N
2 S £ = ' ! ¢ e
Eas Droga dla
dzielacy Jezdnia rowerow Chodnik
/7 & 7 7 7

Rys. 7.2.1 Przyktad usytuowanie chodnikéw w przekroju ulicy klasy G
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Rys. 7.2.2 Przyktad usytuowanie chodnikow w przekroju ulicy klasy L
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Rys. 7.2.3 Przyktad usytuowanie chodnika lub sciezki dla pieszych w przekroju drogi zamiejskiej

(3) Droge dla pieszych nalezy sytuowac:

a) poza strefg bezpieczenstwa drogi zamiejskiej lub ulicy (patrz podrozdziat 6.3 w WRD-22-
1) w celu zmniejszenia ryzyka najechania na pieszego poruszajgcego sie po chodniku,
$ciezce dla pieszych lub drodze dla pieszych i rowerdw przez pojazd wypadajacy z drogi
(rys. 7.2.417.2.5),

b) poza rowem, w przypadku, gdy droga wyposazona jest w rowy odwadniajagce, (rys. 7.2.5
i7.2.7),

C) poza barierg drogowa, gdy droga wyposazona jest w bariery ochronne (rys. 7.2.6 i 7.2.7),

d) przy jezdni drogi zamiejski i ulicy w przypadku predkosci dopuszczalnej pojazddéw Vaop <
50 km/h, pod warunkiem zapewnienia skrajni drogi i pasa ruchu dla pieszych (rys. 7.2.8
i7.2.9),

e) przy drodze dla rowerdw, pod warunkiem zapewnienia skrajni drogi dla rowerdéw i pasa
ruchu dla pieszych.
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Rys. 7.2.4 Zasady usytuowanie drogi dla pieszych wzdtuz drogi zamiejskiej lub ulicy poza strefg bezpieczenstwa
drogi

Rys. 7.2.5 Przyktad usytuowanie drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz drogi zamiejskiej poza rowem i poza strefa
bezpieczenstwa
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Rys. 7.2.6 Zasady sytuowania drogi dla pieszych w przekroju poprzecznym drogi poza drogowga bariera ochronna,

Rys. 7.2.7 Przyktad usytuowania drogi dla pieszych i roweréw poza rowem i poza barierg drogowa.
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Rys. 7.2.8 Zasady sytuowania drogi dla pieszych przy krawedzi ulicy.
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Rys. 7.2.9 Przykiad usytuowania drogi dla pieszych przy krawedzi ulicy.

(4) Szeroko$¢ strefy bezpieczenstwa drogi dla pieszych Lssr, w przypadku projektowania
elementdw infrastruktury liniowej tras dla pieszych liczona jest od krawedzi pasa jezdni do skrajni
pasa ruchu dla pieszych lub innego urzadzenia uzytkowanego przez pieszych (przystanek
transportu zbiorowego, urzadzenia obstugi pieszych itp.).

(5) Szeroko$¢ ta zalezy od predkosci dopuszczalnej Vaop i $redniorocznego, dobowego natezenia
ruchu pojazdéw na drodze SDR, przy ktérej projektowane sg obiekty i urzadzenia infrastruktury
liniowej dla pieszych oraz natezenia ruchu pieszych poruszajgcych sie po drodze dla pieszych
di.

(6) Szerokos¢ strefy bezpieczenstwa Lsee drogi dla pieszych nalezy przyjmowac:

a) na podstawie tab. 7.2.1, w przypadku lokalizacji drogi dla pieszych wzdtuz jezdni drogi
klasy GP, G lub Z,

b) wartos¢ rédwng 0,5 m na obszarze miejskim i 1,0 m na obszarze zamiejskim, w przypadku
drég klasy L i D.

Tab. 7.2.1 Szeroko$¢ wymaganej strefy bezpieczenstwa drogi dla pieszych w przypadku projektowania trasy dla

ieszych w korytarzu drogi klasy GP, G lub Z
.. L. Szerokos¢ wymaganej strefy bezpieczenstwa
Predkos¢é Natezenie ruchu
dopuszczalna pieszego
Lsep (m)
Natezenie ruchu kotowego
Vdop di
(km/h) (os./dobe) SDR (poj./dobe)
<500 500-5000 >5000
<50 - 0,5 0,5 0,5
<100 0,5 0,5 1,0
50 100-200 0,5 0,5 1,5
(jezdnia
z kraweznikiem) 200-500 0,5 1,0 2,0
>500 0,5 1,5 2,5

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
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L., L. Szerokos¢ wymaganej strefy bezpieczenstwa
Predkosé Natezenie ruchu
dopuszczalna pieszego
Lsep(m)
Natezenie ruchu kotowego
Vdop di
(km/h) (0s./dobe) SDR (poj./dobe)
<500 500-5000 >5000

<100 0,5 0,5 1,0

50 100-200 1,0 1,5 2,0
(jezdnia bez

kraweznika) 200-500 1,5 2,5 3,0

>500 3,0 4,0 5,0

<100 1,0 1,0 1,5

70 100-200 1,5 2,5 4,0
(jezdnia bez

kraweznika) 200-500 2,5 4.5 6,0

>500 5,0 6,5 8,0

<100 1,0 1,5 2,5

=90 100-200 3,0 5,0 7,0
(jezdnia bez

kraweznika) 200-500 5,0 7,0 9,0

>500 7,0 9,0 11,0

Dla predkosci posrednich wartosci Lsge nalezy interpolowac

(7) W przypadku braku mozliwosci usytuowania drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych
i rowerdw poza strefg bezpieczeristwa, nalezy odseparowac jg od jezdni:

a) w przypadku predkosci dopuszczalnej Vaop =2 70 km/h za pomocag drogowej bariery
ochronnej (rys. 7.2.6 17.2.7),

b) w przypadku predkosci dopuszczalnej Vaop < 70 km/h za pomocg kraweznikow (rys. 7.2.8)
lub ogrodzen.

(8) Trasy dla pieszych mogg by¢ sytuowane niezaleznie od przebiegu drogi (poza pasem
drogowym), wéwczas ich elementy mogg by¢ projektowane takze wedtug zasad podanych
W niniejszych wytycznych.

7.3. Skrajnia drogi dla pieszych

(1) Skrajnie drogi dla pieszych nalezy projektowaé¢ zgodnie z wymaganiami podanymi
w WRD-21rozdz. 4i 6.

(2) Skrajnia drogi dla pieszych obejmuje pas ruchu dla pieszych oraz opaski bezpieczenstwa
zajmujgce czesc¢ przylegtych pasow funkcjonalnych (obstugujgcego i buforowego).

(3) Przestrzen w obrysie skrajni pasa ruchu dla pieszych powinna by¢ wolna od jakichkolwiek
przeszkdd. Pas sktadajgcy sie z pasa ruchu dla pieszych iopasek bezpieczenstwa nalezy
projektowac jako pas wolny od przeszkdéd [23], [24], [30].

7.4. Pochylenie poprzeczne drogi dla pieszych

(1) Pochylenie poprzeczne drdg dla pieszych ma zapewni¢ odprowadzenia wéd opadowych z ich
nawierzchni i nie powinno by¢ mniejsze niz 1,0 %.

(2) Pochylenie poprzeczne pasa ruchu dla pieszych nie powinno by¢ wieksze niz 2,0%
ze wzgledu na komfort poruszania sie 0s6b z niepetnosprawnosciami.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej



(3) Nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage nazachowanie dopuszczalnego pochylenia
poprzecznego, w obszarze zjazddw do budynkéw iobiektow, atakze w przypadku duzych
réznic wysokosci pomiedzy krawedzig chodnika od strony jezdni a wejsciem do budynkéw,
z uwzglednieniem potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

(4) W zaleznosci od wielkos$ci réznicy poziomdw pomiedzy skrajnymi krawedziami zaleca sie
stosowac jedno z rozwigzan (rys. 7.4.1):

a) przy niewielkiej réznicy wysokosci, podniesienie kraweznika i wykonanie jednolitego
spadku na catej szerokosci drogi dla pieszych (rys. 7.4.1.a),

b) przy znacznej réznicy wysokosci, zastosowanie profilu tamanego pochyleni: pochylenia
pasa obstugujgcego i pasa buforowego moze zwiekszone do 8,3%, przy czym pochylenie
pasa ruchu dla pieszych na catej jego szerokosci nie powinno by¢ wieksze niz 2,0 % (rys.
7.4.1.b),

c) przy duzej réznicy wysokosci, zastosowanie profilu tfamanego pochylen: pochylenia pasa
obstugujgcego ipasa buforowego oraz czesci pasa ruchu dla pieszych moze byé
zwiekszone do 8,3%, przy czym pochylenie pasa ruchu dla pieszych na szerokosci co
najmniej 1,0 m nie powinno by¢ wieksze niz 2,0% (rys. 7.4.1.c).

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej



pas buforowy

pas ruchu
dla pieszych

pas obstugujacy

| 'max 1:50 (2,0%)

max 1:50 (2,0%)

max 1:50 (2,0%)

b)
| _
| S T
L 7 T
i /)
} pas ruchu
pas buforowy dla pieszych pas obstugujgcy

' max 1:12(83%) © max 1:50 (2,0%)  max 1:12 (8,3%)

c)
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! P
i S
: max 1:2 max 1:50 ax 1:24§
i (8,3%)] (2,0%) 1(8,3%)
pas buforowy pas ruchu pas obstugujacy
max 1:12 (8,3%) dla pieszych max 1:12 (8,3%)

Rys. 7.4.1. Zasady stosowania pochylenia poprzecznego drogi dla pieszych w obszarze zjazdéw a) nieznaczna
réznica wysokosci, b) znaczna réznica wysokosci, c) duza réznica wysokosci. (opracowano na podstawie [34])

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2

liniowej



8.Dobor szerokosci drogi dla pieszych i jej elementow

8.1. Droga dla pieszych

(1} W przekroju poprzecznym droga dla pieszych sktada sie z paséw funkcjonalnych [20], [21],
[271, [30], [34], ktorych wystepowanie i szerokosci moga sie zmienia¢ w zaleznosci od rodzaju
drogi (chodnik, $ciezka dla pieszych), obszaru wystepowania (miejski, zamiejski) oraz warunkéw
lokalnych na kolejnych odcinkach drogi dla pieszych (rys. 4.2.1).

(2) Ustalenie szerokos$ci poszczegdlnych paséw funkcjonalnych drogi dla pieszych pozwala
na okreslenie tgcznej szerokosci drogi dla pieszych Dor oraz szerokosci pasa terenu Dre
niezbednego do wybudowania drogi dla pieszych.

(3) Szerokos$¢ pasa terenu Dre niezbednego do wybudowania drogi dla pieszych moze by¢:
réwna (rys. 8.1.1) lub wieksza (rys. 8.1.2) od szerokosci drogi dla pieszych Dop.

Pas buforowy Pas buforowy Pas ruchu Pas
czes¢ techniczna czesté uzytkowa dla pieszych obstugujacy
/7 Ve Ve
DPBT l:)F‘BU DPRP DPOB
Droga dla pieszych
/ v
Dop
Pas terenu dla drogi dla pieszych
s D Ve
TP

Rys. 8.1.1 Schemat przekroju poprzecznego drogi dla pieszych uwzgledniajacy pas terenu dla tej drogi w obszarze
miejskim

Pas buforowy Pas buforowy Pas ruchu Pas
czes$c techniczna * czes¢ uzytkowa dla pieszych obstugujacy
Ve Ve Ve
DPBT DPBU DPRP I:)POB
Droga dla pieszych
/7
DDP
Pas terenu dla drogi dla pieszych
Ve
DTP
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Rys. 8.1.2 Schemat przekroju poprzecznego drogi dla pieszych uwzgledniajgcy pas terenu dla tej drogi w obszarze
zamiejskim.

(4) Szeroko$¢ pasa terenu niezbednego do wybudowania drogi dla pieszych okresla sie
na podstawie wzoru (8.1.1):

Drp = Dpgp + Dpog + Dpp (8.1.1)

(5) Szerokos¢ drogi dla pieszych w przypadku usytuowania jej przy krawezniku jezdni,
najczesciej na obszarach miejskich, okredla sie na podstawie wzoru (8.1.2):

Dpp = Drp = Dpgrp + Dpog + Dpgy + Dppr (8.1.2)

(6) Szerokos¢ drogidla pieszych w przypadku odsuniecia jej od jezdni, najczesciej na obszarach
zamiejskich, okresla sie na podstawie wzoru (8.1.3):

Dpp = Dprp + Dpog + Dpsu (8.1.3)
gdzie:
Drp — szerokos$¢ pasa terenu dla drogi dla pieszych (m),
Dor — szerokos¢ drogi dla pieszych (m),
Dere — szerokos$¢ pasa ruchu dla pieszych (m),
Dros — szerokos¢ pasa obstugujgcego (m),
Des — szerokos$¢ pasa buforowego (m),
Drsu — szeroko$¢ czesci uzytkowej pasa buforowego (m),
Drer — szerokos¢ czesci technicznej pasa buforowego (m).

(7) Potrzebe zastosowania irodzaje pasow funkcjonalnych wustala sie w zaleznosci od
istniejgcych i planowanych wymagan lokalnych oraz zagospodarowania otoczenia, natomiast
szerokos¢ paséw funkcjonalnych nalezy ustali¢ napodstawie zasad przedstawionych
w podrozdziatach 8.5 - 8.7.

(8) Po ustaleniu ostatecznej szerokosci poszczegdlnych paséw funkcjonalnych drogi dla
pieszych nalezy okresli¢ szerokos¢ terenu niezbedng do wybudowania drogi dla pieszych Drp
i porownac z szerokoscig dostepna. w przypadku, gdy dostepna szerokosé terenu jest mniejsza
od wymaganej nalezy sprawdzi¢ mozliwos¢ pozyskania odpowiedniej szerokosci pasa terenu lub
zmniejszy¢ szerokosci paséw funkcjonalnych, pozostawiajgc zatozong szerokos$¢ pasa ruchu dla
pieszych.

8.2. Chodnik w obszarze miejskim

(1) Chodnik (CH) jest podstawowym rodzajem drogi dla pieszych poruszajgcych sie w korytarzu
ulicy.

(2) Szerokos$¢ chodnika na obszarze zabudowanym (miejskim) Dcn ustala sie w zaleznosci od
klasy ulicy, planu aktywnosci spotecznej i ekonomicznej, zagospodarowania przestrzennego
otoczenia drogi (w tym intensywnosci zabudowy, ustalanej zgodnie z WRD-41.1 tabl. 8.3.1
i dostepnosci terenu) oraz wyposazenia technicznego ulicy, w ktérej korytarzu usytuowany jest
chodnik (rys. 8.2.1).

(3) Standardowg (zalecang) szerokos$¢ chodnika na obszarze zabudowanym (miejskim) wraz
z szerokos$ciami poszczegdlnych paséw funkcjonalnych, nalezy przyjmowaé z tabl. 8.2.1.a dla
chodnika zlokalizowanego przy ulicy w zabudowie intensywnej lub z tabl. 8.2.1.b dla chodnika
zlokalizowanego przy ulicy w zabudowie umiarkowanej lub ekstensywnej. Szerokosci
poszczegdlnych paséw funkcjonalnych nalezy dobraé w zaleznosci od warunkéw lokalnych,
wedtug zasad przedstawionych wrozdz. 8.5 — 8.7. Przyktadowe szerokosci przedstawiono
narys. 8.2.2.irys. 8.2.3.
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(4) Szerokos$¢ pasa terenu niezbednego do wybudowania chodnika na obszarze miejskim Drp
jest czesto rowna szerokosci chodnika Dcr (tablica 8.2.1ai 8.2.1.b).

Pas buforowy Pas buforowy Pas ruchu Pas

czgsc techniczna * czgsc uzytkowa dla pieszych obstugujgcy
e Ve
DPBT DPBU DPRP DPOB
Chodnik

Ve

Den

Pas terenu dla drogi dla pieszych

Ve

DTP

Rys. 8.2.1. Schemat rozmieszczenia elementow sktadowych przekroju poprzecznego chodnika na obszarze miejskim

Tab. 8.2.1.a. Zalecane szerokosci chodnika na obszarze miejskim (w przypadku zabudowy intensywnej) i jego
pasow funkcjonalnych w korytarzu wybranych klas ulic

Szerokosci elementéw chodnika na obszarze miejskim

Pas buforowy (Ps) Pas Pas Chodnik | Pas terenu
— — ruchu dla | obstugujacy dla drogi
Klasa i typ ulicy Czesc Czesc pieszych dla
techniczna | uzytkowa pieszych
Dear Drau Dere Dros DcH Drp
(m)
Zabudowa intensywna
op, | Ulica gtownaruchu 2,5-50 25 20-50 | 05-25 |75-150 | 7,5-150
przyspiesz.
Gm ulica gtéwna 2,5-3,0 2,0 2,0-5,0 0,5-2,5 7,5-12,0 | 7,5-125
Zm ulica zbiorcza, 2,5-3,0 1,0 2,0-3,0 0,5-2,5 6,0 -9,5 6,0-9,5
Lmm lokalna mieszkaniowa 1,0 1,0 2,0-3,0 0,5-2,5 4,5-6,5 4,5-6,5
Lmh ulica handlowa (sklepowa) 1,0 1,0 2,0 3,0 2,5 6,5-75 6,5-7,5
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Tab. 8.2.1.b. Zalecane szerokosci chodnika na obszarze miejskim (w przypadku zabudowy umiarkowanej
i ekstensywnej) i jego paséw funkcjonalnych w korytarzu wybranych klas ulic

Szerokosci elementéw chodnika na obszarze miejskim
Pas buforowy (Ps) Pas Pas Chodnik | Pas
Czedc Credé ruchu dla | obstugujacy terenu dla
Klasa i typ ulicy t zisq .Zetic pieszych drogi dla
echniczna | uzytkowa pieszych
Derer Drsu Derre Dros DcH Drp
(m)
Zabudowa umiarkowana i ekstensywna
GmiZm ulica gtéwna i zbiorcza 1,0 -3,0 0,5 2,0 0,5-1,0 4é05_ 4,0-6,5
Lo lokalna mieszkaniowa 00-10 | 05 2,0 05-10 | 307 | 30-45
Lonp, Lone ;‘:('gfn‘;i;’;“a’s")wa 0,5 0,5 18 0,2 3,0 3,0
L ulica wiejska i ulica
Do dojazdovjva 0,8 0,5 2,0 0,2 3,5 3,5
i Dmh
T T T }
] I
] I
] |
] I
] |
] |
] I
] I
] I
] | I
1 | L
25m 20m
D D
PBT  45m PBU 30m 2,5m
Drg 10,0 m Derp Drog

Dcn
Rys. 8.2.2. Przykiady standardowych szerokosci chodnika i pasow funkcjonalnych na obszarach intensywnej
zabudowy miejskiej w korytarzach ulic gtéwnych.
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,5m0,5m 2,0m 0,5m
I /
Dpar ' Dpgu Dpre Deos
3,5m
/
Dcn

Rys. 8.2.3. Przykiady standardowych szerokosci chodnika i pasow funkcjonalnych na obszarach ekstensywnej
i umiarkowanej zabudowy: w korytarzach ulic lokalnych mieszkaniowych

(5) Na ulicach klasy Z, L lub D w obszarach zabudowy o matej intensywnosci, gdy predkos¢
dopuszczalna pojazdéw jest nie wieksza niz 50 km/h, dopuszcza sie stosowaé chodniki
o minimalnej szerokosci, a w szczegdlnosci:

a) 3,5 m w przypadku chodnikéw potozonych w korytarzach ulic z (rys. 8.2.4.a),
b) 2,5 m w przypadku chodnikéw potozonych w korytarzach ulic L i D (rys. 8.2.4.b).

(6) Chodnik o minimalnej szerokos$ci moze by¢ projektowany, przy zapewnieniu dopuszczalnych
warunkoéw ruchu pieszego, gdy wystepuja:

a) mate natezenie ruchu pieszego,

b) trudne warunki wynikajgce z braku dostepnego terenu,

c) mozliwos¢ przylegania skrajni pasa ruchu dla pieszych do skrajni drogi (rys. 8.2.4.b),
d) warunki podyktowane wzgledami ekonomicznymi.

(7) Chodnik usytuowany w ciggu przejs¢ dla pieszych miedzy jezdniami lub miedzy jezdnig
a torowiskiem tramwajowym powinien mie¢ takg sama szerokos¢, jak przejscie dla pieszych, ale
nie mniejszg niz 2,5 m.

(8) W wypadku przebudowy albo remontu drogi dopuszcza sie miejscowe zmniejszenie
szerokosci chodnika do 2,00 m, jezeli jest on przeznaczony wytgcznie do ruchu pieszych i nie
jest potozony wzdtuz trasy dla oséb z niepetnosprawnosciami.

(9) W celu ochrony pieszych zaleca sig, aby chodnik byt wyniesiony ponad krawedz jezdni lub
pasa postojowego na wysokos¢ od 10 cm do 16 cm i oddzielony kraweznikiem. Ustalenie te nie
dotyczg stref zamieszkania, przej$¢ dla pieszych, przejazdéw dla rowerdw, urzadzen
alternatywnych utatwiajgcych przekraczanie jezdni, zjazddéw.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
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0,2m

Rys. 8.2.4. Przyktady minimalnych szerokosci chodnika i pasow funkcjonalnych w korytarzach ulic potozonych
na obszarach: a) intensywnej gestosci zabudowy, b) ekstensywnej i umiarkowanej gestosci zabudowy

(10) Nie nalezy projektowa¢ miejsc do parkowania pojazdéw na chodnikach. Miejsca
do parkowania pojazdow nalezy projektowac¢ na parkingach lub w zatokach postojowych
oddzielonych w sposdb trwaty (krawezniki (9), stupki itp.) od chodnika. Przy czym miejsca
na parkingach lub zatokach postojowych przy jezdni powinny by¢ tak zlokalizowane, aby
przednia cze$¢ pojazdu nie zajmowata przestrzeni chodnika (rys. 8.2.5).

(11) Jezeli w przekroju chodnika wystepujg zbedne przestrzenie, nie zabierajgce przestrzeni
niezbednej dla komfortowego ruchu pieszych, mozna zaprojektowac przebudowe tych obszaréw
na miejsca do parkowania, ktére nalezy oddzieli¢ od obszaréw przeznaczonych dla pieszych
za pomoca linii, stupkdéw, kraweznikow itp. (rys. 8.2.6).
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Rys. 8.2.5. Sposoby lokalizacji pojazdéw na parkingach uniemozliwiajgce zajmowanie przestrzeni wolnej od
przeszkod

Rys. 8.2.6. Separacja pieszych od pojazdéw parkujacych na wyznaczonych miejscach parkingowych wzdtuz ulicy

8.3. Szerokosc¢ chodnika na obszarze zamiejskim

(1) Na obszarach zamiejskich chodnik jest rzadziej stosowanym elementem liniowej
infrastruktury dla pieszych w korytarzu drogi zamiejskiej. w obszarach niezabudowanych, gdy
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predkos$é dopuszczalna pojazdéw jest wieksza od 50 km/h chodnik powinien by¢ umieszczony
w separacji od jezdni, poza strefg bezpieczenstwa.

(2) Szerokos$¢ chodnika na obszarze niezabudowanym (zamiejskim) Dcn ustala sie w zaleznosci
od klasy drogi, predkosci dopuszczalnej i zagospodarowania przestrzennego otoczenia drogi (w
tym intensywnosci zabudowy oraz dostepnosci terenu) oraz wyposazenia technicznego drogi,
w ktorej korytarzu usytuowany jest chodnik (rys. 8.3.1).

(3) Standardowa (zalecang) szerokos$¢ chodnika Dcr na obszarze niezabudowanym (zamiejskim)
wraz z szerokosciami poszczegdinych pasow funkcjonalnych, nalezy przyjmowac z tabl. 8.3.1
w zaleznosci od klasy drogi i predkosci dopuszczalnej na drodze. Szerokosci poszczegdlnych
paséw funkcjonalnych nalezy dobra¢ w zaleznosci od warunkdédw lokalnych wedtug zasad
przedstawionych w rozdz. 8.5 - 8.7. Przyktadowe szerokosci chodnika na obszarze zamiejskimi
przedstawiono narys. 8.3.2i 8.3.3.

(4) Szerokos$¢ pasa terenu niezbednego do wybudowania chodnika na obszarze zamiejskim Drp
jest zmienna, gdyz zalezy gtdwnie od szerokosci strefy bezpieczenstwa drogi dla pieszych.
Przedziat spotykanych wartosci liczbowych Drp przedstawiono w tablicy 8.3.1

_ Pas buforowy Pas buforowy Pas ruchu Pas
czes¢ techniczna czesé uzytkowa dla pieszych obstugujacy
Ve 4

Degr J' Drgu Derp Dros

Chodnik
I:)CH
Pas terenu dla drogi dla pieszych
DTP

Rys. 8.3.1. Schemat rozmieszczenia elementow skiadowych przekroju poprzecznego chodnika naobszarze
zamiejskim

7 /7

Tab. 8.3.1. Zestawienie zalecanych szerokosci chodnika na obszarze zamiejskim i jego paséw funkcjonalnych
w korytarzu drogi zamiejskiej

Predkos¢ | Klasa i typ drogi Szerokosci elementéw chodnika na obszarze zamiejskim
Vdop

(km/h) Pas buforowy (Ps) Pas ruchu dla Pas Chodnik Pas terenu
Czedé Czeéé pieszych obstugujacy dla drogi dla

techniczna uzytkowa pieszych

Deer Drau Depre Dros DcH Drp
[m]

=70 GPz, Gz, Z 1,0-11,0 0,5 2,0 0,5 3,0 4,0--13,0

<70 Zz, Lz, D 1,0-5,0 0,5 2,0 0,5 3,0 4,0--8,0

(5) W korytarzach drog klasy Z:; L. lub D: dopuszcza sie stosowa¢ chodniki o minimalnej
szerokosci 2,2 m (patrz przyktad na rys. 8.3.3),

(6) Chodnik o minimalnej szerokosci moze by¢ projektowany, przy zapewnieniu dopuszczalnych
warunkéw ruchu pieszego, gdy wystepuja:
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a) mate natezenie ruchu pieszego,
b) trudne warunki wynikajgce z braku dostepnego terenu,
c) warunki podyktowane wzgledami ekonomicznymi.

(7) Chodnik zamiejski mozna projektowac sie jako obiekt jako rozwigzanie realizowane dla
potrzeb obstugi drogi, ale zlokalizowane poza pasem drogowym na terenach réwnolegtych
do drogi w uzgodnieniu z wtascicielem tego terenu.

1 1
1 1
1 = |
1 % 1
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: / i;:—/—\l’ L ;\]/ﬁ\% :
1 LT]_)“ \I \I ‘.\_ -
1 T 1
N T
- ! ¢
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40-140m
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Rys. 8.3.2. Przykiad standardowych szerokosci chodnika i paséw funkcjonalnych w korytarzu drogi zamiejskiej
o predkosci dopuszczalnej Vaop = 70 km/h
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Rys. 8.3.3. Przyktad zalecanych szerokosci chodnika i paséw funkcjonalnych w korytarzu drogi zamiejskiej przy
predkosci dopuszczalnej na drodze Vaop < 70 km/h.

8.4. Szerokosc sciezki dla pieszych

(1) Sciezka dla pieszych (SP) jest droga dla pieszych o obnizonych standardach (szeroko$,
parametry geometryczne, nawierzchnia) w stosunku do chodnikdéw.
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(2) Gtéwnym celem budowy $ciezek dla pieszych jako elementéw tras dla pieszych jest
przeniesienie na nie jak najwiekszej liczby pieszych z jezdni lub pobocza drogi w przypadku, gdy
wystepuja trudne warunki (brak dostepnego terenu lub wzgledy ekonomiczne uniemozliwiajgce
budowe chodnika lub drogi dla pieszych i rowerdéw).

(3) Sciezke dla pieszych projektuje sie jako obiekt staty lub tymczasowy, albo jako rozwigzanie
realizowane dla potrzeb obstugi drogi poza pasem drogowym na terenach réwnolegtych do drogi
w uzgodnieniu z wiascicielem tego terenu (rys. 8.4.1).

(4) Szerokos$¢ $ciezki dla pieszych Dsp ustala sie w zaleznos$ci od rodzaju obszaru na ktérym
zlokalizowana jest $ciezka i predkosci projektowej na drodze.

(5) Szerokos$¢ paséw funkcjonalnych ustala sie wedtug zasad przedstawionych w rozdz. 8.5 -8.7
przyjmujgc wartosci najmniejsze. Standardowa (zalecana) szerokos$¢ Sciezki dla pieszych Dse,
obejmujaca najmniejsze szerokosci wszystkich przyjetych paséw funkcjonalnych, ustalonych
na podstawie tab. 8.4.1, powinna wynosi¢ co najmniej 2,5 m (przyktad na rys. 8.4.2).

(6) Szerokos$¢ pasa terenu niezbednego do wybudowania $ciezki dla pieszych Drsp jest zmienna,
gdyz zalezy gtéwnie od szerokosci strefy bezpieczenstwa drogi dla pieszych.

b - e - - - - - - - -
b - - - - - - - - - -

Pas buforowy Pas buforowy Pas ruchu Pas
czg$¢ techniczna czes$é uzytkowa dla pieszych obstugujgcy
Ve /7 /7
DPBT DPBU DPRP DPOB
Sciezka dla pieszych
7 7
DSP
Pas terenu dla drogi dla pieszych
D o D Ve
TP
Rys. 8.4.1. Schemat rozmieszczenia elementéw sktadowych przekroju poprzecznego sciezki dla pieszych
Tab. 8.4.1. Zalecane szerokosci sciezki dla pieszych i jej pasow funkcjonalnych
Predkos¢ Rodzaj obszaru Szerokosci elementdw Sciezki dla pieszych
(kvd‘;’;]) Pas buforowy (Ps) Pas ruchu Pas Sciezka dla Pas
m . .
Czedé Czeéé . dla ) obstugujgcy pieszych teren}J c:la
techniczna uzytkowa pleszyc drogl dia
pieszych
Depet Desu Derp Dros Dsp Dtp
[m]
<70 Obszar miejski 0,5-5,0 0,5 1,8 0,2 2,5 3,0-75
=70 Obszar zamiejski 1,0-10,0 0,5 1,5 0,5 2,5 3,5-12,5

{(7) Minimalna szerokos$¢ $ciezki dla pieszych w trudnych warunkach moze wynosi¢ 1,6 m,
zgodnie z rys. 8.4.3.

(8) Sciezka dla pieszych o minimalnej szeroko$ci moze byé projektowana, gdy wystepuja trudne
warunki wynikajgce z braku dostepnego terenu.
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(9) W przypadku potozenia $ciezki (o szerokosci pasa dla pieszych mniejszej niz 1,8 m) na trasie
dla 0sdéb z niepetnosprawnosciami nalezy wykonac¢ co 25,0m poszerzenie Sciezki dla pieszych
umozliwiajgce mijanie sie dwdéch oséb na wozkach (patrz podrozdziat 9.1).

(10) W przypadku wykorzystania istniejgcych $ciezek dla pieszych potozonych w pasie
drogowym do obstugi ruchu pieszych zwigzanych z drogg zaleca sie ich dostosowanie
do przyjetych w niniejszych wytycznych standardéw.

J{ 1,0-11,0m 5 1,5m 0,5m
Deer Dreu  Depre Dpog
3,5-13,5m

Drp

Rys. 8.4.2. Przyktad standardowego przekroju sciezki dla pieszych wraz z pasami funkcjonalnymi w korytarzu: drogi
zamiejskiej

0,2m
i 1,0-11,0m — 44 12m 02m
’/
Degr b, Derp b7
26-126m
Vd /s
Drp

w korytarzu drogi zamiejskiej
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(11) W celu zapewnienia poczucia bezpieczenstwa uzytkownikéw zaleca sig, aby $ciezka dla
pieszych nie byta zbyt kreta, zapewniata wystarczajgcg widocznos¢ pieszemu do przodu, byta
widoczna z drogi lub innych zagospodarowanych obszaréw.

8.5. Pasruchu dla pieszych

(1) Pas ruchu dla pieszych (Pre) stanowi podstawowy element drogi dla pieszych, stad projektujac
droge dla pieszych nalezy w pierwszej kolejnosci zapewni¢ petng szerokos$¢ tego pasa, a dopiero
w kolejnych krokach decydowac o szerokosci pozostatych paséw [23], [24].

(2) Szeroko$¢ pasa ruchu dla pieszych Dere dobiera sie w zaleznos$ci od kategorii trasy dla
pieszych iwielkosci miarodajnego natezenia ruchu pieszego, korzystajgc z wykresu
przedstawionego na rys. 8.5.1 lub obliczajgc ze wzoru (8.5.1) przyjmujgc zatozenia i wymagania
okreslone w rozdziale 4.6 w WRD-41.1:

N " Pd
Dpgrp = —2 8.5.1
PRP Vo T ( )

gdzie:

Dere — szerokosc¢ pasa ruchu dla pieszych [m],

Np — miarodajne natezenie ruchu pieszego [0s./h],

P4 — przestrzen dostepna dla pieszego na pasie ruchu dla pieszych [m?/os.], przyjmuje sie
na podstawie tab. 4.6.1 w WRD-41.1, dla wymaganych warunkdéw ruchu (poziomoéw obstugi),

Vp — predkos¢ potoku pieszych [m/s], do analiz przyjmuje sie Vp = 0,9 m/s,

T - czas [s], do analiz przyjmuje sie T = 3600 s.

Szerokos¢ pasa ruchu dla pieszych
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Szerokos¢ pasa ruchu dla pieszych Dpgp (M)

Natezenie ruchu pieszego Np (tys. oséb/h)

Rys. 8.5.1. Wykres granicznych wartosci szerokosci pasa ruchu dla pieszych Dpre W zaleznosci od przyjetego
poziomu warunkow ruchu PSR i wielkosci natezenia ruchu pieszego N.

(3) Szerokos$¢ pasa ruchu dla pieszych Dere Ustala sie w zaleznosci od dopuszczalnych warunkéw
ruchu na trasie dla pieszych (tabl. 4.6.3 w WRD-41.1), a w szczegdlnosci:

a) dla tras rekreacyjnych zapewniajgc bardzo dobre warunki ruchu (PSR A),
b) dla tras wielofunkcyjnych i transportowych, zapewniajgc dobre lub $rednie warunki ruchu
(PSR B lub C)
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c) na trasach transportowych, w przypadku wystepowania chwilowo zwiekszonych natezen
ruchu pieszego (spietrzen trwajgcych kilka do kilkunastu minut) dopuszczajac
umiarkowane warunki ruchu (PSR D),

d) na trasach rekreacyjnych stanowigcych dojscia do obiektow sportowych, w przypadku
wystepowania chwilowo zwigkszonych natezen ruchu pieszego (spietrzen trwajgcych od
kilkunastu do kilkudziesieciu minut) dopuszczajgc zte warunki ruchu (PSR E).

(4) Standardowa szeroko$¢ pasa ruchu dla pieszych Dpere Wynosi:

a) na chodnikach miejskich, zmienna zalezna od intensywnosci zabudowy i typu ulicy,
b) na chodnikach zamiejskich - 2,0 m,
c) na sciezkach dla pieszych - 1,5 m.

(5) Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla pieszych Dpere Wynosi:

a) 1,8 m na chodnikach,
b) 1,2 m na $ciezkach dla pieszych.

(6) Dopuszcza sie zmniejszenie minimalnej szerokosci pasa ruchu dla pieszych Dere
na chodnikach w trudnych warunkach dla natezen ruchu pieszego N, < 1000 os./h, do:

a) 1,5 m dla istniejgcych lub przebudowywanych chodnikéw zlokalizowanych na obszarach
zamiejskich o znikomym ruchu osdéb niepetnosprawnosciami na woézkach,

b) 1,2 m dlalokalnych przeszkdd, zjazddw itp., na dtugosci nie wiekszej niz 5,0 mi nie czesciej
niz 3 takie zawezenia na dtugosci 100 m,

c) 1,0 mdla punktowych przeszkdd (stupkiitp.), nie czesciej niz 3 takie zawezenia na dtugosci
100 m oraz dla krétkich odcinkéw $ciezek dla pieszych prowadzonych w trudnych
warunkach terenowych.

(7} W miejscu wystepowania przeszkody dopuszcza sie rozdzielenie pasa ruchu dla pieszych
na co najmniej dwie czesci, pod warunkiem, ze kazda z nich pozostanie nie wezsza niz 1,0 m.

(8) Szerokos¢ pasa ruchu do projektowania nalezy zaokragli¢ jako wielokrotno$¢ przyjetego
elementu nawierzchni (ptytki, kostki) lub modutu szerokosci 0,25 m.

(9) Zaleca sie wyrdznienie pasa ruchu dla pieszych kolorem lub fakturg nawierzchni w celu
poinformowania pieszych i innych uczestnikéw ruchu o przestrzeni, ktéra powinna by¢ wolna od
przeszkdd [22[, [27], [30](rys. 8.5.2).

Rys. 8.5.2. Wyréznione kolorem i faktura nawierzchni pasy uzytkowe jezdni i chodnika
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(10) Pas ruchu dla pieszych powinien by¢ wolny od jakichkolwiek przeszkdd, dlatego nalezy
uniemozliwia¢ parkowanie pojazdéw na pasach ruchu dla pieszych i w miejscach przebywania
pieszych [21], [34].

8.6. Pas obstugujacy

(1) Pas obstugujgcy (Pos) to pas umozliwiajgcy dostep zpasa ruchu dla pieszych
do obstugiwanych budynkéw lub obiektéw. Pas ten moze by¢ wykorzystywany takze przez
pieszych poruszajgcych sie pasem ruchu dla pieszych (np. do mijania sie), ale ze wzgledu
na wystepujgce w nim zakitdcenia iprzeszkody (stragany, wystawy, schody itp.) nalezy
projektowaé go o nawierzchni odrézniajgcej od pasa ruchu dla pieszych, utatwiajgc osobom
Z niepetnosprawnoscig wzroku tatwiejsze poruszanie sie po pasie ruchu dla pieszych [36] (rys.
8.6.1). Podobna faktura powinna by¢ zastawano na pasie buforowym.

Rys. 8.6.1. Pas obstugujacy wyroznione kolorem i fakturg nawierzchni

(2) Szerokos¢ pasa obstugujgcego Dros, dobiera sie w zaleznosci od przewidywanych form
aktywnosci ustugowej ispotecznej realizowanych natym pasie oraz zagospodarowania
otoczenia drogi dla pieszych na analizowanym odcinku.

(3) Szerokos$¢ pasa obstugujgcego Dros nalezy okresla¢ indywidualnie korzystajgc z minimalnych
szerokosci dla wybranych przypadkéw otoczenia zestawionych wtab. 8.6.1. Przy czym
minimalna szerokos¢ pasa obstugujgcego nie powinna by¢ mniejsza niz 0,2 m, aby zapewni¢
wymagang szerokos$¢ skrajni dla pieszych tj. odpowiednig szeroko$¢ pasa wolnego od
przeszkaod.

(4) W przypadku, gdy szerokos$¢ pasa obstugujgcego jest wieksza niz 0,7 m, nalezy granice tego
pasa wyznaczy¢ ptytkami z fakturg ostrzegawczg lub prowadzacg, albo zastosowac chropowatg
fakture nawierzchni, odrdzniajgcg sie od nawierzchni pasa ruchu dla pieszych, dla lepszego
prowadzenia 0séb z niepetnosprawnosciami wzroku.

Tab. 8.6.1. Minimalne wartosci szerokosci pasa obstugujacego drogi dla pieszych
Charakterystyka otoczenia pasa dla ruchu pieszych Minimalna szerokos$¢ pasa
obstugujacego [m]
Dros
Budynki bez otwieranych okien i drzwi, zielen, stupy, fawki, urzadzenia 0,2
rekreacyjne, drogi dla rowerdw itp.
Budynki z oknami i drzwiami otwieranymi do ulicy, spadajace sople lodu, 0,7
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Witryny sklepdw, stoliki kawiarniane, stragany 1,0
Stupy, drzewa, latarnie, zielen 0,8
Miejsca odpoczynku, tawki 1,5
Ogrédki, kawiarnie, miejsca pobytu i spotkan mieszkancéow 2,5

8.7. Pas buforowy

(1) Pas buforowy (Ps) nalezy projektowaé w taki sposéb, aby z jednej strony separowat pas ruchu
dla pieszych i obszary przebywania pieszych od jezdni drogi lub drogi dla rowerdw, a z drugiej
strony umozliwiat dostep z pasa ruchu dla pieszych do jezdni i obiektéw zlokalizowanych przy
jezdni.

(2) W czesci uzytkowej pasa buforowego drogi (Psu) nalezy lokalizowaé: elementy wyposazenia
drogi zwigzane z réznego rodzaju aktywnoscig spoteczng i ustugowg prowadzong w obszarze
drogi dla pieszych jak: urzadzenia do prowadzenia dziatalnosci ustugowej (kioski, kawiarnie,
ogrodki, stragany, wystawy, reklamy itp.), urzadzenia stuzgce rekreacji (tawki, spoczniki,
fontanny) oraz urzadzenia techniczne stanowigce wyposazenie pasa ruchu dla pieszych (maszty
oswietleniowe, tablice ogtoszeniowe, kosze na $mieci itp.).

(3) Szerokos¢ Des pasa buforowego ijego czesci nalezy okresla¢ indywidualnie korzystajac
z minimalnych szerokosci dla wybranych przypadkdéw otoczenia zestawionych w tab. 8.7.1. Przy
czym minimalna szerokos¢ pasa buforowego nie powinna by¢ mniejsza niz 0,7 m, aby zapewnic
wymagang szerokos¢ skrajni dla pieszych tj. odpowiednig szerokos$¢ pasa wolnego od przeszkdd
oraz minimalng szerokos¢ skrajni jezdni.

1) Szerokos¢ czesci uzytkowej pasa buforowego Desu nie powinna by¢ mniejsza niz 0,2 m, aby
zapewni¢ wymagang szerokos$¢ skrajni dla pieszych tj. szeroko$¢ pasa wolnego od
przeszkod.

2) Przy ustalaniu szerokosci czesci uzytkowej pasa buforowego mozna korzystaé
z minimalnych szerokosci dla wybranych przypadkdéw otoczenia zestawionych w tab. 8.7.1.

Tab. 8.7.1. Minimalne wartosci szerokosci pasa buforowego drogi dla pieszych

Charakterystyka otoczenia pasa dla ruchu pieszych Minimalna szerokos$¢ pasa buforowego i jego
elementow [m]
Czesc¢ Czesc Razem
uzytkowa techniczna

Drsu Depat Drs
Stupy, drzewa, latarnie, zielen 0,2 0,8 1,0
Pasy postojowe lub pojazdy parkujgce przy krawedzi jezdni 0,2 0,9 11
Parkingi dla rowerow i pojazdéw transportu osobistego 14 0,5- 1,9
Miejsca odpoczynku, fawki 1,5 0,5 2,0

Przystanki transportu zbiorowego 0,2- 15-2,5 1,7-2,7
Ogrédki, kawiarnie, miejsca pobytu i spotkan mieszkancow 2,5 0,5 3,0

(4) W czesci technicznej pasa buforowego (Per) nalezy lokalizowag:

a) pas strefy bezpieczenstwa drogi dla pieszych o szerokosci Lszp,

b) urzadzenia techniczne drogi: (urzadzenia oswietlenia, stupy trakcyjne, parkometry, bariery
drogowe, podpory istupki znakéw drogowych, rowy odwadniajgce itp.), przystanki
transportu zbiorowego, zielen iinne zagospodarowanie otoczenia drogi, a takze zatoki
do parkowania pojazdéw (pod warunkiem fizycznej separacji pojazddw od pieszych).

(5) Szerokos¢ czesci technicznej pasa buforowego Desr nalezy dobiera¢ nastepujgco:

a) biorgc pod uwage komfort i wysoki poziom poczucia bezpieczenstwa pieszych, zaleca sie
odseparowac pasy ruchu dla pieszych od jezdni drdg i ulic pasem buforowym o szerokosci
nie mniejszej niz 0,5 m w przypadku chodnikéw potozonych w obszarach zabudowanych
i nie mniej niz 1,0 m na chodnikach i $ciezkach dla pieszych potozonych wzdtuz drég
zamiejskich,

b) w przypadku wystepowania dodatkowego wyposazenia drogi (stupy os$wietleniowe,
podpory znakdéw, zielen przystanki transportu zbiorowego itp.), szerokos$¢ czesci
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technicznej pasa buforowego powinna by¢ mniejsza niz szerokosci przedstawione w tab.
8.6.1 lub dobierana indywidualnie,
c) w przypadku braku mozliwosci zlokalizowania drogi dla pieszych poza strefg
bezpieczenstwa izastosowania drogowej bariery ochronnej, nalezy zlokalizowaé ja
w pasie technicznym odgradzajgcym droge dla pieszych od jezdni, wowczas szerokosé
czesci technicznej pasa buforowego réwna sie sumie szerokosci pracujgcej bariery
i odsuniecia lica bariery od krawedzi jezdni (rys. 7.4.6) wedtug wzoru 8.7.1: .
Dpgr = A+ W (8.7.1)
gdzie:
Desr — szerokos$¢ czesci technicznej pasa buforowego (m),
A - odlegtos¢ lica bariery od krawedzi jezdni (m),
W — szerokos$¢ pracujgca drogowej bariery ochronnej (m).
(6) W przypadku, gdy droga wyposazona jest w rowy odwadniajgce, droga dla pieszych powinna
by¢ usytuowana po zewnetrznej ich stronie wzgledem jezdni. w przypadku trudnych warunkéw

terenowych, mozna projektowac¢ droge dla pieszych narowie odwadniajgcym wyposazonym
w odpowiedni system odwadniania (prefabrykaty, rury, warstwy przepuszczalne kruszywa itp.).
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9. Projektowanie drogi dla pieszych w planie i profilu

9.1. Plan sytuacyjny

(1) Projektujac droge dla pieszych, w planie sytuacyjnym nalezy zwréci¢ uwage na rozwigzanie
kilku istotnych problemoéw:

a) optymalne rozmieszczenie pasow funkcjonalnych i urzadzen dla pieszych,

b) zapewnienie wymaganej szerokosci pasa ruchu dla pieszych oraz ptynnosci jego
prowadzenia,

c) zapewnienie odpowiedniej widocznosci obszaru przed poruszajgcym sie pieszym,

d) wyrdznienie ioznaczenie miejsc stwarzajgcych zagrozenie nacatej dtugosci
projektowanego odcinka drogi dla pieszych.

(2) Zadaniem projektowym jest takie ksztattowanie drogi dla pieszych w planie sytuacyjnym, aby:

a) zapewni¢ wymagane szerokosci pasa ruchu dla pieszych iprzyjete szerokosci
poszczegdlnych paséw funkcjonalnych na catej analizowanej drodze dla pieszych,

b) wyrdzni¢ wizualnie w czytelny sposéb podziat drogi dla pieszych na pasy funkcjonalne
(rys. 9.1.1), a takze za pomoca réznej faktury nawierzchni.

Rys.9.1.1. Widoczny podziaipasa chonik na pasy funkcjonalne.

(3) Najwazniejszym zadaniem jest zapewnienie wymaganej szerokosci pasa ruchu dla pieszych
i szerokos$ci wolnej od przeszkdd wynikajgcej ze skrajni pasa ruchu dla pieszych. w przypadku
wystepowania odcinkéw pasa ruchu dla pieszych o szerokosci mniejszej niz 1,8 m, nalezy
stosowac¢ mijanki o wymiarach 1,8 x 2,0 m, wedtug schematu przedstawionego na rys. 9.1.2, nie
rzadziej niz co 25,0 m.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej



200m

min 11

~ =

|

1,20 m
1,50 m
1,80 m

=i

|

Rys.9.1.2. Schemat mijanki dla wézkow osdb niepetnosprawnych

(4) Dostepnos¢ do obiektdw, przystankéw, miejsc postojowych powinna byé zapewniona
bezposrednio z poziomu pasa ruchu dla pieszych.

(5) Wyposazenie ulicy i wyposazenie drogi dla pieszych (stragany, ogrédki kawiarniane, kioski,
przystanki transportu zbiorowego, urzgdzenia matej architektury) powinno by¢ tak
zaprojektowane w planie drogi zamiejskiej lub ulicy, aby nie powodowato utrudnien w ruchu
pieszych poruszajgcych sie po pasie ruchu dla pieszych, ale zdrugiej strony pozwalato
na swobodng realizacje zatozonych funkcji spotecznych igospodarczych poszczegdinych
obszardw.

(6) Wyposazenie drogi dla pieszych, miejsca odpoczynku, wiazy, drzewa, tawki, skrzynki
uzytkowe iinne potencjalne przeszkody powinny by¢é umieszczone poza pasem wolnym od
przeszkod wzdtuz linii ciggtej rownolegtej do krawedzi pasa ruchu dla pieszych (rys. 9.1.3).

(7) Przystanki transportu zbiorowego nalezy tak lokalizowa¢ poza skrajnig pasa ruchu dla
pieszych, aby nie zawezaé pasa wolnego od przeszkdd dla pieszych. Dopuszcza sie prowadzenie
pasa ruchu dla pieszych przez platforme przystankowg w przypadku przystankow
zlokalizowanych nadrogach klasy z iL (gdy wystepuje mata czestotliwo$é kursowania
autobusOw i mate natezenie ruchu pieszego), szczegdtowe zasady projektowania przedstawiono
w podrozdziatach 11.3 i 14.6. Réznice szerokosci pojawiajgce sie na styku kolejnych odcinkéw
trasy i zatomy trasy powinny by¢ projektowane w postaci odcinkdw przejsciowych o skosie nie
wiekszym niz 1:1 (zaleca sie skos 1:5) (rys. 9.1.3).

(8) Zaleca sie stosowanie wyokraglenia zatomdw trasy w planie tukami o promieniu nie mniejszym
niz 5,0 m.

(9) Projektujgc droge dla pieszych w planie sytuacyjnym nalezy bra¢ pod uwage takze
wymagania zapewnienia pieszemu obszaru dobrej widocznosci. Zaleca sie projektowac droge
dla pieszych w taki sposdb, aby w kazdym punkcie trasy zapewniony byt obszar dobrej
widocznosci o dtugosci co najmniej 10 m przed pieszym (,widocznos$¢ do przodu”).

(10) Nalezy zweryfikowac lokalizacje stupdw, stupkéw ipodpdr znakdw drogowych iinnych
urzgdzen zgodnie z zasadami przedstawionymi w podrozdziatach 8.5i13.1.
(11) Miejsca postojowe dla pojazdéw uzytkowane przez osoby z niepetnosprawnosciami nalezy

projektowaé w zatokach postojowych lub na parkingach odseparowanych od pasa ruchu dla
pieszych za pomocg ogrodzen, stupkéw, kraweznikdw itp.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
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Rys. 9.1.3. Schemat przebiegu paséw funkcjonalnych drogi dla pieszych wzdtuz ulicy

(12) W przypadku réwnolegtego przesuniecia (zatamania, uskoku) osi pasa ruchu dla pieszych
prowadzonego w tunelach, miedzy ogrodzeniami, w szpalerach drzew lub zieleni, zmiane pasa
ruchu dla pieszych, nalezy wykona¢ poprzez zapewnienie placu (przestrzeni) umozliwiajgcego
swobodng zmiane kierunku poruszania sie i zwiekszenie odlegtosci widocznosci przed pieszym,
wedtug zasad przedstawionych narys. 9.1.4

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
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Rys. 9.1.4. Schemat placu do zmiany przebiegu pasa ruchu lub drogi dla pieszych w miejscu zatamania lub uskoku
trasy

(13) Projektujgc droge dla pieszych w planie sytuacyjnym nalezy zidentyfikowaé wszystkie
miejsca istotne (wejscia do waznych obiektéw publicznych, atrakcji turystycznych i kulturalnych)
i miejsca stwarzajgce zagrozenia dla pieszych (przejscia przez jezdnie, drogi dla rowerdw,
torowiska tramwajowe, wjazdy bramowe, gwattowane zatamania lub zawezenia paséw ruchu dla
pieszych, inne przeszkody).

1) Zidentyfikowane w ten sposdéb miejsca nalezy oznakowac pasami ostrzegawczymi, a dojscia
do tych miejsc polami uwagi ipasami prowadzgcymi wediug zasad przedstawionych
w rozdziale 14.

2) W przypadku szerokich chodnikéw (Dere>4,0 m) nalezy zapewni¢ informacje o przebiegu
trasy dla 0osdb z niepetnosprawnoscig wzroku poprzez zaprojektowanie pasa prowadzacego
[16], [22], wedtug zasad przedstawionych w rozdziale 14.

9.2. Profil podiuzny trasy dla pieszych

(1) Do pokonywania réznic wysokosci nadrogach dla pieszych stosuje sie odpowiednie
pochylenia podtuzne drég dla pieszych, pochylnie, schody oraz windy (dZwigi osobowe) i schody
ruchome.

(2) Zaleca sie projektowanie tagodnych pochylei podtuznych (i< 6%) zamiast schodéw i wind
(dzwigoéw osobowych).

(3) Standardowe pochylenie podtuzne drogi dla pieszych nie powinno przekraczaé i=6%.

(4) W przypadku pochylenia podtuznego drogi dla pieszych powyzej i=3% powinny by¢
zapewnione miejsca odpoczynku dla osob o szczegdlnych potrzebach, w postaci odcinkéw
o matym pochyleniu lokalizowanych nie rzadziej niz co 25 m.

(5) Dopuszcza sie stosowanie drog dla pieszych usytuowanych bezposrednio przy drodze
o pochyleniach podtuznych wigkszych niz 6%, pod warunkiem:

a) wystepowania dopuszczalnej predkosci na drodze nie wiekszej niz 50 km/h,

b) zainstalowania poreczy lub balustrady z poreczg utatwiajgcych poruszanie sie pieszym,

c) wykonania poszerzenia drogi dla pieszych, utatwiajgcego wyprzedzanie o0sob
poruszajgcych sie wolno oraz jazde wdézkami ,zygzakiem” w celu zmniejszenia wptywu
pochylenia,

d) zapewnienia miejsc do odpoczynku dla oséb o szczegdlnych potrzebach w odlegtosci nie
mniejszej niz 50 m na obszarach zabudowanych i nie mniejszej niz 100 m na obszarach
niezabudowanych, usytuowanych poza trasg wolng od przeszkéd (rys. 9.2.1)
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i wyposazonych w tawkami z oparciem (a w przypadku braku miejsca w tzw. przysiadaki
[35], [36] i miejsce do postoju wozkdw (przyktad na rys. 12.1.2) .

Droga dla pieszych
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Rys. 9.2.1. Przykiad lokalizacji miejsca odpoczynku dla osob o szczegodlnych potrzebach na drodze dla pieszych
usytuowanych przy drodze o pochyleniu wigkszym od 6 %

9.3. Pochylnie i schody

(1) W przypadku stosowania drég dla pieszych, usytuowanych niezaleznie od jezdni drogi,
o pochyleniach wiekszych od 6% nalezy stosowac [10]:

1) pochyinie,

2) pochylnie i schody,

3) windy (dzwigi osobowe) i schody,

4) schody ruchome i windy (dZzwigi osobowe) oraz pochylnie lub schody.

(2) Przy projektowaniu schoddéw, pochylni, dzwigdéw osobowych i schoddéw ruchomych zaleca sie
korzysta¢ z wymagan irozwigzan przyjetych w WRM-11 oraz rozporzadzeniu dotyczacym
budynkéw iich usytuowania [11] oraz zwigzanych z dostepnoscig dla osdb o szczegdlnych
potrzebach podanych w rozdz. 14 i w [16], [28].

(3) W pierwszej kolejnosci zaleca sie projektowanie pokonywania réznicy wysokosci drég dla
pieszych za pomocg pochylnilub pochylni i schodéw [35], [36].

(4) Wyjatkowo, gdy warunki terenowe i brak miejsca nie pozwalajg na wykonanie pochylni, zaleca
sie projektowanie pokonywania réznicy wysokosci za pomocg dzwigéw osobowych i schoddéw
lub samych schoddéw w przypadku pokonywania réznicy wysokosci na obiektach inzynierskich,
gdy osobom niepetnosprawnym zapewniono mozliwo$¢é komunikacji pomiedzy oboma
poziomami w odlegtosci nie wiekszej niz 200 m od osi obiektu.

(5) Schody i pochylnie na trasie dla pieszych moga by¢ jednobiegowe lub wielobiegowe proste
lub tamane ze spocznikami. Zaleca sie wykonanie schoddw i pochylni przeznaczonych do ruchu
pieszych jako konstrukcji o uksztattowaniu prostym lub tamanym (pod katem 90° lub 180°)
w planie.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
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(6) Wysokos¢ skrajni na schodach i pochylniach powinna wynikaé z wysokosci skrajni przyjetej
na pasie ruchu dla pieszych i spetnia¢ wymagania podane w WRD-21rozdz. 4 i 6.

(7) Szerokos$¢ uzytkowg schoddw lub pochylni nalezy mierzy¢ miedzy wewnetrznymi
krawedziami balustrad lub bocznych gzymsdw, natomiast w przypadku:

1) powierzchni (np. $cian lub stupdw) ograniczajgcych schody lub pochylnie — miedzy
mocowanymi do nich poreczami,
2) braku poreczy pomniejszong o opaski bezpieczenstwa o szerokosci 0,2 m.

(8) Schody lub pochylnie, stanowigce przedtuzenie tuneli dla pieszych lub obiektéw mostowych
dla pieszych, powinny mie¢ szerokos$é¢ uzytkowg nie mniejszg od szerokosci uzytkowej tych
obiektéw.

(9) Stopnie schoddw, spoczniki schoddéw ipochylni na drogach dla pieszych powinny mieé
pochylenie podtuzne wynoszgce od 1% do 2%, zgodne z kierunkiem pochylenia biegéw schodéw
lub pochylni.

{(10) Nawierzchnie schodoéw i pochylni powinny byé wykonane z materiatéw o wtasciwosciach
antyposlizgowych.

(11) Liczba stopni w biegu schoddéw na drogach dla pieszych powinna by¢ nieparzysta i nie moze
by¢ mniejsza niz 3 inie wigksza niz 13; w trudnych warunkach dopuszcza sie 17 stopni
w schodach jednobiegowych.

(12) Wysokos¢ stopnia schoddéw na drogach dla pieszych:

a) standardowa nie powinna wieksza niz hs = 0,15 m,

b) zalecana dla wygody poruszania sie 0sdb o specjalnych potrzebach nie powinna by¢
wieksza niz hs = 0,172 m (rys. 9.3.1),

c) dopuszczalna nie powinna by¢ wieksza niz hs=0,175 m.

(13) Szerokos¢ stopnia schodéw powinna miesci¢ sie w przedziale od ds = 0,30 m do ds = 0,35
m, natomiast szerokos$¢ stopnia schodéw kreconych oraz wachlarzowych powinna wynosi¢ nie
mniej niz 0,25 m w odlegtosci 0,40 m od krawedzi wewnetrznej balustrady. Stopnie schodow
powinny by¢ bez noskdéw i nasunied.
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Rys. 9.3.1. Zalecane wymiary schodow na drodze dla pieszych

(14) Przy doborze wymiaréw stopni schodow zewnetrznych (terenowych) nalezy korzystad
z zaleznosci (9.3.1). Wartos¢ w nawiasie odnosi sie do schodéw terenowych w przypadku
zastosowania maksymalnej wysokosci i maksymalnej szerokosci stopnia.

0,60 <2-hy+d < 0,65 (0,70) (9.3.1)
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(15) Szerokos¢ uzytkowa schoddéw powinna by¢ dostosowana do szerokosci drogi dla pieszych,
na ktérej umieszczone sg schody. Szerokosé¢ ta powinna by¢ ustalona na podstawie zasad
przedstawionych w rozdziale 8.5 i stanowi¢ wielokrotno$¢ pasa o szerokos$ci wynoszgcej 0,75 m
i by¢ nie mniejsza niz bs = 1,2 m, zalecana szerokos$¢ schoddéw wynosi bs=1,5 m.

(16) Poszczegdlne biegi schoddw powinny by¢ rozdzielone spocznikami o szerokosci nie
mniejszej niz 1,5 m idtugosci nie mniejszej niz 1,5 m. Spoczniki schodéw powinny by¢
usytuowane:

a) przed pierwszym biegiem schodéw (spoczniki poczatkowe),
b) pomiedzy biegami schoddw (spoczniki posrednie),
c) za ostatnim biegiem schodéw (spoczniki koricowe).

{17) Schody o réznicy poziomdéw w stosunku do otaczajgcego terenu wiekszej niz 0,50 m nalezy
wyposazy¢ (rys. 9.3.2):

a) od strony otwartej przestrzeni - w balustrady zporeczami dla 0so6b
z niepetnosprawnosciami réwnolegtymi do ptaszczyzny nachylenia biegéw lub spocznikdéw
umieszczone na wysokosci 0,75 mi 0,90 m powyzej ptaszczyzny ruchu,

b) od strony zabezpieczonej s$ciang — w porecze réwnolegte do ptaszczyzny nachylenia
biegdéw lub spocznikéw, zamocowane na wysokos$ci odpowiadajgcej wysokosci balustrad.

(18) Wysokos¢ balustrad na biegach schoddéw nalezy mierzy¢ wzgledem gérnej krawedzi czota
stopni. w przypadku obiektdw inzynieryjnych wysoko$¢ balustrad na schodach powinna by¢
taka, jak na obiekcie inzynierskim.

przy szerokosci powyzej 4 metrow dodatkowa porecz

pas ostrzegawczy

porecz 0,75 - 0,9 metra wysokosci

Rys. 9.3.2. Schemat schodéw zewnetrznych usytuowanych w ciagu drogi dla pieszych

(19) Schody oraz pochylnie przeznaczone do ruchu pieszych nalezy wyposazyé w elementy
ostrzegawcze umozliwiajgce wzrokowg i dotykowa identyfikacje krawedzi i zmian pochylen (rys.
9.3.2):

a) po obu stronach krawedzi pierwszego iostatniego stopnia kazdego biegu schoddw,
na catej szerokosci uzytkowej schodéw nalezy nanies¢ zotty kontrastowy pas
ostrzegawczy o szerokosci 0,05 m,
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b) przed kazdym i za kazdym biegiem schoddw nalezy wykonac¢ pas ostrzegawczy o dtugosci
réwnej szerokosci uzytkowej schodow iszerokosci 0,30 m, umieszczony w odlegtosci
0,30 m od poczatku lub konca biegu schoddw, barwy zéttej, fakturowany (Sciete koputki
lub stozki),

c) po obu stronach krawedzi poczatku lub korica biegu pochylni nalezy wykona¢ pas
ostrzegawczy o dtugosci réwnej szerokosci uzytkowej pochylnii szerokosci 0,30 m, barwy
Z6ttej, fakturowany (Sciete koputki lub stozki).

(20) Szerokos$¢ uzytkowa pochylni powinna by¢ dostosowana do szerokosci drogi dla pieszych.
Szeroko$é¢ ta powinna by¢ ustalona na podstawie zasad przedstawionych w rozdziale 8.5
i stanowi¢ wielokrotno$¢ pasa o szerokosci wynoszacej 0,75 m i by¢ nie mniejsza niz bs = 2,0 m,
zalecana szerokos$¢ pochylni wynosi bp=3,0 m. Przy szerokich pochylniach (bs > 3,0 m) zaleca
sie wyznaczenie, za obustronnych balustrad pas ruchu dla oséb z niepetnosprawnos$ciami
o szerokosci uzytkowej bp = 1,0 m, przy czym pozostata szerokos$¢ uzytkowa pochylni nie
moze by¢ mniejsza niz by, =1,2m - w przypadku pochylni przeznaczonych wytacznie
do ruchu pieszych (rys. 8.2.1.1 w WRM 11).

{(21) Pochylnie zaleca sie stosowa¢ do pokonania réznicy wysokosci mniejszej niz 2,0 m (rys.
9.3.4). Natomiast przy wiekszych réznicach wysokosci zaleca sie stosowac¢ sie windy (dzwigi
osobowe).

(22) Wartos¢ pochylenia podtuznego pochylni dla ruchu pieszych zalezy od mozliwosci
pokonania réznicy wysokosci w terenie i powinna by¢ przyjmowana z tabl. 9.3.1.

(23) W przypadku prowadzenia pochylni natuku poziomym jej pochylenie nie powinno by¢
wieksze niz 5%.

Tabl. 9.3.1. Zestawienie wartosci pochylenia podiuznego pochylni dla ruchu pieszych w zaleznosci od réznicy
wysokosci terenu i usytuowania pochyini [11]

Usytuowanie pochyini
Réznica Wysdok(ons;)ci terenu Na zewnatrz budynkdw, bez przykrycia Wewnatrz budynku lub pod dachem
B
Pochylenie biegu pochylnii (%)
< 0,15 15,0 15,0
= 0,50 8,0 10,0
> 0,50%* 6,0 8,0

* Pochylnie do ruchu pieszego i dla 0sdb niepetnosprawnych o dtugosci ponad 9 m powinny by¢
podzielone na krotsze odcinki, przy zastosowaniu spocznikéw o dtugosci co najmniej 1,5 m.

(24) Poszczegdlne biegi pochylni powinny rozpoczynane i konczone spocznikiem o szerokosci
nie mniejszej niz 1,5 m i dtugosci nie mniejszej niz 1,5 m. Spoczniki pochylni powinny by¢ takze
usytuowane: przed pierwszym i za ostatnim biegiem pochylni.

(25) Pochylenie podtuzne pochylni dla ruchu pieszych nie powinno by¢ wieksze niz i=8%,
a wyjgtkowo dopuszcza i=10%, gdy dtugos¢ jej dtugosé nie przekracza 10 m lub w przypadku
pochylni zadaszonej.

(26) Jezeli dtugosé pochylni jest wieksza niz 10 m, to nalezy jg podzieli¢ na krétsze odcinki
przedzielone posrednimi spocznikami, spetniajgc nastepujgce warunki:

a) roznica poziomoéw miedzy sgsiednimi spocznikami nie moze by¢ wieksza niz 0,8 m,

b) dtugosc¢ odcinka pochylni nie moze by¢ wieksza niz 8,0 m.
(27) Pochylnie o réznicy poziomdéw w stosunku do otaczajgcego terenu wiekszej niz 0,50 m
nalezy wyposazy¢ w balustrady lub mury z poreczami dla oséb z niepetnosprawnosciami

réwnolegtymi do ptaszczyzny nachylenia biegéw lub spocznikdédw umieszczone na wysokosciach
0,75 mi 0,90 m powyzej ptaszczyzny ruchu (rys. 9.2.4).
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(28) Dopuszcza sie rezygnacje ze spocznikédw posrednich  w przypadku pochylni
przeznaczonych do ruchu pieszych, gdy pochylenie podtuzne pochyini jest nie wigksze niz
i = 6%, pod warunkiem, ze spoczniki nie znajdujg sie w miejscach zataman pochylni w planie.
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Rys. 9.3.4. Schemat pochyini dla pieszych: a) w profilu, b) w planie sytuacyjnym.

9.4. Dzwigi osobowe i schody ruchome

(1) Dzwigi osobowe (rys. 9.4.1) jako rdéwnolegte rozwigzanie alternatywne zlokalizowane
na drogach dla pieszych (gtéwnie przy obiektach inzynierskich, patrz WRM-11) powinny spetniaé
wymagania okreslone w [11] i [18], w szczegdlnosci w zakresie:

a) wymiaréw przestrzeni uzytkowej,

b) dostepnosci dla osdb niepetnosprawnych,
C) wyposazenia,

d) elementéw bezpieczenstwa.

(2) Dzwigi osobowe przeznaczone do transportu roweréw powinny mie¢ przestrzen uzytkowa
0 wymiarach co najmniej 1,5 x 2,5 m.

(3) Budowa iinstalacja dzwigéw osobowych powinny spetnia¢ w zakresie bezpieczerstwa
wymagania podane w [18].

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
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Rys. 9.4.1. Przyktad dzwigu osobowego i schodow dla pieszych przzczonh dookonania réznicy wysokosci

(4) Schody ruchome zlokalizowane dla pieszych (gtéwnie przy obiektach inzynierskich, patrz
WRM-11) przy obiektach inzynierskich powinny spetnia¢ w szczegdlnosci wymagania:

a) szerokos$é stopnia nie mniejsza niz 0,8 m,

b) nachylenie biegu nie wigksze niz 35°,

c) predkos¢ nie wieksza niz 0,5 m/s,

d) wysokos$¢ balustrady nie mniejsza niz 1,1 m,

e) wysokos¢ skrajni wynikajgca z wysokosci skrajni przyjetej na obiekcie inzynierskim
i spetniajgca wymagania podane w WRD-21,

f) odstep poziomy od zewnetrznej krawedzi poreczy do $cian lub innych przeszkdd nie
mniejszy niz 80 mm na catej wysokosci skrajni.

(5) Schody ruchome powinny by¢ zabezpieczone przed zmiennymi wptywami atmosferycznymi,
w szczegodlnosci zadaszone. Zaleca sie ich catkowite ostoniecie, np. za pomocag transparentnych
paneli ze szkta organicznego mocowanych na stalowym stelazu.

(6) Budowa iinstalacja schoddéw ruchomych powinny spetnia¢ w zakresie bezpieczenstwa
wymagania podane w WRM-71.
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10. Dostosowanie innych elementéw drég do wymagan
dla pieszych

10.1. Droga dla pieszych i roweréow

(1) Podstawowym rozwigzaniem prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego jest oddzieleni drogi
dla pieszych od drogi dla rowerédw pasem buforowym o szerokosci 0,50 m (min. 0,25), jednakze
rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego wymaga odpowiedniej szerokos$ci pasa drogowego
drogi zamiejskiej lub ulicy.

(2) Prowadzenie ruchu mieszanego (pieszych irowerédw) nawspdlnej przestrzeni jest
uzasadnione tylko wtedy, gdy w przestrzeni drogi wystepujg ograniczenia terenowe lub
w przypadku niekorzystnych uwarunkowan ekonomicznych, a wzdtuz drogi wystepuje maty ruch
pieszy i rowerowy nie powodujacy duzego ryzyka zagrozen konfliktami.

(3) Zasady doboru drég dla pieszych i rowerdw jako elementéw tras dla pieszych przedstawiono
w podrozdziale 5.3 akapity od (1) do (5). Szczegdtowe zasady projektowania drég dla pieszych
i roweréw przedstawiono w WRD-45-2.

(4) Skrzyzowania drdog dla pieszych z drogami dla rowerdw nalezy projektowac na tej samej
wysokosci niwelety, bez zatomow .

(5) W miejscach o ograniczonej widocznosci pieszego przez rowerzyste irowerzysty przez
pieszego albo rozwijania zbyt duzych predkosci przez rowerzystow zaleca sie zastosowanie
srodkdéw uspokojenia ruchu rowerowego.

(6) Skrzyzowania drég pieszych irowerowych, naktérych natezenie ruchu pieszego jest
znaczace (np. okolice szkot, miejsc uzytecznosci publicznej, centréw handlowych, przystankéw
komunikacji zbiorowej) iwystepuje potrzeba zapewnienia pierwszenstwa bezwzglednego
pieszemu, nalezy ksztattowaé np. poprzez zastosowanie nawierzchni drogi dla pieszych
w czesci wspdlnej (przyktad przedstawiono na rys. 10.1.1).

wyjscie z budynku

rampa

Droga dla roweréw

Croga dla pieszych

Rys. 10.1.1. Schemat zasady organizacji ruchu na skrzyzowaniu drogi dla rowerow z drogg dla pieszych.

10.2.Pobocze drogi

(1} Pobocza drogi moga by¢ wykorzystywane do obstugi ruchu pieszego gtéwnie na drogach
zamiejskich.

(2) Wykorzystanie pobocza drogi do ruchu pieszych moze by¢ zastosowane w przypadku, jezeli
nie mozna lub nie jest uzasadniona (na podstawie analizy ryzyka i analizy ekonomicznej) budowa
drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerdw.

(3) Dopuszcza sie stosowanie pobocza do ruchu pieszych pod nastepujgcymi warunkami:
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1) gdy wystepuje bardzo maty ruch pieszy (tab. 6.3.1i 6.3.2),

2) pobocze ma szerokos$é¢ wynoszgcg co najmniej 1,25 m ijest odseparowane od jezdni (np.
oznakowaniem poziomym),

3) pobocze ma nawierzchnie twardg lub utwardzong, umozliwiajgcg wygodne poruszanie sie
pieszym takze w ztych warunkach atmosferycznych.

(4) Pobocze drogi moze by¢ wykorzystane do ruchu pieszych tymczasowo, a w pasie drogowym
powinna by¢ przewidziana rezerwa terenu na wybudowanie drogi dla pieszych w przysztosci.

(5) Pobocza muszg by¢ odpowiednio przygotowane po obu stronach drogi, mogg to byé
nastepujgce rozwigzania: pobocze utwardzone, poboczne pasy ruchu w przekroju drogi 2-1,
pobocze gruntowe.

(6) Utwardzone pobocza mogag by¢ wykorzystane do prowadzenia ruchu pieszego jezeli
dostepna szeroko$¢ wynosi nie mniej niz 1,5 m (1,0 m strefa dla pieszych + 0,5 m strefa buforowa
separujgca ruch pieszych od ruchu pojazddéw). Strefa buforowa powinna byé¢ wyznaczona
oznakowaniem poziomym lub separatorami. Rozwigzanie to powinno by¢ stosowane
tymczasowo, jezeli istnieje mozliwo$¢ zaadaptowania istniejgcego pobocza utwardzonego jako
trasy dla pieszych.

(7) Pasy poboczne drogi o przekroju 2-1 mogg by¢ wykorzystane do prowadzenia ruchu
pieszego i rowerowego (przy drogach klasy z i L o predkosci dopuszczalnej Vaop mniejszej bgdz
rownej 60 km/h jezeli szerokos¢ dostepnego pobocza przeznaczonego dla ruchu pieszych
i rowerdw wynosi nie mniej niz 0,5 mi jest oddzielone od pasa ruchu dla pojazdéw oznakowaniem
poziomym.

(8) Pobocza gruntowe na drogach klasy G, z i L moga by¢ wykorzystane do prowadzenia ruchu
pieszego, jezeli dostepna szerokos$¢ wynosi nie mniej niz 1,25 m (0,75 m strefa dla pieszych +
0,5 m strefa buforowa separujgca ruch pieszych od ruchu pojazddéw). Pobocze gruntowe drogi
wykorzystywane do poruszania sie pieszych powinno by¢é wyréwnane i utwardzone zwirem,
ttuczniem lub innym materiatem budowalnym, umozliwiajgce poruszanie sie pieszych, w tym
0sOb poruszajacych sie na wézkach, a takze w ztych warunkach atmosferycznych.

10.3.Jezdnia drogi

(1) Na drogach zamiejskich jezdnie mozna wykorzysta¢ do ruchu pieszych tylko jako rozwigzanie
tymczasowe, w przypadku braku mozliwosci zapewnienia bezpiecznego poruszania sie pieszych
po drodze dla pieszych, drodze dla pieszych irowerdw lub poboczu drogi, w nastepujgcych
przypadkach, gdy:

a) na drodze wystepuje maty ruch pieszych tj. gdy natezenie ruchu jest mniejsze niz 10 oséb
/ dobe,

b) na drogach o przekroju 2-1, gdy predkos¢ dopuszczalna jest mniejsza lub rowna 60 km/h,
Z zastosowaniem separacji pieszych od pojazdéw.

(2) Na ulicach jezdnie mozna wykorzysta¢ dla ruchu pieszego, gdy predkos$¢ dopuszczalna
wynosi hie wiecej niz 30 km/h pod warunkiem:

a) braku dostepnego terenu lub wzgledéw ekonomicznych uniemozliwiajgcych budowe
chodnika lub drogi dla pieszych i rowerdéw oraz dostosowania jezdni do wymagan ruchu
pieszych (brak wpustow, zatomow, dziur, kolein itp.),

b) zastosowania specjalnych, kompleksowych rozwigzan (obszar wspodtdzielony, strefa
zamieszkania).
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11. Urzadzenia obstugi pieszej obiektow

11.1. Dojscia do obiektow
(1) W przypadku wejs¢ do budynkdw wymaga sig, aby:

1) do budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych i uzytecznosci publicznej byty doprowadzone
utwardzone dojscia i dojazdy miedzy chodnikiem iwejsciem, o szerokosci min. 2,00 m,
zapewniajgce dostep dla wszystkich uzytkownikéw, wtym oséb poruszajgcych sie
na woézkach,

2) strefa wejsciowa do budynkéw byta jasno oswietlona oraz oznakowana w sposdéb czytelny,

3) furtki wogrodzeniu przy budynkach mieszkalnych wielorodzinnych ibudynkach
uzytecznosci publicznej nie utrudniaty dostepu do nich osobom z niepetnosprawnoscia
ruchowsg,

4) skrzydta drzwiowe i okienne oraz kraty, okiennice lub inne ostony, nie naruszaty skrajni pasa
ruchu dla pieszych.

(2) W przypadku wejs¢ i organizacji przestrzeni parkéw i innych obszaréw zieleni wymaga sie:

1) Zapewnienia takiego utrzymania drzew i krzewdw, aby nie ingerowaty w skrajnie pasa ruchu
dla pieszych podczas okresu wegetacji.

2) Wyposazenia przestrzeni odpoczynku w miejsca do siedzenia, zlokalizowane w poblizu
pasow ruchu dla pieszych, z zachowaniem skrajni zgodnie z pkt. 12.1 akapit 3.

11.2. Zjazdy

(1) Zjazdy powinny by¢ dostosowane do przebiegu tras dla pieszych. Zjazdy powinny by¢ tak
projektowane, aby nie pogarszaty warunkéw ruchu pieszego inie powodowaty ograniczen
przestrzeni przeznaczonej dla paséw ruchu dla pieszych.

{(2) Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla pieszych w obrebie zjazdu nie powinna by¢ mniejsza niz
1,8 m. w wyjatkowych przypadkach, gdy natezenie ruchu pieszego jest mniejsze od 500 os./h,
szeroko$¢ pasa ruchu dla pieszych moze byé zawezona do 1,2 m.

(3) Rampa zjazdowa powinna by¢ tak uksztattowana, aby nie wchodzita w pas ruchu dla pieszych
(rys. 11.2.1-11.2.3).

=
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Rys. 11.2.1. Przyktad standardowego rozwigzania drogi dla pieszych w obszarze zjazdu
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Rys. 11.2.2. Przykiad rozwigzania drogi dla pieszych w obszarze zjazdu z zawezeniem szerokosci pasa ruchu dla
pieszych
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Rys. 11.2.3. Przyktad rozwiagzania drogi dla pieszych w obszarze zjazdu z pochylniami na pasie ruchu dla pieszych

(4} W profilu podtuznym drogi dla pieszych w obszarze zjazdu nie powinno by¢ zataman. Droga
dla pieszych na zjezdzie powinna mieé¢ takg samg niwelete inawierzchnie. Dopuszcza sie
w wyjatkowych przypadkach (nie czesciej niz 1 raz na 100 m) obnizenie drogi dla pieszych pod
warunkiem wykonania zataman profilu chodnika, zaprojektowanych zgodnie z zasadami
wykonywania pochylni.

11.3. Przystanki transportu zbiorowego

(1} Przystanki transportu zbiorowego sktadaja sie z kilku charakterystycznych obszaréw:

1) przestrzeni wykorzystywanej do zatrzymywania sie autobusdw i trolejbuséw (na pasie ruchu
lub w zatoce) lub tramwajéw,
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2) platformy przystankowej sktadajgcej sie z strefy wymiany pasazeréw (wolnej od elementéw
wyposazenia),

3) strefy oczekiwania pasazeréw wraz zelementami wyposazenia przystanku (wiata
przystankowa, biletomat, tawka, kosz na $mieci itp.).

(2) Projektujgc obiekty i urzadzenia infrastruktury dla pieszych w obszarze przystankéw, nalezy
bra¢ pod uwage koniecznos¢ zapewnienia:

1) dobrego dojscia pasazeréw od pasa ruchu dla pieszych do platformy przystankowej,

2) sprawnego przejscia pieszych wzdtuz platformy przystankowej bez konfliktu z pasazerami
oczekujgcymi na przystanku,

3) miejsca komfortowego oczekiwania pasazeréw na przystanku i wsiadania do lub wysiadania
Z pojazdu transportu zbiorowego.

(3) Dojscia do przystankéw od pasa ruchu dla pieszych oraz obszar przystanku transportu
zbiorowego, nalezy projektowaé¢ wedtug standardéw obowigzujgcych dla pasa ruchu dla
pieszych iw dostosowaniu do wymagan oséb o szczegdlnych potrzebach, wtym osdéb
Z niepetnosprawnosciami wzroku, poprzez wyznaczenie: paséw prowadzgcych, pdl oczekiwania
i pasOw ostrzegawczych (zgodnie z zasadami przedstawionymi w podrozdziale 11.6).

(4) Przyktadowe rozwigzania organizacji dojscia pieszych do przystankdéw transportu
zbiorowego przedstawiono w WRD-41.3 (rys. 16.1i 16.2).

(5) Przystanki autobusowe nalezy projektowa¢ w pasie technicznym drogi zapewniajgc
odpowiednig szerokos$é: paséw ruchu dla pieszych, platformy przystankowej idojsé
do przystankéow, w dostosowaniu do liczby pasazerdw korzystajgcych z przystanku, natezen
ruchu pieszych poruszajgcych sie wzdtuz drogi dla pieszych oraz wymagan oséb o szczegdlnych
potrzebach.

(6) Ruch pieszy wzdtuz drogi dla pieszych w obszarze przystankéw moze by¢ prowadzony:
za pomoca pasa ruchu dla pieszych zlokalizowanym poza obszarem przystanku (rys. 11.3.1) lub
pasa ruchu dla pieszych przechodzgcych przez obszar przystanku (rys. 11.3.2).
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Rys. 11.3.1. Schemat organizacji ruchu pieszego na przystanku autobusowym (trolejpbusowym) z pasem ruchu dla
pieszych prowadzonym poza platforma przystankowg
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Rys. 11.3.2. Schemat organizacji ruchu pieszego na przystanku autobusowym (trolejpbusowym) z pasem ruchu dila
pieszych przechodzacym przez platforme przystankowa

(7) Pas ruchu dla pieszych lub droge dla pieszych irowerdow, przebiegajgce poza wiatg
przystankowa:

1) nalezy projektowacé w przypadku przystankéw zlokalizowanych na drogach klasy GP i G,
2) zaleca sie projektowac takze na drogach klasy z i L w przypadku duzej czestotliwosci ruchu
pojazddw transportu zbiorowego i przy duzym natezeniu ruchu pojazdéw (N« > 400 poj./h).

(8) Pas ruchu dla pieszych moze przebiega¢ pomiedzy wiatg i krawedzig jezdni w przypadku
matego natezenia ruchu pieszego i matej czestotliwosci ruchu pojazdéw (na drogach klasy z i L).
w tym przypadku obszar przystanku transportu zbiorowego nalezy zaprojektowac tak, aby:

1) spetnione byty wymagania pieszych poruszajgcych sie wzdtuz pasa ruchu dla pieszych
i pasazerdw oczekujgcych na przystanku,

2) szerokosc strefy mieszania sie obu potokdéw ruchu nie byta mniejsza niz 2,5 m (0,5 m pas
bezpieczenstwa przy jezdni, 1,8 m pas ruchu dla pieszych, 0,2 pas bezpieczenstwa pasa
ruchu dla pieszych).

(9) Nalezy zapewni¢ odpowiednig szerokosé¢ strefy oczekiwania iwiaty przystankowej (min.
0,5 m) i strefy wymiany pasazeréw (min. 2,5 m w przypadku przystanku zlokalizowanego przy
krawezniku i1,5 m w przypadku przystanku zlokalizowanego w zatoce przystankowej), by
zminimalizowa¢ konflikty pomiedzy pasazerami oczekujgcymi na przystanku i wsiadajgcymi lub
wysiadajgcymi z autobusu.

(10) Platforma przystankowa powinna mie¢ spadki podtuzne nie wieksze niz 3% oraz spadki
poprzeczne nie wigksze niz 2%.

(11) Nie dopuszcza sie projektowania zjazddw na dtugosci platformy przystankowe;j.

(12) Wiaty powinny byé umieszczane w obszarze platformy przystankowej iodsuniete od
krawedzi peronu o nie mniej niz:

1) 1,9 m w przypadku przystanku jednostanowiskowego lub bez zatoki i prowadzenia ruchu
pieszego poza platforma przystankows,

2) 2,2 m wprzypadku przystanku wielostanowiskowego z zatokg przystankowg lub
prowadzenia ruchu pieszego przez platforme przystankows,
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3) 3,0 m wprzypadku przystanku wielostanowiskowego Ilub z zatokg przystankowa
i prowadzenia ruchu pieszego poza platforma przystankowg i z uwzglednieniem wartosci
podréznych.

(13) Zabrania sie lokalizacji jakichkolwiek elementdw niezwigzanych z funkcjg przystanku (takich
jak: stupy, latarnie, skrzynki elektryczne, drzewa itp.):

1) w strefie wymiany pasazeréw,

2) w dojsciu do przystanku,

3) w pasie ruchu dla pieszych,

4)na drodze dla pieszych i rowerdw przebiegajgcych przy przystanku.

(14) Ulica z torowiskiem tramwajowym powinna mie¢ perony przystankéw tramwajowych. Peron
przystanku powinien mie¢ szerokos¢ dostosowang do natezenia ruchu pasazerskiego w godzinie
szczytowej.

(15) Szerokos¢ peronu, do ktérego dojscie jest w poziomie jezdni lub przejsciem nadziemnym
(wiadukt dla pieszych), powinna by¢ nie mniejsza niz 3,50 m, a przy dojsciu do peronu przejsciem
podziemnym — nie mniejsza niz 4,50 m.

(16) Rampa tgczaca peron z przejsciem dla pieszych w poziomie jezdni powinna mie¢ szerokosé
réwng peronowi i pochylenie nie wigksze niz 6%.

11.4. Zintegrowane wezty przesiadkowe

(1) Dojscia do dworcow, stacji iprzystankow kolejowych oraz stacji metra muszg by¢
dostosowane do potrzeb wszystkich uzytkownikéw, w tym réwniez oséb z niepetnosprawnoscia
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

(2) Szerokos¢ tras dla pieszych tgczacych poszczegdlne elementy wezta przesiadkowego
(dojscia, parkingi, przystanki miejskiego transportu zbiorowego, dworce i przystanki transportu
szynowego) dla pieszych powinna by¢ dostosowana do sposobu ich uzytkowania oraz
przewidywanego natezenia ruchu pieszego.

(3) Tunele dla pieszych powinny mie¢ szerokos¢ uzytkowag zapewniajg niezbedng skrajnig,
warunki widocznosci i wygode uzytkownikéw, a w szczegdlnosci:

a) standardowo nie mniejszg niz 3,0 m (WRM-11),
b) dla zapewnienia komfortu pieszych zaleca sie poszerzenie tuneli o dtugosci do 30 m zaleca
sie nie mniej niz 4,50 m, a dla tuneli o dtugosci ponad 30 m, nie mniej niz 6,0 m.

(4) Wysokos¢ skrajni w tunelu dla drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i roweréw powinna
wynosicé:

a) nie mniej niz wymagana w WRD-21,
b) nie mniej niz 3,2m wprzypadku, gdy przewidywany jest przejazd pojazdow
uprzywilejowanych o masie catkowitej nie wigkszej niz 2,5 t.

(5) Szerokos¢ tras dla pieszych pomiedzy poszczegdlnymi elementami transportowego wezta
przesiadkowego powinna uwzglednia¢ wielkos¢ przewidywanych potokdéw pieszych oraz
natezenia chwilowe w trakcie wymiany pasazerdw w pojezdzie transportu zbiorowego,
zapewniajgc warunki ruchu pieszego na poziomie C, a w krotkich okresach spietrzen na poziomie
D.

(6) W przypadku projektowania trasy dla pieszych wramach zintegrowanego wezta
przesiadkowego zaleca sie:

1) taczenie dominujgcych kierunkéw przesiadek miedzy réznymi $rodkami transportu
za pomocg maksymalnie skréconych tras dla pieszych, nie krzyzujgcych sie z trasami ruchu
kotowego (w tym rowerowego), aby mozliwe byty przesiadki ,drzwi w drzwi”,

2) aby maksymalne odlegtosci pomiedzy przystankami w obrebie zintegrowanego wezia
przesiadkowego nie powinny wynosi¢ wiecej niz 200 m.

(7) W obszarze zintegrowanych weztéw transportowych zaleca sie wyznaczenie parkingéw dla
samochoddéw osobowych oraz stref dla oséb podwozonych (Kiss & Ride) oraz zorganizowania
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powigzan tych obiektéw z peronami poszczegdlnych $rodkéw transportu zgodnie z zasadami
podanymi w podrozdziale 11.3. Strefy Kiss & Ride nalezy lokalizowa¢ w ten sposéb, aby pieszy
nie musiat przekraczac jezdni drogi zamiejskiej lub ulicy.

(8) W obszarze zintegrowanych weztéw przesiadkowych nalezy wprowadzi¢ system oznaczen
fakturowych pomiedzy gtdwnymi celami ruchu pasazerskiego (perony, kasy, poczekalnie, toalety
itp.) dla lepszej organizacji i ptynnosci oséb niewidomych [31], [35].

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej



12. Obiekty matej architektury i zielen

12.1. Obiekty matej architektury

(1) W sasiedztwie tras dla pieszych ze wzgledéw uzytkowych iestetycznych zaleca sie
sytuowanie obiektdw matej architektury i zieleni [21], [28], 34], [35].

(2) Wymaga sie, aby poszczegdlne elementy wyposazenia byty dostepne iwygodne
w uzytkowaniu dla réznych grup uzytkownikéw. Wszystkie elementy matej architektury powinny
by¢ rozmieszczone w zaplanowany sposdb, wedtug powtarzalnego schematu utozenia (co
zapewni tatwe odnalezienie ich przez osoby z niepetnosprawnosciami wzroku).

(3) Miejsca odpoczynku oraz obiekty uzytkowe stuzgce rekreacji codziennej i wypoczynkowi
(wiaty, tawki, urzadzenia sportowe) nalezy organizowac w strefie uzytkowej drogi poza pasem
ruchu dla pieszych stosujgc nastepujgce zasady:

1) miejsca odpoczynku powinno sie lokalizowaé z zachowaniem paséw wolnych od przeszkdéd
wystepujacych naczesci paséw obstugujgcych lub buforowych (zgodnie z zasadami
przedstawionymi w podrozdziatach 8.6 i 8.7),

2) miejsca odpoczynku nalezy lokalizowacé nie rzadziej niz co:

a) 50 m - na obszarach zabudowanych (w miejscach o duzym natezeniu ruchu pieszego),

b) 100 m - na obszarach niezabudowanych lub na trasach dla pieszych o matym natezeniu

ruchu pieszego,

c) 200 m - na terenach lesnych;
3) miejsce odpoczynku powinny by¢ wyposazone w siedzisko (fawke) z oparciem oraz strefe
przeznaczong do zaparkowania wézka lub roweru (rys. 12.1.1):

a) zalecana gtebokos$¢ tawki wynosi 1,5 m (0,9 m tawka + 0,6 m miejsce dla nogi),

b) zalecana gtebokos¢ miejsca postoju dla wozka wynosi 1,8 m (minimalna 1,5 m),

¢) minimalna gtebokos$¢ miejsca postoju dla roweru wynosi 2,0 m,

4) w przypadku braku miejsca na ustawienie tawki dopuszcza sie lokalizacje tzw. przysiadakow
(rys.12.1.2).

(4) Miejsca do siedzenia, podobnie jak inne elementy matej architektury, powinny by¢
lokalizowane w najblizszym sgsiedztwie pasa ruchu dla pieszych, jednak nie bezposrednio
w jego obrebie (aby nie powodowac konfliktéw z ruchem pieszych). Dodatkowo elementy te
nalezy tak lokalizowa¢, aby osoby odpoczywajgce nie ingerowaty w skrajnie pasa ruchu dla
pieszych.

(5) Urzadzenia uzytku publicznego takie jak kioski, automaty biletowe, kosze na $mieci
lokalizowane przy trasach dla pieszych:

a) nalezy lokalizowac¢ poza skrajnig pasa ruchu dla pieszych,

b) powinny by¢ dostepne dla wszystkich uzytkownikéw - w dojsciu do nich nie moga
przeszkadza¢ progi, schody oraz inne elementy infrastruktury, wymagajgce od
uzytkownika zmiany poziomu przemieszczania sig,

c) powinny mie¢ forme umozliwiajgcg wygodne korzystanie przez uzytkownikéw drég dla
pieszych w tym uzytkownikéw wodzkédw (odpowiednia wysokos¢ pulpitu, wymagana
przestrzen postojowa i manewrowa dla oséb i wézkdw.

(6) Kosze na $mieci powinny by¢ lokalizowane w odlegtosci ok. 3,0 m od miejsc odpoczynku.
Maksymalna wysokos¢ kosza powinna wynosi¢ 1,3 m, a miejsce wrzucania $mieci powinno
znajdowac sie na wysokosci nie wiekszej niz 1,0 m.

(7) Konieczne jest zapewnienie lokalizacji elementéw ruchomych w obszarze drég dla pieszych
takich jak: ogrdédki kawiarniane, elementy wystaw itargdw czasowych, plansze i stojaki
reklamowe, zewnetrzne stragany iwystawy sklepowe, atakze elementy oznakowania
tymczasowego (dla remontéw irobdt budowlanych) w sposdb nie ingerujgcy w skrajnie pasa
ruchu dla pieszych.

(8) Z punktu widzenia bezpieczenstwa i sprawnej organizacji ruchu pieszego:
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a) wymaga sie, aby przestrzen dla elementédw ruchomych itymczasowych byta wyraznie

0znaczona,

wymaga sie, by elementy tymczasowe iruchome byty dostepne dla wszystkich

uzytkownikdw z poziomu posadzki pasa ruchu dla pieszych, bez koniecznosci

pokonywania réznic wysokosci, a jesli jest to niemozliwe — w rejonie obszaru wytyczonego
dla tych elementéw wymaga sie stosowania pochyilni lub podjazddw,

c) dopuszcza sie wygrodzenie obszaru, naktérym znajdujg sie elementy ruchome,
za pomocg ogrodzen lub innych elementéw (ktorych dolna krawedz znajduje sie nie wyzej
niz 0,30 m od poziomu posadzki, a gérna krawedz — nie mniej niz 1,20 m)., zgodnie
z wymaganiami dla oséb z niepetnosprawnosciami wzroku,

d) nie nalezy ustawiad reklam przenosnych na pasach ruchu dla pieszych,

e) reklamy przenosne muszg by¢é umocowane do podtoza, zamocowane w cigezkich
podstawach lub obcigzone, aby nie ulegaty nagtym przemieszczeniom w wyniku podmuchu
wiatru, obcigzenia $niegiem lub lodem w warunkach zimowych.

b)
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Rys. 12.1.1. Przykiad organizacji miejsca odpoczynku
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Rys. 12.1.2. Przyktad konstrukcji przysiadaka [35]

12.2. Zielen

(1) Wzdtuz elementdéw liniowej infrastruktury dla pieszych powinno sie stosowaé zielen, gdyz
podnosi ona atrakcyjnos¢ przestrzeni, stanowi naturalng ochrone przed stoncem, deszczem,
wiatrem, zatrzymuje czgstki state emitowane przez pojazdy, wptywa na sktad powietrza
atmosferycznego.

(2) Zielen moze by¢ takze wykorzystywana do oddzielenia od siebie uzytkownikéw drogi,
a zwtaszcza pieszych od pojazddéw.

(3) Nalezy unika¢ projektowania zieleni w sposdb powodujgcy powstawanie nieprzeziernych
$cian zieleni, waskich i wysokich tuneli oraz innych zakamarkdéw, w celu zapewnienia poczucia
bezpieczenstwa indywidualnego pieszych.

(4) Zielen w zlokalizowana w pasie drogi dla pieszych nie powinna zagrazaé bezpieczenstwu
uczestnikdw ruchu, ogranicza¢ wymaganego pola widocznosci w obszarze przejs¢ dla pieszych,
ograniczac¢ skrajni drogi oraz utrudnia¢ utrzymania drogi.

(5) Zaleca sie stosowac zielen wolno rosngcg i w taki sposdb, aby nie ograniczata widocznosci
w obszarze skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.

(6) Nalezy tak dobieraé i utrzymywac zielen, aby zachowana byta skrajnia ruchu pieszego tzn. ze
gatezie drzew ikrzewdw nie moga znajdowac sie nizej niz 2,50 m w przestrzeni wolnej od
przeszkdd, wyznaczonej skrajnig pasa ruchu dla pieszych. Przy doborze gatunkéw
i na sadzeniach roslinnosci nalezy uwzgledniac jej rozrost w catym okresie wegetacyjnym.

(7) Minimalna szeroko$¢ pasa zieleni wynosi:

a) 3 m - w przypadku gdy przeznaczony jest do wegetacji drzew; przy czym odlegto$¢ pnia
drzewa od krawedzi jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 3,0 m,
b) 1 m - w pozostatych przypadkach,

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej



(8) Dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci pasa zieleni w trudnych warunkach lub przy
rozbudowie i przebudowie drogi.
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13. Urzadzenia organizacji ibezpieczenstwa ruchu
pieszego

13.1. Srodki organizacji ruchu

(1) Srodki organizacji ruchu pieszego to oznakowanie pionowe ipoziome stuzgce
do organizowania ruchu pieszego wzdtuz drogi oraz $rodki stuzgce do informowania o zasadach
ruchu dla pieszych [3], [12], [13].

(2) Znaki drogowe lokalizowane nadrodze dla pieszych powinny spetnia¢ nastepujgce
wymagania (rys. 13.1.1):

1) stupki znakéw powinny by¢ sytuowane poza skrajnig pasa ruchu dla pieszych; dopuszcza sie
mocowanie znakéw drogowych do $cian budynkéw, masztédw sygnalizatordw itp.,
2) tarcze znakow drogowych powinny by¢ lokalizowane w przekroju drogi dla pieszych
w szczegdlnosci:
a) w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni,
b) na wysokosci, liczonej od poziomu drogi dla pieszych do dolnej krawedzi lub najnizej
potozonego punktu znaku drogowego:
— nie mniejszej niz 2,5 m nad pasem wolnym od przeszkdd (pasem ruchu dla pieszych
oraz pasami bezpieczenstwa),
- nie mniejszej niz 2,2 m nad pozostatymi obszarami przebywania pieszych na drodze
dla pieszych.

max 2,0 m

min 0,5 m
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Rys. 13.1.1. Zasady lokalizowania znakow drogowych w obszarze drog dla pieszych
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(3) Znaki drogowe umieszczane na urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu drogowego (np.
na stupkach przeszkodowych U-5 ustawionych na wyspach azylu), powinny byé¢ zawieszone
na takiej wysokosci, aby nie przestaniaty pieszych (w szczegdlnosci dzieci).

(4) Duze tablice drogowskazowe, oprécz wymaganej wysokosci jak dla znakéw drogowych,
powinny by¢ tak umieszczane, aby nie ograniczaty pola widocznosci dla pieszych ipola
widocznosci pieszych przez kierowcow pojazdow.

(5) Do oddzielenia pieszych poruszajgcych sie po jezdni lub poboczu od ruchu pojazdéw stosuje
separatory ruchu. Separatory (ciggte lub punktowe) nalezy stosowadé w szczegdlnosci tam, gdzie
wyznaczenie paséw ruchu za pomocg znakéw poziomych jest niewystarczajgce dla zapewnienia
bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu.

13.2. Organizacja ruchu pieszego w trakcie robét drogowych

(1} W miejscu wykonywania robdt budowlanych lub utrzymaniowych stosuje sie tymczasowe
obiekty iurzadzenia dla pieszych oraz tymczasowa organizacje ruchu pieszego , przy
jednoczesnym zapewnieniu ciggtosci tras dla pieszych [12].

(2) W przypadku wykonywania robdét budowlanych lub utrzymaniowych dopuszcza sie
miejscowe zmniejszenie szerokosci pasa ruchu dla pieszych do 1,2 m, przy czym wymaga sie
stosowania lokalnych poszerzen (w odlegtosci maksymalnej 25,0 m) o minimalnych wymiarach
1,8 m szerokosci i 2,0 m dtugosci. (rys. 13.2.1).
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Rys. 13.2.1. Przykiad organizaciji chodnika w obszarze robot budowlanych w planie sytuacyjnym

(3) Minimalna wysokos¢ skrajni nad pasem ruchu dla pieszych w przypadku wykonywania robot
budowlanych lub utrzymaniowych nie moze byé mniejsza niz 2,20 m, dotyczy to rdwniez
zadaszonego obejscia chodnika w przypadku catkowitego zajecia go przez roboty budowlane.

(4) Podczas prowadzenia robot budowlanych nalezy zapewni¢ dostep pieszym do wszystkich
obiektdw i przestrzeni publicznych, w okolicach ktérych prowadzone sg roboty (rys. 13.2.2):

a) szerokos¢ pasa dostepu do budynkéw nie powinna by¢ mniejsza niz 1,2 m,

b) nawierzchnia dojscia do budynkéw powinna by¢ utwardzona iznajdowac sie w jednej
ptaszczyznie z nawierzchnig wyznaczonego pasa ruchu dla pieszych,

c) nie nalezy stosowad zmian poziomu nawierzchni, ajesli nie jest to mozliwe nalezy
stosowac progi o0 maksymalnej wysokosci 2 cm.
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Rys. 13.2.2. Przyktad chodnika w obszarze robét budowlanych w przekroju poprzecznym

(5) Tymczasowe ktadki prowadzace ruch pieszych nad wykopem powinny by¢:

1) wyposazone w balustrady z poreczami i listwy boczne na dolnych krawedziach o wysokosci
nie mniejszej niz 0,25 m,

2) umieszczone w ptaszczyznie pasa ruchu dla pieszych, bez zmian wysokosci, a jezeli nie jest
to mozliwe, nalezy zastosowac:

a) prég o maksymalnej wysokosci wynoszacej 2 cm,
b) pochylnie lub rampe o pochyleniach zgodnych z zasadami przedstawionymi w pkt. 9.3
(tabl. 9.3.1).

13.3.Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

(1) Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu stosowane natrasach dla pieszych to: balustrady,
barieroporecze, ogrodzenia, stupki blokujgce i bariery ochronne [12]. Urzadzenia te stosuje sie
w celu wyeliminowania lub ograniczenia zagrozen bezpieczenstwa, na jakie narazony jest pieszy.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu pieszego moga by¢ wykonane z tworzyw sztucznych, betonu,
metalu lub drewna. Dodatkowo, jako wygrodzenia mogg by¢ stosowane zielen, zywoptoty
idrzewa (wg. pkt. 12.2). wtabeli 13.3.1 przedstawiono zbiorcze zestawienie urzadzen
bezpieczenstwa ruchu, stosowanych dla ochrony pieszych.

(2) Balustrady stosuje sie wcelu zabezpieczenia przed upadkiem z wysokosci, jesli
powierzchnia, po ktérej odbywa sie ruch pieszych lub rowerzystéw, potozona jest (rys. 10.3.1):

1) na obiekcie mostowym powyzej 0,5 m od poziomu terenu,

2) przy powierzchni wody o gtebokosci powyzej 0,5 m,

3) powyzej 0,5 m od poziomu terenu przy pochyleniu skarpy wiekszym od 1:1,5,
4) powyzej 1,0 m od poziomu terenu przy pochyleniu skarpy od 1:1,5 do 1:4.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej



Tab. 13.3.1. Zastosowanie i lokalizacja urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ruchu pieszego

Cel zastosowania Separacja Ochrona pieszych
Lokalizacja Sasiedztwo jezdni |Odsuniecie od jezdni |Sasiedztwo jezdni Odsuniecie od jezdni
Balustrady tak tak

Ogrodzenia

*mozliwe
tak tak
** tak ** tak

Stupki wygradzajgce

Barieroporecze

Bariery ochronne **mozliwe **mozliwe

*uniemozliwienie parkowania na pasie przy jezdni,
**przy Vaopjest wigksza od 70km/h i urzadzenia dla pieszych zlokalizowane w strefie bezpieczenstwa.

(3) W przypadku wystepowania skarpy, konieczne jest zaprojektowanie pobocza o szerokosci
co najmniej 0,5 m przy pasie ruchu dla pieszych, w obrebie ktérego nalezy zainstalowacd
balustrade, z zachowaniem co najmniej 0,2 m odlegtosci od pasa ruchu dla pieszych (rys. 13.3.1).

(4) Projektujgc balustrady, w kazdym przypadku nalezy indywidualnie oceni¢ potencjalne
zagrozenia dla pieszych wystepujgce w otoczeniu pasa dla pieszych, zlokalizowane na skarpach
(drzewa, stupy, skaty) oraz odlegto$¢ pasa ruchu od krawedzi skarpy.

(5) Parametry konstrukcyjne balustrad nalezy przyjmowac na podstawie WRM-71, pkt. 11.3.
(6) Balustrady projektuje sie stosujgc nastepujgce zasady:
1) Minimalne wysokosci balustrad wynosza:

a) 1,1 m przy chodnikach dla pieszych,
b) 1,2 m przy $ciezkach rowerowych,
c) 1,3 m przy chodnikach dla pieszych nad liniami kolejowymi i tramwajowymi.
2) Balustrady chronigce ruch pieszych powinny mie¢ przeswity elementéw wypetnienia nie
wieksze niz:

a) 0,14 m - miedzy elementami pionowymi,
b) 0,15 m — miedzy elementami poziomymi rozmieszczonymi do wysokosci 0,7 m,
¢) 0,12 m — miedzy najnizszym elementem poziomym a ptaszczyzng chodnika.

(7) Ogrodzenia umieszcza sie w miejscach, w ktérych nalezy oddzieli¢ pieszych od jezdni oraz
uniemozliwi¢ im przekroczenia jezdni w miejscach niedozwolonych lub w celu skanalizowania
ruchu pieszych. Stosuje sie je obok jezdni, w pasach buforowych chodnika, na krawedzi
pobocza, na pasie dzielagcym jezdnie, na wysepkach przystankéow tramwajowych od strony
jezdni dla ogrodzenia torowiska tramwajowego.

(8) Ogrodzenia segmentowe projektuje sie stosujgc nastepujgce zasady:

1) ogrodzenia wystepujg w postaci ram z pretami, siatkami, przezroczystymi ptytami itp.
wspartymi na stupkach w rozstawie 1,5-2,0 m,

2) wysokos¢ ogrodzen powinna wynosi¢ od 0,8 m do 1,2 m,

3) mniejszg wysokos$¢ z podanego powyzej przedziatu nalezy stosowaé w miejscach, w ktérych
ogrodzenie moze ograniczy¢ widocznos¢ kierujgcym pojazdami, np. w obrebie skrzyzowan
lub przejs¢ dla pieszych.

(9) Ogrodzenia segmentowe petnoscienne chronig pieszych przed ochlapaniem wodg opadowg,
w zwigzku z tym nalezy je stosowaé w miejscach, gdzie piesi sg narazeni na ochlapanie.

(10) Ogrodzenia muszg by¢ tak wbudowane, aby nie ograniczaty widocznosci, w szczegdlnosci
pieszych (w tym dzieci) oczekujgcych przed przejsciem dla pieszych.
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Rys. 13.3.1. Zasady zastosowanie balustrad przy drogach dla pieszych w przypadku: a) przy statym lustrze wody przy
pochyleniu do 1:4, b) przy duzym pochyleniu terenu, c) przy umiarkowanym pochyleniu terenu.

(11) W obszarze przejs¢ dla pieszych ogrodzenia segmentowe powinny by¢ odpowiednio odgiete
tak, aby nie ograniczaty widocznosci [27] (rys. 13.3.2). Odchylenie to powinno by¢ tak
skonstruowane, aby przy odlegtosci pieszego od kraweznika (krawedzi jezdni) wynoszgacej
a =min. 1,0 m byt on dobrze widoczny z wymaganej odlegtosci Lw, obliczanej wedtug zasad
podanych w zatgczniku nr 1 do WRD-41-3.

(12) Niezbedny skos n1 lub n2 odsuniecia ogrodzenia od jego osi, oblicza sie w zaleznosci od
odlegtosci widocznosci z kazdej strony pieszego na przejsciu dla pieszych Lw [m], odsuniecia
pieszego od kraweznika a[m] iszerokosci jezdni b [m] w miejscu przejscia dla pieszych,
nastepujgco:
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1) w przypadku pojazdu nadjezdzajgcego z lewej strony pieszego n, = %

2) w przypadku pojazdu nadjezdzajgcego z prawej strony pieszego n, =

ogrodzenie

Rys. 13.3.2. Schemat zakonczenia ogrodzen w obszarze przejscia dla pieszych

(13) W obrebie wysp azylu z przesunietym przejsciem dla pieszych oraz w ciggu chodnikéw lub
sciezek dla pieszych, stosuje sie ogrodzenia w formie labiryntéw w taki sposdb, aby pieszy przed
wejsciem na jezdnie musiat zmienié kierunek ruchu.

(14) Stupki wygradzajace i elementy blokujgce mozna stosowac na skrzyzowaniach i odcinkach
miedzy skrzyzowaniami, gdzie chodniki i inne urzgdzenia dla pieszych znajdujg sie przy krawedzi
jezdni w celu:

1) przeciwdziatania wjezdzaniu pojazdom na chodnik i parkowaniu na nim,

2) fizycznego oddzielenia przestrzeni dla pojazddw oraz przestrzeni dla pieszych,

3) ograniczenia zajezdzania (zwisem lub kotem) pojazdéw ciezarowych na chodniki przy
realizacji relacji skretnej.

(15) Stupki powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

1) powinny by¢ lokalizowane w takiej odlegtosci od krawedzi jezdni, aby byta zachowana
skrajnia jezdni (odlegtos¢ co najmniej 0,5 m pomiedzy krawedzig jezdni, a stupkami
umieszczonymi na chodnikach),

2) wysokos¢ stupkdéw blokujgcych powinna wynosi¢ od 0,6 do 0,9 m,

3) dopuszcza sie stosowanie stupkéw blokujgcych w formie ozdobnej dostosowanej
do sgsiadujgcej architektury o barwach odpowiednio skontrastowanych z otoczeniem,

4) dopuszcza sie tez stosowanie zamiast stupkéw innych elementéw blokujgcych takie jak:
elementy betonowe i kamienne, elementy matej architektury (donice, klomby itp.),

5) stupkii elementy blokujgce wjazd pojazdom na chodnik nie powinny:

a) stanowi¢ bariery zmniejszajgcej szeroko$¢ pasa ruchu dla pieszych,
b) stanowi¢ utrudnienia dla osdb z niepetnosprawnosciami wzroku (w szczegdlnosci
na dojsciach do przejs¢ dla pieszych),
c) byé¢ zbyt niskie (ponizej 0,6 m), gdyz wdwczas mogg by¢ trudno dostrzegalne przez
kierowcdéw i moga by¢ niszczone,
6) odlegtos¢ sasiednich stupdw powinna wynosi¢ nie mniej niz 1,8 m w przeswicie, w obrebie
przejscia dla pieszych,
7) odlegtosé sgsiednich stupkédw powinna wynosi¢ nie wiecej niz 1,8 w przeswicie.

(16) Szpalery zieleni moga by¢ stosowane jako wygrodzenia pod warunkiem spetnienia wymagan
stawianych ogrodzeniom w zakresie lokalizacji i widocznosci.

{17) Na obiektach mostowych, a takze w innych miejscach, gdzie nie ma mozliwosci oddzielnego
stosowania barier i balustrad, a zachodzi konieczno$¢ zastosowania ochrony ruchu pieszego
i kotowego, nalezy stosowacd bariero-porecze (wg. WRM - 71)
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(18) Drogowe bariery ochronne stosuje sie do ochrony pieszych w celu wyeliminowania zagrozen
lub zmniejszenia ryzyka najechania przez pojazdy na pieszych poruszajgcych sie wzdtuz jezdni
po poboczu lub chodniku, a takze ryzyka wypadniecia pojazdéw z drogi uderzenia w pieszych
poruszajgcych sie po urzagdzeniach infrastruktury liniowej dla pieszych.

(19) W przypadku lokalizacji obiektdw i urzadzen liniowej infrastruktury dla pieszych w odlegtosci
mniejszej lub réwnej szerokosci strefy bezpieczenstwa (zgodnie z podrozdziatem 7.4) wéwczas
nalezy sprawdzi¢, czy istnieje mozliwo$¢ odsuniecia chodnika od drogi.

(20) W przypadku braku mozliwosci zastosowania tych zabiegéw lub sg one nieuzasadnione
ekonomicznie, wéwczas zachodzi koniecznos$¢ zastosowania urzadzen chronigcych pieszego
na zewnetrznej krawedzi jezdni, uniemozliwiajgcych wypadnigcie pojazdu z drogi i hajechanie
na pieszego poruszajgcego sie po drodze dla pieszych lub drodze dla pieszych irowerdw,
a w szczegdlnosci:

1) w przypadku, gdy predkosci dopuszczalna na drodze Vaop jest mniejsza lub rowna 70 km/h,
jako urzagdzenie powstrzymujgce pojazd przed wypadnigciem z drogi przyjmuje sie kraweznik
o wysokosci od 12 do 16 cm lub balustrade,

2) w przypadku, gdy predkos¢ dopuszczalna na drodze Vup jest wieksza od 70km/h
i urzgdzenia dla pieszych sa zlokalizowane w strefie bezpieczenstwa, nalezy zastosowad
drogowaq bariere ochronna.

(21) Bariery ochronne powinny by¢ tak projektowane i wbudowywane, aby:

1) nie ograniczaty widocznosci, w szczegdlnosci pieszych (w tym dzieci) oczekujgcych przed
przejsciem dla pieszych (wedtug zasad stosowanych przy lokalizacji ogrodzen),

2) szerokos¢ pracujgca bariery nie ingerowata w skrajnie pasa ruchu dla pieszych,

3) ostre krawedzie stupkdw i prowadnic od strony drogi dla pieszych, byty zabezpieczone przed
mozliwoscig zranienia osoby poruszajgcej sie po tej drodze.

(22) W przypadku wystepowania ruchu pieszych wzdtuz drogi (po jezdni lub po poboczu) nie
dopuszcza sie stosowania drogowych barier ochronnych na drodze bez wydzielenia urzadzen
infrastruktury liniowej dla pieszych poza bariera.
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14. Systemy prowadzenia pieszych ze szczegolnymi
potrzebami

14.1. Wymagania podstawowe

(1} Realizacje wymagan projektowych, wynikajgcych z mozliwosci pieszych ze szczegdlnymi
potrzebami, powinno zapewniaé projektowanie uniwersalne, nie mniej w niniejszych wytycznych
zwraca sie uwage ipodaje zasady projektowania najbardziej istotnych elementéw systemu
prowadzenia po drogach dla pieszych os6b ze szczegdlnymi potrzebami: osdb starszych, osoby
z wozkami, osoby z niepetnosprawnosciami [19], [22], [28], [36].

(2) Niepetnosprawnos¢ jest to dtugotrwaty stan, w ktérym wystepuje obnizenie sprawnosci
funkcji fizycznych, psychicznych, intelektualnych Ilub sensorycznych. na skutek barier
wystepujgcych w przestrzeni, osobom z niepetnosprawnoscig nie majg mozliwosci na rowni
z osobami sprawnymi, do petnego udziatu w zyciu spotecznym [7], [8], [9], [31].

(3) Projektujgc obiekty iurzadzenia infrastruktury dla pieszych nalezy bra¢ pod uwage
zréznicowane wymagdania imozliwosci uzytkownikéw tych elementédw infrastruktury,
a w szczegolnosci mozliwosci fizyczne, mozliwosci i ograniczenia sensoryczne oraz mozliwosci
psychiczne i umystowe.

(4) Mozliwosci fizyczne obejmujg zdolnosé¢ chodzenia, balansowania, chwytania itrzymania
przedmiotow itp. Zdolnos¢ chodzenia to najbardziej istotna mozliwos¢ fizyczna, szczegdlnie dla
0sOb z niepetnosprawnosciami, poruszajgcych sie po drogach dla pieszych. Dla oséb, ktére
korzystajg z pomocy: chodzikéw, kul lub lasek, problemem moze by¢ chodzenie i pokonywanie
zmian wysokosci. Realizujgc to wymaganie w projektowaniu drég dla pieszych nalezy zwrécié
przede wszystkim uwage na [16], [35]:

a) wyznaczenie trasy wolnej od przeszkéd (pasa ruchu dla pieszych z opaskami
bezpieczerstwa),

b) stosowanie pochylni i tagodnych spadkow,

c) zapewnienie pochwytdéw i poreczy,

d) dostepnosé siedzisk imiejsc odpoczynku (zlokalizowanych w réwnych, niewielkich
odstepach zgodnie z pkt. 12.1),

e) zachowanie parametrow dla wygodnych i bezpiecznych schodow,

f) wyznaczanie alternatywnych tras bez znaczacych réznic poziomdw i stopni.

(5) Mozliwosci iograniczenia sensoryczne obejmujg zakres doznan zmystowych, ktére
warunkujg podstawowe zasady projektowania w odniesieniu do:

1) Zmystu wzroku, jako najwazniejszego zmystu umozliwiajgcego poruszanie sie w przestrzeni
publicznej, ktéry pozwala na okreslenie podstawowych parametréw przestrzeni: rozmiaru,
formy, barwy, czy poziomu o$wietleni. Zatem projektujgc droge dla pieszych nalezy zapewni¢
wyrazne kontrasty krawedzi pasa ruchu i pojawiajgcych sie przeszkad,

2) Zmystu stuchu, ktory jest niezwykle wazny dla komunikacji oraz pozyskiwania informaciji
przez osoby z niepetnosprawnosciami z otoczenia i wykrywania potencjalnych zagrozen.
w projektowaniu drogi dla pieszych zaleca sie stosowac:

a) dzwiekowe oznaczenia miejsc szczegdlnie istotnych lub niebezpiecznych, ktére umozliwig
lepszg orientacje.

b) wysokiej jakosci oswietlenie wspomagajgce czytanie zruchu warg lub komunikacje
w jezyku migowym.

3) Zmystu dotyku, ktéry wymaga bliskiego kontaktu z poszczegdlinymi elementami wyposazenia
drogi dla pieszych. Ma on kluczowe znaczenie w przypadku projektowania systemoéw
prowadzacych osoby niewidome lub niedowidzgce. Projektujgc obiekty iurzadzenia
lokalizowane w obszarze drogi dla pieszych nalezy tak je dobiera¢, aby:

a) byty wykonane z bezpiecznych materiatéw i gtadkich elementéw wykonczenia,
b) nie powodowaty uszkodzen skory, otaré, czy reakcji alergicznych,
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c) pozwalaty na unikanie niepokoju inieprzyjemnych odczué (np. unikanie metalowych
siedzisk w strefach odpoczynku, jako nieprzyjemnych w odbiorze przy niskiej lub wysokiej
temperaturze).

(6) Mozliwosci psychiczne iumystowe obejmujg zdolnosci poznawcze, interpretacyjne
i intelektualne oraz zdolno$¢ uczenia sie i zapamietywania. Dlatego projektowane elementy tras
dla pieszych powinny by¢ ujednolicone, powtarzalne i rozpoznawane intuicyjnie.

(7) Wszystkie informacje w przestrzeni nalezy projektowac¢ w taki sposéb, by mogty byé one
szybko i tatwo zrozumiate oraz poprawnie zinterpretowane przez osoby
Z niepetnosprawnosciami wzroku.

(8) Wszystkie radykalne zmiany w przestrzeni i jej organizacji (zatamania trasy, pojawiajgce sie
przeszkody) powinny by¢ wprowadzane bardzo rozwaznie, gdyz czes$é oséb wraz z wiekiem
doswiadcza zaburzen pamieci, a takze ma trudnosci w przyswajaniu nowych informacji.

14.2.System prowadzenia osOb z niepelnosprawnosciami
wzrokowymi

(1) System prowadzenia o0sdéb z niepetnosprawnosciami wzrokowymi stosuje sie w celu
zwiekszenia orientacji przestrzennej oraz kierowania tych osob do miejsc bezpiecznego
przekraczania przeszkdd na drodze dla pieszych. Wyrdznia sie systemy informacji dotykowej
oraz informacji akustycznej.

(2) System prowadzenia dla oséb z ograniczona percepcjag wzrokowg powinien by¢ tak
zorganizowany, aby:

a) umozliwiat prowadzenie pieszych do przejs¢ dla pieszych, wejs¢ do budynkdw
i zamknietych przestrzeni publicznych,

b) utatwiat samodzielne dotarcie do obiektow transportu zbiorowego (dworce, perony,
przystanki),

c) umozliwiat odnalezienie sie pieszych w duzych przestrzeniach, w ktérych tatwo straci¢
orientacje,

d) byt spojny dla catego obszaru iprzedstawiony jak najprosciej, poprzez najbardziej
intuicyjne lokalizowanie paséw prowadzacych.

(3) System prowadzenia osdb z niepetnosprawnosciami wzroku sktada sie z elementéw Sciezek
dotykowych wykonanych jako ptyty nawierzchniowe lub jako $ciezki dotykowe wraz z systemem
planéw i oznaczen dotykowymi (tyflografikg) oraz opiséw brajlowskich.

(4) Na drogach zaleca sie stosowac¢ system prowadzenia o0sdb z ograniczona percepcja
wzrokowg zgodnie z zasadami okreslonymi w normie ISO [16] . w Polsce stosowany jest takze
systemem Fakturowych Oznaczen Nawierzchniowych FON opracowany dla potrzeb
Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju [36] oraz Urzedu Transportu Kolejowego [35].

(5) System informacji dotykowej najczesciej wykonuje sie za pomoca ptytek ostrzegawczych
o fakturze stozkowej lub koputowej (przyktad na rys. 14.2.1) oraz ptytek prowadzacych o fakturze
pretowej lub trapezowej(przyktad narys. 14.2.2) oraz innych podobnych faktur zalecanych
w ramach systemu FON (wyniesione Sciete prazki, Sciete watki, kwadraty, romby oraz
pojedyncze waflki i ,sztruks”) [35], [36].

(6) Dopuszcza sie stosowanie stozkdéw, koputek, potwatkow lub ptasko zakonczonych prgzkéw
umieszczanych bezposrednio na nawierzchni drogi dla pieszych.

(7) Zadaniem informacji dotykowej (fakturowej) jest zwiekszenie orientacji przestrzennej oraz
kierowanie 0sdb z ograniczeniami percepcji wzrokowej do bezpiecznych miejsc pokonywania
przeszkdd. Dlatego system informacji fakturowej nalezy projektowac tak, aby przekaz informaciji
byt jednoznaczny i pozwalat osobom z niepetnosprawnoscig wzroku na samodzielne poruszanie
sie w przestrzeni publicznej.
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a) Plytka ostrzegawcza - faktura stozkowa

b} Plytka ostrzegawcza - faktura koputkowa
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Rys. 14.2.1. Schematy ptytek ostrzegawczych: a) o fakturze stozkowej; b) o fakturze koputowej; [16]

a) Plytka prowadzgca - zebra pojedyncze (trapezy)
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Rys. 14.2.2. Schematy ptytek prowadzacych: a) o fakturze trapezowej; b) o fakturze pretowej; [16]
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(8) Ptytki ostrzegawcze i ptytki prowadzgce stosowane do wykonywania $ciezek dotykowych
prowadzgcych osoby z niepetnosprawnosciami wzroku powinny posiadaé¢ kolorystyke
kontrastujgcg z kolorystykg nawierzchni drogi dla pieszych lub obszaréw otaczajgcych.
Wspodtczynnik kontrastu barwnego LRV pomiedzy ptytkami $ciezek prowadzacych i nawierzchnig
powinien wynosic:

1) LRV > 30 dla normalnych warunkéw,
2) LRV > 60 dla miejsc szczegdlnie niebezpiecznych (obszary robét budowlanych, zawezenia
drég dla pieszych itp.).

(9) Wspdtczynnik kontrastu barwnego oblicza sie na podstawie poréwnania wspétczynnikow
odbicia $wiatta sgsiadujgcych ze sobg powierzchni wedtug wzoru (14.2.1):

B, — B
LRV=—2

- 100 (14.2.1)

1
gdzie:
LRV - wspétczynnik kontrastu powierzchni sgsiadujgcych,
B1 — wspdtczynnik odbicia Swiatta jasniejszej powierzchni,
B2 — wspodtczynnik odbicia $wiatta ciemniejszej powierzchni.

(10) Wspodtczynnik LRV wynosi (tab. 14.2.1):

1) 0 dla koloru idealnie czarnego,
2) 80-90 dla koloru zéttego, ten kolor jest spostrzegany jako ostatni prze osoby tracgce wzrok,
3) 100 dla koloru biatego.

Tabl. 14.2.1. Zestawienie wspétczynnikow kontrastu dla przyktadowych materiatow o wybranych kolorach

Pomarariczowy Zotty
56 79 13 0
62 82 0
Zoity 52 0
Pomaranczowy 0

Biaty

(11) Dla zapewnienia kontrastu barwnego pomiedzy kolorystykg sSciezki prowadzacej
i kolorystykg otoczenia zaleca sie, aby ptytki ostrzegawcze byty wykonane w kolorze zéttym,
a ptytki prowadzgce w kolorze jasnym (bezowy, jasno zétty, biaty).

14.3.Elementy systemu prowadzenia 0osob
Z niepetnosprawnosciami wzrokowymi

(1) System prowadzenia 0s6b z niepetnosprawnoscig wzroku sktada sie z:

a) pasow prowadzacych PP (typ a - faktura kierujgca w systemie FON), ktére stosuje sie
w celu wskazania pieszemu kierunku poruszania sie w strefie wolnej od przeszkdd,

b) pdl uwagi PU (typ C - faktura uwagi - informacji w systemie FON), ktére stosuje sie
w miejscach zmiany przebiegu lub na skrzyzowaniach $ciezek dotykowych w celu
wskazania pieszemu miejsca niebezpiecznego,

c) pasow ostrzegawczych po (typ B — faktura ostrzegawcza - bezpieczenstwa w systemie
FON), ktdére stosuje sie w celu wskazania pieszemu miejsca bezposredniego zagrozenia.

(2) Pasy prowadzace PP nalezy prowadzi¢ po najkrétszej i optymalnej trasie, wedtug prostego,
logicznego i spdjnego ukitadu (rys. 14.3.1).

(3) Pasy prowadzace stosuje sie:

1) w rejonach skrzyzowan iprzejs¢ dla pieszych, aby doprowadzi¢ pieszego do przejscia
bezkolizyjnego, zwyktego lub sugerowanego),

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej



2) na pasie ruchu dla pieszych o szerokosci wiekszej niz 4,0 m, nie posiadajgcych wyraznego
i ciggtego obrzeza (wyniesiony kraweznik, sciana budynku, ogrodzenie state), stanowigcego
punkt odniesienia dla osoby z niewidomej,

3) w miejscach uzytecznosci publicznej o skomplikowanym, czy rozbudowanym uktadzie
architektonicznym, np. na placach miejskich, na dworcach kolejowych iautobusowych,
stacjach metra, w przej$ciach podziemnych, na lotniskach,

4) nadrodze dla pieszych i rowerdéw o szerokosci wiekszej niz 4,0 m.

(4) Pas prowadzacy zaleca sie stosowac w $rodku pasa ruchu dla pieszych:

1) szerokos$¢ standardowa pasa prowadzgcego powinna wynosi¢ 0,30 — 0,60 m, lecz nie
mniejsza niz 0,30 m,

2) najkrétszy odcinek pasa prowadzgcego wynosi nie mniej niz 0,8 m (zalecany 1,0 m),

3) przy zmianach kierunku powyzej 45°, nalezy montowac pole uwagi PU w miejscu zatamania
pasa prowadzgcego.

(5) Po obu stronach pasa prowadzgcego nalezy zachowad przestrzen wolng od przeszkdd,
wynikajgca ze skrajni pasa ruchu dla pieszych (WRD-21rozdz. 4 i 6) o szerokosci wynoszacej co
najmniej 0,8 m, liczac od srodka pasa prowadzacego (w przypadku prowadzenia tego pasa nie
w 0si pasa ruchu dla pieszych).

(6) W przypadku zmiany poziomu przejscia dla pieszych, pas powinien doprowadzaé pieszego
do pochylni, pochylni i schodéw lub dzwigu osobowego (windy) i schoddw.

(7) Pasy prowadzgce moga krzyzowac sie pod katem nie mniejszym niz 45°.

(8) Zaleca sie, by pas prowadzacy omijat pokrywy studni i wtazéw do obiektéw iurzadzen
podziemnych, przy czym priorytetem jest zawsze optymalny przebieg pasa prowadzgcego.

(9) W przypadku matych pokryw dopuszczalne jest miejscowe przerwanie ciggu pasa, natomiast
w przypadku duzych pokryw wymaga sie mocowania elementéw prowadzacych na tych
pokrywach.

(10) Zaleca sie wykonanie pasow prowadzgcych z ptytek o kontrascie barwnym w stosunku
do otoczenia wynoszacym co najmniej LRV = 30, réwniez w rejonach objetych ochrong
konserwatorska.

pole uwagi PU

O
o
>
N
)
=

pas prowadzacy PP

Rys. 14.3.1 Schemat systemu prowadzenia z oznaczeniem: pasa prowadzacego PP, pola uwagi PU ipasa
ostrzegawczego PO

(11) Pola uwagi (PU) skfada sie z ptytek w formie kwadratu o szerokosci boku wiekszej od
szerokosci pasa prowadzgcego o co najmniej 0,05 m z kazdej strony (nie mniej niz 0,40 m),
o fakturze Scietych piramidek na podstawie kwadratéw lub rombdw.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej



(12) W szczegoétowych standardach lokalnych (miejskich) pole uwagi jako element faktury
informacyjnej moze by¢é wykonane takze w postaci: fali sinusoidalnej, drobnych watkéw,
wyniesionych kwadratéw lub rombéw, faktury stosowanej w polach oczekiwania lub dowolnych
faktur kontrastujgcych z fakturg chodnika .

(13) Pola uwagi stosuje sie w miejscach podejmowania decyzji 0 zmianie kierunku poruszania sie
przez osobe o ograniczonej percepcji wzrokowej, a w szczegdlnosci na skrzyzowaniach sciezek
prowadzgcych.

(14) Jezeli na wczesniejszym przebiegu drogi dla pieszych istnieje pas prowadzgcy, wymaga sie
zakonczenie go pasem ostrzegawczym o szerokosci 0,50-0,90 m, przebiegajgcym w poprzek
catej szerokosci drogi dla pieszych.

(15) Pasy ostrzegawcze (PO) nalezy stosowaé¢ przed wszelkiego rodzaju miejscami
stwarzajgcymi zagrozenie dla osoby o ograniczonej percepcji wzrokowej (przejscia dla pieszych,
zjazdy, przystanki transportu zbiorowego) o szerokosci zaleznej od miejsca wystepowania,
a w szczegdlnosci:

a) przed krawedziami grozgcymi upadkiem, biegami schoddw lub pochylniami prowadzacymi
w dot, strefg niebezpieczng przy krawedzi peronu, pomostu oraz przed przejsciami dla
pieszych,

b) przed fragmentami tras dla pieszych, na ktérych nie sg zachowane parametry minimalnej
szerokosci trasy wolnej od przeszkod,

c) przy bardzo szerokich drogach dla pieszych i placach, gdzie dopuszcza sie stosowanie
indywidualnych rozwigzan.

14.4.System informacji dotykowej na drogach dla pieszych

(1) System prowadzenia pieszych o szczegdlnych potrzebach poruszajgcych sie po drogach dla
pieszych (system informacji dotykowej) skiada sie z kombinacji faktur ostrzegawczych
i prowadzacych, mozliwych do rozrdznienia za pomocg wrazen haptycznych (bezposrednio
stopg lub za pomoca biatej laski) dotyku. System informacji dotykowej stuzy do prowadzenia
uzytkownikdw z niepetnosprawnos$ciami wzrokowymi, pomagajac:

1) zlokalizowac¢ przejscia dla pieszych, wejscia do budynkéw izamknietych przestrzeni
publicznych, utatwiajgc samodzielne dotarcie do obszaréw istotnych dla transportu
zbiorowego (rys. 14.4.1),

2) zlokalizowac i wyznaczy¢ miejsca stwarzajgce zagrozenie dla 0sdéb z niepetnosprawnosciami
wzroku: zatomy trasy, przeszkody, schody, wneki itp. (rys. 14.4.2).

(2) Stosowanie systemu prowadzenia (informacji dotykowej) wymaga rozwagi: zbyt duze
nagromadzenie oznaczen moze sprawi¢, ze nie bedg one spetniaty swojej roli. Dlatego tez
w kazdym przypadku nalezy dazy¢ do jak najprostszego inajbardziej intuicyjnego przebiegu
systemoéw prowadzacych iostrzegawczych. System prowadzenia stosuje sie wedtug zasad
przedstawionych w pkt. 14.2.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej
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Rys. 14.4.1. Przykiad usytuowania systemu pasow prowadzacych PP, paséw ostrzegawczych po i pol uwagi wzdtuz
budynkoéw [18]

(3) System prowadzenia powinien rozpoczynac¢ sie pasem ptytek prowadzacych o szerokosci
0,90-1,20 m utozonych poprzecznie do kierunku ruchu pieszych na catej szerokosci pasa ruchu
dla pieszych (jest to tzw. tapacz). Od strony rozpoczynajgcego sie pasa prowadzacego
po montuje sie pole uwagi PU, z ktérego prostopadle wyprowadza sie pasy prowadzgce.

(4) Struktura powierzchni, uzyte materiaty i elementy systemdéw prowadzenia nie moga utrudniaé
poruszania sie uzytkownikom przestrzeni, szczegdlnie osobom o ograniczonej mobilnosci.
Konieczne jest takze, aby elementy faktur prowadzacych iostrzegawczych wykonane byty
z materiatdw antyposlizgowych, trwatych iodpornych na warunki eksploatacji iczynniki
atmosferyczne.

(5) Miejsce postojowe dla osdb niepetnosprawnych powinno by¢ zlokalizowane jak najblizej
wejscia do budynku w odlegtosci nie wiekszej niz 50 m od wejscia do budynku i powinno
posiada¢ réwng, utwardzong nawierzchnie o wiasciwosciach antyposlizgowych, pozbawiong
zmian poziomow i zjazddw w jego obrebie. z miejsca postojowego nalezy zapewnié¢ pozbawione
kraweznikdw iinnych zmian poziomdéw wejscie napas ruchu dla pieszych (rys. 14.4.3),
maksymalna dopuszczalna rdznica pozioméw wynosi 2 cm. Miejsca postojowe powinny byé
wyrdznione wymalowaniem w kolorze niebieskim i znakami poziomymi P-20 i P-24 oraz znakiem
pionowym D-18a i T29.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej



POB

& Inn 4
POB . ‘R‘P‘

:| . | po7OM

]

\

Rys. 14.4.2. Przyktad usytuowania pasow ostrzegawczych wzdtuz przeszkod

(6) Wszystkie elementy matej architektury i wyposazenia drogi, znajdujgce sie w przestrzeniach
publicznych, nalezy lokalizowa¢ poza skrajnig pasa ruchu dla pieszych, jednak zawsze w jej
bezposrednim sgsiedztwie.

(7) Automaty i inne urzadzenia miejskie nalezy lokalizowaé poza skrajnig pasa ruchu dla pieszych,
w miejscach dostepnych dla wszystkich uzytkownikéw. w dojsciu donich nie moga
przeszkadzac progi, schody ani inne elementy infrastruktury, powodujgce zmiany poziomu.

(8) Elementy matej architektury zlokalizowane w obrebie trasy dla pieszych powinny by¢
rozmieszczone w zaplanowany sposdb, wedtug jednolitego schematu utozenia, pozwalajgcego
na tatwe odnalezienie ich przez osoby z niepetnosprawnoscig wzroku.

(9) W celu zapewnienia bezpieczenstwa niedozwolone jest stosowanie elementéw matej
architektury i mebli miejskich o ostrych krawedziach i powierzchniach (mogacych powodowacd
ryzyko zranienia uzytkownikéw).

(10) Meble miejskie i elementy matej architektury muszg byé wyraznie widoczne - ich barwa
powinna kontrastowac z kolorem tta. Wymagany wspotczynnik kontrastu LRV powinien by¢
wiekszy niz 30.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej
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Rys. 14.4.3 Przyktad usytuowania pochylni zjazdowych dla wozkéw oséb niepetnosprawnych z parkingow na pas
ruchu dla pieszych

14.5.Dojscia do przejsc przez jezdnie lub torowisko tramwajowe

(1) W przypadku projektowania przejs¢ dla pieszych zwyktych iprzej$¢ sugerowanych
urzadzonych w poziomie jezdni z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,
konieczne jest dazenie w projektowaniu do: skracania dtugosci przejs¢, eliminacji réznic
wysokosci pomiedzy pasem ruchu dla pieszych, a przejsciem przez jezdnige, stosowaniu
systemow prowadzenia oraz systemoéw informowania 0sdb z ograniczona percepcjg wzrokowa,
a takze zwrdcenie uwagi na przecigecia drog dla pieszych z innymi elementami tras dla pieszych.

(2) Nalezy projektowa¢ mozliwie krétkie przejscia zwykte dla pieszych i przejscia sugerowane
oraz lokalizowa¢ je pod katem prostym w stosunku do chodnika, do ktérego prowadza.

(3) W miejscach, gdzie ruch pieszych powinien by¢ traktowany priorytetowo zaleca sie
projektowanie przejs¢ dla pieszych w poziomie drogi dla pieszych (wyniesionych przejs¢ dla
pieszych), ktére ponadto powodujg znaczne zmniejszenie predkosci pojazdow.

(4) Na dojsciach do przejs¢ dla pieszych nalezy zastosowaé systemy prowadzenia oséb
niewidomych w postaci pasoéw prowadzacych PP ipasdéw ostrzegawczych po (rys. 14.5.1 -

14.5.2). Pasy prowadzgce powinny by¢ doprowadzane prostopadle do paséw ostrzegawczych
na odlegtos¢ nie mniejszg niz 0,80 m.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
liniowej
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Rys. 14.5.1. Przyktad usytuowania pasow prowadzacych PP i paséw ostrzegawczych po i pol uwagi PU na dojsciach
do przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu

(5) Przed przejsciami dla pieszych nalezy zapewni¢ przestrzen oczekiwania o dtugosci co
najmniej 2,0 mi szerokos$ci dostosowanej do wielkosci natezenia ruchu i potrzeb wszystkich grup
uzytkownikéw poza pasem wyznaczonych oznaczen po (poza pasem ptytek), dotyczy to
zarowno strefy zejscia z chodnika, jak i wyspy azylu na przejsciu dla pieszych.

(6) Obszar wejscia pieszego na przejscie dla pieszych nalezy tak projektowac, aby osoby
Z niepetnosprawnosciami wzroku byty zawsze ostrzegane o przekraczaniu granicy pomiedzy
strefg bezpieczng (chodnik) i niebezpieczng (jezdnia).

(7) Na platformie oczekiwania, na catej szerokosci przejscia dla pieszych zwykitego typu zebra
lub przejscia sugerowanego, nalezy zaprojektowad: pola uwagi PU napoczatku pasa
prowadzacego PP pokazujgcego kierunek dojscia do przeszkody (przejscia dla pieszych). pas
ostrzegawczy PO.

(8) Pola uwagi PU powinny umozliwia¢ zorientowanie sie osobie z niepetnosprawnosciag
wzrokowg o wystgpieniu przejscia dla pieszych lub innego zagrozenia. Pola te powinny mie¢
wymiar szerszy od pasa prowadzgcego, ale nie mniejszy niz 0,40x0,40 m.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
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(9) Pas prowadzacy PP nakierowujgcy pieszego do przejscia dla pieszych powinien mie¢ dtugosé
nie mniejszg niz 0,80 m i szerokosé:

a) nie mniejszag niz 0,30 - 0,40 m w przypadku, gdy pas ten wystepuje w systemie informaciji
dotykowej

b) zalecanej 0,60 — 0,80 m w pozostatych przypadkach kiedy pas ten stuzy jednoczesnie jako
Jfapacz”

(10) Pas ostrzegawczy po informujgcy osobe z niepetnosprawnosciami wzroku o zblizaniu sie
do przejscia dla pieszych:

1) zaleca sie projektowaé o szerokosci od 0,60 do 0,80 m, aumieszczony powinien bydé
w odlegtosci od 0,30 do 0,50 m od krawedzi jezdni (rys. 14.5.2) lub w odlegtosci 1,95 m od
osi toru tramwajowego (najblizszego od krawedzi przejscia), przy czym powstaty pas miedzy
kraweznikiem i pasem ostrzegawczym powinien by¢ wypetniony nawierzchnig kontrastowg
o wspotczynniku LVR wiekszym od 30,

2) dopuszcza sie umieszczenie pasa ostrzegawczego bezposrednio przy krawedzi chodnika
(przy krawezniku), wéwczas szerokos¢ pasa powinna wynosi¢ od 0,8 do 1,0 m. Wspotczynnik
kontrastu LVR pomiedzy kolorystyka pasa ostrzegawczego, a kolorystyka nawierzchnia
jezdni powinien by¢ wiekszy od 30 (rys. 14.5.3),

3) dopuszcza sie odsunigecie pasa ostrzegawczego dalej od przejscia dla pieszych, w przypadku
wystepowania innych elementéw drogi w krawedzi chodnika (np. elementéw odwodnienia),

4) zaleca sie poszerzenie pasa ostrzegawczego do 1,20 m, w przypadku przejscia
zlokalizowanego przez droge o bardzo duzym natezeniu ruchu (powyzej 500 poj./h/pas) lub
o duzej szerokosci (powyzej 7,0 m).

(11) W rejonie szkét, w miejscach wystepowania wypadkdw itp., piesi powinni by¢ dodatkowo
zabezpieczeni przed nieostroznym wejsciem na jezdnig, za pomocg ogrodzen.

(12) Jesli przed przejsciem zlokalizowany jest pas prowadzacy PP, nalezy go potgczy¢ z pasem
ostrzegawczym PO, znajdujgcym sie bezposrednio przed przejsciem. Szerokos¢ pasa
prowadzacego PP do przejscia powinna wynosi¢ od 0,60 do 0,80 m.

(13) Zaleca sie lokalizowanie stupkdéw sygnalizacji swietlnej w osi pasa prowadzgcego PP,
utatwiajgc osobom niewidomym korzystanie z przyciskdw sygnalizacji Swietlnej wzbudzanej (rys.
14.5.2).

(14) Nalezy ograniczac lokalizowanie na szerokosci przejscia przez jezdnie stupkéw blokujgcych
wjazd pojazddw na chodnik. wtym kazdym przypadku nalezy zostawi¢ wolng od stupkéw
przestrzen w odlegtosci nie mniejszej niz 0,80 m od osi pasa prowadzgcego (osi dojscia
do przejscia) w kazda strone. Stupki zlokalizowane w srodkowej czesci szerokosci przejscia
mogg dezorientowaé osoby z niepetnosprawnosciami wzroku i utrudnia¢ im poruszanie sie
w obrebie przejscia dla pieszych, a ponadto uniemozliwia¢ przejazd osobom na wézkach.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury WRD-41-2
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Rys. 14.5.2 Schemat systemu prowadzenia osob z niepetnosprawnosciami wzroku na dojsciach do przejscia przez
jezdnie w przypadku pasa ostrzegawczego odsunietego od krawedzi jezdni.
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Rys. 14.5.3. Schemat systemu prowadzenia oséb z niepetnosprawnosciami wzroku na dojsciach do przejscia przez
jezdnie w przypadku pasa ostrzegawczego odsunietego od krawedzi jezdni.

(15) Na wyspie azylu, na catej szerokosci przejscia dla pieszych typu zebra lub przejscia
sugerowanego, nalezy zaprojektowac pas ostrzegawczy, ktéry:
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1) zaleca sie projektowaé o szerokosci od 0,50 do 0,80 m, aumieszczony powinien by¢
w odlegtosci 0,50 — 0,60 m od krawedzi jezdni (rys. 14.5.4) lub w odlegtosci 1, 95 m od osi
toru tramwajowego (najblizszego od krawedzi przejscia), przy czym powstaty pas miedzy
kraweznikiem i pasem ostrzegawczym powinien by¢ wypetniony nawierzchnig kontrastowa
o wspdtczynniku LRV wiekszym od 30,

2) dopuszcza sie umieszczaé bezposrednio przy krawedzi chodnika (za kraweznikiem)
o szerokosci 0,80 -1.00 m, w przypadku, gdy wspdtczynnik kontrastu LRV pomiedzy
kolorystyka pasa ostrzegawczego, a kolorystyka nawierzchnia jezdni jest wiekszy od 30 (rys.
14.5.5),

3) dopuszcza sie na azylu o szerokosci Dw < 2,5 m lokalizacje jednego pasa ostrzegawczego
po z zachowaniem odlegtosci od krawedzi jezdni od 0,50 — 0,60 m.

REy o mnd0m  pJ R
B —— B

Rys. 14.5.4. Schemat systemu prowadzenia os6b niewidomych nawyspie azylu o szerokosci Dw = 2,50 m,
w przypadku pasa ostrzegawczego odsunietego od krawedzi jezdni.

- P D -
= 0,30-0.40 m m

R| . R

Rys. 14.5.5. Schemat systemu prowadzenia oséb niewidomych nawyspie azylu o szerokosci Dw < 2,50 m,
w przypadku pasa ostrzegawczegdo nie odsunietego od krawedzi jezdni.

(16) Urzadzenia sygnalizacji $wietlnej stosowanej do sterowania ruchem pieszych powinny by¢
wyposazone w systemy informowania osdb z niepetnosprawnosciami wzroku, zgodnie z [12],
[13].

(17) Miejsca przeciecia drog dla pieszych z drogami dla rowerdw powinny by¢ lokalizowane
natym samym poziomie (bez zmian wysokosci, progdéw ipochylni), przy zatozeniu
pierwszenstwa ruchu pieszego przed rowerowym. na catej szerokosci przejscia (typu zebra lub
sugerowanego) nalezy wykonac pas ostrzegawczy o szerokosci od 0,50 do 0,80 m, w odlegtosci
od 0,50 do 0,60 od krawedzi drogi dla rowerdw.

(18) Miejsca przeciecia drog dla pieszych ze zjazdami do nieruchomosci powinny by¢
organizowane natym samym poziomie, przy zatozeniu pierwszenstwa ruchu pieszego nad
kotowym. Jezeli faktura nawierzchni zjazdu nie pozwoli pieszemu z niepetnosprawnosciami
wzroku zidentyfikowa¢ miejsca zagrozenia na catej szerokosci drogi dla pieszych, nalezy
wykonac pas ostrzegawczy o szerokosci 0,6-0,9 m na styku drogi dla pieszych ze zjazdem.
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(19) Przejscia bezkolizyjne (tunele, wiadukty lub mosty dla pieszych), muszg by¢ dostepne dla
wszystkich uzytkownikéw poprzez zapewnienie ruchu pieszego bez koniecznosci zmian
poziomodw lub mozliwosci bezpiecznego i komfortowego pokonania réznic wysokosci za pomoca
pochylni, schodéw lub wind (zgodnie z zapisami w r0zdz.9.3i9.4) .

(20) Dojscie do bezkolizyjnego przejscia dla pieszych musi zostaé wyposazone w schody
i pochylnie lub windy, gdy najblizsze przejscie dostepne dla oséb z niepetnosprawnoscia
znajduje sie w odlegtosci przekraczajgcej 200 m. Poczatek schoddw i pochylni powinien by¢
oznaczony pasem ostrzegawczym o szerokosci od 0,50 m do 0,80 w odlegtosci od 0,50 do 0,60
m od krawedzi pierwszego stopnia biegu prowadzgcego w dét i fakturg informacji o szerokosci
od 0,90 do 1,2 m od pierwszego biegu schodowego prowadzgcego do géry.

{(21) Nawierzchnia bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych powinna by¢ gtadka i réwna, bez ubytkéw
i zmian poziomdéw, oraz posiada¢ wiasciwosci antyposlizgowe, réwniez w warunkach
zawilgocenia.

14.6.Przystanki transportu zbiorowego

(1) W obrebie wszystkich przystankdéw transportu zbiorowego konieczne jest zapewnienie
mozliwosci bezpiecznej i sprawnej wymiany pasazeréw oraz oczekiwania na przyjazd pojazdu
w kazdych warunkach atmosferycznych. Kazdy przystanek powinien by¢ zaprojektowany
i wykonany w taki sposdb, aby utatwia¢ jego odnalezienie ikorzystanie z niego wszystkim
uzytkownikom.

(2) Platforma przystankowa powinna by¢ dostosowana do mozliwosci poruszania sie o0séb
niepetnosprawnych.

(3) Na dojsciach do przystankéw nie nalezy stosowad stopni i uskokdw, a wszystkie zmiany
poziomow nalezy wprowadzac¢ w postaci tagodnych spadkdw i pochylni. Pochylenia poprzeczne
chodnikéw w rejonie przystankow nie powinny by¢ wieksze niz 2%, a pochylenie ukosne nie
wieksze niz 3%.

(4) Na platformie przystankowej nie powinny znajdowac¢ sie zadne elementy niezwigzane
bezposrednio z funkcjg przystanku (takie jak: stupy, latarnie, skrzynki elektryczne itp.).

(5) Nie zaleca sie stosowania stupkéw blokujgcych wjazd pojazdéw na chodnik w obrebie
przystankéw autobusowych.

(6) W rejonie drugich drzwi zatrzymanego pojazdu transportu zbiorowego (5,0-7,0 m od czota
pojazdu), w odlegtosci co najmniej 2,5 m od kraweznika, nie nalezy lokalizowa¢ zadnych
elementdéw przeszkadzajgcych w wysiadaniu i manewrowaniu wozkiem.

1) W obszarze miejsca otwierania sie drugich drzwi pojazdu zaleca sie wymalowanie fragmentu
peronu pomiedzy pasem po akraweznikiem w kolorze niebieskim z oznaczeniami
piktogramdéw osoby na woézku, osoby starszej, osoby z wozkiem dzieciecym.

2) Jezeli przestrzen taka nie jest dostepna (np. wystepowanie przeszkdd: zabudowa, drzewa
itp.), ktére nie mogg zostac przesuniete lub usuniete, zaleca sie zmiane lokalizacji przystanku
lub przesuniecie miejsca zatrzymania czota pojazdu.

(7) Wzdtuz krawedzi platformy przystankowej stosowany powinien by¢ kraweznik peronowy
0 zaokraglonej powierzchni bocznej i wysokosci min. 0,16 m, z nawierzchnig antyposlizgowa.

(8) Pasy prowadzgce znajdujgce sie w strefie przystanku nalezy lokalizowa¢ wewnatrz pasa
wolnego od przeszkdd (pasa ruchu dla pieszych), z zapewnieniem minimalnej odlegtosci 0,8 m
od krawedzi pasa prowadzgcego do wszelkich przeszkdd (obiektéw matej architektury
i infrastruktury przystankowej, urzgdzeh wolnostojgcych, w tym automatéw biletowych, oraz
drzew itp.).

(9) W przypadku braku mozliwosci zapewnienia pasa prowadzgcego o szerokos$ci 0,8 m z kazdej
strony, nalezy zrezygnowac zjego uktadania. w miare mozliwosci nalezy zapewni¢ ciggtosé
prowadzenia, réwniez na odcinkach od przystanku do najblizszego przejscia dla pieszych.

(10) Na krawedzi peronu lub platformy przystankowej od strony jezdni nalezy projektowac¢ pas
ostrzegawczy po o szerokosci 0,3-0,4 m, oddzielony od krawedzi peronu (platformy) pasem
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o szerokosci 0,80 m (rys. 11.3.1, 11.3.2) .Wspodtczynnik kontrastu LRV pasa po nie powinien by¢
mniejszy niz 50.

(11) W obrebie przystankdw transportu zbiorowego zaleca sie wyznaczenie pdl oczekiwania
wykonanych z tych samych ptyt (kolor, materiat, faktura) co pas ostrzegawczy. O$ pola
oczekiwania powinna znajdowa¢ sie na przediuzeniu pasa prowadzacego, Ww miejscu
zatrzymania drugich drzwi pojazdu transportu zbiorowego (tj. w odlegtosci ok. 1,5 m od czota
platformy przystankowej). Minimalne wymiary pola oczekiwania powinny wynosi¢ 0,80 x 0,80 m
lub 0,40x0,40 m.

(12) Zaleca sie wyposazenie przystankdw w wiaty chronigce przed niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi. Lokalizacja wiaty przystankowej w zadnym wypadku nie moze ograniczaé
widocznosci nadjezdzajgcych pojazdow.
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15. Obiekty i urzagdzenia towarzyszace

15.1. Oswietlenie drdg dla pieszych

(1) Drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdw, pobocza i jezdnie powinny by¢ oswietlone
w terenie zabudowy. Zaleca sie, aby drogi dla pieszych irowerdw, pobocza ijezdnie byty
oswietlone:

1) na catej dtugosci poza terenem zabudowy, gdy przylegajg do oswietlonej jezdni,

2) naodcinku 15 m dojscia do przejscia dla pieszych (w przypadku drogi dla pieszych i roweréw
na odcinku 25 m),

3) w tunelach i pod obiektami mostowymi,

4) w obszarach przejs¢ dla pieszych (takze znajdujgcych sie w obszarach skrzyzowan lub
objetych sygnalizacjg $wieting).

(2) Oswietlenie drdg dla pieszych nalezy projektowa¢ zgodnie z norma [16] .

(3) Dla kazdego odcinka drogi dla pieszych wykonuje sie szczegdtowy projekt oswietleniowy,
w ktérym wskazuje sie odcinki lub obszary reprezentatywne (typowe geometrie instalaciji),
na ktérych przeprowadzone zostang pomiary weryfikacyjne i odbiorcze.

(4) Projektowana powierzchnia przeznaczona dla ruchu pieszego stanowi catkowitg dtugosé
i szeroko$¢ analizowanego obszaru, ktéry nalezy uwzgledni¢ w projekcie oswietleniowym.

(5) Tereny publiczne zazwyczaj zawierajg wiecej niz jedng powierzchnie ruchu (jezdnig, droge
dla rowerdw, droge dla pieszych, przejscia dla pieszych, przejazdy dla rowerzystow, place,
tunele, parkingi itp.). do strefy ruchu pojazddéw czesto przylegajg strefy ruchu pieszego lub
rowerowego. z punktu widzenia wymagan oswietleniowych wszystkie wymienione strefy
powinny by¢ traktowane jako jeden obszar, dla ktérego powinny by¢ przyjmowane jednolite
wymagania oswietleniowe lub kazdg ze stref nalezy rozpatrywaé osobno przyjmujgc oddzielne
wymagania o$wietleniowe, zgodnie z wymaganiami normy [16] .

(1 Powierzchnie konfliktowe mogg pojawi¢ sie wewnatrz obszaréw, na ktérych wystepuje
gtdwnie ruch pojazddédw innych niz rowery. w celu zastosowania rekomendowanej klasy
oswietlenia, zaleca sie w projekcie okresli¢ granice powierzchni konfliktowych, tak aby projektant
oswietlenia nie miat watpliwosci, jaki obszar rozwaza.

(2) Do zdefiniowania wymagan oswietleniowych na powierzchniach drég dla pieszych

bezposrednio przylegajgcych do drog oswietlonych w klasie M (wymaganiach opartych

na kryteriach zwigzanych zluminancjg jezdni) nalezy wykorzysta¢ parametr wspotczynnika
oswietlenia otoczenia Re:

1) jezeli klasa o$wietleniowa jezdni nie jest zdefiniowana w klasie M, kazdg powierzchnie
oswietlang (tj. jezdnie, droge dla pieszych, droge dla rowerdw) zaleca sie zdefiniowaé osobno
w klasach C, P i PC, a procedure projektowg przeprowadza¢ oddzielnie dla kazdego obszaru,

2) jezeli uzasadniona jest konieczno$é¢ oswietlenia powierzchni pionowych (np. znaki,
przeszkody terenowe itp.) nalezy zastosowac¢ wymagania uzupetniajgce klasy EV,

3) jezeli istnieje koniecznos$é rozpoznania twarzy mijanych oséb w rozwazanym obszarze to
nalezy zastosowa¢ wymagania uzupetniajgce dotyczgce podtcylindrycznego natezenia
oswietlenia Esc na wysokosci 1,5 m,

4) zaleca sie stosowanie redukcji mocy ioswietlenia adaptacyjnego w zakresie okresinym
normg [16] iwykonanym projektem z uwzglednieniem parametréw natezenia ruchu
pieszego, pod warunkiem potwierdzenia uzyskania zaktadanych parametréow
oswietleniowych przed i po redukcji mocy.

(6) Minimalne poziomy natezenia o$wietlenia w klasie P przyjmuje sie zgodnie z tab. 15.1.1.

Tab. 15.1.1. Zalecane minimalne poziomy oswietlenia klasy P

\ Poziome natezenie oswietlenia

Klasa E E
Rodzaj drogi/obszaru os$wietlenia (utrzymywane mn Uo min
- (utrzymywane) s
P W minimum) [minimum]

[IX] [Ix]
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Qhodmk w obs;arach, gdzie wymagane P2 10,0 2,0 0.2
jest rozpoznanie twarzy

Obszar dojécia do przejscia dla pieszych P2 10,0 2,0 0,2
Tunel dla pieszych i roweréw P2 10,0 2,0 0,2
Droga dla pieszych i roweréow P3 7,5 1,5 0,2
D_roga dla pieszych (chodnik, sciezka dla P4 5,0 10 0.2
pieszych)

(7) Zaleca sig, aby drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdw, pobocza i jezdnie znajdujgce
sie w obszarach przejs¢ dla pieszych (takze znajdujgcych sie w obszarze skrzyzowan, w tym
objetych sygnalizacjg $wieting) byty oswietlone zgodnie ze standardami okreslonymi w WRD-41-

(8) Istnieje wiele kombinacji lokalizacji stupdw oswietleniowych i konfiguracji zastosowanych
opraw oswietleniowych. na rys. 15.1.1-15.1.4 zaprezentowano cztery typowe rozwigzania.

(9) W przypadku, gdy stup znajduje sie nachodniku przy krawedzi jezdni (rys. 12.1.1),
zainstalowana oprawa os$wietla jezdnie i chodnik. Moze wéwczas wystgpié problem przestoniecia
pieszego przez stupy oswietleniowe, dlatego korzystniejszym rozwigzaniem jest lokalizowanie
stupdw poza chodnikiem (rys. 15.1.2).

Rys. 15.1.1 Oswietlenie drogi dla pieszych - stupy zlokalizowane na chodniku przy jezdni
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Rys. 15.1.2. Oswietlenie drogi dla pieszych - stupy zlokalizowane poza chodnikiem

(10) Do oswietlenia drogi dla pieszych mozna wykorzystac¢ oprawy oswietleniowe zainstalowanie
za pomocg dodatkowych wysiegnikdéw na istniejgcych stupach oswietlenia drogowego (rys.
15.1.3). w tym przypadku oddzielne oprawy o$wietlajg jezdnie i chodnik.

(11) W przypadku, gdy droga dla pieszych przebiega w znacznej odlegtosci od jezdni (>2,0 m)
lub wystepujg przeszkody dla $wiatta (np. drzewa ikrzewy) nalezy zastosowac¢ oddzielng
instalacje oswietleniowg do oswietlenia drogi dla pieszych (rys. 15.1.4).

Rys. 15.1.3. Wykorzystanie stupow oswietlenia drogowego do instalacji opraw oswietlenia drogi dla pieszych
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(12) Ze wzgledu na mozliwos¢ olénienia pieszych nalezy unika¢ montowania opraw
oswietleniowych w nawierzchni drogi, ciggu pieszego ipieszo-rowerowego. Zalecane jest
stosowanie opraw oswietleniowych ustawionych wzdtuz ciggu pieszego w taki sposéb, aby nie
powodowaty nadmiernego ols$nienia bezposredniego.

15.2. Odwodnienie drogi dla pieszych

(1) Drogi dla pieszych odwadnia sie powierzchniowo w obrebie pasa drogowego, poprzez sptyw
poprzeczny ipodtuzny wody dzieki zastosowaniu odpowiednich pochylen poprzecznych
i podtuznych [10], [26].

(2) Drogi dla pieszych nalezy tak projektowac, aby:

1) w miare mozliwosci woda byta odprowadzana do paséw zieleni, jezeli nie jest to mozliwe,
wode mozna odprowadzac¢ na jezdnie,

2) pochylenie uko$ne nawierzchni drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i roweréw byto nie
mniejsze niz 0,7%, mozna stosowa¢ mniejsze pochylenie, ale na krotkich odcinkach
(nieprzekraczajgcych kilkunastu metréw), gdy jednoczesnie skuteczno$é odwodnienia
bedzie zapewnione pochyleniem podtuznym lub poprzecznym,

3) szczeliny w kratce sciekowej zlokalizowanej w obrebie pasa ruchu dla pieszych powinny by¢
utozone prostopadle do kierunku ruchu pieszych i mie¢ szerokos$¢ nie wiekszg niz 1,0 cm,

4) zabrania sie lokalizowania kratek sciekowych odwodnienia w obrebie przejscia dla pieszych,

5) obszar przejscia dla pieszych iprzylegajgcych do przejscia chodnikdw nalezy tak
wyprofilowac¢, aby woda sptywata z obszaru przejscia i nie tworzyly sie katuze w czasie
opadu deszczu (w szczegodlnosci w obszarach potozonych przy krawezniku jezdni).

(3) W przypadku, gdy ruch pieszych odbywa sie na jezdni zaleca sie, aby wpusty do kanalizacji
deszczowej byty umieszczone w kraweznikach.

(4) W przypadku, gdy urzadzenia odwadniajgce droge (np. studzienki rewizyjne, wpusty)
zlokalizowane sg w obrebie drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych irowerdw, nalezy je
zabezpieczy¢ pokrywa. Pokrywa powinna by¢é zamontowana rowno z nawierzchnig oraz mieé
teksturowang powierzchnig, w celu zapobiegnia poslizgom.
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(5) Nawierzchnia wokét urzadzenia odwadniajgcego, ze wzgledu na tendencje do niszczenia
i powstawania nieréwnosci (ubytkdw nawierzchni i katuz), wymaga regularnego utrzymania.

(6) Mozna oddziela¢ droge dla pieszych od drogi dla roweréw otwartym $ciekiem korytkowym
tukowym o parametrach dobranych na podstawie WRD-45-2.

(7) W przypadku stosowania odwodnienia w postaci rowu odwadniajgcego nalezy go sytuowaé
pomiedzy jezdnig, a drogg dla pieszych lub droga dla pieszych i rowerdw.

15.3. Nawierzchnia drogi dla pieszych
(1) Nawierzchnie przeznaczone do ruchu pieszych projektuje sie zgodnie z WRD-63.

(2) Nawierzchnia przeznaczona dla ruchu pieszych powinna dodatkowo spetniaé nastepujgce
wymagania:

1) byta trwatai stabilna, tj. odporna na deformacje, odksztatcenia i peknigcia powstate w wyniku
obcigzen z uwzglednieniem wzmocnienia nawierzchni w miejscach, gdzie przewidziane jest
parkowanie, przejazd pojazddéw lub mechaniczne od$niezanie pojazdami,

2) byta réwna iszorstka, zapewniajgc mozliwo$¢ poruszania sie bez ryzyka potkniecia lub
poslizniecia sie, bez wzgledu na warunki pogodowe i sposdb poruszania sie (na wozku,
o kulach, na obcasach),

3) byta rozpoznawalna, wykonana z materiatu umozliwiajgcego jednoznaczne wyrdznienie
z otoczenia oraz czytelna dla 0oséb z niepetnosprawnosciami wzroku,

4) byta estetyczna, wykonana z ptyt chodnikowych o réznej fakturze iuktadanych wrézne
wzory, ktére nie majg wptywu na postrzeganie przestrzeni. Ogranicza sie stosowanie wzoréw
geometrycznych o duzym kontrascie narzecz wzordw majacych cechy uzytkowe np.
podkreslanie stref funkcjonalnych, kierunkdw poruszania sig, o dobrej jakosci wykonania.

(3) Zaleca sig, aby, faktura materiatbw nawierzchni pozwalata na rozréznienie funkcjonalnych
pasow drogi dla pieszych, a w szczegdlnosci:

1) byta wykonana z ptyt betonowych lub kamiennych, krawedzie tych ptyt powinny by¢
niefazowane, a szczeliny uktadania nie wigksze niz 3,0 mm.

2) w przypadku nawierzchni paséw obstugi budynkéw i paséw buforowych byta ona wykonana
z wyrobdw o innej fakturze niz nawierzchnia pasa ruchu dla pieszych.

(4) Na drogach dla pieszych potozonych w obszarach objetych opiekg konserwatorska,
na ktérych wystepujg nawierzchnie brukowe, nalezy dgzy¢ do zapewnienia pasa ruchu dla
pieszych o szerokosci min. 1,8 m (lub dwdch paséw ruchu dla pieszych o szerokosci min 1,0 m
kazdy) wykonanych z ptyt kamiennych wielkoformatowych lub innych wyrobéw o strukturze
powierzchniowej umozliwiajgcej poruszanie sie osobom ze szczegdlnymi potrzebami.

(5) Nawierzchnie drég dla pieszych muszg by¢ réwne, szorstkie i pozbawione progdéw i uskokéw
wystepujgcych wzdtuz paséw ruchu dla pieszych oraz miedzy pasami obstugi budynku, pasami
buforowymi. Dopuszcza sie pozostawienie progu, gdy réznica wysokosci jest mniejsza niz 1 cm,
a w przeciwnym wypadku zastgpienie progu spadkiem (klinem) o maksymalnym pochyleniu 8%.

(6) Zalecen z akapitu (5) nie stosuje sie do progdw wyznaczajgcych poczatek rampy, poczatek
wyspy azylu, obnizony kraweznik.

(7) Nalezy dazy¢ do zapewnienia, aby wszystkie elementy stanowigce przeszkody (stupy,
wpusty, drzewa itp.) w drodze dla pieszych lokalizowane byty poza pasem ruchu dla pieszych.
Jesli taka lokalizacja nie jest mozliwa, woéwczas w przypadku:

1) wpustdéw kanalizacji, pokryw urzadzen sieci uzbrojenia terenu iinstalacji podziemnych,
wymaga sie by wszystkie te elementy lokalizowa¢ w ptaszczyznie drogi dla pieszych, przy
czym dopuszczalne nieréwnosci mogg wynosi¢ maksymalnie 0,5 cm,

2) stupdw, drzew itp. wymaga sie, aby wszystkie te elementy otoczy¢ nawierzchnig o innej
fakturze (np. kostka brukowa),

3) stosowania krat ostonowych (korzenie drzew, wpusty do piwnic) zaleca sie stosowanie
elementéw o szczelinach utozonych poprzecznie do kierunku ruchu imaksymalnej
szerokosci szczeliny wynoszacej 1,0 cm.
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16. Ocena funkcjonowania iutrzymanie urzadzen
infrastruktury liniowej dla pieszych

16.1. Audyt bezpieczenstwa ruchu pieszego

(1) Audyt bezpieczeAstwa ruchu pieszego stanowi jeden zelementéw zarzgdzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Audyt bezpieczenstwa ruchu pieszego wykonywany
jest przez wyspecjalizowanych ekspertéw zwanych audytorami bezpieczenstwa ruchu
drogowego (brd), ktérzy posiadajg certyfikat ministra witasciwego do spraw transportu
i unormowany jest ustawg [1] .

(2) Procedura prowadzenia audytu w odniesieniu do drég krajowych zawarta jest w zarzgdzeniu
Biad! Nie mozna odnalez¢ zrodta odwotania..

(3) Zaleca sie przeprowadzenie audytéw bezpieczedstwa ruchu drogowego dla tras
zlokalizowanych przy pozostatych kategoriach drég lub majgcych przebieg niezalezny.

(4) Przedmiotem audytu bezpieczenstwa projektdw infrastruktury dla pieszych powinna by¢:

1) identyfikacja zagrozen dla pieszych oraz konsekwencji potencjalnych wypadkéw
na planowanej i projektowanej infrastrukturze dla pieszych,

2) ocena lokalizacji zrédet i celéw ruchu pieszego w stosunku do przebiegu tras drogowych
o duzym natezeniu ruchu, a w szczegdlnosci przy predkosci dopuszczalnej na drodze Vaop>
50 km/h,

3) ocena przebiegu tras dla pieszych iidentyfikacja obszaréw konfliktowych zruchem
pojazddw,

4) ocena $rodowiska dla ruchu pieszego pod wzgledem dostepnosci, potgczen, tras, przejsé,
transportu publicznego, weztéw i przestrzeni publicznych,

5) ocena mozliwosci bezpiecznego poruszania sie pieszych,

6) identyfikacja miejsc wymagajgcych uproszczenia iusuniecia zbednych elementéw,
ze wzgledu na podniesienie bezpieczenstwa pieszych,

7) identyfikacja koniecznosci zastosowania usprawnien eliminujgcych zagrozenia dla pieszych,

8) ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego projektowanej infrastruktury w catosciowym ujeciu,
ze szczegdlnym uwzglednieniem infrastruktury dla pieszych i dostepnosci do drég.

(5) Najczesciej wystepujgce btedy i usterki planowanej i projektowanej infrastruktury liniowej dla
pieszych zidentyfikowane podczas audytu bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych to:

1) zte usytuowanie i przebieg tras dla pieszych,

2) brak podziatu przekroju drogi dla pieszych na pasy funkcjonalne ibrak zapewnienia
odpowiedniej szerokosci tych pasdw,,

3) brak wystarczajgcej separacji paséw ruchu dla pieszych od jezdni i drég dla rowerdéw,

4) lokalizowanie stupdw, znakdéw drogowych, schodéw w skrajni pasa ruchu dla pieszych,

5) brak zapewnienia strefy bezpieczenstwa dla drogi dla pieszych.

(6) Raport z audytu brd powinien zawiera¢ specyfikacje bteddéw projektowych i usterek. Btedy,
ktére mogg by¢ powodem duzego zagrozenia dla pieszych powinny by¢ natychmiast usuwane
poprzez odpowiednie zmiany w projekcie. Usterki zaleca sie usung¢ dla podniesienia jakosci
dokumentacji projektowej i zmniejszenia zagrozen pieszych w ruchu drogowym.

16.2. Kontrola bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych

(1) Kontrola bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych stanowi takze jeden z elementéw
zarzadzania bezpieczenistwem infrastruktury drogowej. Kontrola polega na identyfikacji
zagrozen izrédet zagrozen wystepujgcych na ocenianej drodze dla pieszych na podstawie
inspekcji w terenie, oszacowaniu konsekwencji tych zagrozen w przypadku ich aktywizacji oraz
wskazaniu dziatan poprawiajgcych bezpieczenstwo.

(2) Kontrole brd powinni prowadzi¢ przeszkoleni inspektorzy brd wedtug instrukcji
przygotowanej na potrzeby GDDKIA [15].
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(3) Zaleca sie prowadzi¢ nastepujgce rodzaje kontroli bezpieczenstwa infrastruktury dla
pieszych:

1) kontrola ogdlna (OK), prowadzona na catej sieci tras dla pieszych w sposdb regularny
i cykliczny (min. 1 raz na trzy lata),

2) kontrola szczegdétowa (SK), obejmujgca wybrane odcinki i miejsca wskazane na podstawie
klasyfikacji odcinkéw drég (pod katem wypadkdéw z pieszymi) lub wskazane w wyniku
kontroli ogdlnej,

3) kontrola specjalna, wykonywana w porze nocnej (NK) — na odcinkach o najwiekszym ryzyku
zagrozen dla pieszych, na ktérych doszto do wypadkéw w porze od zmierzchu do switu
(w odniesieniu do odcinkdw i lokalizacji punktowych wskazanych do kontroli szczegdtowej)
oraz obejmujgca kontrole bezpieczenstwa w rejonie robét drogowych (RDK).

(4) Kontrola bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych powinna uwzgledniaé elementy
bezpieczenstwa istotne dla kazdej grupy uczestnikdéw ruchu drogowego, wtym: osob
niepetnosprawnych, oséb w podesztym wieku oraz dzieci. Kontrola brd dotyczy wszystkich
waznych dla bezpieczenstwa ruchu pieszego obiektéw i zjawisk wystepujgcych na drogach
i w strefie bezpieczenstwa, zwigzanych z ruchem pieszych, a w szczegdlnosci dotyczacych:

1) cech drogi: widoczno$¢ ,pieszy-kierowca” i, kierowca-pieszy”, czytelno$¢, drogi
dwujezdniowe, geometria urzadzen infrastruktury liniowej dla pieszych (drogi dla pieszych,
drogi dla pieszych i rowerdw, pobocza i jezdnie, po ktérych poruszajg sie piesi), przejscia dla
pieszych, nawierzchnia, odwodnienie, oswietlenie przej$¢ dla pieszych iurzadzen dla
pieszych,

2) cech otoczenia drogi: lokalizacja drzew i krzewdw ograniczajgcych widocznos¢, lokalizacja
obiektéw uzytecznosci publicznej, handlowych itp. w poblizu drogi, rozmieszczenie urzadzen
tymczasowych i ruchomych itp.,

3) organizacji ruchu: oznakowanie pionowe dla ruchu pieszych, sygnalizacja $wietlna,
urzadzenia brd, oznakowanie miejsc niebezpiecznych, parkowanie na jezdni lub
bezposrednio przy niej, organizacja roboét drogowych ibudowlanych w obszarach
przeznaczonych dla pieszych,

4) charakterystyki ruchu drogowego: limity istrefy ograniczen predkosci, natezenie ruchu
pieszego iruchu konfliktowego (samochodowego, rowerowego), pojazdéw transportu
zbiorowego,

5) charakterystyki ioceny stanu nawierzchni drég dla pieszych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem: rdwnosci, odksztatcen, wybojéw, brakéw (ubytkéw), przeszkod, degradacii
przez drzewa i zielen oraz pojazdy parkujgce lub przejezdzajgce przez droge dla pieszych.

(5) Najczesciej wystepujgce deficyty istniejgcej infrastruktury liniowej zidentyfikowane podczas
kontroli bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych to [27], [28]:

1) umieszczanie stupdw, znakdw drogowych, schoddw w skrajni pasa ruchu dla pieszych bez
zapewnienia odpowiedniego poszerzenia chodnika (rys. 16.2.1),

2) parkowanie pojazddw na chodniku, nie pozostawiajgc miejsca na poruszanie sie pieszych
po chodniku (osoby niepetnosprawne na woézkach, matki z dzie¢mi w wdzkach muszg czesto
poruszac sie po jezdni zamiast po chodniku),

3) chaotyczny sposéb rozmieszczania elementéw wyposazenia lub ich brak, w szczegdlnosci
w poblizu przystankéw transportu zbiorowego,

4) brak lub ograniczony zakres systemu prowadzenia o0sdéb z niepetnosprawnos$ciami
wzrokowymi,

5) brak pielegnacji drzew i krzewdw znacznie ingerujgcych w okresie wegetacji w skrajnie pasa
ruchu dla pieszych, stwarzajgc zagrozenie dla 0séb z niepetnosprawnoscig wzroku,

6) zty stan nawierzchni chodnikdw (dziury, zatamania ptytek, nieréwnosci, katuze).

(6) Wyniki kontroli bezpieczeAstwa infrastruktury dla pieszych wraz z zaleceniami
i rekomendacjami usprawnien przedstawiane sg w formie raportu zarzadcy drogi.
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Rys. 16.2.1 Przykiad zidentyfikowanych na podstawie inspekcji deficytow infrastruktury liniowej dla pieszych: a)
stupy w pasie ruchu dla pieszych, b) zielen zajmujgca znaczng czes¢ pasa ruchu dla pieszych, c) uszkodzone
schody, d) obnizenia chodnika sprzyjajace tworzeniu sie katuz.

16.3.Programowanie usprawnien infrastruktury liniowej tras dla
pieszych

(1) Na podstawie przeprowadzonych audytéw iinspekcji bezpieczenstwa ruchu drogowego
na trasie dla pieszych nalezy opracowac program usprawnien infrastruktury dla pieszych, ktéry
powinien bazowaé na dwdéch podstawowych krokach:

1) Identyfikacje mankamentéw i deficytow,
2) Wybér dziatan zaradczych i najbardziej skutecznych i efektywnych usprawnien
3) Opracowanie harmonogramu realizacji projektowanych usprawnien [6].

(2) Szczegdlng uwage nalezy zwrdéci¢ na poprawe walordw uzytkowych tras dla pieszych
i poprawe percepcji dla uzytkownikéw.

(3) Poprawe walorow uzytkowych tras dla pieszych mozna uzyskac¢ poprzez:

1) usuniecie ubytkdw i nierdwnosci nawierzchni chodnika, ktére mogag by¢ powodem potkniecia
sie lub tworzenia sie katuz,

2) zadbanie o obnizone krawezniki w miejscach przewidzianych do przekraczania przez
pieszych jezdni,

3) zadbanie o zieleh w poblizu infrastruktury dla pieszych w taki sposdb aby nie ograniczata
szerokosci oraz wysokosci uzytkowej

4) zapewnienie ciggtosci chodnika po przebudowie czy remoncie,

5) wyeliminowanie braku ciggtosci tras wynikajacych ze stawianych ogrodzen,

6) zadbanie o nalezytg szerokos¢ pasa dla pieszych na chodniku i nie ograniczaniu go poprzez
nieprawidtowo zaparkowane pojazdy, czy ekspansywne zagarnianie przestrzeni przez
sgsiadujgce punkty gastronomiczne czy ustugowe,
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7) zapewnienie dobrego o$wietlenia tras dla pieszych szczegdlnie w takich lokalizacjach jak
tunele, parki oraz obszary przejsé¢ dla pieszych,

8) skrécenie czasu podrézy pieszych (ograniczenie do minimum straty czasu pieszych
oczekujgcych na sygnat zielony na przejsciach z sygnalizacjg $wietlng).

(4) Poprawa percepcji mozna uzyskac poprzez:

1) zwiekszenie obszaru dobrej widocznosci pieszych uczestnikéw ruchu przez kierowcow
pojazdow i widocznosci pojazdéw przez pieszych,

2) oswietlenie urzadzen dla pieszych,

3) poprawa widocznosci oznakowania urzgdzen dla pieszych,

4) usprawnienie sytemu prowadzenia 0s6b z niepetnosprawnosciami wzrokowymi.

16.4.Utrzymanie infrastruktury dla pieszych

(1} Sprawne i bezpieczne funkcjonowanie obiektéw iurzadzen liniowej infrastruktury dla
pieszych wymaga ich prawidtowego utrzymania. Utrzymanie drég dla pieszych zawiera etap
oceny funkcjonowania (diagnostyki) oraz etap prowadzenia zabiegdéw.

(2) Podstawowe wymogi funkcjonalne i formalne, okreslajgce wymagania ogdlne oraz warunki
i zakres wykonywania przegladow drég, wynikajg z podstawowych aktéw prawnych [1], [2],
w ktorych przedstawiono:

1) podstawowe wymagania funkcjonalne dotyczgce nawierzchni chodnikéw, ktdra powinna by¢
wolna od przeszkdd, o odpowiednich parametrach szorstkosci, zapewniajgc komfort
i bezpieczenstwo przemieszczania sie pieszych w réznych warunkach atmosferycznych,

2) wymagania dotyczgce oceny stanu technicznego, wramach kontroli prowadzonych
systematycznie w postaci przeglagdéw: biezacych, podstawowych (okresowe kontrole
roczne) irozszerzonych (okresowe kontrole 5-letnie),

3) ocene stanu nawierzchni prowadzi sie poprzez okreslenie szkodliwosci uszkodzen
w zaleznosci od ich rodzaju zidentyfikowanego w czasie wizji w terenie.

(3) Nie ma szczegdtowych zasad utrzymania drég dla pieszych, poszczegdlne zarzady stosujg
wiasne standardy ich utrzymania:

1) Na drogach krajowych zarzagdzanych przez GDDKIiA stosowane sg wytyczne [26], w ktérych
na chodnikach:

a) zaleca sie stosowac nawierzchnie z ptyt chodnikowych lub kostki betonowe;j,

b) wymaga sie aby pas techniczny odrdzniat sie wizualnie ifaktura od przylegajgcego
chodnika,

¢) nie dopuszcza sie nierdwnosci i uskokdw o wysokosci przekraczajgcej 10 mm,

d) w przypadku zjazddéw nalezy zachowaé ciggtos¢ nawierzchni.

2) Na drogach samorzgdowych w ramach WRD-83.1-3 przedstawiono:

a) zasady oceny stanu nawierzchni drég pieszych (WRD-83.1 pkt. 5.3 oraz WRD-83.2
pkt.4.7.5)

b) zasady klasyfikacji uszkodzen nawierzchni drég pieszych (WRD-83.2 pkt. 6) ktére
podzielono na: wyboje, braki elementdw, gtebokie ztuszczenia, zapadniecia, sfalowania,
lokalne nieréwnosci oraz wyniesione lub zapadniete urzgdzenia obce.

c) sposoby prowadzenia napraw réznych rodzajéw nawierzchni bez wyrdznienia drég dla
pieszych (WRD-83.3).

(4) Utrzymanie nawierzchni infrastruktury liniowej tras dla pieszych (sktadajgcych sie
z chodnikéw, $ciezek dla pieszych, drég dla pieszych irowerdéw, poboczy drég ijezdni
wykorzystywanych do ruchu pieszych) powinno zapewnia¢ wysoki standard umozliwiajacy
prowadzenie ruchu pieszego bez powodowania ograniczen predkosci poruszania sie, potknie¢
lub upadkdéw wywotanych koniecznoscig zwalniania czy omijania przeszkdd lub nieréwnosci
pionowych nawierzchni (dziury, progi, nieréwne potgczenia pomiedzy dwoma réznymi rodzajami
nawierzchniami). Oznacza to koniecznosé:
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1) utrzymania réwnej nawierzchni, wolnej od kawatkéw gruzu, szkta, kamykdéw, gatezi, lisci,

$niegu i innych zanieczyszczen,
2) regularnego utrzymania roslinnosci w najblizszym otoczeniu drogi dla pieszych lub drogi dla

pieszych i rowerdw (przycinanie drzew i krzewdw),
3) wymieniania zniszczonych elementéw infrastruktury drég dla pieszych,
4) utrzymania oznakowania, dobrze widocznego dla pieszego i innych uczestnikéw ruchu,
5) utrzymania odwodnienia (WRD-83.3 pkt. 7).

(5) W tablicy 16.4.1 przedstawiono zalecane kryteria utrzymania nawierzchni drég dla pieszych.

Tabl. 16.4.1 Kryteria utrzymania nawierzchni drég dla pieszych

Klasa trasy dla | Zalecany standard | Wymagana réwnos¢ nawierzchni Kontrola
pieszych utrzymania mm/1,0 m techniczna bezpieczerstwa
Podstawowa P, Bardzo wysoki =5 2 [ rok 2 [rok
Uzupetniajgca Py Wysoki <10 1/ rok 1/ rok
Dojscie Pu Umiarkowany =20 1/ rok 1/rok

(6) W celu przeciwdziatania zniszczeniom wywotywanym przez rozrastajgce sie korzenie drzew
zalecane jest: dobieranie odpowiednich gatunkéw drzew (np. nieniszczacych urzadzen
infrastruktury liniowej dla pieszych oraz stosowanie metod zapobiegajgcych wzrostowi korzeni
w niepozgdanym kierunku (np. poprzez stosowanie odpowiednich mat, sztywnych ograniczen).

(7) W okresie zimowym zaleca sie od$niezane drdg dla pieszych. Nie nalezy sktadowacd $niegu,
smieci, lisci, gatezi itp. na drogach dla pieszych.
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