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Strefa niskie] emisji z transportu

ang. Low Emission Zone — LEZ
hiem. Umwelztone, Zone
fran. Faible Emissions

to wyznaczony | oznakowany obszar, do ktorego
mozliwy jest wjazd tylko | wytacznie pojazdami
spetniajacymi okreslone normy emisji spalin.



Strefa niskie] emisji z transportu

Gtownym celem ustanawiania tych stref jest ograniczenie emisji zanieczyszczen
do powietrza, przede wszystkim tych najbardziej szkodliwych dla cztowieka:

e pPVYtU zawieszonego (PM),
o tlenkow azotu NOx
e benzo(a)pirenu B(a)P

Strefa niskiej emisji jest traktowana jako instrument dziatan
na rzecz poprawy jakosci powietrza, oraz daleko idacej zmiany stylu zycia.

Upowszechniajaca sie w coraz wiekszym stopniu

idea ,,zielonych” - ,inteligenthnych” miast

zaktada fundamentalne zmiany w zakresie mobilnosci

ich mieszkancow. E}



Strefy czystego
transportu

W miastach
europejskich
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Rodzaje stref niskie] emisji z transportu

24h na dobe przez caty rok.

Wiekszosc ustanowionych stref to strefy permanentne, tzn. ustanowione zakazy obowigzujg

Spotykane sg takze rozwigzania, w ktorych ograniczenia obowiazuja w okreslonych dniach

tygodnia lub tez w okreslonych porach dnia (godziny porannego | popotudniowego szczytu

komunikacyjnego).

we sa charakterys

W wielu miastach funkcjonuja takze
Kroczenia dopuszczalnych steze
pardzie] restrykcyjne ograniczeni

'yczng cecha stre

tzw. alerty smogowe (w warunkach

na ich potozenie |

nistoryczny chara

Kter ich zabudowy (ograniczone moz

sg one szczegolnie narazone na wystepowanie i dtugotrwate utrzymywa

Strefy czystego transportu to nie tylko domena wielkich metropolii.

niebezpiecznego prze-

N zanieczyszczen powietrza), w trakcie ktorych wprowadzane sg
a na obszarze istniejacej strefy lub w je] czesci. Alerty smogo-
' niskie] emisji w wielu miastach we Wtoszech, gdzie z uwagi

IWOSCI przewietrzania),

Nie sie zjawiska smogu.



Instrumenty kontroli

SYSTEM NALEPEK SYSTEM ANPR:

automatyczne rozpoznanie tablic rejestracyjnych;
pozwalaja na tatwa identyfikacje pozwalaja na tatwa kontrole wszystkich pojazdow prze-
standardu emisyjnego danego pojazdul. kraczajacych granice strefy, a mozliwosc zarejestrowa-

nia pojazdu online w bazie danych nie jest tak ktopotliwa
jak zakup nalepki, zwtaszcza w przypadku ruchu tury-
stycznego. Gwarantuje najwieksza skutecznosc kontrol
| egzekwowania kar.

STOSOWANE POWSZECHNIE W: STOSOWANE POWSZECHNIE WE:
e () () %

2 1
Niemczech Franci 1 IN. Wtoszech Wielkie] | krajach

Brytanii skandynawskich



Obecnie w Europie funkcjonuje
ponad 230 stref niskie] emisji
transportu, z czego zdecydowana
wiekszosc zostata utworzona

w latach 2008-2010
w Niemczech 1 we Wtoszech.




Przeanalizowalismy rozwiazania
zastosowane w 12 miastach

europejskich:
Berlin Madryt
Frankfurt Florencja
Londyn Mediolan

Paryz Bruksela

Sztokholm Praga
Oslo Budapeszt




Z analizy tych 12 przyktadow
wyhnikajg 3 whnioskKi:

@ Kryteria zastosowane przy tworzeniu | funkcjonowaniu stref oparte sg na
europejskich normach jakosci spalin EURO;

@ Wtadze lokalne maja pierwszorzedna role w okreslaniu minimalnych
standardow emisyjnych oraz obszaru obowigzywania ograniczen;

@ Podstawa prawna dla wprowadzania stref czystego powietrza
hie zawsze wynika z prawa krajowego;



Niemcy

Wiochy

Czechy

Francja

WIk. Brytania

Hiszpania

Belgia

Norwegia

Polska

Zapisy w prawie
krajowym

TAK

NIE

TAK

TAK

NIE

TAK

Tylko we
Flandrii

TAK

TAK

Klasy emisyjne /
mechanizm kontroli

4 klasy
Normy EURO
Nalepki

Normy EURO
System ANPR

4 klasy
Normy EURO
Nalepki

5 klas
Normy EURO
Nalepki

Potgczenie norm EURO
z poziomem emisji CO,
System ANPR

4 klasy
Normy EURO
Nalepki (nieobowigzkowe) + ANPR

4 klasy
Normy EURO
ANPR

Normy EURO

Klasa zeroemisyjna (BEV, CNG,
LNG, FCEV), nalepki

Rola wtadz lokalnych

Petne prawo do ustanowienia granic strefy
| okreslenia minimalnych standardow

Petne prawo do ustanowienia granic strefy
| podziatu na klasy emisyjne

Prawo do ustanowienia LEZ na obszarach
chronionych, w uzdrowiskach oraz na obsza-
rach przekroczenia norm jakosci powietrza

Petne prawo do ustanowienia granic strefy
| okreslenia minimalnych standardoéw

Petne prawo do ustanowienia granic strefy
| podziatu na klasy emisyjne

Petne prawo do ustanowienia granic strefy
| okreslenia minimalnych standardow

Petne prawo do ustanowienia granic strefy
| okreslenia minimalnych standardow

Petne prawo do ustanowienia granic strefy
| okreslenia minimalnych standardéw

Prawo do ustanowienia strefy w miastach
pow. 100 tys. mieszkancow i na terenie
zabudowy zwartej

Uwagi

80+ ustanowionych LEZs, w 2018 roku wtadze lokalne otrzymaty pra-
wo wprowadzenia ostrzejszych wymogow dla silnikow diesla

100+ ustanowionych LEZs, czeste stosowanie
alertobw smogowych

Projekt pierwszej LEZ w Pradze gotowy do wdrozenia

Wprowadzenie klasy zero-emisyjnej

Poziom emisji CO, zastosowany do systemu optat
(congestion charge zone)

W zaleznosci od klasy emisyjnej zroznicowana jest wysokos¢ optat za parkowanie

w strefie. Klasa ECO obejmuje hybrydy plug-in oraz pojazdy hybrydowe z CNG, LNG
oraz LPG. Silnik spalinowy musi spetnia¢ normy min. EURO4 dla silnikow benzyno-
wych i EUROG dla silnikdw diesla. Mozliwosc¢ zastosowania alertdw smogowych.

Mozliwos¢ wjazdu do strefy pojazdem nie spetniajacym
Kryteriow po wniesieniu optaty dobowej

Potaczenie systemu ptatnego wjazdu ze strefa niskiej emisii,
Im wyzszy standard emisyjny tym nizsza optata,
pojazd zeroemisyjne zwolnione z optat po rejestracii

Dopuszczony ruch wytacznie pojazdow bezemisyjnych,
mozliwos¢ dopuszczenia ruchu pojazdow emisyjnych za
optatg przez max. trzy lata, liczne mozliwosci wytgczen



Art. 39. 1.

W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi 1 srodowisko
W zwiazku z emisjg zanieczyszczen z transportu w_gminie liczacej powyzej
100 000 mieszkancow dla terenu srodmiejskiej zabudowy lub je] czesci,
stanowiacej zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze srodmiescia,
okreslonej w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku
jego braku w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

gminy, mozna ustanowiC na obszarze obejmujacym drogi, ktorych zarzadca jest
gmina, strefe czystego transportu, do ktorej ogranicza sie wjazd pojazdow innych niz:

1) elektryczne;
2) napedzane wodorem;
3) napedzane gazem ziemnym.



WhiosKki

@ Doswiadczenia europejskie wskazuja, ze wtadze miast wprowadzajag strefy
hiskoemisyjnego transportu i ze klasyfikacja emisyjnosci pojazdow jest opar-
ta o normy Euro - pozwala to na stopniowe ograniczanie mozliwosci poruszania
sie po miescie najstarszych a co za tym idzie najbardzie] emisyjnych pojazdow;

@ Zdefiniowana w polskiej ustawie o elektromobilnosci
Strefa czystego transportu jest:

® mieszankg strefy zeroemisyjnego transportu, ze wzgledu na dopuszczenie pojazdow elektrycznych
| strefy niskoemisyjnego transportu ze wzgledu na dopuszczenie do ruchu pojazdow napedzanych

CNG:

® stworzenie podstawy prawnej dla samorzadow do tworzenia stref niskoemisyjnego transportu
| oparcie tej regulacji o klasyfikacje emisyjnosci Euro umozliwitoby samorzadom tworzenie takich
stref w polskich miastach - obecne przepisy sa zbyt restrykcyjne aby mogty by¢ wprowadzane
W zZyCle przez samorzad
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