REGIONALNY DYREKTOR
O CHRONY SRODOWISKA Bydgoszcz, dnia 24 stycznia 2023 1.
w BYpGoszczy

WO00.420.39.2020.DK.55
DECYZJAnr 2/2023

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2022 r., poz. 2000 ze zm.), zwanej dalej w skrocie Kpa,
w zwigzku z art. 71 ust. 1 1 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t), ust. la i 6, art. 82
oraz art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na sSrodowisko (Dz. U. z 2022r, poz. 1029 ze zm.),
zwanej dalej w skrécie uouios, a takze § 3 ust. 2 pkt 1, w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 29
oraz § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na §rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839
ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 22 pazdziernika 2020 r., znak: 10S4-4424-35.14/20,
uzupelnionego pismem z dnia 29 pazdziernika 2020 r., znak: 10S4-4424-35.15/20
(wplyw: 4 listopada 2020 r.) oraz z  dnia 17 sierpnia 2021 r,
znak: 10S4.452.6.2021.MKo.18. IRE-02195-1 (wptyw: 23 sierpnia 2021 r.), uzupetnionego
pismem z dnia 3 wrzesnia 2021r, znak: 10S4.452.6.2021.MR.20 IRE-02195-1
(wptyw: 14 wrzesnia 2021 r.), PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., reprezentowanych
przez Pelnomocnikéw — Paniag Ewe Makosz, Dyrektora Biura Ochrony Srodowiska
(do dnia 23 grudnia 2021 r. wlgcznie), a nastgpnie Pana Andrzeja Osipow, Dyrektora Regionu

Potocnego Centrum Realizacji Inwestycji (od dnia 24 grudnia 2021 r.),
orzekam:

I. Ustalam $rodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewzigcia dla wariantu 1
Zakresu I oraz wariantu 1 Zadania 1, wariantu 1b Zadania 2.1, wariantu 2 Zadania 2.2,
wariantu 2 Zadania 3 Zakresu III przedsigwzigcia pn.: ,,Modernizacja linii kolejowej

nr 353 na odcinku Torun Gléwny — Torun Wschodni wraz z infrastruktura dworcowa



II.

oraz budowa nowych przystankéw kolejowych w Toruniu — Bit City II”,

realizowanego w obszarze okreslonym w zalaczniku nr 2 do niniejszej decyz;ji.

Okreslam nastepujace warunki realizacji przedsiewzigcia:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Projektowane przedsiewziecie polega na modernizacji linii kolejowej nr 353
Poznan Wschdéd — Skandawa (zwanej dalej w skrécie LK353) od km 134,706
do km 142,600, na odcinku Torun Gléwny — Torun Wschodni, wraz z infrastruktura

dworcowa i drogowa oraz budowa nowych przystankdw kolejowych w Toruniu.

Ponadto, w ramach zadania prowadzone be¢da rdwniez prace na liniach

kolejowych stycznych do LK353, tj. nr 27, 207 i 246 (zwanych dalej w skrocie
kolejno: LK27, LK207 i LK246) oraz w uktadzie drogowym w poblizu tych linii.

Planowane prace zostaly podzielone na Zakres I, obejmujacy gléwnie linie

kolejowe oraz Zakres III, obejmujacy gtownie uktad drogowy:

a) Zakres I obejmuje m.in.:

budowe drugiego toru LK353 pod Placem Pokoju Torunskiego
w km 137,420 — 137,610 LK353,

wymian¢ nawierzchni torow 1 regulacj¢ przyleglych toréw istniejacych
na szlaku Torun Gtowny — Torun Miasto w km 136,062 — 136,100 LK353,
przylegtych do mostu kolejowego im. Ernesta Malinowskiego,

przebudowe stacji Torun Miasto w km 137,030 — 137,825 LK353,
wraz ze skomunikowaniem stacji przejsciem podziemnym z ul. Sowinskiego,
przebudowe szlaku Torun Miasto — Torun Wschodni w km 137,825 — 138,500
LK353,

modernizacj¢ stacji Torun Wschodni w km 138,500 — 143,670 LK353,
wraz z peronami i istniejagcym przej$ciem podziemnym,

modernizacj¢ mostu kolejowego im. Ernesta Malinowskiego w km 136,100
— 137,030 LK353,

w km 134,706 — 136,062 LK353 (na stacji Torun Glowny): budowe kabla
swiattowodowego w kanalizacji wtornej oraz kabla pomiedzy nastawniami
TrA stacji Torun Gtowny 1 TrW stacji Torun Wschodni; budowe nowej sieci
kablowej ulozonej w ziemi na szlaku Torun Gtowny — Torun Wschodni;
wymiang urzadzen zabezpieczenia na przejezdzie w km 136,080 LK353

oraz demontaz i montaz napgedow rogatkowych i sygnalizatoréw drogowych,



w km 140,877 — 143,670 LK353, w km 164,135 — 162,128 LK27,
w km 1,341 — 1,947 LK207 oraz w km 1,335 — 1,940 LK246: budowe kabli
do tarcz ostrzegawczych; zabudowe nowych sygnalizatoréw sSwietlnych
1 wskaznikdéw; wymiane sieci trakcyjnej; przebudowe urzadzen rogatkowych
w km 141,253 LK353 oraz zamiane kategorii przejazdu w km 1,604 LK207
z kategorii B na A oraz powigzanie z urzadzeniami stacji Torun Wschodni,

w km 135,794 — 136,062 LK353: wymiang sieci trakcyjnej,

b) Zakres III zostat podzielony na 4 zadania i obejmuje m.in.:

Zadanie 1: budowe ul. Sowinskiego na odcinku od ronda na Placu Pokoju
Torunskiego do mostu kolejowego, na dtugosci okoto 348 m,

Zadanie 2.1: rozbidrke 1 budowe nowej ktadki Garbaty Mostek nad LK353
w km 138,106, taczacej ul. Chrobrego z ul. Sobieskiego,

Zadanie 2.2: budowe wezla przesiadkowego komunikacji
miejskiej/podmiejskiej przy dworcu Torun Wschodni, wraz ze zmiang uktadu
drogowego skrzyzowania ul. Zoétkiewskiego i Sklodowskiej-Curie, na dtugosci
okoto 2037 m,

Zadanie 3: budowe ciggu pieszo-rowerowego od dworca Torun Miasto
do ul. Dybowskiej, wraz z jednostronng kladka pieszo-rowerowa na moscie

kolejowym im. Ernesta Malinowskiego.

Zamierzenie zlokalizowane bedzie gtdéwnie w obrgbach: 0011, 0018, 0019, 0020,
0040-0042, 0044-0046, 0048, 0049, 0055, 0064-0067 w Toruniu, wojewddztwo

kujawsko-pomorskie. Teren realizacji przedsiewzigcia przedstawia zalgcznik

nr 2 do niniejszej decyzji, tozsamy z zatagcznikami do wniosku.

2.

Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji

lub uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci

ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw

oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sasiednich:

1) W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych 1 powierzchniowych

przed zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji
inwestycji, uzywacé¢ wylacznie sprawnego sprzetu i monitorowac¢ ewentualne
wycieki substancji ropopochodnych, ktére moga powsta¢ w wyniku awarii
oraz zapewni¢ dostepnos¢ sorbentow. W przypadku wycieku substancji
niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebraé

1 przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadow.



2)

3)

4)

5)

Prace fundamentowe przy podporach obiektow mostowych w strefie nurtowe;j

oraz zalewowej, wykonywa¢ w ostonie ze Scianek szczelnych i w razie

konieczno$ci obniza¢ zwierciadlo wody gruntowej na czas prowadzenia

robot.

Nie prowadzi¢ prac ingerujacych w nurt cieku Mata Wisetka, w szczego6lnosci

nie wykonywa¢ w nim nowych podp6r na potrzeby ciggu pieszo-rowerowego

realizowanego w obrebie mostu im. Ernesta Malinowskiego.

Zaplecza budowy, w tym bazy sprzetowo-materialowe oraz miejsca

magazynowania odpaddw, zlokalizowa¢ na terenie utwardzonym

1 posiadajacym szczelng nawierzchnig¢, w lokalizacji uprzednio ustalonej

z nadzorem przyrodniczym oraz jednoczesnie:

a) poza terenami chronionymi akustycznie,

b) poza rezerwatem przyrody K¢pa Bazarowa oraz Obszarem Chronionego
Krajobrazu Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskie;,

¢) poza cennymi przyrodniczo siedliskami, w tym poza zidentyfikowanymi
siedliskami gatunkéw chronionych,

d) w miejscach niepowodujacych dodatkowej ingerencji w cieki wodne
oraz tereny zadrzewione,

e) w odlegtosci co najmniej 20 m od zadrzewien,

f) pozauzytkami lesnymi,

g) poza obszarami szczeg6lnego zagrozenia powodzia,

h) w odleglo$ci minimum 50 m od ciekéw i zbiornikdw wodnych oraz ujgé
wod podziemnych i powierzchniowych.

Z lokalizacji zaplecza budowy, w tym baz sprzetowo-materiatowych

oraz miejsc magazynowania odpadéw, wykluczy¢ siedliska ptazéw 1 gadow

zlokalizowane w nast¢pujacych miejscach:

lokalizacja L
strona linii

Ip. wediug kolejowej
km LK353

l. 138+038 prawa

2. 139+976 lewa

3. 136+223 prawa

4. 137+623 prawa

5. 135+644 prawa

6. 136+561 lewa

7. 136+371 prawa

8. 140+439 prawa




6)

7)

8)

9)

lokalizacja L
strona linii

Ip. wediug kolejowe;j

km LK353
9. 140+300 prawa
10. 139+820 prawa
11. 139+693 prawa
12. 136+135 prawa, lewa
13. 139+453 lewa
14. 135+644 prawa

Niezanieczyszczone masy ziemne powstale na etapie realizacji inwestycji,
wykorzystaé do wypelniania powierzchni przeksztalconych
oraz ksztaltowania terenu na obszarze budowy lub/i przekazywaé
do przetwarzania poza teren przedsiewziecia.

Badania sktadu urobku, ktéry powstanie w wyniku poglebiania koryta Strugi
Torunskiej, ze wzgledu na dopuszczalne poziomy substancji niebezpiecznych
zgodnie z  przepisami  odrgbnymi, wykonywaé¢  wyprzedzajaco,
w takim terminie, aby w chwili jego wydobycia znane bylo
(na podstawie wynikéw tych badan) mozliwe docelowe zagospodarowanie
(odzysk lub unieszkodliwianie).

W  przypadku wydobycia zanieczyszczonego urobku z poglebiania,
magazynowa¢ ten odpad niebezpieczny (o kodzie 17 05 05) przy uzyciu
zabezpieczen przed emisja substancji niebezpiecznych do S$rodowiska
gruntowo-wodnego lub bezposrednio tadowa¢ (bez magazynowania
na terenie budowy) na S$rodki transportu i przekazywaé podmiotom
uprawnionym do jego przetwarzania.

Celem zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem wdd, w czasie wykonywania
prac nad ciekami wodnymi (w tym Wista, Mata Wisetka, Struga Torunska),
stosowac pomosty robocze 1 podesty zabezpieczajace przed przedostaniem si¢
do woéd rzecznych, odpaddéw oraz materiatow uzywanych w trakcie prac

budowlanych.

10) W celu minimalizacji i ograniczenia oddzialtywan zwigzanych z emisja

hatasu, wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane
(przede wszystkim prace halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem
ciezkiego sprzetu/transportu) w sasiedztwie terenow objetych ochrong

przed hatasem, prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00



— 22:00, z wyjatkiem prac wymagajacych ciaglosci technologicznej
(typu betonowanie).

11) Przed rozpoczeciem robot budowlanych (prac ziemnych)
1 po ich zakonczeniu, przeprowadzi¢ inwentaryzacje istniejgcego stanu
budynkéw 1 innych obiektow budowlanych sasiadujacych z planowang
inwestycja, w celu udokumentowania ewentualnego wptywu zaplanowanych
prac na ich stan techniczny.

12) Prowadzi¢ biezacy monitoring ewentualnego negatywnego wplywu
prowadzonych robot na budynki zlokalizowane przede wszystkim bardzo
blisko frontu robdt budowlanych, w tym zwtlaszcza stare budynki, ktore moga
ulec uszkodzeniu w wyniku oddzialywania ci¢zkiego sprzetu budowlanego.

13) Zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dlugotrwaty brak opadow
1 wiatr).

14) Stosowac¢ gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytwoérniach poza
miejscem inwestycji.

15) Po oddaniu inwestycji do uzytkowania, przeprowadzi¢ kontrolne pomiary
w zakresie emisji hatasu do srodowiska od strony zabudowy chronione;
akustycznie, usytuowanej w jej bezposrednim sasiedztwie. W przypadku
uzyskania ponadnormatywnych wartosci pomiardéw, Inwestor winien podjaé
dzialania zmierzajace do uzyskania wlasciwych parametréw srodowiska.

16) W harmonogramie prac budowlanych uwzgledni¢ mozliwos¢ kumulowania
si¢ oddzialywan w zwiazku z planowanymi i trwajacymi zamierzeniami
oraz tak planowaé roboty budowlane, aby mozliwie najbardziej ograniczyé
negatywny wplyw inwestycji na zdrowie ludzi mieszkajacych w sasiedztwie.

17) Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia, prowadzi¢ biezacy nadzér nad stanem
technicznym systemu odprowadzajacego zanieczyszczone wody opadowe
1 roztopowe, a w razie potrzeby dokonywac na biezaco prace naprawcze
1 konserwacyjne, co zapobiegnie ewentualnej infiltracji zanieczyszczonych
wod opadowych do gruntu i wéd.

18) Wszelkie sypkie materiaty, np. kruszywo i ziemi¢ z wykopow, gromadzi¢
w wyznaczonych miejscach, w sposdb uniemozliwiajagcy ich wymywanie
do ciekdéw lub rowow melioracyjnych lub systemdéw odwodnienia na skutek

odptywu waéd opadowych.



19) Ograniczy¢ do niezbednego minimum zajecie terenu i sptyw substancji
zanieczyszczajacych wode podczas remontu mostu im. E. Malinowskiego.

20) W trakcie prowadzenia robdt w obrebie ciekdw zapewnié swobodny
przeptyw wody.

21) Zapewni¢ droznos¢ rowow odwodnieniowych oraz innych elementéw
odwodnienia.

22) Prace zwigzane z odwodnieniem wokdét podpér realizowaé przy niskich
stanach wod.

23) Do umocnien dna 1 brzegdw ciekdw stosowa¢ materialy naturalne
(glazy, kamien, zwir), tam gdzie tylko pozwala na to rezim technologiczny.

24) Inwestycje zrealizowa¢ w sposob wykluczajacy naruszenie rezerwatu
przyrody Kepa Bazarowa.

25) Na czas prowadzonych prac, wygrodzi¢ teren rezerwatu przyrody
Ke¢pa Bazarowa. Wygrodzenie (np. z taSmy ostrzegawczej z jednoczesnym
zastosowaniem tablicy informujacej o zakazie wstepu) wykonaé¢ na odcinku
km 136+200 — 136+500 LK353, w sposéb niepowodujacy ingerencji
w obszar ww. rezerwatu przyrody oraz cennych siedlisk przyrodniczych,
w tym siedliska 91EO legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae)
i olsy zrodliskowe, a po zakonczeniu robdt, zdemontowaé, przywracajac teren
do stanu poprzedniego.

26) Prace w obszarze Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB040003, realizowane
na potrzeby remontu i modernizacji mostu im. E. Malinowskiego:

a) prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym (ornitologicznym),

b) rozpoczac poza okresem legowym ptakdw, tj. poza okresem od 1 marca
do 31 sierpnia, tak aby zniechgci¢ ptaki do zaktadania lggow,

c) W sytuacji zasiedlenia mostu przez ptaki przed rozpoczeciem robot,
prace prowadzi¢ po zakonczeniu 1 wyprowadzeniu lggow przez
te gatunki lub (w przypadku golgbia miejskiego) po uzyskaniu decyzji
derogacyjnej na podstawie art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r., poz. 916 ze zm.),

d) o ile pozwala na to technologia prac, roboty wykonywaé¢ wylacznie

w porze dziennej (od godz. 6:00 do 22:00).



27) Prace remontowe mostu im. E. Malinowskiego oraz wiaduktu drogowego
w ciggu ul. Zétkiewskiego, jak réwniez prace zwigzane z rozbidrka obiektow
kubaturowych (budynkéw, wiat) prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakow,
przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia. Prowadzenie przedmiotowych
prac w okresie legowym jest mozliwe wyltacznie pod warunkiem
potwierdzenia, przez specjaliste przyrodnika — ornitologa, braku zajecia
objetych  planowang  wycinkg  siedlisk  gatunkow  chronionych.
Kontrola zaje¢cia siedlisk powinna zosta¢ przeprowadzona nie wczesniej
niz 2 dni przed rozpoczeciem prac. W przypadku wykrycia:

a) legéw gatunkéw chronionych innych niz gotab miejski — prace nie moga
by¢ przeprowadzone do czasu zakonczenia i wyprowadzenia lggow przez
te gatunki,

b) legdw golebia miejskiego — prace nie moga by¢ przeprowadzone
do czasu zakonczenia 1 wyprowadzenia legéw lub, w przypadku braku
takiej mozliwosci, do czasu uzyskania decyzji derogacyjnej na podstawie
art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(na zniszczenie legdw i/lub odtowienie pisklat).

28) Na etapie realizacji inwestycji, do o$wietlenia terenu robdt stosowaé
niskoemisyjne pod wzgledem promieniowania zrédta swiatta (np. typu LED),
z jednoczesnym wykorzystaniem opraw kierunkowych (skupiajacych wigzke
$wiatta ku dotowi 1 niepowodujacych jego rozpraszania).

29) Wycinke drzew 1 krzewow kolidujacych z realizacja planowanego
przedsiewzigcia prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakéw, przypadajagcym
od 1 marca do 31 sierpnia. Prowadzenie przedmiotowych prac w okresie
leggowym jest mozliwe wylacznie pod warunkiem potwierdzenia,
przez specjalist¢ przyrodnika — ornitologa, braku zajecia objetych planowang
wycinkg siedlisk gatunkéw chronionych. Kontrola zajecia siedlisk powinna
zosta¢ przeprowadzona nie wczesniej niz 2 dni przed rozpoczgciem prac.
W przypadku wykrycia legow gatunkéw chronionych, wycinka nie moze by¢
przeprowadzona do czasu stwierdzenia przez nadzér ornitologiczny
wyprowadzenia mtodych z gniazda.

30) Z uwagi na wycinke zadrzewien, zapewni¢ wykonanie nasadzen zastgpczych
w iloéci minimum 219 sztuk drzew oraz 3485 m? krzewow, uwzgledniajac

warunki siedliskowe w miejscu wykonania ww. nasadzen i wymagania



31)

32)

33)

ekologiczne stosowanych do nasadzen gatunkéw oraz preferujac gatunki

rodzime.

Prowadzi¢ monitoring udatnosci wprowadzonych nasadzen roslinnosci

(drzew 1 krzewow) przez okres co najmniej 3 lat oraz, w razie potrzeby,

dokonywaé nasadzen uzupetniajacych, w miejscach obumartych sadzonek,

zapewniajac trwatos¢ wykonanych nasadzen.

Drzewa i1 krzewy (w tym w obrebie terendéw lesnych) niepodlegajace

wycince, zabezpieczy¢ na etapie realizacji przed uszkodzeniem

1 zniszczeniem, w szczegdlnosci poprzez przyjecie ponizszych rozwigzan:

a) wygradzanie systemu korzeniowego drzewa (co najmniej strefy rzutu
korony drzew, a optymalnie: rzut korony plus 1 m) oraz czytelne
oznaczenie tej strefy tabliczkg informacyjng. Ogrodzenie ochronne
systemu korzeniowego powinno by¢ widoczne, wysokie (nie nizsze
niz 2 m) i trwate,

b) ewentualne cigcia korzeni muszg zosta¢ wykonane ostrym narzedziem.
Nie zabezpiecza¢ (np. mascig ogrodniczg) ran po cigciach. Przy duzych
ubytkach  korzeni, nadzér przyrodniczy moze zdecydowaé
o rekompensacyjnym cigciu koron,

¢) w celu zabezpieczenia koron, dopuszcza si¢ uprzedzenie nieuniknionych
uszkodzen drzew wykonaniem prac ograniczajacych rozmiar uszkodzen,
np. cig¢ technicznych, ktérych rozmiar nie przekroczy 20% masy
asymilacyjnej drzewa w jednym nawrocie,

d) w obrebie bryly korzeniowej drzewa prowadzi¢ prace recznie,
o ile pozwala na to technologia robot, w odpowiednim terminie,
np. w czasie spoczynku fizjologicznego roslin,

e) przewidzie¢ potrzebe podlewania drzew 1 krzewéw w okresie
dhlugotrwatej suszy badz w zwigzku z technologia prac budowlanych,
np. w przypadku prowadzenia glgbokich wykopow, powodujacych
tzw. lej depresyjny.

Na odcinkach stwierdzonej migracji plazow oraz sasiadujacych

ze zbiornikami wodnymi i siedliskami plazéw, przed rozpoczgciem prac

zwigzanych z realizacja inwestycji, wykona¢ tymczasowe wygrodzenia
herpetologiczne. Powyzsze wygrodzenia wykona¢ z litego materiatu,

zapewniajacego odpowiedni jego naciagg, np. agrotkaniny, agrowlokniny



lub grubej folii, o wysokosci minimum 50 cm powyzej poziomu gruntu,

zaglebionego w grunt na gleboko$¢ minimum 10 cm, z zagieta krawedzig

(tzw. przewieszka) o dhlugosci 5-10 cm, skierowana na zewnatrz od terenu

robo6t. Plotki musza mie¢ U-ksztaltne zakonczenie w formie tzw. zawrotki.

Powyzsze wygrodzenia wykona¢ na odcinkach:

nr linii km od km do strona
353 135+600 135+800 prawa
353 136+100 136+600 prawa, lewa
353 137+550 137+700 prawa
353 137+950 138+100 prawa
353 139+650 139+900 prawa
353 139+900 140+100 lewa
353 140+200 140+500 prawa

Ponadto, w przypadku takiej koniecznosci, wykona¢ dodatkowe wygrodzenia

na odcinkach wyznaczonych przez nadzoér przyrodniczy.

Po zakonczeniu prac, wygrodzenia usungé, przywracajac teren do stanu

poprzedniego.

34) W toku realizacji przedsigwzigcia zapewni¢ nadzor przyrodniczy, do zadan

ktorego beda nalezaty w szczegolnosci:

a)

b)

kontrola terenu planowanych robdt przed rozpoczeciem prac ziemnych
polegajacych na zdejmowaniu humusu i likwidowaniu zastoisk wodnych,
biezaca kontrola terenu robot pod katem wystgpowania gatunkdéw
chronionych i podejmowanie koniecznych dziatan minimalizujacych,
w tym odtawianie i przenoszenie osobnikéw poza zasieg robot,

kontrola wykopow pod katem obecnosci matych zwierzat — bezposrednio
przed zasypaniem wykopow,

kontrola obiektow budowlanych 1 inzynieryjnych przeznaczonych
do przebudowy Ilub rozbidrki pod katem zasiedlenia przez gatunki
chronione, w tym ptaki i nietoperze,

kontrola zasiedlenia zadrzewien przewidzianych do wycinki pod katem

zasiedlenia przez gatunki chronione, w tym ptaki i nietoperze,
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g)

h)

nadzor sposobu i zakresu podejmowanych prac w zasiegu cennych
siedlisk przyrodniczych oraz zabezpieczenia ptatow ww. siedlisk
i stanowisk chronionych gatunkéw roslin oraz grzybow,

ustalenie szczegdtowej lokalizacji skrzynek legowych dla ptakow
oraz skrzynek (schronéw) dla nietoperzy,

nadzor ichtiologiczny — w przypadku prowadzenia prac w zasiegu
ciekdw Malta Wiselka oraz Struga Torunska (w sytuacji obecnosci lustra
wody w ww. ciekach),

nadzor nad zabezpieczeniem potencjalnych pulapek ekologicznych
dla matych zwierzat, w tym ustalenie szczegdtowego sposobu wykonania

1 lokalizacji wygrodzen ochronnych.

35) Zapewnié zawieszenie w otoczeniu inwestycji skrzynek legowych dla ptakow

w ilo$ci minimalnej: 104 skrzynki typu A, 78 skrzynek typu B, 52 skrzynki

typu D oraz facznie 26 skrzynek typu E 1 typu pustutka, zgodnie z ponizszym

zestawieniem:
ilos¢ budek
Ip. opis lokalizacji typ E
typA| typB | typD /pustutka suma
L zadrzevvlemg pomu;’dzy ul. Strzatowa 20 15 10 5 50
i Podgérska
2. park na osiedlu Rudak/Stawki 20 15 10 5 50
3 zadrzewienia wzdluz potudniowej granicy 2 6 4 ) 20
rezerwatu Kepa Bazarowa
zadrzewienia wzdtluz potnocnej granicy
4. | rezerwatu Kepa Bazarowa po lewej stronie 5 4 2 1 12
mostu kolejowego
zadrzewienia wzdhuz péinocnej granicy
5. rezerwatu Ke¢pa Bazarowa po prawej 4 3 2 1 10
stronie mostu kolejowego
6. zadrzewienia wzdl’uz prawego brzegu Wisty 4 3 ) 1 10
— osiedle Winnica
7. | Park Miejski na Bydgoskim Przedmiesciu | 43 32 22 11 108
suma wedlug typu 104 78 52 26 260

36) Skrzynki legowe dla ptakéw zawiesi¢, wykona¢ i odpowiednio zabezpieczy¢

przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, w szczegolnosci:

a)

skrzynki legowe muszg mie¢ otwierang przednig Scianke, aby umozliwic

czyszczenie ich wnetrza,
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b)

g)

h)

)

skrzynki legowe wykona¢ solidnie i szczelnie z trocinobetonu lub desek
drewnianych grubosci 2-4 cm, zabezpieczonych przed deprecjacja
drewna impregnatem nieszkodliwym dla ptakow, a zadaszenie skrzynek
drewnianych pokry¢ blachg lub papa,

zaleca si¢ montaz skrzynek w miejscach, gdzie nie beda one narazone
na silne nagrzewanie przez stonce,

drewniane skrzynki legowe wieszane na drzewach musza posiadaé listwy
tylne o grubosci co najmniej 2,5 cm, z nawierconymi otworami
pod gwozdzie,

drewniane skrzynki lggowe mocowaé do drzew za pomoca gwozdzi
lub wkretdw zabezpieczonych przed rdza,

optymalne wymiary skrzynki legowej typu A przyja¢ jako:
wysoko$¢ przedniej Scianki: 27 cm; wysoko$¢ tylnej  Scianki:
30 cm; wewngtrzny wymiar dna: 15 x 15 cm; otwor wlotowy powinien
by¢ umieszczony na wysokosci 19-21 cm od dna skrzynki i mieé
$rednice 3,3 cm,

optymalne wymiary skrzynki legowej typu B przyja¢ jako:
wysoko$¢ przedniej $cianki: 38 cm; wysoko$¢ tylnej Scianki: 40 cm;
wewnetrzny wymiar dna: 15 x 15 cm; otwdér wlotowy powinien byé
umieszczony na wysokosci 24-26 cm od dna skrzynki i mie¢ $rednice
4.7 cm,

optymalne wymiary skrzynki legowej typu D przyjaé jako:
wewnetrzny wymiar dna: 17 x 17 cm; glgbokos¢ od wlotu do dna
od wewnatrz: 27 cm; $rednica otworu wlotowego: 85 mm,

optymalne wymiary skrzynki legowej typu E przyja¢ jako:
wewnetrzny wymiar dna: 25 x 25 cm; glebokos¢ od wlotu do dna
od wewnatrz: 50 cm; $rednica otworu wlotowego: 15 cm,

optymalne wymiary skrzynki lggowej dla pustutki przyja¢ jako:
wysokos¢: 37 ecm; szerokosé: 44 cm; dlugosé: 37 cm; szerokos$¢ otworu

wlotowego: 40 cm; wysoko$¢ otworu wlotowego: 19 cm.

37) Zapewni¢ zawieszenie W otoczeniu inwestycji skrzynek (schronéw)

dla nietoperzy typu Issel i/lub Strattman w tacznej ilosci 58 sztuk,

zgodnie z ponizszym zestawieniem:
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Ip. opis lokalizacji ilo$¢ schronow
1. zadrzewienia pomiedzy ul. Strzatowa i Podgorska 6
2. park na osiedlu Stawki 6
3. | zadrzewienia wzdhuz potudniowej granicy rezerwatu Kepa Bazarowa 6
4 zadrzewienia wzdhuz potnocnej granicy rezerwatu Kepa Bazarowa 10
) po lewej stronie mostu kolejowego
5 zadrzewienia wzdhuz potnocnej granicy rezerwatu Kepa Bazarowa 10
) po prawej stronie mostu kolejowego
6. zadrzewienia wzdluz prawego brzegu Wisty — Osiedle Winnica 20

38) Schrony dla nietoperzy zawiesi¢, wykona¢ 1 odpowiednio zabezpieczy¢

przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, w szczegolnosci:

a)
b)

c)

schrony wykonac¢ solidnie i szczelnie, z trocinobetonu,

optymalne  wymiary schronu dla nietoperzy przyja¢ jako:
19 cm wysokosci; 43 cm szerokosci; 3,5 cm dtugosci. Szczelina wlotowa
powinna by¢ umieszczona przy dolnej krawedzi schronu oraz mie
wymiary 40 cm szerokos$ci 1 1,5 cm dlugosci,

zapewni¢  chropowata  powierzchni¢ ~ wewng¢trzng  schrondéw

dla nietoperzy.

39) Doktadng lokalizacje skrzynek lggowych dla ptakéw uzgodnié¢ ze specjalista

ornitologiem, a doktadng lokalizacje schronéw (skrzynek) dla nietoperzy

uzgodni¢ ze specjalista chiropterologiem (np. w ramach nadzoru

przyrodniczego).

40) Zapewni¢ skutecznos¢ i trwato§¢ kompensacji przez okres co najmniej 15 lat

od zamontowania skrzynek, w szczegolnosci poprzez:

a)

b)

utrzymywanie we wlasciwym stanie technicznym, zapewniajacym
mozliwo$¢ zasiedlenia skrzynek przez ptaki i nietoperze,

czyszczenie zamontowanych skrzynek: nie rzadziej niz co 2 lata czysci¢
zamontowane skrzynki lggowe dla ptakow (w okresie pomiedzy
15 pazdziernika a 28 lutego) oraz dla nietoperzy (po wczesniejszym

potwierdzeniu braku aktualnego zasiedlenia skrzynki przez nietoperze).

Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska, konieczne do uwzglgdnienia

w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktéorych mowa

w art. 72 ust. 1 uouio$, w szczegdlnosci w projekcie zagospodarowania dziatki

lub terenu lub projekcie architektoniczno-budowlanym, w przypadku decyzji,

o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18, 23,261 27:
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)]

2)

3)

4)

Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni drog objetych przedsiewzieciem

oraz z parkingu przed Dworcem Wschodnim odprowadza¢ do miejskiej

kanalizacji deszczowej, po uprzednim podczyszczeniu w separatorze
substancji ropopochodnych i osadniku.

Scieki bytowe z nastawni na terenie stacji Torun Wschodni odprowadzaé

do miejskiej sieci kanalizacji sanitarne;.

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania inwestycji na klimat

wibroakustyczny srodowiska, w obrebie torowiska (Zakres I), zastosowac:

a) maty wibroizolacyjne w nawierzchni bezpodsypkowej w km od 137+071

(tor 1) 1 137+064 (tor 2) do km 137+579 (tor 1) i 137+574 (tor 2).
Parametry maty wibroizolacyjne;j:
Zakres wartosci modutu sztywnosci statycznej Cstat [N/mm?]
od 0,05 do 0,016 (+/- 20%) (badanie wg normy DIN 45673-5:2010).
Zakres warto$ci modutlu sztywnosci dynamicznej Cdyn dla 10 Hz,
0,03 MPa, 20°C [N/mm?] od 0,06 do 0,019 (+/- 20%) (badanie wg normy
DIN 45673-5:2010). Wytrzymalo$¢ zmeczeniowa jako badana zmiana
sztywno$ci po 12,5 mln cykli obcigzeniowych nie mniejsza niz 25%
(badanie wg normy DIN 45673-5:2010). Nasigkliwos¢ dlugotrwata
168 godz. ponizej 15% (badanie wg normy EN 12087:2000). Grubos¢
nominalna mat w zakresie od 23 do 50 mm. Powierzchnie wyrobu
jednorodne bez wiekszych uszkodzen, wyszczerbien, spekan i innych
uszkodzen widocznych gotym okiem, ktére moga mie¢ negatywny
wpltyw na funkcjonalno$¢ maty. Odpornos¢ na ogien dla materiatu,
z ktorego wykonano maty — minimum klasa A2 (sl, dO)
(wg EN 13501-1, EN 13823),

b) smarownice torowe w km 137+575 w torze nr 1 oraz w km 136+445
i km 137+850 w torze nr 2 w tokach zewnetrznych tuku R<450 m.
Zastosowa¢ smarownice szyn, ktére nie wymagaja zewnetrznego zrodta
zasilania.

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania inwestycji na klimat

akustyczny  $rodowiska, w  projektowanego ukladu  drogowego

(Zakres III Zadnie 2), zastosowa¢ ekran akustycznego znajdujacy sie

przy lacznicy nr 2, o nastgpujacych parametrach:
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5)

6)

7)

a) lokalizacja: km poczatkowy: 0+023 (wg km tacznicy WC L02),
km koncowy: 0+303 (wg km ul. Zoétkiewskiego),
b) minimalna wysokos¢: 3 m,
¢) minimalna dtugo$¢: 132 m,
d) panele akustyczne o nastgpujacych wlasciwosciach:
I. elementy do podbudowy ekranéw:
— DLr — minimalny wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwigkow
powietrznych — klasa B3 — DLr >24 dB,
— DLy — minimalny wskaznik oceny pochlaniania dzwigku
— klasa whasciwosci pochtaniajacych A2 DLa = 4-7 dB,
II. elementy plytowe:
— DLr — minimalny wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwigkow
powietrznych — klasa B3 — DLr >24 dB,
— DLs — minimalny wskaznik oceny pochlaniania dzwigku
— klasa wlasciwosci pochtaniajagcych A4 DLo >11 dB.
W miejscach, gdzie stwierdzono prognozowang warto§¢ réwnowaznego
poziomu hatasu w $rodowisku bliska dopuszczalnego, zachowaé rezerwy
terenu, ktore zagwarantujg miejsce pod lokalizacje niezbednych zabezpieczen
w przysztosci. Rezerwy terenu pod zabezpieczenia akustyczne zrealizowaé
we wskazanych ponizej lokalizacjach (Zakres I):
a) od 138+150 do 138+600 po stronie prawej (receptory 213 — 218),
b) od 138+950 do 139+050 po stronie prawej (receptor 222).
Oswietlenie mostu im. E. Malinowskiego ograniczy¢ do niezbednego
minimum, stosujac jednoczesnie:
a) wylacznie zrodla swiatta LED o barwie $wiatta zblizonej do naturalnej
4000K, z mozliwoscia redukcji mocy oswietlenia,
b) oprawy kierunkowe (skupiajace wigzke $wiatta ku dotowi
i niepowodujace rozpraszania §wiatla).
Nie wprowadza¢ (w tym na etapie funkcjonowania) dodatkowego oswietlenia
tego obiektu mostowego, w tym os$wietlenia barwnego oraz w kolorystyce
innej niz zblizona do naturalne;.
Do o$wietlenia kladki Garbaty Mostek zastosowa¢ niskoemisyjne

pod wzgledem promieniowania zrddla $wiatta (np. typu LED),
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II1.
IV.

VL
VIL

z jednoczesnym wykorzystaniem opraw kierunkowych (skupiajacych wiazke
$wiatla ku dotowi i niepowodujacych rozpraszania swiatta).
8) Na etapie funkcjonowania zamierzenia, zachowaé¢ mozliwos¢ przejscia

matych zwierzat, w tym herpetofauny, poprzez:

a) pozostawienie szczelin pomigdzy stopa szyny a goérna krawedzig
warstwy thucznia o wysokosci okoto 5 cm (dotyczy Zadania 2
1 Zadania 3),

b) wykonanie nawierzchni bezpodsypkowej z systemem blokéw EBS
(dla Zadania 1).

4. Przedsiewzigcie polegajace na przebudowie i1 modernizacji linii kolejowej
oraz uktadu drogowego nie spetnia warunkow, o ktorych mowa w rozporzadzeniu
Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016r. w sprawie rodzajow 1 ilosci
znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych, decydujacych
o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016r, poz. 138 tj.),
zatem nie okreslam wymogéw w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii
przemystowych.

5. Nie okreslam wymogdw w zakresie ograniczania transgranicznego oddziatywania
na S$rodowisko, poniewaz planowane przedsigwzigcie ma charakter lokalny
i nie bedzie oddzialywa¢ na Srodowisko w zakresie transgranicznym,
zgodnie z art. 113-117 uouios.

6. Gotowos¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji
do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy
znamionowej nie mniejszej niz 300 MW — nie dotyczy.

Nie stwierdzam konieczno$ci wykonania kompensacji przyrodnicze;.

Nie nakladam obowiazku unikania, zapobiegania, ograniczania oddziatywania

przedsiewziecia na srodowisko.

Nie nakladam obowigzku monitorowania oddzialywania przedsiewzigcia

na $rodowisko.

Nie stwierdzam konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Nie stwierdzam konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia

na S$rodowisko oraz postgpowania w sprawie transgranicznego oddziatywania

na $rodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktorych mowa

w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14 1 18 uouios.
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VIIL

Nakladam obowiazek przeprowadzenia analizy porealizacyjne;j:

1.

Wykonaé analize porealizacyjna, po uptywie 1 roku od rozpoczgcia eksploatacji
uktadu komunikacyjnego, w =zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu
w Srodowisku. Pomiary wartosci pozioméw hatasu wykonaé w celu zbadania
dotrzymania poziomow dopuszczalnych na catym terenie objetym ochrong.
Punkty pomiarowe zlokalizowaé przed elewacja budynkéw mieszkalnych
i budynkéw o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego.
Pomiary przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych,
zlokalizowanych w nastgpujacej lokalizacji:

a) Zakres I przedsiewzigcia:

— dziatka ewid. nr 56 obrgb 0055 Torun (receptor 220),

— dziatka ewid. nr 48 obrgb 0055 Torun (receptor 219),

— dziatka ewid. nr 4/1 1 4/2 obrgb 0055 Torun (receptor 216),

— dziatka ewid. nr 10 obrgb 0055 Torun (receptor 213),

— dziatka ewid. nr 363/3 obreb 0049 Torun (receptor 62 i 247),

— dziatka ewid. nr 151/8 obrgb 0011 Torun (receptor 25 i 222),

b) Zakres III przedsigwzigcia:

— dzialka ewid. nr 53 obrgb 0056 Torun,

— dziatka ewid. nr 56/3 obreb 005656 Torun.

Przed wykonaniem badan, dokona¢ ponownej identyfikacji terendw chronionych
przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu
w sasiedztwie przedmiotowego uktadu komunikacyjnego oraz ewentualnej
weryfikacji punktow pomiarowych. Badania nalezy dokona¢ wedlug metodyk
i wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2022 r., poz. 2556
ze zm.). Z uwagi na fakt, iz w rejonie narazonym na negatywne oddziatywanie
hatasu, budynki mieszkalne polozone sa na granicy pasa drogowego, wykonaé
réwniez badania sprawdzajace dotrzymanie wlasciwych warunkéw akustycznych
wewnatrz tych budynkéw. Uzyskane wyniki nalezy przedstawi¢ w terminie
18 miesiecy od rozpoczecia eksploatacji inwestycji, Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewédzkiemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w raporcie koncepciji

technologiczne;.
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UZASADNIENIE

Whioskiem z dnia 22 pazdziernika 2020 r., znak: 10S4-4424-35.14/20, uzupetnionym
pismem z dnia 29 pazdziernika 2020 r., znak: 10S4-4424-35.15/20 (wptyw: 4 listopada
2020r.) oraz z dnia 17 sierpnia 2021 r., znak: 10S4.452.6.2021.MKo.18. IRE-02195-I
(wptyw: 23 sierpnia 2021 r.), przedktadajacym raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia
na $rodowisko i  uzupelnionym pismem z dnia 3  wrzesnia 2021,
znak: 10S84.452.6.2021.MR.20 IRE-02195-1 (wplyw: 14 wrzesnia 2021 r.), PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., reprezentowane przez Pelnomocnikéw — Panig Ewe Makosz, Dyrektora Biura
Ochrony Srodowiska (do dnia 23 grudnia 2021 r. wlacznie), a nastepnie Pana Andrzeja
Osipow, Dyrektora Regionu Pétnocnego Centrum Realizacji Inwestycji (od dnia 24 grudnia
20211), wystapity do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
w sprawie wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego
przedsigwzigcia pn.: ,,Modernizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Torun Gtéwny — Torun
Wschodni wraz z infrastrukturg dworcowa oraz budowa nowych przystankéow kolejowych
w Toruniu — Bit City II”.

Jak wynika z przedtozonej dokumentacji, Inwestorem (Wnioskodawcg) jest PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., jednak zaklada sie, ze czg$¢ zakresu inwestycji
(okre$lana jako ,,Zakres III”’) bedzie realizowana przez Prezydenta Miasta Torunia.

Podstawa prawna do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
jest art. 71 ust. 2 pkt 2 uouio$, w mysl ktorego realizacja planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko jest dopuszczalna wytacznie
po uzyskaniu niniejszej decyzji.

Jednoczesnie, biorgc pod uwage fakt, iz dla czesci zakresu omawianego
przedsiewziecia (§ 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzes$nia 2019 r.
w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko), organem
wlasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest Prezydent Miasta
Torunia, zastosowanie w niniejszym postepowaniu ma roéwniez art. 75 ust. la uouios,
zgodnie z ktérym w przypadku gdy wniosek o wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach obejmuje co najmniej dwa przedsigwzigcia realizowane w ramach jednego
zamierzenia inwestycyjnego, dla ktorych wlasciwe rzeczowo sa co najmniej dwa organy,
w tym regionalny dyrektor ochrony srodowiska, organem wlasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Po zapoznaniu si¢ z zalaczona do wniosku dokumentacjg, ustalono,

ze jest to przedsigwzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko,
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wymienione w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, tj.:

— § 3 ust. 2 pkt 1: ,,polegajace na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego
lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w § 2 ust. 1 1 niespelniajace
kryteriéw, o ktérych mowa w § 2 ust. 2 pkt 17, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29,
tj.: ,linie kolejowe wchodzace w sklad infrastruktury transportu kolejowego
transeuropejskiej sieci transportowej, o ktorej mowa w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacym
decyzje¢ nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L 348 z 20.12.2013, str. I, z pdzn. zm.)”,

— § 3 ust 1 pkt 62: ,,drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dlugosci przedsigwzigcia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32 lub obiekty mostowe
w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektow
mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1-5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

Uzasadnieniem powyzszego jest fakt, iz omawiane zadanie obejmuje przebudowe
istniejacych linii kolejowych oraz czgéci uktadu drogowego o dlugosci przekraczajacej 1 km.

Zgodnie z aneksem nr 1 do raportu, zastosowania nie ma kwalifikacja wynikajaca
z § 3 ust. 1 pkt: 7, 31, 32, 58 lit. b, 71 oraz 81 ww. rozporzadzenia, poniewaz zakres prac
dotyczacych m.in. usunigcia kolizji z istniejagcymi sieciami oraz powierzchnia planowanego
parkingu przed Dworcem Wschodnim nie osiggng okreslonych w tym rozporzadzeniu
progow.

Zatem zadanie to zaliczono do przedsigwzig¢ okreslonych w art. 59 ust. 1 pkt 2
1 stosownie do art. 63 wust. 1 uouio$, poddane zostalo procedurze postgpowania
w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko.

Odstapiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy linii kolejowej oraz drog publicznych, ktéore w mysl art. 80 ust. 2 uouio$
nie wymagaja stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami ww. plandw,
jezeli zostaty one uchwalone.

Do wniosku dotaczona byta m.in. karta informacyjna przedsigwzigcia wraz z zapisem
w formie elektronicznej, kopia mapy ewidencyjnej, mapa z zaznaczonym terenem realizacji

1 obszarem oddziatywania przedsigwzigcia, wraz z zapisem w formie elektronicznej,
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petnomocnictwo oraz dowody wniesienia oplaty skarbowej zardéwno za wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, jak i za wudzielenie petlnomocnictwa.
Whiosek byl kompletny.

Informacja o wniosku oraz tres¢ karty informacyjnej przedsiewzigcia, zawierajacej
dane okreslone w art. 62a ust. 1 1 2 uouios, zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym
wykazie danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy pod nr 1050/2020.

W dniu 6 listopada 20201, pismami znak: WO0O0.420.39.2020.DK.3
i W00.420.39.2020.DK.4, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
wystapit kolejno do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Toruniu
i do Dyrektora Zarzadu Zlewni w Toruniu, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie, z wnioskiem o opini¢ w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na Srodowisko.

Ze wzgledu na liczbe stron w postepowaniu przekraczajacg 10, zastosowano przepis
art. 74 ust. 3 uouios, dopuszczajacy stosowanie art. 49 Kpa, polegajacego na powiadamianiu
stron o prowadzonych w toku postepowania czynnosciach przez obwieszczenia.

Obwieszczenie z dnia 6 listopada 2020r, znak: WO0O0.420.39.2020.DK,
informujagce o wszczeciu postgpowania 1 wystapieniu do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Toruniu oraz do Dyrektora Zarzagdu Zlewni w Toruniu,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, zamieszczono na stronie internetowej
oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
a takze na tablicy ogloszen w Urzgdzie Miejskim w Toruniu.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Toruniu, pismem z dnia 20 listopada
2020 r., znak: N.NZ.40.2.0.40.2020 (wpltyw: 27 listopada 2020r.), wyrazil opinie,
ze dla omawianego przedsigwzigcia istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddzialywania na §rodowisko, a zakres raportu powinien obejmowac w szczegdlnosci kwestie
dotyczace  ochrony: srodowiska przed halasem, powietrza  atmosferycznego,
waod podziemnych i gruntu, a takze wptywu na zdrowie ludzi.

Dyrektor Zarzadu Zlewni w Toruniu, pismem z dnia 23 listopada 2020r.,
znak: GD.ZZS.5.052.34.2020.WL, przekazal wedlug whasciwosci ww. wniosek o opinie
Dyrektorowi Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, pismem z dnia
11 grudnia 20201, znak: GD.RZS.435.417.2020.MBC.1 (wplyw: 14 grudnia 2020 1)),
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wezwatl tutejszy Organ do uzupelienia karty informacyjnej przedsiewzigcia
m.in. o doprecyzowanie informacji z zakresu prowadzenia prac w obrebie rzeki Wisty i1 Strugi
Torunskiej, danych o lokalizacji zaplecza budowy oraz o zabezpieczeniach przed wyciekiem
substancji ropopochodnych.

Organ prowadzacy postgpowanie, pismem z dnia 15 grudnia 2020r.,
znak: W0O0.420.39.2020.DK.7, przekazat ww. wezwanie Pelnomocnikowi Inwestora,
wraz z prosba o zaje¢cie stanowiska. Uzupetnienie dokumentacji wplyneto w dniu 14 stycznia
2021 r., pismem z dnia 13 stycznia 2021 r., znak: 10S4-4424-35.18/20, w zwigzku z czym,
pismem z dnia 15 stycznia 2021 r., znak: W0O0.420.39.2020.DK.10, zostato przekazane
Dyrektorowi Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku.

Nastepnie, Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku,
pismem z dnia 26 stycznia 2021 r., znak: GD.RZS.435.417.2020.MBC.1 (wplyw: 8 lutego
2021 1), wyrazil opini¢ o braku koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko, jednoczesnie okreslajac warunki i wymagania do uwzglednienia w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, po zapoznaniu sie
z zalaczong do wniosku karta informacyjng przedsigwzigcia i powyzszymi opiniami,
a takze biorgc pod uwage zapisy art. 63 ust. 1 uouios, w dniu 15 lutego 2021,
wydat  postanowienie, znak: W00.420.39.2020.DK.13, nakladajace = obowigzek
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko i sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko, wraz z okresleniem jego zakresu, o czym zawiadomil strony poprzez
obwieszczenie z tego samego dnia, znak: W00.420.39.2020.DK.. 14.

Zamieszczono je na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszeh w Urzedzie Miejskim
w Toruniu.

Informacje o postanowieniu nakladajacym obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko oraz jego tres¢, zostaly zamieszczone w publicznie dostepnym
wykazie danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy pod nr 1351/2020.

Przedmiotowe postanowienie stalo si¢ ostateczne dnia 15 marca 2021,
dlatego zgodnie z art. 63 ust. 5 uouios, w dniu 17 marca 2021 r., postanowieniem
znak: W00.420.39.2020.DK.16, tutejszy Organ zawiesit postepowanie w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach do czasu przedtozenia przez Wnioskodawce

raportu o oddziatywaniu na srodowisko.
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Obwieszczenie z tego samego dnia, znak: WO00.420.39.2020.DK.17
o wydaniu ww. postanowienia, zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy ogloszen
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen
w Urzedzie Miejskim w Toruniu.

Inwestor, na zadanie ktorego wszczgto postegpowanie, w dniu 23 sierpnia 2021 r.,
pismem z dnia 17 sierpnia 2021 r., znak: 10S4.452.6.2021.MKo.18. IRE-02195-1, przedtozyt
raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko.

Raport zostat sporzadzony w lipcu 2021 r. przez zespot autorow z firmy
TRANSPROJEKT GDANSKI Sp. z 0.0. pod kierownictwem
1 uzupetniony w dniach: 24 grudnia 2021 r., 11 marca, 6 maja, 11 lipca oraz 7 wrzesnia 2022 .

Dane o raporcie oraz jego tres¢ zostaty umieszczone w publicznie dostgpnym wykazie
danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy pod nr 786/2021.

W zwigzku z faktem zwigkszenia zakresu przedsiewzigcia pomigdzy koncepcja
przedstawiong poprzednio w karcie informacyjnej przedsiewzigcia a raportem,
tutejszy Organ, pismem z dnia 24 sierpnia 2021 r., znak: W00.420.39.2020.DK.19,
wezwal Pelnomocnika Inwestora do wyjasnienia, uszczegdtowienia 1 uzasadnienia
zwigkszenia zakresu przedsigwzigcia, w tym terenu realizacji oraz obszaru jego
oddziatywania, a takze przedstawienia wykazu dziatek ewidencyjnych, ktére zostaty
wlaczone w zakres inwestycji.

Uzupetnienie wniosku wptynglo w dniu 14 wrzesnia 2021 r., pismem z dnia
3 wrze$nia 2021 r., znak: 10S4.452.6.2021.MR.20 IRE-02195-1.

Organ prowadzacy postepowanie, po weryfikacji przedtozonej dokumentacji,
w dniu 15 wrzesnia 2021r, postanowieniem znak: W00.420.39.2020.DK.20,
podjat zawieszone postgpowanie, a takze pismami z tego samego dnia,
znak: WO00.420.39.2020.DK.21 oraz W00.420.39.2020.DK.22, zwrdcit sie kolejno
do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Toruniu oraz do Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie, z wnioskiem o zaopiniowanie raportu o oddzialywaniu
na S$rodowisko oraz okreslenie uwarunkowan realizacji zamierzenia, stosownie
do art. 77 ust. 1 pkt 2 oraz pkt 4 uouios.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 4 uouio$, nie zaszla potrzeba wystapienia z wnioskiem
o opini¢ oraz okreslenie uwarunkowan realizacji przedsigwzigcia do Dyrektora Regionalnego

Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
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Wody Polskie, poniewaz organ ten wyrazit wczesniej opini¢, ze nie istnieje koniecznos¢
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko (pismo z dnia 26 stycznia 2021 r.,
znak: GD.RZS.435.417.2020.MBC.1), jednak biorac pod uwage fakt zwickszenia zakresu
zamierzenia wzgledem koncepcji przedstawionej poprzednio w karcie informacyjnej
przedsigwzigcia, tutejszy Organ uznal za zasadne wystapienie z ww. wnioskiem.

Strony postgpowania zostaly powiadomione o dokonanych czynno$ciach
administracyjnych, w tym rowniez o zwickszeniu zakresu inwestycji, poprzez obwieszczenie
z dnia 15 wrzesnia 2021 r., znak: W00.420.39.2020.DK.23, ktore zamieszczono na stronie
internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
a takze na tablicy ogloszefnh w Urzgdzie Miejskim w Toruniu.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Toruniu, pismem z dnia 11 pazdziernika
2021 r., znak: N.NZ.40.3.0.8.2021 (wplyw: 15 pazdziernika 2021 r.), zaopiniowal pozytywnie
realizacje przedsiewziecia, jednoczesnie okreslajac nastgpujace warunki do zawarcia
w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach:

1. Po oddaniu do uzytkowania w/w przedsigwzigcia nalezy przeprowadzi¢ kontrolne
pomiary w zakresie emisji halasu oraz drgan do srodowiska od strony zabudowy
chronionej akustycznie, usytuowanej w bezposrednim sasiedztwie inwestycji.
W przypadku uzyskania ponadnormatywnych wartosci pomiardw inwestor winien
podja¢ dzialania zmierzajace do uzyskania wlasciwych parametrow srodowiska.

2. W harmonogramie prac budowlanych przedmiotowego przedsigwzigcia nalezy
uwzgledni¢ mozliwo§¢ kumulowania si¢ oddziatywan w zwigzku z planowanymi
1 trwajacymi inwestycjami, a roboty budowlane organizowaé w sposob,
ktory ograniczy ich negatywny wplyw na zdrowie ludzi mieszkajacych w sasiedztwie.
Dyrektor ~ Regionalnego  Zarzadu  Gospodarki  Wodnej w  Gdansku,

Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pismem z dnia 23 wrzesnia 2021 r.,
znak: GD.RZS.435.148.2021. MBC.1 (wplyw: 27 wrzesnia 2021 r.), poinformowal o braku
podstaw do uzgodnienia warunkow realizacji przedsigwzigcia, a tym samym podtrzymat
warunki do uwzglednienia w decyzji, wskazane w poprzedniej opinii o braku koniecznos$ci
przeprowadzenia oceny oddzialywania omawianego przedsiewzigcia na §rodowisko.

Po  weryfikacji  dokumentacji, Organ prowadzacy postgpowanie  uznal,
iz przedstawiony opis przedsigwzigcia, zawarty w raporcie o oddzialywaniu na srodowisko
nie jest wystarczajacy do ustalenia srodowiskowych uwarunkowan, dlatego pismem z dnia
16 listopada 2021 r., znak: W00.420.39.2020.DK.27, wezwat Pelnomocnika Inwestora

do przekazania wyjasnien informacji zawartych w  raporcie, w  zakresie

23



m.in.: przeanalizowania ewentualnej kwalifikacji przedsiewzigcia réwniez na podstawie
§ 3 ust. 1 pkt: 7, 31, 32, 58 lit. b, 71, 81 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia
2019r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé¢ na $rodowisko,
danych o pracach rozbiorkowych, dotyczacych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, wuzupelnienia 1 doprecyzowania analizy wariantowej,
doprecyzowania zakresu poszczegdlnych prac w wariancie realizacyjnym, podstawowych
danych technicznych drog objetych zamierzeniem, przeanalizowania wptywu odwadniania
wykopow na stosunki gruntowo-wodne okolicy, danych dotyczacych gospodarki wodno-
Sciekowej, informacji o planowanej regulacji koryta Strugi Torufiskiej, danych dotyczacych
lokalizacji 1 organizacji zaplecza budowy, doprecyzowania zakresu inwestycji obejmujacego
stacje przetadunkowa, informacji dotyczacych oddziatywan na klimat akustyczny i powietrze,
uwzgledniajac oddziatywania skumulowane, informacji z zakresu odpadéw wytwarzanych
podczas prac w obrgbie ciekdw, analizy wpltywu zamierzenia na pobliski uzytek ekologiczny,
analizy skutkow realizacji 1 uzytkowania przedsigwzigcia na stwierdzone gatunki ptakow,
doprecyzowania informacji o planowanej wycince zadrzewien, uszczegotowienia sposobu
wykonania iluminacji mostu im. Ernesta Malinowskiego, kompletnej analizy oddziatywania
na obszar Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB040003 oraz na mozliwo$¢ zachowania
migracji zwierzat.

Uzupetnienie raportu (aneks nr 1) wplyneto w dniu 24 grudnia 2021 r., pismem z dnia
22 grudnia 2021 r., znak: IRETS2.452.6.2021.LP.27. IRE-02195-1.

Dokumentacja nie zostata uzupetniona w stopniu wystarczajacym i nie czynita zadosé
wezwaniu, w zwigzku z czym, pismem z dnia 7 lutego 2022,
znak: W00.420.39.2020.DK.30, ponownie = wezwano Pelnomocnika  Inwestora
do uzupelnienia raportu, m.in. w zakresie: dalszego doprecyzowania informacji z zakresu
stacji przetadunkowej, uszczegélowienia danych dotyczacych wplywu na klimat akustyczny
— zardwno w odniesieniu do linii kolejowych, jak i uktadu drogowego, informacji z zakresu
odpadow wytwarzanych podczas prac w obrebie ciekow, zaplanowania dziatan
kompensacyjnych wzgledem niszczonych siedlisk ptakow, zweryfikowania skali nasadzen
zastgpczych, ponownego uszczegodlowienia sposobu wykonania iluminacji w obrgbie mostu
im. E. Malinowskiego, a takze dodatkowych informacji o wptywie na obszar Natura 2000
Dolina Dolnej Wisty PLB040003.

Kolejne uzupetienie raportu (aneks nr 2) wplynglo w dniu 11 marca 2022 r.,
pismem z dnia 9 marca 2022r, znak: IRETS2.435.6.2021.MB.28. IRE-02195-1.

Dokumentacja ponownie nie zostala uzupelniona w stopniu wystarczajacym, w zwiazku
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z czym, pismem z dnia 31 marca 2022r, znak: WO00.420.39.2020.DK.33,
ponownie wezwano Pelmomocnika Inwestora do uzupelnienia raportu, m.in. w zakresie:
doprecyzowania informacji z zakresu stacji przeladunkowej i1 danych akustycznych,
a takze sposobu wykonania iluminacji w obrgbie mostu im. E. Malinowskiego i dodatkowych
informacji o wplywie na obszar Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB040003.

Ponowne uzupelnienie raportu (aneks nr 3) wplyngto w dniu 6 maja 2022r.,
pismem z dnia 4 maja 2022r, znak: IRETS2.452.6.2021.MR.29 IRE-02195-1
i réwniez nie czynito zado$¢ wezwaniu, wobec czego pismem z dnia 1 czerwca 2022 r.,
znak:  WO00.420.39.2020.DK.36, ponownie = wezwano Pelnomocnika Inwestora
do uzupehienia dokumentacji m.in. w zakresie analizy akustycznej oraz oswietlenia mostu
im. E. Malinowskiego.

Kolejne uzupehienie raportu (aneks nr 4) wptyngto w dniu 11 lipca 2022 r.,
pismem z dnia 6 lipca 2022r, znak: IRETS2.452.6.2021.MR.30 IRE-02195-I
1 nie czynilo za dos¢ wezwaniu, w zwigzku z czym, pismem z dnia 20 lipca 2022 r.,
znak:  W00.420.39.2020.DK.39, ponownie wezwano Pelnomocnika Inwestora
do uzupehlienia raportu w zakresie dalszej analizy planowanego sposobu oswietlenia
WW. mostu.

Pelnomocnik ~ Inwestora, pismem  z dnia 24 sierpnia 2022 r,,
znak: IRETS2.452.6.2021.MZ.33 IRE-02195-1 (wptyw: 29 sierpnia 2022r.), zwrocil si¢
do tutejszego Organu z prosbg o przedtuzenie terminu na uzupetnienie dokumentacji do dnia
7 wrzesnia 2022 r. Wniosek ten zostat rozpatrzony pozytywnie (pismo z dnia 29 sierpnia
2022 r., znak: W00.420.39.2020.DK.40).

Ponowne uzupehienie raportu (aneks nr 5) wptynelo w dniu 7 wrzednia 2022 r.,
pismem z dnia 5 wrzesnia 2022r., znak: IRETS2.452.6.2021.MZ.34 IRE-02195-1
1 bylo kompletne.

Poniewaz uzyskane w toku postgpowania wyjasnienia wniosty nowe okolicznos$ci
w sprawie, m.in. w wyniku doprecyzowania informacji o poszczegélnych elementach
zamierzenia, stwierdzono konieczno$¢ ponownego wystgpienia o opini¢ do Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Toruniu oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
(pisma z dnia 27 wrzesnia 2022r, znaki kolejno: W0O0.420.39.2020.DK.43
1 W00.420.39.2020.DK .44).

Obwieszczenie z dnia 27 wrzesnia 2022 r., znak: W00.420.39.2020.DK.47,

informujagce o ponownym wystapieniu o uzgodnienie do Panstwowego Powiatowego

25



Inspektora Sanitarnego w Toruniu oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Gdansku, Panstwowego Gospodarstwva Wodnego Wody Polskie, zamieszczono
na stronie internetowej oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen w Urzgdzie Miejskim w Toruniu.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Toruniu, pismem z dnia 7 pazdziernika
2022 r., znak: N.NZ.43.0.21.2022 (wptyw: 12 pazdziernika 2022 r.), przekazal wedlug
wlasciwosci wniosek o ponowne uzgodnienie warunkéw realizacji przedsigwzigcia
Panstwowemu Wojewddzkiemu Inspektorowi Sanitarnemu w Bydgoszczy. Organ ten jednak,
pismem z dnia 12 paZzdziernika 2022 r., znak: NNZ.9011.2.21.2022 (wpltyw: 17 pazdziernika),
zwrdcit wniosek oraz akta sprawy do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Toruniu, poniewaz Organ ten nadal jest wlasciwy do uzgodnienia warunkow omawianego
przedsigwzigcia, bioragc pod uwage, iz zostalo ono wszczete oraz nie bylo zakonczone
przed dniem wejscia w zycie ustawy z dnia 22 lipca 2022 r. o usprawnieniu procesu
inwestycyjnego Centralnego Portu Komunikacyjnego (Dz. U. z 2022 r., poz. 1846 t.j.).

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Toruniu, pismem 2z dnia
25 pazdziernika 2022 r., znak: N.NZ.40.3.0.9.2022 (wplyw: 31 pazdziernika 2022r.),
ponownie zaopiniowal pozytywnie realizacje¢ przedsigwzigcia, jednoczesnie okreslajac
nastepujace warunki do zawarcia w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach:

1. Po oddaniu do uzytkowania w/w inwestycji nalezy przeprowadzi¢ kontrolne pomiary
w zakresie emisji hatasu do $rodowiska od strony zabudowy chronionej akustycznie,
usytuowanej] w jej bezposrednim sasiedztwie. W przypadku uzyskania
ponadnormatywnych warto§ci pomiarow inwestor winien podja¢ dziatania
zmierzajace do uzyskania wlasciwych parametréw srodowiska.

2. W harmonogramie prac budowlanych przedmiotowego przedsigwzigcia nalezy
uwzgledni¢ mozliwo$¢ kumulowania si¢ oddziatywan w zwiazku z planowanymi
1 trwajacymi zamierzeniami oraz tak planowaé roboty budowlane, aby mozliwie
najbardziej ograniczy¢ negatywny wplyw w/w inwestycji na zdrowie ludzi
mieszkajacych w sasiedztwie.

3. Prace budowlane i montazowe winny by¢ organizowane w sposob pozwalajacy
na dotrzymanie standardéw jakosci srodowiska na sgsiadujacych z przedsigwzigciem
terenach  podlegajacych ochronie akustycznej, a prace bedace zrodlem
ponadnormatywnej emisji halasu nalezy prowadzi¢ w porze dziennej w godzinach
od 6:00 do 00:00, a szczegdlnie ucigzliwe ograniczy¢ do godzin od 8:00 do 16:00.

4. Teren inwestycyjny nalezy wyposazy¢ w odpowiednig ilo$¢ i rodzaj $rodkow
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do neutralizacji rozlanych substancji niebezpiecznych, a zuzyte sorbenty
1 neutralizatory przechowywaé¢ w szczelnych, dostosowanych do tego celu
opakowaniach. W przypadku przedostania si¢ zanieczyszczen do gruntu lub wod
nalezy bezzwlocznie rozpoczaé dzialania zmierzajace do usunigcia przyczyn
1 skutkow awarii.

5. Miejsca postoju maszyn i pojazdéw pracujacych na budowie oraz ich tankowania,
miejsca przechowywania materialdw niebezpiecznych (np. paliw, materialéw
smarnych, rozpuszczalnikow czy farb) oraz ~magazynowania odpadow
niebezpiecznych — powinno si¢ uszczelni¢ poprzez wylozenie materiatami
izolacyjnymi, zabezpieczajagc przed ewentualnym przedostaniem si¢ substancji
niebezpiecznych do srodowiska gruntowo-wodnego.

6. Powstajace w trakcie realizacji jak 1 eksploatacji inwestycji odpady nalezy
magazynowa¢ w sposob selektywny, chroniacy srodowisko przed ich negatywnym
wplywem, w wyznaczonych do tego celu miejscach zabezpieczonych przed dostgpem
0sob postronnych. Odpady te powinno si¢ sukcesywnie przekazywa¢ podmiotom
posiadajacym wymagane prawem zezwolenia w zakresie ich gospodarowania.

7. W trakcie prowadzenia prac ziemnych, transportu, zaladunku oraz roztadunku
materiatdw budowlanych 1 urobku na calym obszarze realizacji inwestycji nalezy
stosowac techniczne i technologiczne zabezpieczenia przed pyleniem i rozwiewaniem
(np. zraszanie materialow sypkich, stosowanie samochoddéw wyposazonych
w plandeki).

8. Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia winno si¢ prowadzi¢ biezacy nadzor
nad stanem technicznym systemu odprowadzajacego zanieczyszczone wody opadowe
i roztopowe, a w razie potrzeby dokonywaé na biezaco prace naprawcze
i konserwacyjne, co zapobiegnie ewentualnej infiltracji zanieczyszczonych wod
opadowych do gruntu i wéd.

Warunki zostaty uwzglednione w sentencji niniejszej decyzji, w tym doprecyzowane
lub poszerzone z wylaczeniem warunkéw oznaczonych powyzej nr 6 i 7, poniewaz:
— warunek dotyczacy selektywnego gromadzenia odpadow oraz ich przekazywania
uprawnionym podmiotom wynika z przepisoéw ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
o odpadach (Dz. U. z 2022r., poz. 699 ze zm.). Bioragc zatem pod uwagg,
iz jest to powszechnie obowigzujacy przepis, powielanie go jako warunku w decyzji
o $srodowiskowych uwarunkowaniach jest bezzasadne,

— warunki dotyczace ograniczenia pylenia materiatow sypkich podczas transportu
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oraz sktadowania na placu budowy wynikaja z ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 988 ze zm.) oraz rozporzadzenia
Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogdlnych
przepisow bezpieczenstwa 1 higieny pracy (Dz. U. z 2003 r., nr 169, poz. 1650 ze zm.).
Tym samym, zbgdne jest ich powtarzanie w niniejszej decyzji.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowego

Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, postanowieniem z dnia 17 pazdziernika 2022 r.,

znak: GD.RZS.435.133.2022.MBC.1 (wptyw: 19 pazdziernika 2022 r.), uzgodnil realizacje

omawianego przedsigwzigcia, jednoczesnie okreslajac nastgpujace warunki i wymagania

do uwzglednienia w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach:

l.

10.

Zaplecza budowy (baza sprz¢towo - materialowa, miejsca magazynowania odpadow)
zorganizowaé¢ min. 50 m od ciekdw oraz poza obszarami szczegdlnego zagrozenia
powodzia.

Wszelkie sypkie materiaty np. kruszywo, ziemia z wykopow gromadzié
w wyznaczonych miejscach, w sposéb uniemozliwiajacy ich wymywanie do ciekéw
lub rowéw melioracyjnych lub systeméw odwodnienia na skutek odptywu wod
opadowych.

Ograniczy¢ do niezbednego minimum zajgcie terenu 1 splyw substancji
zanieczyszczajacych wode podczas remontu mostu.

Teren inwestycji, na ktorym odbywac si¢ beda prace budowlane, montazowe
itp., wyposazy¢ w S$rodki do neutralizacji rozlanych substancji ropopochodnych
(sorbety), w przypadku wycieku zanieczyszczenie niezwtocznie usungé i przekazac
do neutralizacji uprawnionym odbiorcom.

W trakcie prowadzenia robdt w obrebie cieku zapewni¢ swobodny przeplyw wody
W rzece.

Podczas prowadzenia prac pod obiektem mostowym zastosowac zabezpieczenie
koryta rzeki np. w postaci siatki podwieszanej pod obiektem przed przedostaniem si¢
do wody fragmentéw materiatdéw budowlanych.

Zapewni¢ drozno$¢ rowoéw odwodnieniowych oraz innych elementéw odwodnienia.
Do czyszczenia torowiska stosowac srodki ochrony roslin dopuszczone do stosowania.
Prace zwigzane z odwodnieniem wokot podpoér realizowac przy niskich stanach wod.
Do umocnien dna i brzegéw stosowa¢ materialy naturalne (glazy, kamien, zwir),
tam gdzie tylko pozwala na to rezim technologiczny.

Powyzsze warunki (z wyjatkiem oznaczonego nr 8) zostaly uwzglednione w sentencji
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niniejszej decyzji, w tym doprecyzowane lub poszerzone.

Warunek nr 8, dotyczacy wykorzystywania do czyszczenia torowiska wylacznie
srodkéw ochrony roslin dopuszczonych do stosowania jest warunkiem zbyt ogdlnym
1 jego uwzglednienie w decyzji nie zostalo uzasadnione w postanowieniu Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku. Ponadto, akta sprawy nie wskazuja
na zamiar uzytkowania §rodkéw ochrony roslin, ktére nie zostaly dopuszczone do uzytku
na terenie Polski lub Unii Europejskiej. Kwestie dotyczace mozliwych do stosowania
substancji s3 regulowane ustawa z dnia 8 marca 2013 r. o S$rodkach ochrony roslin
(Dz. U. z 2020 1., poz. 2097 ze zm.), wraz z aktami wykonawczymi, stanowigcymi przepisy
powszechnie obowiazujace 1 nie zachodzi potrzeba powielania tych przepiséw jako warunku
realizacji omawianego przedsigwzigcia w przedmiotowej decyzji.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, dzialajac na podstawie
art. 33 ust. 1, w zwigzku z art. 79 ust. 1 uouio$, w drodze obwieszczenia z dnia 27 wrzesnia
2022 r., znak: W00.420.39.2020.DK.45, poinformowat o rozpoczg¢ciu procedury z udziatem
spoleczenstwa, w dniach 30 wrze$nia — 31 pazdziernika 2022 r., ktére zamieszczono
na tablicy ogloszen:

— Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w dniach od 27 wrzesnia
do 31 pazdziernika 2022 r. (rowniez na stronie internetowej, w biuletynie informacji
publicznej),

— Urzedu Miejskiego w Toruniu, w dniach od 30 wrzesnia do 2 listopada 2022 r.

W trakcie udziatu spoleczenstwa nie wplynety uwagi 1 wnioski od zainteresowanego
spoleczenstwa.

Nastepnie, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w  Bydgoszezy,
obwieszczeniem z dnia 15 listopada 2022 r., znak: W00.420.39.2020.DK.49, powiadomit
strony o zakonczeniu zbierania materiatlow 1 dowodow oraz o mozliwosci zapoznania si¢
z aktami sprawy 1 wypowiedzenia si¢ co do ich tresci, w ramach prowadzonego postepowania
administracyjnego, a takze o zamiarze wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zamieszczono je na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen w Urzedzie Miejskim
w Toruniu.

Strony postepowania nie wniosty zadnych uwag, ani wnioskow.

Organ rozpatrzyl sprawe w oparciu o zatagczone materiaty.

Planowane przedsiewzigcie polega na modernizacji LK353 na odcinku od km 134,706

do km 142,600, na odcinku Torun Gtowny — Torun Wschodni wraz z infrastruktura dworcowa
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1 drogowa oraz budowa nowych przystankow kolejowych w Toruniu.

Ponadto, w ramach zamierzenia prowadzone beda prace na LK27, LK207, LK246,
stycznych do LK353 oraz w ukladzie drogowym w poblizu tych linii.

Planowane prace zostaly podzielone na Zakres I, obejmujacy gidwnie lini¢ kolejowa
oraz Zakres III, obejmujacy gldwnie uktad drogowy.

Zakres I obejmuje m.in.:

— budowe drugiego toru LK353 pod Placem Pokoju Torunskiego w km 137,420
- 137,610,

— wymiang nawierzchni toréw 1 regulacje przylegtych torow istniejacych na szlaku
Torun Gléwny — Torun Miasto w km 136,062 — 136,100 LK353, przylegtych
do mostu kolejowego im. Ernesta Malinowskiego,

— przebudowe stacji Torun Miasto w km 137,030 — 137,825 LK353,
wraz ze skomunikowaniem stacji przejsciem podziemnym z ul. Sowinskiego,

— przebudowe szlaku Torun Miasto — Torun Wschodni w km 137,825 — 138,500 LK353,

— modernizacj¢ stacji Torun Wschodni w km 138,500 - 143,670 LK353,
wraz z peronami i istniejgcym przejsciem podziemnym,

— modernizacj¢ mostu kolejowego im. Ernesta Malinowskiego w km 136,100
— 137,030 LK353,

- w km 134,706 — 136,062 LK353 (na stacji Torun Gltéwny): budowe kabla
swiattowodowego w kanalizacji wtérnej oraz kabla pomigdzy nastawniami
TrA stacji Torun Gléwny 1 TrW stacji Torun Wschodni; budowe nowej sieci kablowe;j
ulozonej w ziemi na szlaku Torun Gléwny — Torun  Wschodni;
wymiane urzadzen zabezpieczenia na przejezdzie w km 136,080 LK353
oraz demontaz i montaz napeddéw rogatkowych i sygnalizatorow drogowych,

- w km 140,877 — 143,670 LK353, w km 164,135 - 162,128 LK27,
w km 1,341 — 1,947 LK207 oraz w km 1,335 — 1,940 LK246: budowe kabli
do tarcz ostrzegawczych; zabudowe nowych sygnalizatorow $wietlnych
i wskaznikow; wymiane sieci trakcyjnej; przebudowe urzadzen rogatkowych
w km 141,253 LK353 oraz zamiang kategorii przejazdu w km 1,604 LK207
z kategorii B na A oraz powigzanie z urzadzeniami stacji Torun Wschodni,

— wkm 135,794 — 136,062 LK353: wymiang sieci trakcyjne;.

Stan istniejacy w odniesieniu do Zakresu I przedstawia si¢ nastgpujaco:
Przez miasto Torun przebiegaja ponizsze linie kolejowe znaczenia panstwowego:

— nr 18 Kutno — Pila Gléwna, pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana,

30



ruch mieszany,

— nr 27 Nasielsk — Torun Wschodni, pierwszorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana
ruch mieszany,

— nr 207 Torun Wschodni — Malbork, drugorzedna jednotorowa, niezelektryfikowana,
ruch mieszany,

— nr 353 Poznan Wschdod — Skandawa, pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana,
ruch mieszany,

— nr 734 Nieszawka — Torun Towarowy TrB, pierwszorzedna, dwutorowa,
zelektryfikowana, ruch mieszany.

Ponadto, przez Torun przebiega linia kolejowa nr 246 Torun Wschodni — Olek,
znaczenia miejscowego, jednotorowa, niezelektryfikowana, ruch towarowy.

Tory LK353 mna szlaku Torun Gltéwny — Torun Miasto, zlokalizowane
sa w przewazajacej czesci na obiekcie inzynieryjnym (stalowy most kolejowy im. Ernesta
Malinowskiego, stanowigcy przeprawe przez rzeke Wiste) i zbudowane sg z szyn typu UIC60
oraz z drewnianych podktadéw i mostownic z lat 1989-1990, czeSciowo wzmocnionych
pojedynczymi wymianami. Na przgstach kratownicowych mostu na Wisle szyny ulozone
sa na mostownicach drewnianych w wigkszosci typu II. Tylko na fragmencie dokonano
wymiany mostownic na typ III ze zmniejszong wysokoscia, w celu dopasowania
do pozostatych. Stan techniczny nawierzchni na szlaku oceniono jako dostateczny.

Tory na stacji Torun Miasto oraz tor nr 1 na szlaku Torun Miasto — Torun Wschodni
zbudowane sa z szyn utozonych na podktadach drewnianych z drewna sosnowego, cze$ciowo
wzmacnianych pojedynczymi wymianami. Nawierzchnia torowa charakteryzuje si¢ duzym
wspotczynnikiem degradacji. Stan techniczny nawierzchni oceniono jako niedostateczny
1 zakwalifikowano do naprawy gtéwne;.

Tor nr 2 na szlaku Torun Miasto — Torun Wschodni oraz dwa tory przypisane
do LK353 na stacji Torun Wschodni zbudowane sa z szyn ulozonych na podkladach
strunobetonowych z 1991 r.

W 2011 r. w trybie awaryjnym wymieniono nawierzchni¢ toru nr 1 na odcinku
od km 137,605 do km 138,012 na nowa, sktadajaca si¢ z szyn typu 49 E1 i podkladow
z drewna sosnowego.

Rozjazdy w torach glownych zasadniczych zostalty w wigkszosci w latach 90-tych
wymienione na podrozjazdnicach z drewna twardego. Stan techniczny rozjazdéw oceniono
jako dostateczny.

W pazdzierniku 2019 r. zrealizowano roboty torowe o charakterze utrzymaniowym
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na odcinku Torun Gtéwny — Torun Wschodni, obejmujace wymiang nastepujacej nawierzchni:
naprawa gtéwna rozjazdéw nr 201 i1 202, wraz z wymiang szyn w km 137,260 — 137,730;
wymiana szyn w torze nr 51 12 w km 135,724 — 136,065 tok lewy, w torze nr 2 w km 136,098
— 136,525 tok prawy i lewy.

Na analizowanym odcinku, ze wzgledu na przebieg linii na moscie stalowym
im. E. Malinowskiego przez rzeke Wisle, o stanie podtorza i odwodnienia mozna mowic
jedynie na odcinku od stacji Torun Miasto do stacji Torun Wschodni, gdzie linia przebiega
gldwnie w wykopie.

Od km 137,810 do km 138,500 (tj. poludniowej glowicy stacji Torun Wschodni),
LK353 odwadniana jest za pomoca rowow odwadniajacych w postaci koryt betonowych
glebokich, potozonych po obu stronach, podiaczonych do rury kanalizacyjnej usytuowane;j
po stronie prawej. Dalej w kierunku stacji Torun Miasto, rowy znajduja si¢ tylko po stronie
prawej. Rowy odwadniajace s3 w wigkszosci zanieczyszczone 1 zarosnigte.

W km 137,600, lini¢ przecina rura kanalizacyjna. Od tego miejsca po stronie prawej
rozpoczyna si¢ szersze koryto z elementow betonowych, ktére przebiega pod wiaduktem
pOlocnym (na dlugosci wiaduktu i muru oporowego jest nakryte ptytami betonowymi)
— stan koryta zly, liczne popgkania i przemieszczenia elementow betonowych. Na wysokosci
kofica muru oporowego (km 137,510) koryto odprowadzone jest do otwartego rowu
odwadniajgcego, ktéry z kolei odprowadzony jest do kanatu odwadniajacego, polozonego
wzdhiz $ciany wiaduktu poludniowego. Wiadukt ten ma w obu $cianach przyczoétkowych
kanaty odwadniajagce wzdtuz calej ich dlugosci. Wody z tych kanaléw sa odbierane
w potudniowym koncu wiaduktu przez kanal deszczowy biegnacy po prawej stronie linii
do km 137,106, gdzie skreca w kierunku wschodnim i pod ul. Traugutta odprowadza wody
do Wisty.

Po stronie lewej od km 137,600, prowadzony jest kanat sanitarny, ktory przechodzi
pod oboma wiaduktami pod ziemia i w km 137,240 skrgca pod ul. P1. 18 Stycznia, prowadzac
dalej pod Bulwarem Filadelfijskim. Stan drenéw oceniono jako zty. Na wielu stykach
wystepuja wychlapy wymagajace wymiany podsypki oraz $cigcia taw torowiska.

W wariancie przyjetym do realizacji dla Zakresu I przewidziano m.in.:

1. w ramach branzy torowe;j:
a) catkowita przebudowe uktadu torowego, polegajaca na rozbidrce torow
istniejacych i budowie nowego uktadu o nowej nawierzchni (w tym czgsciowo
w technologii bezpodsypkowej: od konca mostu im. Malinowskiego do drugiego

,»potnocnego” wiaduktu pod Placem Pokoju Torunskiego), wraz z rozjazdami
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b)

lezacymi w torach przebudowywanych; w ramach stacji Torun Wschodni
przewidziano do zabudowy 4 tory gtéwne dodatkowe dla pociggdéw towarowych,
regulacje istniejacych toréow przylegtych do odcinkéw toréw przewidzianych
do wymiany (km 136,064 — 136,067 i w km 140,812 — 140,876 w torze nr 1
LK353 oraz w km 136,062 — 136,068 1 w km 140,813 — 140,877 w torze nr 2
LK353, a takze w km 164,135 — 164,199 LK27),

roboty ziemne zwigzane z prawidlowym uksztaltowaniem torowiska,
zapewniajacym wbudowanie stosownej warstwy ochronnej,

budowg¢ nowego systemu odwodnienia torowiska za pomoca drenazy,
koryt prefabrykowanych 1 rowow ziemnych,

likwidacje na szlakach 1 stacjach istniejacych tzw. ,dzikich przejsc”,
poprzez wykonanie wygrodzen po obu stronach linii kolejowej na odcinku
od Placu Pokoju Torufiskiego do stacji Torun Wschodni oraz lokalnie,
zgodnie z potrzebami, w innych miejscach,

likwidacje istniejacego peronu wyspowego na stacji Torun Miasto i budowe
dwoéch perondéw jednokrawedziowych wraz z dojsciami i przebudowsa przejs$cia
podziemnego oraz na stacji Torun Wschodni: przebudowe istniejacych trzech
peronéw (1 jednokrawedziowy i 2 wyspowe) i budowg nowego peronu
wyspowego wraz z przebudowa (i wydluzeniem) istniejacego przejscia

podziemnego,

w odniesieniu do obiektéw inzynierskich i inzynieryjnych:

a)

modernizacj¢ mostu kolejowego im. E. Malinowskiego w km 136,000 — 137,066

LK353, w celu osiagnigcia odpowiednich parametrow eksploatacyjnych oraz cech

uzytkowych zgodnych z przyjeta kategorig linii wedlug TSI (technicznej

specyfikacji interoperacyjnosci). W ramach zamierzenia ujeto dodatkowe prace

remontowe na obiekcie: zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji mostu,

remont podpdr, tozysk, wiezyczek itp.

Przewidywany zakres prac to:

— prace porzadkowe polegajace na oczyszczeniu elementéow konstrukeji
z zanieczyszczen, graffiti, roslinnosci, odpadéw, efektow dewastacji,

— prace zwigzane z kompleksowym oczyszczeniem 1 zabezpieczeniem
antykorozyjnym powierzchni stalowych,

— oczyszczenie konstrukcji stalowej tozysk, wraz z wykonaniem zabezpieczen

antykorozyjnych przy dodatkowym uzupetnieniu smaru na elementach
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ruchomych,

prace zwigzane z wymiang nawierzchni torowej (szyny wraz z mocowaniem,
mostownice, podklady oraz thuczen),

wymiana przyrzadow wyrownawczych,

wymiana zabezpieczen przeciwwykolejeniowych,

wymiana odbojnic na obiekcie mostowym oraz na dojazdach
(po obu stronach),

naprawa i uzupehienie elementow krat pomostowych,

uzupehienie brakow w elementach systemu przeciwpozarowego,

naprawa 1 renowacja elementow zwigzanych z urzadzeniami obcymi
na obiekcie (ewentualna dyslokacja wodociggu — ujeta w Zakresie I11),
ewentualna wymiana uszkodzonych badz obluzowanych nitow,

naprawa elementéw betonowych podpor,

oczyszczenie/skucie luznych czgsci 1 naprawa/wzmocnienie — gornej
powierzchni ciosow zelbetowych,

piaskowanie, reprofilacja i oczyszczenie kamiennej oktadziny lica korpusu,
oczyszczenie spoin, wykonanie nowych spoin kamiennej oktadziny lica
korpusu,

uzupehienie brakéw elementow ceglanych, wraz z uzupehlieniem spoin
i naprawg spekan,

zabezpieczenie powierzchni betonowych narazonych na bezposredni wplyw
czynnikow atmosferycznych przed korozja przy pomocy powlok malarskich
o podwyzszonej zdolnosci pokrywania zarysowan,

prace remontowe przy ceglanych wiezyczkach,

wymiana badz naprawa balustrad na chodnikach roboczych,

lokalna wymiana catych konstrukcji badz poszczegolnych elementow chodnika
roboczego (wiezyczki skrajne),

wymiana badz uzupetienie schodéw skarpowych,

oczyszczenie i umocnienie stozkdw oraz skarp w rejonie podpor,

uzupekienie 1 naprawa elementdw uszynienia,

naprawa i uzupetnienie urzadzen odprowadzajacych wodg¢ z obiektu i w rejonie
podpdr,

remont 1 naprawa wozkoéw rewizyjnych,
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b)

d)

— prace zwiazane ze strefami przejSciowymi, z uwagi na ich stan techniczny
oraz dostosowanie do wybranej nawierzchni torowe;j,

przebudowe przejscia podziemnego pod torami na stacji Torun Miasto

w km 137,140 LK353, wraz z jego wydhizeniem do ul. Generata Jdézefa

Chtopickiego, dostosowaniem do zmienionego uktadu torowego i potrzeb 0sob

niepetnosprawnych, w tym wykonanie:

— rozbiorki przejsScia podziemnego wraz z wyjsciami na perony,

— wykopdw pod nowe segmenty przejscia,

— nowych segmentow przejscia,

— nowych wyj$¢ na perony oraz szybéw windowych,

— izolacji przejscia podziemnego,

— stref przejsciowych,

— drenazy,

— systemu odwodnienia przejscia podziemnego,

— nawierzchni w przejs$ciu 1 wyjs¢ na perony,

— wypraw Sciennych, poreczy, oswietlenia, systemu oznakowania dotykowego,
tablic z oznakowaniem stalym oraz gablot,

rozbidrke muru oporowego na stacji Torun Wschodni w km 137,129 — 137,224

LK353, w rejonie wyjscia nowego przejscia podziemnego, wraz z budowa

nowego muru z jednoczesnym odtworzeniem lica z materiatu oryginalnego,

remont przejScia podziemnego pod torami na stacji Torun Wschodni

w km 139,090 LK353, obejmujacy prace zwigzane ze zmiang ukladu torowego

na stacji Torun Wschodni oraz dostosowanie przejscia do potrzeb o0séb

niepetnosprawnych.

Przewidziano remont 1 wykorzystanie istniejagcych $cian  przejscia,

w tym wykonanie:

— rozbidrki plyty stropowej oraz wyjs¢ na perony,

— rozbiorki fragmentow $cian przej$cia w miejscach jego przedtuzenia,

— rozbiorki wystroju i nawierzchni przejscia,

— wykopdw pod naprawe izolacji,

— wykopdw pod nowe segmenty przejscia,

— nowych segmentdw przejscia,

— nowych wyj$¢ na perony oraz szybéw windowych,
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— naprawy pozostawionych elementow konstrukcyjnych,

— 1izolacji przejscia podziemnego,

— stref przejSciowych,

— drenazy,

— systemu odwodnienia przejscia podziemnego,

— nawierzchni w przejs$ciu i wyjs¢ na perony,

— wypraw sciennych, balustrad, o§wietlenia, systemu oznakowania dotykowego,
tablic z oznakowaniem stalym oraz gablot,

e) rozbiorke 1 budowe nowego obiektu mostowego w km 139,726 LK353
(most przez ciek Struga Torunska), w zwigzku z modernizacja uktadu torowego
na stacji Torun Wschodni. Zaktada si¢ wymiang istniejacej konstrukcji na nowa,
z uwagi na koniecznos¢ jej dostosowania zardéwno do zaktadanych ukladéw
torowych, jak i ze wzgledéw hydrologicznych (dostosowanie do projektowanego
efektu prac regulacyjnych rzeki zatozonych w zamierzeniu Miasta),
co prawdopodobniec wymusi réwniez prace zwigzane z regulacja cieku
po jego polnocnej stronie. Swiatlo obiektu ulegnie zwickszeniu. Na Strudze
Torunskiej prace nie bgda realizowane z wody. W trakcie realizacji wykopow
i robot fundamentowych, nastgpia lokalne obnizenia zwierciadta wody. W obrgbie
cieku przewidywane jest wykonanie odprowadzenia $ciekéw skarpowych z miejsc
umocnienia czota obiektu mostowego. Scieki skarpowe o charakterze otwartego
odwodnienia powierzchniowego, odprowadzajace wody opadowe
niezanieczyszczone z uwagi na pochodzenie z fragmentu, na ktérym nie odbywa
si¢ ruch kolejowy, beda elementami wykonanymi z materialow betonowych.
Ich wykonanie w obszarze cieku bedzie polegatlo na punktowym umocnieniu
ostatniego elementu $cieku niewielka konstrukcja betonowa. Ponadto,
przewidywane jest wykonanie przed i za mostem kolejowym, trzech wylotow
kanalizacji deszczowej, stanowiacych odwodnienie drenazowe z catego uktadu
torowego.

Wyloty z kanalizacji deszczowe] zostang wykonane w strefie brzegowej cieku.
Zastosowane beda wyloty do cieku z umocnieniem narzutem kamiennym
lub w formie gabionow,
3. w branzy SRK (sterowania ruchem kolejowym):
a) budowe blokady liniowej na szlaku Torun Gléwny — Torun Wschodni;

zabudowe nowych sygnalizatorow, zabudowe czujnikéw kota,
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b)

d)

g)

h)

budowe kontenerdw z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym,

wymiang urzadzen zabezpieczenia na przejezdzie w km 136,080 LK353;
demontaz i montaz napedoéw rogatkowych sygnalizatorow drogowych,

budowe¢ nowych urzadzen stacyjnych SRK na stacji Torun Wschodni;
demontaz istniejacych urzadzen SRK w okregach nastawczych TrW, TrW1, TrW2
wewnetrznych 1 zewnetrznych; zabudowe nowych sygnalizatoréw $wietlnych,
napedéw elektrycznych, czujnikéw kota; zabudowe nowych wewnetrznych
urzadzen sterowania,

demontaz urzadzen stacyjnych na stacji Torun Miasto; demontaz mechanicznych
urzadzen wewngtrznych; demontaz sygnalizatorow $wietlnych 1 napeddw
elektrycznych,

budowe nowej sieci kablowej ulozonej w ziemi na stacji Torun Wschodni
1 na szlaku Torun Gléwny — Toruft Wschodni,

przebudowe urzadzen rogatkowych w km 141,253 LK353,

budowe blokady liniowej potsamoczynnej na szlakach Torun Wschodni — Papowo
Torunskie, Torun Wschodni — Lubicz,

wlaczenie sterowania posterunkami Torun Mokre, Lysomice, Ostaszewo
do systemu urzadzen stacji Torun Wschodni,

zmiang kategorii przejazdu w km 1,604 LK207 z B na kategori¢ A; powigzanie

w urzadzeniach SRK stacji Torun Wschodni,

w branzy telekomunikacyjne;j:

a)

b)

c)

d)

e)

budow¢ kabla $wiattowodowego w kanalizacji wtérnej oraz pomigdzy
nastawniami TrA stacji Torun Gléwny i TrW stacji Torun Wschodni,

zabudowe monitoringu wejscia na most kolejowy nad Wislg od strony Torunia
Gltownego i1 Torunia Miasto,

zabudowe systeméw SDIP (systemu dynamicznej informacji pasazerskiej) i SMW
(systemu monitoringu wizyjnego) na przystanku osobowym Torun Miasto i stacji
Torun Wschodni,

przebudowe systemu radiotacznosci na przystanku osobowym Torun Miasto
1 stacji Torun Wschodni,

przebudowe infrastruktury telekomunikacyjne kolidujacej z robotami torowymi

1 drogowymi,

w zakresie trakcji:

a)

montaz fundamentow palowych,
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D

montaz konstrukcji wsporczych indywidualnych, przestrzennych i bramkowych,
montaz dzwigaréw bramek i wysiggow przez dwa tory,

montaz osprzetu,

wywieszenie sieci trakcyjnej,

budowg sieci sztywnej,

montaz uszynienia grupowego,

przebudowe zasilaczy trakcyjnych i kabli powrotnych,

przebudowe sterowania lokalnego roztacznikami trakcyjnymi,

demontaz istniejace;j sieci trakcyjnej,

demontaz istniejacych shupow trakcyjnych indywidualnych, przestrzennych
1 bramkowych, wraz z osprzetem,

demontaz fundamentow,

w branzy elektroenergetycznej przewidziano budowg, przebudowg oraz demontaz

sieci 1 urzadzen elektroenergetycznych, w tym:

a)
b)
©)
d)

e)
f)

linii kablowych zasilajacych,

stacji transformatorowych,

LPN (linii potrzeb nietrakcyjnych),

o$wietlenia terendw kolejowych (m.in. perondéw 1 doj$¢ do perondw, tuneli,
rozjazdéow, toréw, ramp 1 placow przetadunkowych, przejazdow, terenow
otwartych),

urzadzen EOR (elektrycznego ogrzewania rozjazdow),

istniejacej sieci elektroenergetycznych,

w zakresie branzy sanitarne;j:

a)
b)
©)
d)
€)

budowg i przebudowe sieci wodociggowych,

budowe i przebudowe sieci gazowych niskiego i $redniego cis$nienia,

budowe i przebudowe sieci cieptowniczych,

budowg i przebudowe sieci kanalizacji sanitarnej i ogdlnosptawne;,

odwodnienie projektowanego uktadu torowego, poprzez zebranie wod opadowych
i roztopowych w uklad kanalizacji deszczowej, budowe urzadzen
oczyszczajacych oraz odprowadzenie do istniejagcych kanatow deszczowych,
przebudowe istniejgcej kanalizacji deszczowej, kolidujacej z projektowanym
uktadem torowym,

remont kanatu deszczowego Dn 400/1000, prowadzacego od Stacji Torun Miasto,

przebiegajacego pod ul. Traugutta z odprowadzeniem do rzeki Wisty,
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8. w ramach branzy architektoniczne;j:

a) rozbidrke budynkow i wiat kolidujacych z infrastruktura kolejowa,

b) budowe nastawni dysponujacej TrW — stacji Torun Wschodni,

c) budowe wiat i zadaszen na peronach,

d) wykonanie elementéw malej architektury, wyposazenia 1 systemu statego
oznakowania,

e) wykonanie wind, dostosowanie barier dla 0s6b z ograniczong mozliwoscia
poruszania sie,

9. wycinke drzew 1 krzewdw kolidujacych z inwestycja,

10. prace na cieku Struga Torunska, obejmujace regulacj¢ koryta na odcinku
od okolic przebudowywanego mostu kolejowego w km 139,726 LK353
do ul. Lokietka, na dtugosci okoto 1 km.

Nowe koryto Strugi Torunskiej bedzie si¢ skladalo z odcinkdw prostych
oraz regularnych tukow kotowych.

Planowane jest umocnienie koryta Strugi Torunskiej opaska kiszkowo-palowa
z faszyny wiklinowej. Powyzej opaski, skarpa zostanie umocniona darnina.
Powierzchnie miedzy darning bgda obsiane mieszankg traw niskich na warstwie
humusu. Na przebudowywanym odcinku, w rejonie ktadek i przepustow zaktada sie
umocnienie dna i skarpy materacami siatkowo-kamiennymi lub zastosowanie opasek
kiszkowo-palowych, o ile wysokos¢ kladki nad lustrem wody umozliwi ich wlasciwe
wykonanie.

Zakres III zostal podzielony na 4 Zadania i obejmuje m.in.:

— Zadanie 1: budowg ul. Sowinskiego na odcinku od ronda na Placu Pokoju Torunskiego
do mostu kolejowego na dtugosci okoto 348 m,

— Zadanie 2.1: rozbiorke istniejacej 1 budowe nowej ktadki Garbaty Mostek nad LK353
w km 138,106, taczacej ul. Chrobrego z ul. Sobieskiego,

— Zadanie 2.2: budowe wezla przesiadkowego komunikacji miejskiej/podmiejskiej
przy dworcu Torun Wschodni, wraz ze zmiang ukladu drogowego skrzyzowania
ul. Zotkiewskiego i Sktodowskiej-Curie na dtugosci okoto 2037 m,

— Zadanie 3: budoweg ciaggu pieszo-rowerowego od dworca Torun Miasto
do ul. Dybowskiej, wraz z jednostronng ktadka pieszo-rowerowa na moscie
kolejowym im. Ernesta Malinowskiego.

Zamierzenie zlokalizowane bedzie gldéwnie w obrebach: 0011, 0018-0020, 0040-0042,
0044-0046, 0048, 0049, 0055, 0064-0067 w granicach administracyjnych miasta Torun,
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wojewodztwo kujawsko-pomorskie.

Stan istniejacy w odniesieniu do Zakresu I1I przedstawia si¢ nastepujaco:

Ulica Sowinskiego zlokalizowana na odcinku od placu Pokoju Torunskiego do mostu
kolejowego ma jezdni¢ o zmiennej szerokosci 3,7-8,2 m, z nieoznaczonymi miejscami
do parkowania samochodow 1 oznakowanie tablicami drogowymi U-21b, oddzielajacymi
ja od terendw kolejowych 1 linii kolejowej. Stan nawierzchni ulicy okresla si¢ jako zly.
Uszkodzenia kwalifikuja nawierzchni¢ do natychmiastowego remontu, z uwagi na liczne
spekania podtuzne i poprzeczne, ubytki nawierzchni i faty nawierzchni o duzej szkodliwosci.

Plac Fryderyka Skarbka zlokalizowany przy dworcu Torun Wschdd, w rejon ktorego
wchodza plac przydworcowy (parking, przystanek autobusowy i tramwajowy oraz petla
autobusowa), skrzyzowanie ul. Tadeusza Kosciuszki, Stanistawa Zolkiewskiego,
Marii Sktodowskiej-Curie i Jana Sobieskiego oraz czes¢ istniejacego wezta drogowego.

Ulice Tadeusza Kosciuszki i Z6tkiewskiego zlokalizowane sg w ciggu drogi krajowej
nr 91 i zaliczajg si¢ do ulic klasy G, natomiast ul. Marii Sktodowskiej-Curie, Sobieskiego
i Chrobrego sg ulicami klasy Z. Jednym z elementéw czesciowo skanalizowanego
skrzyzowania jest dwutorowa linia tramwajowa, biegnaca ul. Kosciuszki i Sklodowskiej-
Curie na czg$ciowo wydzielonym torowisku tramwajowym. Na skrzyzowaniu dopuszczona
jest wiekszo$¢ relacji z wylaczeniem mozliwosci kierowania si¢ z ul. Zotkiewskiego
w ul. Sobieskiego oraz z ul. Sobieskiego na wiadukt w ciggu ul. Kosciuszki.

Szerokosci paséw ruchu na catym skrzyzowaniu wahajg si¢ od 3 do 3,5m,
a wydzielone torowisko tramwajowe ma szerokos$¢ okoto 5 m. Stan techniczny nawierzchni
ocenia si¢ jako niezadowalajacy z uwagi na liczne spgkania i ujawniajace si¢ miejScowo
koleinowanie nawierzchni. Od strony ul. Marii Sklodowskiej-Curie zlokalizowany jest
przystanek autobusowo-tramwajowy, parking przydworcowy, petla autobusowa i tereny
rekreacyjne wyposazone w chodniki, $ciezk¢ rowerowa i zielen. Ruch pieszo-rowerowy
w rejonie skrzyzowania prowadzony jest przez ul. Zolkiewskiego oraz Sobieskiego
przejsciami dla pieszych i przejazdami dla rowerow, a pod ul. Sklodowskiej-Curie
oraz Kosciuszki odpowiednio tunelem i pod wiaduktem. Caty rejon placu Skarbka jest
znaczaco wyniesiony wysokosciowo wzgledem przyleglego terenu, z uwagi na sgsiedztwo
wiaduktu nad torami kolejowymi.

Chodniki i $ciezka rowerowa przy ul. Traugutta przebiegaja pod mostem kolejowym,
taczac z jednej strony skrzyzowaniem bulwar Filadelfijski i okolice dworca Torun Miasto,
a z drugiej Szos¢ Lubicka. Stan nawierzchni $ciezki i chodnikow oceniono jako zadowalajacy.

W najblizszym sasiedztwie znajduje si¢ réwniez kladka dla pieszych nad ul. Traugutta,
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faczaca przystanek tramwajowy z dworcem Torun Miasto i chodnikiem nad bulwarem.
Teren w okolicach przyczotka mostu kolejowego zagospodarowany jest gtdwnie zielenia.
Garbaty Mostek jest kiadka dla pieszych, zlokalizowana w km 138,107 LK353.
Stanowi potaczenie pomiedzy ul. Jana Sobieskiego i Bolestawa Chrobrego. W stanie
istniejacym, w sasiedztwie Garbatego Mostku, po stronie ul. Chrobrego, zlokalizowane
sa chodniki, zatoka autobusowa, pas zieleni z karpami po wycince drzew i1 skrzyzowanie
z ul. Batorego, natomiast po stronie ul. Sobieskiego: chodniki, zatoki autobusowe,
pasy zieleni z karpami po wycince drzew i Muzeum Artylerii Oddziatu Wojsk Ladowych.
Obszar mostu kolejowego im. Ernesta Malinowskiego przy ulicy Dybowskiej jest
obszarem niezagospodarowanym, lesnym, przez ktéry w poblizu wiezyczek obiektu
przeptywa rzeka Mata Wisetka. W sasiedztwie zlokalizowany jest réwniez przejazd kolejowo-
drogowy kategorii A, w km 136,080 LK353.
W wariancie przyjetym do realizacji dla Zakresu III przewidziano m.in.:
1. wramach branzy drogowe;:
a) budowe ul. Sowinskiego na odcinku od ronda na Placu Pokoju Torunskiego
do mostu kolejowego, na dtugosci okoto 348 m,
b) budowe wezta przesiadkowego komunikacji miejskiej/podmiejskiej przy dworcu
Torun Wschodni, wraz ze zmiang ukladu drogowego skrzyzowania
ul. Zétkiewskiego i Sktodowskiej-Curie, na dtugosci okoto 2037 m,
c) budowe ciggdéw pieszo-rowerowych przed mostem kolejowym im. Ernesta
Malinowskiego od strony ul. Traugutta, na dlugosci okoto 141 m,
d) budowe ciggu pieszo-rowerowego za mostem kolejowym im. Ernesta
Malinowskiego od strony ul. Dybowskiej, na dtugosci okoto 86 m,
e) budowe dojazdéw do Garbatego Mostka w ciggu ul. Jana Sobieskiego i Bolestawa
Chrobrego, na dtugosci okoto 26 m,
2. w odniesieniu do obiektdw inzynierskich i1 inzynieryjnych:
a) budowe ciagu pieszo-rowerowego wzdhuz mostu kolejowego
im. E. Malinowskiego, wraz z dojazdami.
Zaktada si¢ budowe jednostronnej kladki pieszo-rowerowej na moscie
kolejowym, w polaczeniu z istniejacymi i1 projektowanymi ciggami pieszymi
oraz pieszo-rowerowymi (m.in. w ul.: Sowinskiego, Traugutta, Bulwar
Filadelfijski). Szeroko$¢ ciagdw pieszo-rowerowych zostanie skorelowana
z projektem modernizacji mostu realizowanym przez PKP PLK S.A.

Odwodnienie kfadki pieszo-rowerowej planowane jest poprzez ujgcie
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niezanieczyszczonych wdd opadowych (na kladce nie bedzie odbywal si¢ ruch
pojazdow spalinowych, a jedynie ruch pieszy i rowerowy) do kolektoréw
deszczowych, z ktorych wody beda odprowadzane na teren zalewowy
oraz do rzeki Wisty 1 Malej Wisetki. Wykonanie odprowadzenia wod opadowych
przy podporach nurtowych nie bedzie wymagato dodatkowych umocnien,
natomiast w przypadku odprowadzenia w strefie brzegowej, wykonane zostana
wyloty z umocnieniem narzutem kamiennym lub w formie gabiondéw,

b) rozbiérke 1 budowe nowej kiladki Garbaty Mostek nad LK353,
taczacej ul. Chrobrego z ul. Sobieskiego, wraz z dostosowaniem jej do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych (windy lub pochylnie) oraz przejazdu dla rowerzystow,

¢) w ramach budowy wezta przesiadkowego przy dworcu Torun Wschodni:

— budowe przejscia podziemnego PP-1 pod ul. Zotkiewskiego,

— budowe przejscia podziemnego PP-2 pod ul. Sobieskiego,

— rozbiorke istniejgcego oraz budowe nowego przejscia podziemnego
PP-3 pod ul. Sktodowskiej-Curie,

z branzy sanitarnej:

a) budowe i przebudowe sieci wodociggowych,

b) budowge i przebudowg sieci gazowych niskiego i sredniego cisnienia,

c) budowe i przebudowe osiedlowych sieci cieptowniczych,

d) budowe i przebudowe sieci kanalizacji sanitarnej i ogdlnosptawne;j,

¢) odwodnienie projektowanego uktadu drogowego, poprzez zebranie wod
opadowych i roztopowych w ukltad kanalizacji deszczowej, budowg urzadzen
oczyszczajacych oraz odprowadzenie do istniejacych kanatow deszczowych,
przebudowe istniejacej kanalizacji deszczowej, kolidujacej z projektowanym
uktadem drogowym,

w branzy elektroenergetycznej:

a) budowe i przebudowe oswietlenia drogowego,

b) przebudowg kolizji elektroenergetycznych sieci nn 0,4 kV i SN 15 kV,

c) przebudowe sygnalizacji swietlnej,

d) przebudowe sieci trakcyjnej tramwajowej,

e) budowe iluminacji ktadki Garbaty Mostek,

w odniesieniu do branzy teletechnicznej:

a) w ramach Zadania 1, tj. budowy ul. Sowinskiego na odcinku od ronda na Placu

Pokoju Torunskiego do mostu kolejowego na dlugosci okoto 348 m:
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— przebudowe kolizji telekomunikacyjnych operatoréw miejskich,
— przebudowe kanatu technologicznego,

b) w ramach Zadania 2.1, tj. rozbiorki i budowy nowej ktadki Garbaty Mostek
nad LK353 w km 138,106, taczacej ul. Chrobrego z ul. Sobieskiego:
— przebudowe kolizji telekomunikacyjnych operatoréw miejskich,
— przebudowe sygnalizacji §wietlnej,

c) w ramach Zadania2.2, tj. budowy wezta przesiadkowego komunikacji
miejskiej/podmiejskiej przy dworcu Torun Wschodni, wraz ze zmiana uktadu
drogowego skrzyzowania ul. Zoétkiewskiego 1 Sktodowskiej-Curie na dlugosci
okoto 2037 m:

— przebudowe kolizji telekomunikacyjnych operatordw miejskich,
— przebudowe kanalizacji i infrastruktury SIP (systemu informacji pasazerskiej),
— przebudowe sygnalizacji §wietlnej,

d) w ramach zadania 3, tj. budowy ciggu pieszo-rowerowego od dworca Torun
Miasto do ul. Dybowskiej, wraz z jednostronng kladka pieszo-rowerowa
na moscie kolejowym im. Ernesta Malinowskiego:

— przebudowe kolizji telekomunikacyjnych operatoréw miejskich,
— przebudowe kolizji telekomunikacyjnych PKP TELEKOM i TK TELEKOM,

w branzy architektonicznej zaklada si¢ przeprowadzenie niezbednych rozbidrek

budynkéw kolidujacych z przedsigwzigciem,

wycinke drzew 1 krzewdw kolidujacych z inwestycja.

Celem inwestycji jest m.in.:

dostosowanie infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb przewoznikow

i kontrahentdéw oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju,

podwyzszenie predkosci handlowej i1 podniesienie maksymalnego dopuszczalnego

nacisku osiowego,

poprawa  punktualno$ci  realizowanych polaczen przewozéw  pasazerskich

1 towarowych,

osiggnigcie parametréw eksploatacyjnych wymaganych dla wyznaczonych kodow

ruchu wedtug TSI-PRM, TSI-INF,

skrocenie  czasu  dowozu/odwozu  ladunkow  do/od  odbiorcéw/nadawcow

oraz zapewnienie punktualnos$ci realizowanych potaczen catopociagowych,

poprawa przepustowosci linii i stacji, skomunikowania z rozbudowana siecig drdg,

43



zwigkszenie dostepnosci transportu kolejowego,

poprawa komfortu jazdy 1 obstugi pasazerdow,

poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i przewozonych tadunkow,

ograniczenie dewastacji infrastruktury kolejowej na stacjach,

zapewnienie interoperacyjnosci kolei i umozliwienie niedyskryminujacego dostepu
do polskiej infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajow,

zmiana organizacji pracy potaczonych stacji pracujacych w jednym uktadzie
sterowania LCS przy zachowaniu mozliwosci lokalnej obstugi wybranych rejonow
stacji,

optymalizacja naktadéw inwestycyjnych,

poprawa funkcjonowania elementow infrastruktury kolejowej zwigzana z poprawg
niezawodnos$ci zasilania urzadzen, oswietlenia glowic rozjazdowych oraz terendw
rozrzadowych 1 przeladunkowych, zmniejszenie wplywu opadéw Sniegu
na funkcjonowanie rozjazdéw, zwigkszenie bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych,

zapewnienie odpowiedniej odpornosci infrastruktury objetej projektem na obecne
1 prognozowane zmiany klimatu,

dostosowanie istniejacej struktury sanitarnej do nowej infrastruktury kolejowe;j,
usprawnienie odwodnienia projektowanej infrastruktury kolejowej; w celu
jej poprawnego funkcjonowania,

poprawienie jako$ci obstugi pasazerow,

wyeliminowanie barier architektonicznych 1 zapewnienie obstugi osobom
o ograniczone] mozliwosci poruszania si¢ oraz osobom niewidomym lub stabo
widzacym,

dostosowanie zabytkowych budynkow dworcowych do obecnych potrzeb i funkcji,
obnizenie energochtonnosci budynkéw dworcowych,

poprawa bezpieczenstwa na drogach prowadzacych do dworcéw kolejowych Torun
Miasto 1 Torun Wschodni,

zwigkszenie atrakcyjnosci systemu $ciezek rowerowych,

poprawa integracji publicznego transportu zbiorowego, tj. systemu komunikacji
miejskiej] z komunikacjg kolejowa 1 transportem indywidualnym — zwigkszenie
udzialu komunikacji publicznej,

zwigkszenie atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej przez uruchomienie $ciezki
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rowerowej przez most kolejowy.

Zgodnie z przedlozong dokumentacja, omawiana inwestycja wpisuje si¢
w priorytety i cele dokumentéw strategicznych na poziomie krajowym oraz regionalnym,
takich jak:

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

— Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju,

— Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030,

— Strategia rozwoju  wojewodztwa  kujawsko-pomorskiego do roku 2020

— Plan modernizacji 2020+,

— Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Torunia.

Przedmiotowe zadanie nie stoi w sprzecznosci z zadnym dokumentem strategicznym
na poziomie krajowym lub regionalnym.

Technologia prac budowlanych bedzie uwzgledniata sprawne wykonywanie robdt,
z wykorzystaniem wysokowydajnych maszyn w obszarze korony torowiska (np. pociagi
do ukladania toréw, tadowarki, koparki, dzwigi, wagony do transportu i wbudowywania
podsypki). W miar¢ mozliwosci, wigkszos¢ prac bedzie prowadzona z torow,
a jako podstawowy Srodek transportu wykorzystywana bedzie kolej. W przypadku braku
mozliwosci  transportu  koleja oraz uzupehliajaco, do transportu  budowlanego
wykorzystywane beda istniejace drogi.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu kolejowego w rejonie obiektow
inzynieryjnych oraz bezpieczenstwo wykonujacych prace, a takze majac na wzgledzie
wymagania technologiczne, zaklada si¢ prowadzenie prac zwigzanych z remontem,
przebudowa, rozbiorka i1 budowag obiektéw inzynieryjnych przy ograniczeniu ruchu
kolejowego w rejonie tych obiektéw. Przewidziany sposob prowadzenia prac budowlanych
bedzie zgodny z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie oraz pozostatymi przepisami z tego zakresu.

W ramach przebudowy uktadu torowego przewiduje si¢:

— dowiezienie nowego materialu (szyny 1 podklady) na miejsce montazu,
przy wykorzystaniu gltéwnie transportu kolejowego,

— demontaz toru (szyn i podktadow),

— usuni¢cie warstwy thucznia zanieczyszczonego ziemia,

— wykonanie koryta pod tor, z wywiezieniem nadmiaru gruntu,
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ulozenie warstwy ochronnej 1 geowldkniny,

ulozenie warstwy nowego thucznia,

montaz toru,

podbicie toru wraz z uzupekieniem warstwy ttucznia.

Podczas prac obejmujacych sie¢ trakcyjna, zaktada sie:

dostarczenie transportem kolejowym fundamentéw shupdéw trakcyjnych i bramek
na miejsce montazu,

pograzenie w gruncie fundamentow przy pomocy palownicy (ustawionej na torach),
dostarczenie  transportem  kolejowym (i montaz) stupow oraz bramek,
wraz z osprzetem,

demontaz istniejacej sieci jezdnej,

demontaz istniejacych stupow, bramek i fundamentéw sieci trakcyjnej oraz wywodz
transportem kolejowym,

wywieszenie z pociggu sieciowego, sieci trakcyjnej, wraz z jej regulacja.

Dla branzy SRK przewidziano:

demontaz istniejacych stacyjnych urzadzen automatyki kolejowej, gromadzenie
W Wyznaczonym miejscu, nastgpnie wywoz transportem kolejowym,

przygotowanie wielobranzowej kanalizacji podziemnej rurowe;j,

zabudowe nowych stacyjnych urzadzen automatyki kolejowej,

powigzanie urzadzen SRK na stacji z urzagdzeniami pétsamoczynnej lub samoczynne;j
blokady liniowej, wraz z uzaleznieniem wskazan semaforéw wyjazdowych od stanu
semafora wjazdowego,

regulacj¢ urzadzen,

demontaz istniejgcych urzadzen na przejazdach kolejowo-drogowych.

W ramach prac obejmujacych branze elektroenergetyczng zaktada sig:

wykonanie przepustow kablowych,

ulozenie kabli,

demontaz stupow oswietleniowych,

ustawienie stupéw oswietleniowych i opraw oswietleniowych,

montaz instalacji zasilajacej oswietlenie,

proby montazowe,

inwentaryzacj¢ geodezyjna linii kablowych.

Prace w branzy telekomunikacyjnej to m.in. instalacja:

46



systemu koryt kablowych,

okablowania strukturalnego,

podsystemow informacji podroznych,

urzadzen radiotgcznoscei,

urzadzen teletransmisyjnych,

sitowni telekomunikacyjnych,

Dla obiektéw inzynieryjnych przewiduje si¢:

przygotowanie placu budowy,

zabezpieczanie placu budowy,

roboty ziemne,

roboty betoniarskie lub stalowe,

roboty hydroizolacyjne i nawierzchniowe,

roboty rézne, w tym umocnienie skarp i nasypow.

Branza drogowa obejmuje:

roboty przygotowawcze,

wzmocnienie podtoza gruntowego: wymiane gruntow stabonosnych, wzmocnienie
powierzchniowe warstwa kruszywa stabilizowanego geosiatka,

roboty ziemne: wykonanie wykopdw i nasypow,

odwodnienie korpusu drogowego: kanalizacja deszczowa, saczki podtuzne,

roboty zwigzane z wykonaniem warstw podbudowy, warstw mrozoochronnych,
warstw ulepszonego podtoza, warstw odsaczajacych oraz warstw odcinajacych
z geosyntetykéw, w tym korytowanie z profilowaniem 1 zaggszczeniem podtoza
oraz oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych,

roboty zwigzane z wykonaniem nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej
oraz nawierzchni z elementéw drobnowymiarowych,

roboty wykonczeniowe: umocnienie powierzchniowe skarp i $ciekow, umocnienie
poboczy,

urzadzenia bezpieczenstwa ruchu: oznakowanie poziome i pionowe, drogowe bariery
ochronne, urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszy, oswietlenie drog,

elementy ulic: krawezniki betonowe 1 kamienne, chodniki z brukowej kostki
betonowej, Sciezki rowerowe z mieszanki mineralno-asfaltowej, obrzeza betonowe,
scieki uliczne,

rekultywacje otaczajacego terenu i przywrdcenie jego poprzedniej funkcji.
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Wigkszo$¢ zaplanowanych robot wykonywana bedzie mechanicznie. Wykorzystywane
beda nastepujace maszyny i urzadzenia: do usuwania zieleni — pity mechaniczne, maszyny
przeznaczone do karczowania, spycharki, koparki lub ciagniki ze specjalnym osprzgtem;
do zdjecia humusu i/lub darniny — réwniarki, spycharki, koparki; do rozbidrek — mtoty
pneumatyczne, pity mechaniczne, tadowarki, dzwigi; do rozbidrek nawierzchni drogowe;j
— spycharki, tadowarki, zrywarki, mloty pneumatyczne, koparki; do rozbioérek nawierzchni
torowej — lokomotywa spalinowa, wagony platformy, zuraw samochodowy (koparka),
samochdd skrzyniowy, zakretarka spalinowa, pojazdy dwudrogowe; do robdt ziemnych
— koparki, samochody samowyladowawcze; do wydobywania 1 przemieszczania gruntdw
— spycharki, zgarniarki, rowniarki; do ewentualnego zaggszczania gruntow — walce, ubijaki,
ptyty wibracyjne; do wykonania warstw podbudowy i nawierzchni — rdwniarki, spycharki,
uktadarki do rozktadania mieszanki, betoniarki, walce statyczne 1 wibracyjne
lub plyty wibracyjne, ubijaki mechaniczne; do budowy nawierzchni torowej — lokomotywy,
oczyszczarka, wagony do transportu i1 roztadunku tlucznia, podbijarki, profilarka ttucznia,
zageszczarka dynamiczna, profilarka tlucznia, koparki dwudrogowe, zgrzewarka szyn,
mechaniczny sprzet rgczny; do robot wykonczeniowych — rowniarki, walce gladkie, ubijaki
o recznym prowadzeniu, wibratory samobiezne.

Do przewozu materialow uzyty zostanie transport samochodowy, w tym: samochody
skrzyniowe, wywrotki, inny sprzgt do transportu pomocniczego lub transport wagonami
kolejowymi.

W zwigzku z zakresem prac i koniecznoscig utrzymania ruchu pociaggéw na liniach
kolejowych objetych przedsiewzieciem, prace budowlane beda prowadzone z podziatlem
na fazy, przy zalozeniu ciaglej mozliwosci korzystania z punktu przetadunkowego
oraz ciggltego prowadzenia ruchu na szlakach dwutorowych przy wykorzystaniu jednego
z toréw. Dlugo$¢ trwania faz bedzie zrdéznicowana ze wzgledu na zakres prac, jakie beda
realizowane podczas konkretnej fazy. Zamknigcia zostang uzaleznione od wielu branz
1 ich maksymalny czas bedzie zalezny od branzy, ktéra bedzie najdtuze; wykonywata swoje
prace na rozpatrywanym odcinku.

W  raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko przedstawiono
i przeanalizowano wariant przedsigwzigcia proponowany przez Wnioskodawce (ktéry uznano
jednoczes$nie za racjonalny wariant najkorzystniejszy dla srodowiska) oraz racjonalny wariant
alternatywny, zaréwno dla Zakresu I, jak 1 Zakresu 11l omawianego zamierzenia.

Wariant realizacyjny dla Zakresu I przedsigwzigcia zaktada zastosowanie nawierzchni

bezpodsypkowej od konca mostu im. E. Malinowskiego na Wisle do drugiego (p6inocnego)
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wiaduktu drogowego pod Placem Pokoju Torunskiego (okolo 509 m linii kolejowej),
a wariant alternatywny zaklada wykonanie tego rodzaju nawierzchni wyltacznie w obrebie
obu wiaduktéw drogowych pod Placem Pokoju Torunskiego (okoto 142 m linii kolejowej).
Wariant alternatywny dla Zakresu I przedsiewziecia przewidywal ponadto zabudowe 5 toréw
gléwnych dodatkowych dla pociggow towarowych na stacji Torun Wschodni,
co skutkowatoby takze zmiang potozenia pozostatych toréw i rozjazdow.

Wariant proponowany przez Wnioskodawce dla Zakresu III przedsigwzigcia obejmuje:
wariant 1 Zadania 1, wariant 1b Zadania 2.1, wariant 2 Zadania 2.2., wariant 2 Zadania 3.

Podstawowy opis obu wariantow dla Zakresu III przedsigwzigcia przedstawia

ponizsza tabela:

n Zadanie 1
zadania:
nazw.a. Budowa ul. Sowinskiego
zadania:
wariant wariant 1 (realizacyjny) wariant 2 (alternatywny)
opis ul. Sowinskiego z chodnikiem ul. Sowinskiego z obustronnymi
wariantu i parkingami réwnolegltymi chodnikami
o Zadanie 2.1
zadania:
hazwa Rozbidrka i budowa nowej ktadki Garbaty Mostek
zadania:
wariant wariant la (alternatywny) wariant 1b (realizacyjny)
obis r;?gg;&iﬁféqﬁigg.zsézﬁ? rozbiodrka i budowa nowej konstrukcji
p . ymizj wspolnej dla wszystkich uzytkownikéw
wariantu dla niepetnosprawnych h
1 rowerzystow ruehu
nr )
. Zadanie 2.2
zadania:
nazwa | Budowa wezta przesiadkowego komunikacji miejskiej/podmiejskiej przy dworcu
zadania: Torun Wschodni
wariant wariant 1 (alternatywny) wariant 2 (realizacyjny)
rozbudowa istniejgcego skrzyzowania przebudowa istnicj e}’cego skrzyzowamz}
S . . .. . | wwezel typu ,,WC” z dwoma rondami
ul. Zotkiewskiego 1 Sktodowskiej-Curie  dodatk d 4 wiaduk
opartego na sygnalizacji $wietlnej 1 dodatkowg drogg pod wiaduktem
P . Kosciuszki bez sygnalizacji §wietlnej;
o dodatkowe pasy ruchu, brakujace ]
. ; . przebudowa placu przy dworcu;
relacje 1 ograniczenie wjazdu na teren budowa dwéch dodatkowych przejéc
. dworca za posrednictwem jednego . .
opis wiazdu i wyiazdu: podziemnych (PP-1 i PP-2)
wariantu ) M ’ oraz przebudowa istniejacego przejscia
przebudowa placu przy dworcu odziemneso PP-3
1 znaczne zwie;kszenie ilosci miejsc (rozbi(')gka s tniejq% ego i budowa
reidcia I()i?;kl?ei(;wcyhc?’ reiazd nowego) pod ul. Sktodowskiej-Curie;
prze] P1e8zych 1 przejazdy bezkolizyjne przeprowadzenie pieszych
dla rowerzystow odtworzone  rOwerZVStd
. ystow przez teren wezta
w dotychczasowych miejscach drogowego
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n Zadanie 3
zadania:
hazwa Budowa ciggu pieszo-rowerowego przy moscie im. E. Malinowskiego
zadania:
wariant wariant 1 (alternatywny) wariant 2 (realizacyjny)
ciag pieszo-rowerowy od strony ciag pieszo-rowerowy od strony
ul. Dybowskiej z tagodnym zjazdem ul. Dybowskiej ze zjazdem pod katem
opis . 'pod katem okoto 30°; ' . ' okoto 60°; '
wariantu ciag pieszo-rowerowy przy moscie ciag pieszo-rowerowy przy moscie
im. E. Malinowskiego; im. E. Malinowskiego;
ciag pieszo-rowerowy od strony ciag pieszo-rowerowy od strony
ul. Bulwar Filadelfijski ul. Bulwar Filadelfijski

Jak wynika z analiz oddzialywania wszystkich wariantdéw na poszczegolne elementy
srodowiska, przeprowadzonych w raporcie, wariant proponowany przez Wnioskodawce,
tj. wariant 1 Zakresu [ oraz wariant 1 Zadania 1, wariant 1b Zadania 2.1, wariant 2
Zadania 2.2., wariant 2 Zadania 3 Zakresu III przedsiewzigcia zostaly jednoczesnie uznane
za najkorzystniejsze dla srodowiska m.in. ze wzgledu na przewidywany zakres oddziatywania
na srodowisko oraz znaczng poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego, samochodowego
i pieszych (m.in. w zwigzku z realizacja nowych przej$¢ podziemnych). Infrastruktura
kolejowa zostanie dostosowana do potrzeb 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.
Podniesione zostana niezawodno$¢, punktualno$¢ oraz komfort polaczen kolejowych.
Zapewnione beda réwniez efektywne systemy odwodnienia terendw objetych wnioskiem.

Odstapienie od realizacji zamierzenia skutkowatoby pozostawieniem infrastruktury
kolejowej 1 drogowej w stanie obecnym, z aktualnie wystgpujacymi utrudnieniami
w eksploatacji. Rezygnacja z przebudowy mialaby negatywne znaczenie dla dalszej
eksploatacji linii kolejowych oraz uktadu drogowego réwniez pod wzgledem oddziatywania
na $rodowisko. W tym przypadku, najistotniejszym z negatywnych wplywdéw jest hatas
i drgania, na ktére narazeni beda mieszkancy terenéw sasiadujacych z linig kolejows.
Drugim istotnym aspektem jest zapewnienie bezpieczenstwa na przejazdach oraz przejsciach
dla pieszych.

Ponadto, przebudowane zostang odcinki drog w rejonie omawianych linii kolejowych
1 obiektow dworcowych. Szczegolowe informacje dotyczace tego zakresu zamierzenia zostaty
zawarte w zalagczniku nr 1 do niniejszej decyzji — charakterystyce przedsigwziecia
oraz w zalaczniku nr 2, gdzie zaznaczono planowany przebieg drog.

W ramach zamierzenia prowadzone bg¢da rowniez prace w obrgbie obiektow
inzynieryjnych. Szczegélowy zakres tych prac wraz z lokalizacja poszczegdlnych obiektéw

jest zawarty w zataczniku nr 1 do niniejszej decyzji.
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Whniosek obejmuje takze rdéznorodny zakres prac rozbiorkowych w odniesieniu
do obiektow znajdujacych si¢ w ztym stanie technicznym lub kolidujacych z pozostatym
zakresem przedsigwzigcia. Lokalizacj¢ oraz rodzaj poszczegodlnych obiektow zawarto
w zalaczniku nr 1 do decyzji.

Jak wynika z aneksu nr 1 do raportu, wody opadowe i roztopowe z odcinkow drog
objetych zakresem niniejszej inwestycji oraz z parkingu przed Dworcem Wschodnim beda
odprowadzane do miejskiej kanalizacji deszczowej, po uprzednim podczyszczeniu
w osadniku 1 separatorze substancji ropopochodnych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
z dnia 12 lipca 2019r. w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu do wod
lub do ziemi $ciekdw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod
lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1311 t.j.) oraz ustawg z dnia 20 lipca 2017 .
Prawo wodne (Dz. U. z 2022 r., poz. 2625 ze zm.), wody opadowe i roztopowe z obszaru
budowli kolejowych mogg by¢ odprowadzane do wod Iub do urzadzen wodnych
bez oczyszczania, z wyjatkiem sytuacji opisanych w art. 75a ww. ustawy Prawo wodne,
czyli m.in. bezposredniego odprowadzania do wod podziemnych lub odprowadzania
do wurzadzen wodnych, o ile wody te zawieraja substancje szczegolnie szkodliwe
dla srodowiska wodnego.

Jak wynika z raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko, PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. przeprowadzilo ocen¢ jakosci wod opadowych i1 roztopowych
odprowadzanych z terenéw kolejowych, poréwnujac otrzymane wyniki do wartosci
dopuszczalnych, ktére okreslono w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z dnia 12 lipca 20191 w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do waéd
lub do ziemi $ciekdw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd
lub do urzadzen wodnych. W sierpniu 2016 r., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowaly
dokument pn.: ,,Analiza sktadu jakosciowego wod opadowych i roztopowych pochodzacych
z obszaréw kolejowych”. W wyniku wykonanych badan stwierdzono, ze w Zzadnej
z pobranych probek wody nie wystapilo wigksze stezenie weglowodoréw ropopochodnych
niz 15 mg/l, a w 83% sposrdd nich oznaczono zawarto$¢ weglowodorow ponizej 0,2 mg/l.
Z kolei stezenie zawiesiny ogdlnej w 94% probek wyniosto ponizej 100 mg/l, a przekroczenia
tego progu odnotowano jedynie w przypadku probek pobieranych w miejscach niesprawnego

systemu odwodnienia i oddzialywania terenéw sgsiednich. Wobec powyzszego, nie zaktada
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si¢ potrzeby podczyszczania tych wod — zarowno w stanie obecnym, jak i po zrealizowaniu
omawianego przedsigwzigcia.

Prace dotyczace sieci trakcyjnej oraz systemu zasilania trakcji nie beda skutkowaé
pelna elektryfikacja wszystkich linii kolejowych objetych projektem. Jak wynika z raportu
oraz aneksu nr 1 do raportu, LK353 jest w pelni zelektryfikowana i nie ulegnie to zmianie,
natomiast LK27, LK207 i LK246 zostang zelektryfikowane jedynie w obrebie stacji Torun
Wschodni.

Zaktada si¢ wykorzystanie normatywnych iloSci surowcow i materiatow,
w tym betonu, kruszywa, kostki betonowej, mieszanek mineralno-asfaltowych, elementow
prefabrykowanych, szyn i podktadow szynowych, a takze paliw 1 energii elektryczne;.

Na etapie eksploatacji planowanego przedsigwzigcia, zuzycie energii bedzie wigzato
si¢ przede wszystkim z zasilaniem trakcji, urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
ogrzewaniem rozjazdow, a takze zapewnieniem oswietlenia obiektom wykorzystywanym
przez pasazerow, takich jak m.in. przystanki osobowe, budynki stacji, przej$cia podziemne
itp. Zuzycie energii elektrycznej na etapie eksploatacji moze by¢ mniejsze, niz obecnie,
poniewaz modernizacja linii kolejowych obejmuje wykonanie rozwigzan energooszczednych.

Pod wzgledem fizycznogeograficznym, analizowany obszar inwestycji zlokalizowany
jest na obszarze mezoregionu Kotlina Torunska, stanowigcego czg$¢ makroregionu Pradolina
Torunsko-Eberswaldzka. Kotlina Torunska stanowi rozlegte, nieckowate rozszerzenie doliny
Wisly, otoczone terenami wysoczyzn morenowych Pojezierza Chetminskiego od péinocnego
wschodu 1 Rowniny Inowroctawskiej od potudnia. Niewielki, pélnocny fragment LK353
lezy w obrebie mezoregionu Pojezierze Chelminskie, stanowigcego czg$¢ makroregionu
Pojezierze Chelminsko-Dobrzynskie. Pojezierze Chelminskie stanowi wysoczyzng
morenowa, lezaca pomiedzy Doling Drwecy, Kotling Torunska, Doling Fordonska, Kotling
Grudziadzka i rzeka Osa.

W budowie geologiczne] przedmiotowej inwestycji, z uwagi na charakter
oraz glebokos¢ planowanych prac, skupiono si¢ na opisie utwordw czwartorzedowych.
W podtozu przewidzianej do budowy ul. Sowinskiego, przypowierzchniowa warstwe gruntow
stanowig holocenskie nasypy osiggajace miazszos¢ kilku metrow. Ponizej, zgodnie z danymi
zawartymi na mapie geologicznej 1 zalaczonymi do niej przekrojami, zalegaja piaski 1 zwiry
rzeczne tarasow nadzalewowych. Osady te zostaly zdeponowane podczas stadialu gérnego
zlodowacenia Wisty. Sg to gltownie osady piaszczyste réznych frakcji, ktorych migzszosé
wynosi okoto 4-10 m. W ich spagu wystepuja gliny zwatowe zlodowacenia Warty lub ity

pstre mio-pliocenu. W okolicy wezta przesiadkowego przy dworcu Torun Wschodni
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oraz kladki Garbaty Mostek zalegaja piaski 1 zwiry rzeczno-wodnolodowcowe taraséw
nadzalewowych (pradolinnych). Osady te zostaly zdeponowane podczas stadiatlu gornego
zlodowacenia Wisly. Sa to piaski o r6znej granulacji, podscielone zwirami, ktérych migzszos¢
wynosi 1,5-8 m. W ich spagu wystepuja najczesciej gliny zwalowe lub piaski 1 zwiry
wodnolodowcowe. Po lewej stronie Wisty, w podtozu projektowanej ktadki pieszo-rowerowej
zalegaja grunty holocenskie, wyksztatcone w postaci mutkdw i itéw (mad) rzecznych taraséw
zalewowych oraz piaskow rzecznych taraséw zalewowych. Grunty drobnoziarniste tworza
facje powodziowa, natomiast piaski facje korytowa. Laczna migzszos¢ tych osadow moze
dochodzi¢ do 19 m. W spagu tych osadoéw, wedtlug informacji zawartej na przekrojach
geologicznych do Szczegdlowej mapy geologicznej Polski, zalegajg piaski 1 zwiry rzeczne
tarasOw nadzalewowych z okresu zlodowacenia Wisty. Prawy brzeg Wisty, ponizej warstwy
nasypow holocenskich, zbudowany jest z piaskow i zwirow taraséw nadzalewowych.

Zgodnie z regionalizacja hydrogeologiczng zwyktych wdéd  podziemnych,
wigksza czgs$¢ obszaru arkusza Torun nalezy do regionu mazowieckiego, a potudniowa
do wielkopolskiego — subregionu pradoliny torunsko-eberswaldzkiej. Wystepuja tu dwa
uzytkowe pietra wodonosne: w utworach czwartorzedu i kredy gdérnej. Wody pigtra
czwartorzedowego wystepuja w utworach piaszczystych 1 piaszczysto-zwirowych
interglacjalu mazowieckiego, eemskiego i serii wodnolodowcowej zlodowacenia Wisty.
Pietro to na wysoczyznie tworzy wspolny poziom miedzyglinowy, a w Kotlinie Torunskiej
— dolinny poziom wodonosny. Poziom migdzyglinowy jest zwigzany z piaskami drobno-
1 Srednioziarnistymi o zmiennej miazszosci 5-20 m. Poziom ten charakteryzuje si¢
zwierciadlem napietym, ktére obniza si¢ w kierunku potudniowo-wschodnim. Poziom
wodonosny dolinny zwigzany jest z piaskami 1 zwirami o r6znej granulacji. Zwierciadto wody
ma charakter swobodny. Poziom ten wystepuje na glebokosci 5-15 m, a migzszos¢ warstwy
wodonosnej waha si¢ od 10 do 20 m lub nawet do 40 m.

W razie potrzeby tymczasowego odwadniania wykopow, metoda tych prac bedzie
dobrana do zastanych warunkow wodno-gruntowych, a czas oraz zasi¢g robot zostanie
maksymalnie ograniczony.

Prace fundamentowe przy podporach obiektow mostowych w strefie nurtowej
oraz zalewowej beda wykonywane w ostonie ze $cianek szczelnych i w razie koniecznosci
przewiduje si¢ tymczasowe obnizanie zwierciadla wody gruntowej na czas prowadzenia
robot.

Podczas realizacji zamierzenia mozliwe s3 miejscowe, nieznaczne zaburzenia

stosunkow wodnych w sasiedztwie prowadzonych wykopow, ktére moga wymagaé
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tymczasowego odwadniania, np. w miejscach o plytkim zaleganiu wdéd gruntowych.
Prace odwodnieniowe moga wywota¢ tymczasowe, lokalne obnizenie zwierciadla wod
gruntowych, a tym samym krotkotrwate zaburzenie warunkéw hydrogeologicznych.
Zmiany te bedg odwracalne 1 ustapia po zakonczeniu robot budowlanych.

Na obszarze projektowanego zadania nie wystgpuja obszary wodno-btotne,
inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek,
wybrzezy 1 $rodowisko morskie, goérskie lub lesne, strefy ochronne uje¢ wod i1 obszary
ochronne zbiornikow wod $rodladowych, o krajobrazie majacym znaczenie historyczne,
kulturowe lub archeologiczne, przylegajace do jezior, jak rowniez uzdrowiska i1 obszary
ochrony uzdrowiskowe;j.

Prace beda prowadzone w granicach administracyjnych miasta Torun o znacznej
gestosci zaludnienia, jednak obejmg gldwnie tereny kolejowe i drogowe, poza obszarami
zwartej zabudowy mieszkaniowe;.

Polocny odcinek LK353 przebiega wsrdd uzytkow lesnych 1 nie zachodzi
koniecznos$¢ ich wylesienia.

Na terenie realizacji i w obszarze oddziatywania przedsigwzigcia wystepuja liczne
zabytki, w tym m.in.: ,Fort Przyczélek Mostowy”, ,,Most przed nieistniejacg Bramag
Lubicka”, ,,Zespdt Koszar Bramy Lubickiej”, ,,Fort III S. Jablonowski”, ,,Zespét Dworca
Torun Gléwny”, ,,Zesp6t Dworca Torun Miasto”, ,,Zesp6t Dworca Torun Wschéod”.

Zgodnie z przedlozong dokumentacja, przewidziano rozbiorke czesci obiektow
wpisanych do wojewodzkiej oraz gminnej ewidencji zabytkéw, w tym w obrgbie dworcéw
Torun Miasto i Torun Wschod (gldwnie nastawnie oraz wiaty peronowe). Wszelkie prace
obejmujace obiekty zabytkowe beda prowadzone po uzgodnieniu z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow.

Zamierzenie realizowane bedzie poza granicami gtéwnych zbiornikow wod
podziemnych oraz poza strefami ochronnymi uje¢ wdéd na potrzeby zaopatrzenia ludnosci.
Jak wynika z raportu, w poblizu omawianych linii kolejowych wystepuja nielicznie ujecia
wod podziemnych i powierzchniowych. Najblizsze z nich to studnia gl¢gbinowa, stanowigca
ujecie komunalne, znajdujaca si¢ na dzialce ewid. nr 194/2 obreb 0045 Torun,
w odleglosci okolo 15m od wyznaczonego terenu realizacji przedsigwzigcia.
Drugie ze zinwentaryzowanych komunalnych uje¢ wod podziemnych jest zlokalizowane
na dzialce ewid. nr 469/17 obreb 0049 Torun, w odleglosci okolo 60 m. Dla obu tych ujeé
wyznaczono wylacznie strefy ochrony bezposredniej. Ponadto, w odleglosci okoto 180 m

i 120 m zlokalizowane sa dwa ujecia wod powierzchniowych (POD ,Nad Strumykiem”
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oraz ujecie na Wisle), dla ktérych nie ustanowiono stref ochronnych 1 stuza
one do nawadniania zieleni.

Biorac pod uwage lokalizacje inwestycji wzgledem uje¢ wod powierzchniowych
1 podziemnych oraz ich stref ochronnych, a takze przyj¢te rozwigzania z zakresu gospodarki
wodno-Sciekowej nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu omawianego zadania
na ww. ujecia badz wyznaczone dla nich strefy ochronne, jakos$¢ lub ilo§¢ pobieranych wod
powierzchniowych badz podziemnych.

Inwestycja bedzie przebiega¢ czesciowo przez obszar szczegdlnego zagrozenia
powodzia, powiazany z rzeka Wisla oraz Mala Wisetkg, w km LK353 od okoto 136+100
do 137+050. Zgodnie z aneksem nr 1 do raportu, w obszarze szczegdlnego zagrozenia
powodzig i podtopieniami nie przewiduje si¢ wykonania m.in. zbiornikdw retencyjnych
badz wurzadzen oczyszczajacych, takich jak separatory substancji ropopochodnych.
Na obszarze tym nie zostaly i nie zostang zlokalizowane urzadzenia, ktore w wyniku
potencjalnego zalania moga powodowac rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen w srodowisku.
Wody opadowe 1 roztopowe z terendw zagrozenia powodzig beda odprowadzone
uszczelnionymi rowami lub kanalizacja deszczowa do urzadzen podczyszczajacych.
Ponadto, w ramach rozwigzan projektowych uwzgledniono wystepowanie sytuacji
powodziowych poprzez powigkszenie sSwiatta obiektéw inzynierskich w stosunku
do obiektéw istniejacych, zapewniajacych przeptyw wody, a takze konstrukcje drogi
oraz nasypow, ktore beda skutecznie chroni¢ droge przed ewentualnymi skutkami powodzi
i jednoczesnie zapewnig ukierunkowanie nadmiaru wod do swiatta obiektow inzynierskich.
Konstrukcja oraz wielkos¢ Swiatla obiektdow mostowych uwzglednilty réwniez wymogi
i stanowisko Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie. Omawiane zadanie zostanie zatem
przystosowane do mozliwosci wystgpienia powodzi oraz nie bedzie wywiera¢ negatywnego
wplywu na skutki jej wystgpienia dla terendw okolicznych.

Przedmiotowe zamierzenie zlokalizowane zostanie w obszarze dorzecza Wisly,
zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911 t.j.).

Inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitych czesci wod podziemnych oznaczonych
europejskimi kodami:

— PLGW200044, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie

Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, stan ilosciowy
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1 chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod
podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celdw S$rodowiskowych,
tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wod
podziemnych,

— PLGW200039, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty.
Stan ilos$ciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita
czes¢ wod podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilo§ciowego i chemicznego
wod podziemnych.

Przedsigwzigcie znajduje si¢ w obszarze jednolitych czgsci wod powierzchniowych,
oznaczonych europejskimi kodami:

— PLRW20001729132 — ,Mata Wisetka”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej
Wisly. Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP
posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan oceniono jako dobry. Rozpatrywana
jednolita czgs¢ wdd powierzchniowych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia
celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ekologicznego
i co najmniej dobrego stanu chemicznego wédd powierzchniowych,

— PLRW2000212939 — ,,Wista od dopl. z Sierzchowa do Wdy”, zaliczonym do regionu
wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status silnie zmienionej czesci wdd,
ktorej potencjal oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod
powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow Srodowiskowych,
tj. osiagnigcia co najmniej dobrego potencjalu ekologicznego oraz mozliwosci
migracji organizmoéw wodnych na odcinku cieku istotnego — Wista od Wdy
do Doptywu z Sierzchowa i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych,

— PLRW2000172912 - ,Struga Torunska (stare koryto)”, zaliczonym do regionu
wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czegsci wod, ktorej stan
oceniono jako zlty. Rozpatrywana jednolita czes¢ wdd powierzchniowych
nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow srodowiskowych, tj. osiagnigcia
co najmniej dobrego tanu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego
wod powierzchniowych.

Projektowane przedsiewziecie nie przyczyni si¢ do zanieczyszczenia wod

podziemnych i1 powierzchniowych, a wiec nie ograniczy mozliwo$ci osiggnigcia celow

56



srodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Pozostanie réwniez bez wpltywu na wyznaczony dla JCWP o europejskim kodzie

PLRW2000212939 — ,,Wista od dopt. z Sierzchowa do Wdy” cel srodowiskowy, dotyczacy

zapewnienia mozliwosci migracji organizméw wodnych na odcinku cieku istotnego

— Wista od Wdy do Doptywu z Sierzchowa, poniewaz przeplyw w Wisle nie zostanie

w zaden sposdb ograniczony lub wstrzymany.

W poblizu inwestycji nie wystepuja jeziora. W poblizu planowanych prac

zlokalizowane sa nieliczne zbiorniki wodne, gléwnie antropogeniczne, w tym zawodnione

tereny powigzane z zabytkowymi fortami, ktére nie beda podlegaly przeksztalceniu

lub zasypaniu.

Omawiane zamierzenie przecina nastepujace cieki:
Wiste w km 136,600 — 137,030 LK353,

Mata Wisetke w km 136,120 — 136,150 LK353,
Struge Torunska (Bache) w km 139,726 LK353.

Przewidywany zakres prac w obrgbie Wisly, zwigzany z budowa ciagu pieszo-

rowerowego po zachodniej stronie mostu im. E. Malinowskiego jest nastepujacy:

prace zwigzane z rozbudowa (przystosowaniem) istniejacych podpdr nurtowych
w celu oparcia nowej konstrukcji ciagu pieszo-rowerowego,

prace w terenie zalewowym (poza nurtem Wisly), zar6wno po stronie Bulwaru
Filadelfijskiego, jak i Kepy Bazarowej, zwigzane ze wznoszeniem dodatkowych
podpér dla konstrukcji ciggu pieszo-rowerowego (palowanie oraz prace
fundamentowe),

prace w obszarze zalewowym cieku Mala Wiselka, zwigzane ze wznoszeniem
dodatkowych podpdr dla konstrukcji ciggu pieszo-rowerowego (zgodnie z ancksem
nr 1 do raportu, wszystkie podpory zostang zrealizowane poza Malg Wiselka
i w obrebie tego cieku nie bedg prowadzone zadne prace),

prace zwigzane z rozbudowa (przystosowaniem) istniejacych podpér w terenie
zalewowym (Kepa Bazarowa), w celu oparcia nowej konstrukcji ciggu pieszo-
rowerowego,

prace zwigzane z montazem konstrukcji przgset ciaggu pieszo-rowerowego w strefie
nutowej rzeki Wisty — prace prowadzone beda prawdopodobnie z barek,

prace zwigzane z montazem konstrukcji przesel ciggu pieszo-rowerowego w strefie
zalewowej (Kepa Bazarowa) — prace prowadzone z terenu przy obiekcie,

prace zwigzane z budowa konstrukcji przgset ciggu pieszo-rowerowego w miedzywalu
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po stronie Bulwaru Filadelfijskiego (montaz czesci stalowych oraz betonowanie czgsci

zelbetowych),

— montaz instalacji odwodnieniowej nowej konstrukcji ktadki pieszo-rowerowe;j,
wraz z odprowadzeniem wody przy poszczegolnych podporach,

— ewentualna dyslokacja istniejacego wodociagu, wraz ze skrdceniem wysiegu
wspornika pod chodnik roboczy dla istniejacego obiektu kolejowego.

Planowane prace nie beda wigzaly si¢ ze zmiang przekroju cieku badz ze zmiang
$wiatla obiektu. Budowa ciggu pieszo-rowerowego, w zwigzku z koniecznos$ciag wykonania
podpoér nurtowych oraz podpor w strefie zalewowej, wymagaé bedzie tymczasowego
odwadniania terenu wokdt nowych podpor, ktére oddzielone zostang Sciankami szczelnymi.
Wybor technologii odwodnienia zostanie dostosowany do zastanych warunkow wodno-
gruntowych. Wody opadowe i roztopowe z kiadki beda odprowadzane,
jako niezanieczyszczone, do kolektorow deszczowych, z ktorych beda odprowadzone na teren
zalewowy oraz do Wisty i Matej Wisetki. Wykonanie odprowadzenia wod przy podporach
nurtowych nie bedzie wymagalo dodatkowych umocnien, natomiast w przypadku
odprowadzenia w strefie brzegowej, wykonane zostang wyloty z umocnieniem narzutem
kamiennym lub w formie gabiondéw. Nalezy stosowaé¢ w mozliwie najwigkszym stopniu
materialy naturalne.

W zakresie prac na ciekach przewidziano regulacje koryta Strugi Torunskiej w poblizu
dworca Torun Wschodni. Planowane roboty maja na celu miejscowa 1 odcinkowa
konserwacj¢ Strugi Torunskiej, w zwiazku z przebudowa obiektu mostowego znajdujacego
si¢ w ciagu linii kolejowej. Ponadto, jak wynika z raportu, planowana regulacja cieku wynika
ze zlego stanu jego zachowania i umozliwi przywrdcenie sprawnego przeptywu. Zatozono,
ze na odcinku okoto 70 m powyzej obiektu inzynierskiego wykona si¢ konserwacj¢ koryta
(odmulenie). Biorac pod uwage mozliwos¢ odmulania Strugi Torunskiej w przysztosci,
zaplanowano wykonanie stopni z materacow gabionowych w miejscach polaczen
oczyszczonego odcinka koryta z istniejgcym zamulonym dnem cieku, w celu zabezpieczenia
powstatych uskokow. W przypadku oczyszczenia pozostatego odcinka cieku i niwelacji dna
do pierwotnej rzednej, zaprojektowane materace gabionowe nalezatoby rozebra¢ 1 wyréwnac
dno zachowujac projektowany spadek. Planowane jest umocnienie koryta Strugi Torunskiej
opaska kiszkowo-palowa z sezonowanej faszyny wiklinowej. Powyzej opaski, skarpa zostanie
umocniona darning. W rejonie ktadek i przepustow zaklada si¢ umocnienie dna i skarpy
materacami siatkowo-kamiennymi. Dopuszcza si¢ rdwniez zastosowanie opasek kiszkowo-

palowych, o ile wysoko$¢ kladki nad lustrem wody umozliwi ich wilasciwe wykonanie.
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Do umocnien dna i brzegow nalezy stosowa¢ materialy naturalne (glazy, kamien, zwir),
tam gdzie tylko pozwala na to rezim technologiczny.

Omawiane zamierzenie na etapie budowy i uzytkowania nie powinno wywierad
negatywnego wplywu na stan czystosci wod ciekow i1 nie bedzie powodowaé pogorszenia
aktualnego stanu czystosci wod ciekow wystepujacych przy trasie planowanej inwestycji.
Planowane prace budowlane przy przebudowie przepraw mostowych 1 przebudowie
przepustow, wykonywaniu ubezpieczen koryta i ubezpieczen wylotow nie beda powodowatly
wystepowania istotnego negatywnego wplywu na hydromorfologi¢ rzek, ani tez nie beda
powodowaty zaburzenia cigglosci morfologicznej rzek. Nie zaktada si¢ rowniez, by podczas
uzytkowania obiektow mostowych, wywierany byt przez nie negatywny wplyw
na hydromorfologie rzek lub by powodowaty one zaburzenia cigglo$ci morfologicznej rzek.

Tymczasowe zaplecza budowy, w tym bazy sprz¢towo-materialowe oraz miejsca
magazynowania odpaddw zostang zorganizowane na terenie utwardzonym i posiadajagcym
szczelng nawierzchni¢ oraz jednoczesnie:

— poza terenami chronionymi akustycznie,
— poza rezerwatem przyrody Ke¢pa Bazarowa oraz Obszarem Chronionego Krajobrazu

Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskie;j,

— poza cennymi przyrodniczo siedliskami, w tym poza zidentyfikowanymi siedliskami
gatunkdw chronionych,

— w miejscach niepowodujacych dodatkowej ingerencji w cieki wodne oraz tereny
zadrzewione,

— w odleglosci co najmniej 20 m od zadrzewien,

— pozauzytkami leSnymi,

— poza obszarami szczego6lnego zagrozenia powodzia,

— w odleglosci minimum 50 m od ciekéw i1 zbiornikéw wodnych oraz ujeé¢ wod
podziemnych 1 powierzchniowych.

Powyzsze uwarunkowania maja na celu zmniejszenie ewentualnej ucigzliwosci
akustycznej wzgledem najblizszej zabudowy mieszkaniowej, ochron¢ lasow i drzewostanu
przed przypadkowym uszkodzeniem oraz zmniejszenie ryzyka zanieczyszczenia srodowiska
wodno-gruntowego, zwlaszcza w poblizu obszardw szczegolnie wrazliwych.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia, zapewniona zostanie dostgpnos$¢ sorbentow.
W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent
nalezy zebrac i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadow.

W ramach inwestycji nie jest przewidziane korzystanie z wdéd powierzchniowych
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w formie poboru wody, czy odprowadzania Sciekow.

Podczas realizacji zadania, woda bedzie pobierana z przylaczy wodociggowych
na stacjach kolejowych, z miejskiej sieci wodociagowej lub dowozona beczkowozem.
Natomiast na etapie eksploatacji przedsigwzigcia, woda bedzie pobierana z miejskiej sieci
wodociagowej, w wigkszosci na potrzeby nawadniania zieleni urzadzone;j.

Podczas realizacji zamierzenia zostang wykorzystane przenosne toalety
z bezodplywowym zbiornikiem na $cieki, ktérych oprdznianiem zajmowal si¢ bedzie
specjalistyczna firma, posiadajaca stosowne zezwolenie.

Zgodnie z aneksem nr 1 do raportu, podczas eksploatacji przedsigwzigcia powstawaé
beda niewielkie ilosci $ciekow bytowych (w obrgbie nastawni na terenie stacji Torun
Wschodni, gdzie funkcjonowaé bedzie lokalne centrum sterowania ruchem — LCS).
Scieki te beda odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacji sanitarne;.

Realizacja oraz uzytkowanie zamierzenia nie wigze si¢ z powstawaniem SciekOw
przemystowych.

Zgodnie z klasyfikacja zawarta w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. z 2020 r., poz. 10 t.j.), wytwarzane
beda przede wszystkim odpady nalezace do grup nr:

— 20 — odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie,

— 17 — odpady z budowy, remontéw 1 demontazu obiektow budowlanych
oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe i ziemig¢ z terendw zanieczyszczonych),

— 15 — odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne

i ubrania ochronne nieuj¢te w innych grupach,

— 13 — oleje odpadowe i1 odpady cieklych paliw (z wylaczeniem olejéw jadalnych

oraz grup 05, 121 19).

Wsrdd tych odpadow generowane beda réwniez odpady niebezpieczne oznaczone
kodami: 13 02 04, 13 02 05, 13 02 08, 15 01 10, 17 05 07.

Niezanieczyszczone masy ziemne powstale na etapie realizacji inwestycji beda
wykorzystywane do wypetniania powierzchni przeksztalconych oraz ksztaltowania terenu
na obszarze budowy lub/i przekazywane do przetwarzania poza teren prowadzonych robot.

Ponadto, nalezy wykona¢ badania sktadu urobku (o ktérych mowa na str. 18 aneksu
nr 2 do raportu), ktéry powstanie w wyniku prac obejmujacych odmulanie ciekow (np. Strugi
Torunskiej) 1 wydobywanie osadéw dennych (odpad niebezpieczny o kodzie 17 05 05
— urobek z poglebiania zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi

badz odpad inny niz niebezpieczny o kodzie 17 0506 — urobek z poglebiania inny
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niz wymieniony w 17 05 05), wyprzedzajaco w takim terminie, aby w chwili jego wydobycia
znane bylo (na podstawie otrzymanych wynikow badan) mozliwe postepowanie
z nim oraz jego docelowe zagospodarowanie (magazynowanie, przetwarzanie). Powyzsze
badania maja na celu ustalenie skladu urobku, ze wzgledu na dopuszczalne poziomy
substancji niebezpiecznych, zgodnie z przepisami odrgbnymi, ktére warunkuja dalsze
postgpowanie z tym odpadem. Zgodnie z aneksem nr 2 do raportu, zaktada sie, ze w wyniku
prac w korycie Strugi Torunskiej wydobyte zostanie okoto 135 m? osadéw dennych.

Jak wynika z decyzji Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
12 kwietnia 2016 r., znak: SG.1.7245.13.1.2016, zatwierdzono zmiane klasyfikacji odpadow
niebezpiecznych oznaczonych kodem 17 02 04 — odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
zawierajace lub zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. drewniane podktady
kolejowej), wytwarzanych na terenie wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, na sieci linii
kolejowych, zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na odpady inne
niz niebezpieczne oznaczone kodem 17 0201 — drewno. Powyzsza decyzja obejmuje
w szczegolnosci zuzyte drewniane podklady kolejowe, ktére beda powstawaé w wyniku
prowadzonych prac.

W trakcie prac rozbidrkowych i budowlanych w rejonie ciekéw wodnych nalezy
stosowa¢ odpowiednio dobrane do technologii prac zabezpieczenia, zapobiegajace emisji
odpadéw do srodowiska wodnego i maceniu wody, np. pomosty robocze, siatki i podesty
zabezpieczajace przed przedostawaniem si¢ do wod rzecznych zaréwno odpadow,
jak 1 materialéw budowlanych.

Migjsca tymczasowego magazynowania odpadow nalezy lokalizowaé¢ w odleglosci
co najmniej 50m od ciekow i zbiornikdéw wodnych oraz uje¢ wod podziemnych
i powierzchniowych, celem ochrony §rodowiska wodno-gruntowego.

Gospodarka odpadami prowadzona bedzie zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie
przepisami i zasada minimalizacji ich ilosci. Wszystkie odpady, powstajace podczas prac
budowlanych gromadzone beda w sposéb selektywny w wyznaczonych i przystosowanych
do tego celu miejscach, a nastepnie z odpowiednig czestotliwoscia przekazywane do odzysku
lub unieszkodliwiania podmiotom posiadajagcym stosowne pozwolenia.

Etap eksploatacji bedzie si¢ wigza¢ z wytwarzaniem odpadéw zwigzanych z typowym
funkcjonowaniem linii kolejowych oraz uktadu drogowego, ktore juz obecnie sa generowane
w zwiazku z transportem kolejowym i drogowym. Odpady te sa i nadal beda magazynowane
selektywnie, a nastgpnie przekazywane uprawnionym podmiotom.

Rodzaj 1 ilo$¢ wytwarzanych odpadéw nie beda mialy znaczacego negatywnego
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wpltywu na Srodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpadami,
tj. hierarchii sposobdw postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach.

Planowane przedsiewziecie zostanie usytuowane na dziatkach sasiadujacych
z terenami chronionymi przed hatasem. W my$l rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. z 2014 1., poz. 112 t.j.), sa to przede wszystkim tereny: zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej i1 zamieszkania zbiorowego,
tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow, mieszkaniowo-ustugowe,
tereny szpitali w miastach, tereny rekreacyjno-wypoczynkowe oraz zwigzane ze stalym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Identyfikacje terenéw chronionych przed hatasem dokonano na podstawie
obowigzujacych miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego oraz faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania (w trybie art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony s$rodowiska). Dodatkowg informacja na temat wrazliwosci akustycznej
rozpatrywanego terenu byly dane zamieszczone na portalu Mapy Akustycznej Miasta Torunia.

Klimat akustyczny na obszarze przedmiotowej inwestycji ksztaltowany jest aktualnie
przez hatas komunikacyjny — halas drogowy, a takze przez hatas kolejowy. Przedsigwzigcie
polega na przebudowie i rozbudowie istniejgcych linii kolejowych i infrastruktury drogowej,
funkcjonujacych od wielu lat.

W wyniku realizacji zamierzenia nie przewiduje si¢ istotnej zmiany warunkéw
uzytkowania terenu. Analizowana infrastruktura nadal spetnia¢ bedzie swoje funkcje.

Nie przewiduje si¢ innego wykorzystania i uzytkowania linii niz w stanie istniejacym.
W fazie eksploatacji przedmiotowe linie kolejowe nadal beda pelnity swoja funkcje,
Zapewniajac przewoz pasazerow i towarow.

Analizowane przedsiewzigcie koliduje z istniejacym uzbrojeniem terenu. Usunigcie
kolizji z projektowanym ukladem komunikacyjnym bedzie polegato przede wszystkim
na przesunieciu istniejacych sieci w miejsce niepowodujace kolizji oraz ich zabezpieczeniu
przy przekroczeniu projektowanego uktadu.

Ponadto, w ramach inwestycji planuje si¢ wyburzenie/rozbiorke obiektow
znajdujacych si¢ na terenie inwestycji (wykaz obiektéw znajduje si¢ w zalaczniku
nr 1 do niniejszej decyzji — charakterystyce przedsigwzigcia). Fakt rozbiorki ww. obiektow
zostal uwzgledniony w analizie akustyczne;.

W okresie budowy rozpatrywanego ukladu komunikacyjnej, w zwigzku z praca
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maszyn 1 urzadzen, na terenie zaplecza i placu budowy bedzie miata miejsce emisja hatasu
i wibracji. Wiaze si¢ to z obecnos$cia pracujacych maszyn, takich jak: walce wibracyjne,
spycharki, tadowarki, samochody ci¢ezarowe, dowozace potrzebny sprzet 1 materiaty na plac
budowy. Ucigzliwosci hatasowej nie da si¢ wyeliminowa¢ w czasie budowy. Praca typowych
budowlanych urzadzen, takich jak: koparki, spycharki, dzwigi itp. oraz ruch pojazdow
cigzkich dowozacych materiaty konstrukcyjne, wywozacych materialty rozbidrkowe,
masy ziemne oraz betonowozow itp. to Zrédla hatasu zewnetrznego o znacznych poziomach
emitowanego hatasu. Niemniej, prowadzone prace, a tym samym ucigzliwos¢ hatasu bedzie
okresowa 1 krotkotrwata.

Podczas pracy maszyn 1 urzadzen poza oddziatywaniem akustycznym czgsto
wystepuje oddziatywanie wibroakustyczne. Szczegdlnie ucigzliwe jest wbijanie pali
lub $cianek szczelnych. W fazie realizacji inwestycji, zrodlem drgan na powierzchni moga
by¢ réwniez prowadzone prace budowlane w postaci:

— zaggszczania gruntu lub asfaltu, piasku, zwiru ubijakami, zageszczarkami, walcami
wibracyjnymi oraz okotkowanymi itp.,
— pracy maszyn budowlanych wykonujacych nowe torowiska.

Prace te moga powodowa¢ odczuwalne przez ludzi efekty podobne do wzbudzanych
przez ruch pojazdéw cig¢zarowych oraz wptywaé na stan konstrukcji budynkéw znajdujacych
si¢ w odlegtosci mniejszej niz 20 m i powinny by¢é monitorowane pod katem ich wplywu
na  konstrukcj¢  najblizej  polozonych  budynkéw  wzgledem  frontu  robot
lub baz materiatowych. Z uwagi na powyzsze, zaleca si¢ przeprowadzenie oceny stanu
technicznego budynkéw zlokalizowanych przede wszystkim bardzo blisko frontu robdt
budowlanych, w tym zwlaszcza starych budynkow, ktére moga ulec uszkodzeniu w wyniku
oddziatywania ciezkiego sprzetu budowlanego. Przeprowadzenie wizji lokalnych
przed rozpoczgciem prac budowlanych pozwoli tatwo rozstrzygna¢ zasadnos¢ ewentualnych
skarg na uszkodzenia budynkéw zgloszonych w trakcie robot.

Oddzialtywania zwigzane z etapem realizacji beda krotkotrwale i1 odwracalne,
mogg by¢ jednak odczuwane przez mieszkancow jako ucigzliwe.

W okresie budowy bedzie mial réwniez miejsce wzrost emisji zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego, co bedzie zwigzane z emisjg spalin i pylu z pracujacego
sprzetu na placu budowy oraz z emisja weglowodoréw w trakcie nakladania warstw
nawierzchni drogowej. Wielkos$¢ oddzialywania bedzie ograniczona do terenu budowy.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisja

hatasu, wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, uciazliwe prace budowlane
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(przede wszystkim prace halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ci¢zkiego
sprzetu/transportu), zlokalizowane w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem,
beda prowadzone wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00 — 22:00. Wyjatek stanowic
beda prace betoniarskie, ktorych technologia wymaga zachowania cigglosci procesu.

Ponadto, nalezy:

— zaplecze budowy zlokalizowa¢ poza terenami chronionymi akustycznie,

— stosowaé materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materiaty
sypkie beda charakteryzowaly si¢ niska wilgotnoscia, w celu ograniczenia pylenia
podczas przesypu nalezy jej zraszac,

— zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadéw 1 wiatr),

— stosowac gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem
inwestycji,

— transportowac¢ materiaty pylace oraz masy bitumiczne samochodami, ktorych skrzynia
ladunkowa wyposazona zostanie w oponcze lub inne zabezpieczenie ograniczajace
pylenie transportowanego materiatu oraz emisj¢ oparow asfaltow.

Oddzialywania ruchéw wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan beda zachodzié
przede wszystkim w trakcie wykonywanych prac i1 zanikng po ich zakonczeniu.
Rozprzestrzenianie si¢ drgan od obiektow komunikacyjnych zalezne jest od wlasciwosci
materialéw, z jakich zbudowane sg konstrukcje, wlasciwosci gruntu, odleglosci obiektu
od zrédta drgan oraz tego, czy osrodek, w ktdrym si¢ one rozprzestrzeniaja, jest jednorodny.
Istotny wptyw na poziom drgan majg zmiany warunkéw atmosferycznych, ktére powoduja
zmiany wilasciwosci fizycznych i mechanicznych konstrukcji. Z uwagi na to, ze projektowana
inwestycja posiada¢ bedzie nowa, rowna nawierzchnig, warstwy podbudowy charakteryzujace
si¢ roznymi wlasciwosciami fizykomechanicznymi (ggstos¢, struktura) oraz zabezpieczenia
wibroizolacyjne, mozliwo$¢ przemieszczania si¢ drgan bedzie niewielka.

Przedsiewziecie zwigzane jest z realizacja infrastruktury majacej wptyw na klimat
akustyczny najblizszego otoczenia, ze wzglgdu na odbywajacy sie po niej ruch pojazdow
bedacy zZrédlem hatasu komunikacyjnego. W ramach inwestycji, analizowanym Zrddiem
halasu sg przede wszystkim odcinki linii kolejowej 1 uktad drogowy. W ramach oddzialywan
skumulowanych analizie poddano sasiadujacy z przedsiewzieciem i bedacy poza zakresem
inwestycji uktad drogowy oraz kolejowy.

Zjawisko generowania hatasu przez ruch kolejowy jest zagadnieniem ztozonym,

poniewaz jest on emitowany przez wiele jednostkowych zrédel. Na jego wielko$¢ wplywaja
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m.in. takie parametry jak: predkos¢ z jaka poruszaja si¢ sklady, ich dtugos¢, stan torowiska
i taboru, czy liczba wykonywanych manewrow, tj. ruszania i zatrzymywania. Halas ten jest
zaliczany do zjawisk chwilowych (styszalny w momencie, kiedy czlowiek znajduje si¢
w bezposrednim sasiedztwie pojazdu), powstajacych na skutek tarcia kot o powierzchnie
szyn, w szczegolnosci przy hamowaniu i ruszaniu oraz w momencie wykonywania skrgtow
1 manewrdéw.

Natomiast sktadowa hatasu drogowego w gtoéwnej mierze obejmuje:

— prace zespotéw napedowych (silnik, skrzynia biegéw, wentylator uktadu chtodzenia),
przy czym natezenie hatasu zalezy od takich czynnikow jak: stan techniczny
pojazdow, a w szczegdlnosci uktadu wydechowego, rodzaju silnika — na ogét
glosniejsza jest praca silnikow z zaptonem samoczynnym niz iskrowym, silnikéw
dwusuwowych niz czterosuwowych, sposobu pracy silnika, szczego6lnie niekorzystne
warunki to ruch pojazdéw z wysokimi obrotami silnika przy niewielkiej predkosci
ruchu, a wigc sytuacja podjazdu pod gore, ruszania z miejsca badz jazdy w korkach,

— halas toczenia koét, przy czym natg¢zenie hatasu uzaleznione jest od takich czynnikéw
jak: rodzaj bieznika kot 1 stan techniczny opon, rodzaj nawierzchni, stan techniczny
nawierzchni (przy ztym stanie hatas wzmaga si¢), predkos¢ ruchu,

— halas zwigzany z drganiami oraz uderzeniami nadwozia i podwozia
oraz przewozonego tadunku, jest on uzalezniony od stanu pojazdu, rodzaju i sposobu
zamocowania tadunku, stanu nawierzchni drég, ptynnosci jazdy.

Emisja hatasu w ruchu komunikacyjnym jest uzalezniona od nat¢zenia ruchu
pojazddw, ich predkosci, od struktury rodzajowej w potoku ruchu, jak rdwniez od nachylenia
wzniesien, przez ktore przebiega trasa. Wraz ze wzrostem tych parametréw rosnie réwniez
poziom emitowanego hatasu.

Do analiz oceny oddzialywania ww. przedsigwzigcia na srodowisko przyjeto dane
oparte o prognoz¢ natezenia i struktury ruchu na rok 2025 i 2035.

Dane o natezeniu ruchu drogowym i kolejowym opracowano na podstawie:

— dokumentacji z roku 2020 pt.: ,Prognoza ruchu drogowego wraz z analiza
mikrosymulacyjng obszaru przyleglego do wezla przesiadkowego Torun Wschod”.
Prognozg sporzadzito Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik”
s.c. (dr hab. inz. Kazimierz Jamroz Politechnika Gdanska, dr. Inz. Lech Michalski),

— zalozen ruchowych opartych o dane pozyskane z Wydzialu ds. pomiaréw hatasu
w $rodowisku — Lab. Akustyczne Biura Ochrony Srodowiska PKP PLK,
dla linii kolejowych nr 27, 207, 353 oraz 246.
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Metode prognozowania obrazu pola akustycznego wokdt projektowanego uktadu
kolejowego oparto na modelu rozprzestrzeniania si¢ dzwicku w s$rodowisku, zawartym
w polskiej normie PN ISO 9613-2 , Akustyka. Tlumienie dzwigku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej”. Obliczenia propagacji hatasu kolejowego w srodowisku wykonano
na  podstawie  holenderskiej  krajowej  metody  obliczeniowej  ,,RMR’2002
(Reken-en Meetvoorschirft Railverkeerslawaai 2002)”.

Metode prognozowania obrazu pola akustycznego wokol projektowanego uktadu
drogowego oparto na modelu rozprzestrzeniania si¢ dzwicku w s$rodowisku, zawartym
w polskiej normie PN ISO 9613-2 , Akustyka. Tlumienie dZzwigku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej.”, natomiast dane wejSciowe dotyczace emisji wyznaczono
zgodnie z ,,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores,
CETUR 1980”.

Obliczenia propagacji halasu w srodowisku zrealizowano na podstawie francuskiej
krajowej metody obliczeniowej ,,NMPB-Routes-96” (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB),
okreslonej w Arrete du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, Article 6 oraz francuskiej normie XPS 31-133.

Analiza zostala wykonana przy uzyciu zintegrowanego pakietu obliczeniowego
do predykcji hatasu SoundPLAN 8.0., w ktéorym zaimplementowane sg ww. metody.

Przeprowadzone obliczenia uwzgledniaja czasy obserwacji dla przeprowadzonego
modelowania oddziatywania okreslone dla drég lub linii kolejowych — odpowiednio 16 godz.
dla pory dnia i 8 godz. dla pory nocy. Badania uwzgledniaja fakt istnienia budynkdéw
wielokondygnacyjnych, wymagajacych ochrony akustyczne;j.

Obliczenia akustyczne wykonano za pomocg modelu, w ktérym uwzgledniono
oddziatywanie akustyczne skumulowane pochodzace zaréwno od ruchu samochodowego,
jak 1 kolejowego.

Podczas analizy akustycznej zweryfikowano teren objety i nieobjety ustaleniami
miejscowych planow  zagospodarowania przestrzennego pod katem faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania terenu.

W ramach oceny oddziatywania przedsiewzigcia na klimat akustyczny, okreslono
wartosci poziomdw hatasu na granicy najblizszych terenow wymagajacych ochrony przed
hatasem zlokalizowanych wzdluz przedsiewzigcia oraz przed elewacja budynkow
mieszkalnych i budynkoéw o innej funkcji chronionej, przed i po zastosowaniu zabezpieczen
przeciwhatasowych, na rozpatrywany rok oddania inwestycji do eksploatacji oraz na okres

minimum 10 lat od momentu oddania inwestycji do eksploatacji.
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Analizujac wyniki obliczen, nalezy zauwazy¢ iz dominujacy wpltyw na ksztaltowanie
si¢ klimatu akustycznego w rejonie przedsigwzigcia ma analizowany uktad komunikacyjny
objety Zakresem I (uktad kolejowy) oraz Zakresem III (uktad drogowy). Wyniki analizy
obliczeniowe] wskazuja na mozliwo$¢ wystgpowania przekroczen wartosci dopuszczalnych
hatasu na terenach wymagajacych ochrony akustyczne;.

W celu minimalizacji wptywu drgan i hatasu w obrgbie torowiska (Zakres I)
projektuje si¢ zastosowanie:

— mat wibroizolacyjnych w nawierzchni bezpodsypkowej w km od 137+071 (tor 1)

i 137+064 (tor 2) do km 137+579 (tor 1) i 137+574 (tor 2).

Parametry maty wibroizolacyjnej beda nastepujace:

Zakres warto$ci modulu sztywnosci statycznej Cstat [N/mm®] od 0,05 do 0,016

(+/- 20%) (badanic wg normy DIN 45673-5:2010). Zakres wartosci modutu

sztywnos$ci dynamicznej Cdyn dla 10 Hz, 0,03MPa, 20°C [N/mm?’] od 0,06 do 0,019

(+/- 20%) (badanie wg normy DIN 45673-5:2010). Wytrzymalos¢ zmeczeniowa

jako badana zmiana sztywnosci po 12,5 miIn cykli obcigzeniowych powinna by¢

nie mniejsza niz 25% (badanie wg normy DIN 45673-5:2010). Nasigkliwos¢

dlugotrwata 168 godz. ponizej 15% (badanie wg normy EN 12087:2000).

Grubos¢ nominalna mat w zakresie od 23 do 50 mm (ostatecznego wyboru grubosci

dokona¢ na podstawie obliczen prognoz tlumienia). Powierzchnie wyrobu powinny

by¢ jednorodne bez wigkszych uszkodzen, wyszczerbien, spekan i innych uszkodzen
widocznych gotym okiem, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na funkcjonalnosé
maty. Odporno$¢ na ogien dla materialu z ktérego wykonano maty — minimum klasa

A2 (s1,d0) (wg EN 13501-1, EN 13823).

— smarownic torowych w km 137+575 w torze nr 1 oraz w km 136+445 1 km 137+850

w torze nr 2 w tokach zewnetrznych tuku R<450 m. Nalezy zastosowa¢ smarownice

szyn, ktore nie wymagaja zewnetrznego zrodta zasilania.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze na terenie chronionym, zlokalizowanym
przy ul. Jana Sobieskiego, w obrebie receptorow 220 i 219, moze doj$s¢ do przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu. Wskazuje na to izolinia o wartosci 56 dB, ktora przekracza
granice tego terenu. Nalezy mie¢ jednak na uwadze fakt, ze wskazana izolinia si¢ga do 4 m
w glab wskazanego terenu chronionego.

Przeanalizowano mozliwo$¢ zastosowania zabezpieczen przeciwhalasowych w celu
wyeliminowania prognozowanych przekroczen. W analizie uwzgledniono zastosowanie

ttumikéw przyszynowych oraz ekranu akustycznego.
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Zastosowanie ttumikow przyszynowych w tym przypadku nie jest mozliwe, z uwagi
na to, ze na przedmiotowym odcinku linii kolejowej znajduja si¢ liczne rozjazdy. Elementy
tego typu uniemozliwiaja zastosowanie tego rozwigzania w tym rejonie.

Zastosowanie ekranu akustycznego byloby mozliwe jedynie w przypadku poszerzenia
linii rozgraniczajacych inwestycji. Spowodowane jest to tym, ze pomigdzy torowiskiem
a granicg terenu kolejowego przebiega gesta sie¢ infrastruktury teletechnicznej, sanitarnej
oraz trakcyjnej, ktora uniemozliwia posadowienie w tym miejscu ekranu akustycznego.
Natomiast poszerzenie linii rozgraniczajacych wigzatoby si¢ z konieczno$cia wykupu
dodatkowego terenu, na ktérym to wilasnie terenie wystepuja przekroczenia. Takie dziatanie
doprowadziloby do tego, ze ekran akustyczny nie bylby juz konieczny, poniewaz waski pas,
na ktorym mozliwe sg przekroczenia w porze nocy nie bylby juz terenem chronionym.

Nalezy wziaé pod uwage, ze we wskazanym miejscu, dziatki ewidencyjne rozciagaja
si¢ od ul. Sobieskiego do granicy terenu kolejowego. Zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢
w odlegtosci okolo 90 m od granicy terenu kolejowego. Znaczna czgs¢ wskazanego obszaru
od strony terenu kolejowego porosnigta jest bujng roslinnoscia.

Obliczenia wykonane we wskazanych receptorach na granicy tych terenéw wykazuja
przekroczenie na poziomie 0,5 dB oraz 0,6 dB w porze nocy. Receptory umieszczone
natomiast w odlegtosci 4-5 m od granicy terenu nie wykazujg juz takich przekroczen.

Warto$ci prognozowanych przekroczen poziomu hatasu nie przekraczaja powszechnie
przyjetego bledu obliczeniowego modeli akustycznych w wysokosci 3 dB.

Biorac pod uwage powyzsze, nie proponuje si¢ dodatkowych zabezpieczen
akustycznych w tym obszarze inwestycji. Natomiast teren ten zostanie poddany szczegdlnym
analizom na etapie analizy porealizacyjnej, w celu weryfikacji poprawnosci
przeprowadzonych obliczen.

W miejscach gdzie, stwierdzono prognozowang warto$¢ réwnowaznego poziomu
halasu w $rodowisku bliska dopuszczalnego, wskazano zachowaé rezerwy terenu,
ktére zagwarantujag miejsce pod lokalizacje niezbednych zabezpieczen w przysztosci.
Rezerwy terenu pod zabezpieczenia akustyczne zrealizowaé nalezy we wskazanych ponizej
lokalizacjach:

— od 138+150 do 138+600 po stronie prawej (receptory 213 — 218),
— od 138+950 do 139+050 po stronie prawej (receptor 222).

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania hatasu w obrebie uktadu drogowego

(Zakres III Zadnie 2), projektuje si¢ zastosowanie ekranu akustycznego, znajdujacego sie

przy tacznicy nr 2, o nastepujacych parametrach:

68



lokalizacja: km poczatkowy: 0+023 (wg km tacznicy WC L02), km koncowy:
0+303 (wg km ul. Zdtkiewskiego),

minimalna wysokos¢: 3 m,

minimalna dtugos¢: 132 m.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci ekranowania powinny by¢ spelnione

odpowiednie warunki izolacyjnosci i pochtaniania dzwigku materiatow, z ktérych wykonane

zostang ekrany akustyczne.

Aktualne normy dotyczace drogowych urzadzen przeciwhalasowych nie okreslaja

minimalnych wymagan w zakresie izolacyjnos$ci i pochlaniania. W normach obecnie

obowigzujacych, tj.:

— PN-EN 1793-1:2017 Drogowe urzadzenia przeciwhalasowe — Metoda oznaczania

wlasciwosci akustycznych — Czes¢ 1: Podstawowe wlasciwosci pochlaniania dZzwigku

w warunkach rozproszonego pola akustycznego,

— PN-EN 1793-2:2018 Drogowe urzadzenia przeciwhalasowe — Metoda oznaczania

wlasciwosci akustycznych — Cze$¢ 2: Podstawowe wlasciwosci izolacji od dzwigkdw

powietrznych w warunkach dzwieku rozproszonego,

usunigto  zatgcznik informacyjny klasyfikacji ekranéw  akustycznych dotyczacy

klas A (pochtanianie) i B (izolacyjnos¢).

Nie mniej jednak, do wypekienia ekrandw jako barier zabezpieczajacych

przed halasem nalezy zastosowaé akustyczne panele o nastgpujacych wlasciwosciach:

1.

elementy do podbudowy ekranow:

— DLr — minimalny wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwigkdéw powietrznych
—klasa B3 — DLr >24 dB,

— DLy — minimalny wskaznik oceny pochfaniania dzwigku — klasa wlasciwosci
pochlaniajagcych A2 DLy = 4-7 dB,

elementy ptytowe:

— DLr — minimalny wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwigkdw powietrznych
—klasa B3 — DLr >24 dB,

— DLs — minimalny wskaznik oceny pochlaniania dzwigku — klasa wtasciwosci
pochtaniajacych A4 DL, >11 dB.

Nalezy ponadto wskazaé, iz na trenie objetym zakresem niniejszego przedsiewzigcia

(Zakres Il Zadanie 2) wytypowano budynki potozone na granicy pasa drogowego,

wzgledem ktorych zastosowanie ma art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.

Prawo ochrony $rodowiska. Zgodnie z jego trescig, w przypadku zabudowy mieszkaniowe;j,
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szpitali, domdéw pomocy spotecznej lub budynkow zwigzanych ze stalym albo czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego, ochrona przed
hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wtasciwe warunki
akustyczne w budynkach. Nalezy =zatem dotrzyma¢ poziomy halasu wskazane,
zgodnie z normg PN-B-02151-02:1987 ,,Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku w pomieszczeniach”,
ktore wynosza: 40 dB w porze dnia i 30 dB w porze nocy.

Ponizej wskazuje si¢ wykaz lokalizacji zinwentaryzowanej zabudowy,
wzgledem ktorej ma zastosowanie art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony §rodowiska:

— receptor 312 — dziatka ewid. nr 56 obrgb 0055 (ul. Jana Sobieskiego 45),

— receptor 311 — dziatka ewid. nr 89/2 obreb 0055 (ul. Jana Sobieskiego 58),

— receptor 310 — dziatka ewid. nr 76 obrgb 0055 (ul. Jana Sobieskiego 60),

— receptor 309 — dziatka ewid. nr 76 obrgb 0055 (ul. Jana Sobieskiego 60),

— receptor 308 — dziatka ewid. nr 90 obrgb 0055 (ul. Studzienna 67),

— receptor 307 — dziatkki ewid. nr: 56/4, 56/14, 56/5, 56/16 obrgb 0056

(ul. Studzienna 60, 58A, 58).

Nalezy zauwazy¢, ze planowana inwestycja ma charakter rozbudowy i usytuowana
jest w wigkszosci we fragmencie istniejagcego ukladu komunikacyjnego. Zadanie nie jest
catkowicie nowym przedsigwzigciem. Zamierzenie nalezy traktowaé jako dostosowanie
uktadu komunikacyjnego do obecnych warunkow ruchowych i wymogdéw bezpieczenstwa
ruchu.

Wprowadzone rozwigzania przeciwhatasowe pozwolily ograniczy¢é negatywne
oddziatywanie powodowane funkcjonowaniem rozbudowanego uktadu komunikacyjnego.

Jednakze, analiza akustyczna wykonana zostala o teoretyczny model obliczeniowy
oraz uwzgledniala prognostyczne dane ruchowe, ktore obarczone sa pewnym zakresem
niepewnosci (bledu). Proponuje si¢ zatem przeprowadzenie analizy rzeczywistych danych
na podstawie badan empirycznych w celu okreslenia dotrzymania standardéow jakoSci
srodowiska w zakresie klimatu akustycznego, a takze ewentualnego zaprojektowania
dodatkowych zabezpieczen akustycznych. Odpowiednim etapem do tych rozwazan bedzie
analiza porealizacyjna.

W celu poréwnania ustalen i wnioskow zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsigwziecia na srodowisko z rzeczywistym oddziatywaniem na $rodowisko, po uptywie

1 roku od rozpoczecia eksploatacji uktadu komunikacyjnego, nalezy wykonaé¢ badania
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rozprzestrzeniania si¢ hatasu w Srodowisku w porze dnia i nocy, na terenach chronionych
przed hatasem. Pomiary wartosci poziomow hatasu nalezy wykona¢ w celu zbadania
dotrzymania pozioméw  dopuszczalnych na calym terenie objetym  ochrona.
Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowac przed elewacja budynkow mieszkalnych i budynkow
o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego.

Pomiary nalezy przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych
zlokalizowanych w nastepujacej lokalizacji:

1. Zakres I:

— dziatka ewid. nr 56 obreb 0055 Torun (receptor 220),

— dziatka ewid. nr 48 obreb 0055 Torun (receptor 219),

— dziatka ewid. nr 4/1 1 4/2 obreb 0055 Torun (receptor 216),

— dziatka ewid. nr 10 obrgb 0055 Torun (receptor 213),

— dziatka ewid. nr 363/3 obreb 0049 Torun (receptor 62 i 247),

— dziatka ewid. nr 151/8 obreb 0011 Torun (receptor 25 1 222),

2. Zakres III:

— dziatka ewid. nr 53 obreb 0056 Torun,

— dziatka ewid. nr 56/3 obreb 0056 Torun.

Przed wykonaniem badan, nalezy dokona¢ ponownej identyfikacji terenow
chronionych przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu
w sasiedztwie przedmiotowego ukladu komunikacyjnego oraz ewentualnej weryfikacji
punktéw pomiarowych. Badania nalezy dokona¢ wedlug metodyk i wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska. Z uwagi na fakt, iz w rejonie narazonym na negatywne oddzialywanie halasu,
budynki mieszkalne potozone s3 na granicy pasa drogowego, wykona¢ rowniez badania
sprawdzajace dotrzymanie wilasciwych warunkow akustycznych wewnatrz tych budynkow.
Uzyskane wyniki przedstawi¢ w terminie 18 miesi¢cy od rozpoczgcia eksploatacji inwestycji,
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewddzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w raporcie
koncepcji technologiczne;j.

Analize nalezy wykona¢ w celu ostatecznego okreslenia poziomu hatasu w rejonie
przedsigwzigcia.

Inwestycja dotyczy odcinkéw linii kolejowej oraz ukladu drogowego. W ramach
analizowanego przedsigwzigcia przewidziana jest elektryfikacja LK27, LK207 i1 LK246
jedynie w obrebie Stacji Torun Wschodni. Na dzien dzisiejszy, PKP PLK nie planuje petnej
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elektryfikacji odcinkow tych linii, objetych zakresem przedmiotowej inwestycji.

Zatem zrédlem oddzialtywania planowanego przedsiewzigcia na powietrze
atmosferyczne bedzie ruch pojazdéw szynowych oraz pojazdy mechaniczne poruszajace si¢
po analizowanych odcinkach drog.

Modelowanie poziomdéw substancji w powietrzu przeprowadzono dla analizowanej
inwestycji:

— Zakres I: przebudowa uktadu torowego LK353, LK27, LK207,
— Zakres III: przebudowa uktadu drogowego: budowa ul. Sowinskiego, zmiana uktadu
drogowego skrzyzowania ul. Sktodowskiej-Curie i ul. Z6étkiewskiego.

Metodologia modelowania poziomoéw substancji w powietrzu oparta jest
na rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010t w sprawie wartosci
odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., nr 16, poz. 87 t.j.).
Symulacja komputerowa przeprowadzona zostala w oparciu o program komputerowy
OPERAT FB, opracowany przez firm¢ PROEKO Sp. z o.0. z Kalisza, ktéry posiada atest
Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie nr BA/147/96.

Zrédtem emisji zanieczyszczen komunikacyjnych z linii kolejowych jest proces
spalania oleju napgdowego w silnikach lokomotyw spalinowych. Do substancji szkodliwych
zawartych w spalinach zalicza si¢ przede wszystkim: tlenki azotu, dwutlenek siarki, tlenek
wegla, weglowodory, pyly zawieszone.

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji, na istniejacych liniach kolejowych
nie pojawig si¢ nowe, inne niz dotychczas, Zrédla emitujace zanieczyszczenia do powietrza.
Glownymi emitorami zanieczyszczen do powietrza z linii kolejowych sa kominy spalinowych
pojazdow trakcyjnych poruszajacych si¢ po nich.

Prognozowane wielkos$ci emisji zanieczyszczen z linii kolejowych (Zrédet liniowych)
obliczono przy zastosowaniu wskaznikéw emisji z przewodnika EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2019, Technical guidance to prepare national emission
inventories, EEA Report No 13/2019, NFR 1.A.3.c Railways, Norris J., Ntziachristos L.
Wskaznik emisji dwutlenku siarki okreslono na podstawie maksymalnej zawartosci siarki
w paliwie — oleju napgdowym stosowanym w pojazdach nieporuszajacych si¢ po drogach.

Zrodlem emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest proces spalania benzyny
w silnikach o zaplonie iskrowym i oleju napgdowego w silnikach diesla. Do substancji
szkodliwych zawartych w spalinach zalicza si¢: tlenek wegla, weglowodory, tlenki azotu,
dwutlenek siarki, aldehydy, sadze, benzo(a)piren.

Prognozowane wskazniki emisji dla drogi (Zrédia liniowego) oraz wielko$¢ emisji
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zanieczyszczen na analizowanym obszarze obliczono w module ,,Samochody” OPERATU
FB. Do obliczania wielkosci emisji zanieczyszczen, w module stosowana jest metodyka
EMEP/CORINAIR B710 i B760 przyjeta m.in. w programie COPERT IV oraz metodyka
B770. Program obliczeniowy OPERAT FB oblicza stg¢zenia zanieczyszczen wykorzystujac
model obliczeniowy CALINE3 (California Line Source Dispersion Model), ktéry uwzglednia
wplyw turbulencji wynikajacej z mieszania powietrza przez ruch samochodow.

Stezenia zanieczyszczen w otoczeniu drogi i linii kolejowej zalezag od wyniesienia
nawierzchni ponad otaczajacy teren. W sytuacji, gdy trasa przebiega po nasypie
lub estakadzie zanieczyszczenia sa najlepiej rozpraszane. Usytuowanie linii kolejowej/drogi
w wykopie réwniez sprzyja zmniejszeniu stezen w otoczeniu drogi (poza wykopem).
Najgorsze warunki rozpraszania s3 w przypadku torowiska/nawierzchni drogi potozonej
na tym samym poziomie. W analizowanym przypadku przyjeto usytuowanie poszczegdlnych
odcinkdw ulic zgodnie z projektem, natomiast dla linii kolejowych w terenie ptaskim.

Prognozowang wielko§¢ emisji z analizowanych linii kolejowych okreslono
dla szesciu znaczacych zanieczyszczen: dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, pylu PMio 1 pytu
PM;s, tlenku wegla, weglowodordw alifatycznych. Z kolei prognozowang wielko$¢ emisji
z analizowanych ulic okreslono dla o$miu znaczacych zanieczyszczen: dwutlenku azotu,
dwutlenku siarki, pylu PMio i pylu PMys, tlenku wegla, benzenu, weglowodoréw
aromatycznych i alifatycznych. W okreslaniu emisji pomini¢to otéw 1 jego zwiazki,
gdyz jego zawarto$¢ w paliwach nowej generacji jest pomijalnie mata. Jak dowodzg badania
substancja wyznaczajaca zasieg oddzialywania inwestycji liniowych na srodowisko jest
dwutlenek azotu. Przekroczenia jego st¢zen obserwowane sg najdalej od zrodta.

Wyniki obliczen dla zakresu kolejowego wskazuja na brak przekroczen pozioméw
dopuszczalnych jednogodzinnych i $redniorocznych w wariancie inwestycyjnym. Wartosci
percentyla 99,8 ze stezen wszystkich analizowanych substancji usrednionych dla jednej
godziny nie przekraczaja wartosci odniesienia. Maksymalne i $rednioroczne wartosci emisji
rzeczywistych wszystkich analizowanych zanieczyszczen sa nizsze od warto$ci emisji
granicznej, tj. emisji dla st¢zen réwnych poziomom dopuszczalnym usrednionym dla jednej
godziny i1 roku kalendarzowego.

Wyniki obliczen dla zakresu drogowego wskazuja na brak przekroczen poziomdéw
dopuszczalnych jednogodzinnych i S$redniorocznych w wariantach inwestycyjnych
dla wszystkich zanieczyszczen poza pylem PMs. Przewidywane przekroczenia poziomu
dopuszczalnego tej substancji wynikaja z bardzo wysokiego stezenia pytu PMa s w przyjetym

tle zanieczyszczenia powietrza analizowanego obszaru (20 pg/m?), réwnego poziomowi
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docelowemu obowigzujacemu od dnia 01.01.2020r. W konsekwencji, najwyzsze
prognozowane wartosci stezen sredniorocznych pylu PM,s, mimo, ze s3 niewielkie,
przekraczaja warto$é dyspozycyjna (D.-R)= 0 pg/m3. Wartosci percentyla 99,8 ze stezen
wszystkich analizowanych substancji usrednionych dla jednej godziny nie przekraczaja
wartosci odniesienia. Maksymalne i srednioroczne wartosci emisji rzeczywistych wszystkich
analizowanych zanieczyszczen poza pylem PMys, sa nizsze od wartosci emisji granicznej,
tj. emisji dla stezen rownych poziomom dopuszczalnym usrednionym dla jednej godziny
1 roku kalendarzowego.

Warto podkresli¢, ze gtdéwna przyczyng takiego stanu rzeczy jest emisja pochodzaca
z sektora komunalno-bytowego, zwigzana z indywidualnym ogrzewaniem budynkow,
a udzial emisji komunikacyjnej jest zdecydowanie mniejszy, pomimo relatywnie duzego
natg¢zenia ruchu drogowego w tym rejonie miasta.

W dniu 22 czerwca 2020 r. Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwalit
nowy program ochrony powietrza dla wszystkich stref wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
w tym m.in. strefy kujawsko-pomorskiej — uchwata nr XXIII/340/20 Sejmiku Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 22 czerwca 2020 r. w sprawie okreslenia programu ochrony
powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-
pomorskiej (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2020 r., poz. 3479). Dokument powstal ze wzgledu
na przekroczenie standardéw jakosci powietrza PMI10 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu w roku 2018.

Na podstawie rocznej oceny jakosci powietrza za rok 2018, strefa miasto Torun
ze wzgledu na ochrong¢ zdrowia zostata zakwalifikowana do klasy C pod katem pylu
zawieszonego PMio i benzo(a)pirenu (stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty
poziomy dopuszczalne lub docelowe).

Inwestycja znajduje si¢ na terenie obszaru przekroczen pylu zawieszonego PMio
oraz na terenie obszaru przekroczen benzo(a)pirenu.

Przedsiewzigcie nie bedzie znaczacym zrodtem pytow oraz benzo(a)pirenu
1 nie wptynie na pogorszenie obecnej sytuacji.

Omawiane zamierzenie wpisuje si¢ w planowane dziatania naprawcze okreslone
W WW. programie.

W wyniku realizacji analizowanego przedsigwzigcia powinno nastgpi¢ jednostkowe
zmniejszenie zuzycia energii 1 ograniczenie oddziatywania na stan jakosci powietrza
atmosferycznego dzigki:

— ograniczeniu strat w przesyle energii w zwigzku z modernizacja kolejowej sieci
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trakcyjnej,

— zwiekszeniu predkosci 1 ptynnosci jazdy (eliminacja ,,waskich gardel”, ograniczeniu
czestotliwosci hamowania 1 ponownego rozpedzania pociggéw) w zwigzku z wymiang
nawierzchni torowej i1 podtorza, remontami badz rozbiorka i budowa nowych
obiektow inzynieryjnych, przebudowa sieci trakcyjnej, urzadzen energetycznych
1 nietrakcyjnych,  automatyzacja  systemu 1  przebudowa  urzadzen
telekomunikacyjnych.

Ograniczeniu emisji zanieczyszczen z transportu drogowego sprzyja¢ bedzie budowa
$ciezek rowerowych 1 ciggdw pieszo-rowerowych, ktoére powinny zacheci¢ mieszkancow
do alternatywnych form transportu, w celu ograniczenia ilosci pojazddw poruszajacych si¢
w centrum miasta.

Do zmniejszenia emisji zanieczyszczen w stosunku do obecnej sytuacji, przyczyni si¢
takze likwidacja kottowni weglowej w nastawni dysponujacej. Nastawnia dysponujaca
przewidziana jest do rozbiorki.

Dodatkowo, wdrozenie przedsigwzigcia powinno przyczyni¢ si¢ do zahamowania
wzrostu zuzycia paliw 1 emisyjnosci transportu jako catosci. Przebudowa linii kolejowych
podniesie atrakcyjnos¢ niskoemisyjnego transportu kolejowego i spowoduje przesunigcie
czgsci popytu z transportu drogowego. W konsekwencji zwigkszy si¢ udzial transportu
kolejowego w przewozie dobr i osdb, zmniejszy zuzycie energii (ilosci spalanego paliwa
w przeliczeniu na tonokilometr oraz osobokilometr) przez transport 1 ograniczy
jego oddziatywanie na warunki aerosanitarne.

Biorac pod uwage powyzsze, ocenia si¢, ze na etapie eksploatacji, wplyw linii
kolejowych na stan jakosci powietrza atmosferycznego w ich sasiedztwie bedzie pomijalny.
Jednoczesnie, uwzgledniajac zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng wytwarzang
w elektrowni 1 wynikajacag z tego posrednia emisje zanieczyszczen, stwierdza si¢
wystepowanie relatywnie malego negatywnego oddziatywania na stan jakosci powietrza
atmosferycznego. Majac na uwadze bardziej optymalne wykorzystanie istniejgcych zasoboéw
1 zmniejszenie sumarycznej emisji zanieczyszczen z sektora transportu, dzigki przejgciu
czgsci popytu z transportu samochodowego uznaje si¢, ze analizowane przedsigwzigcie
na etapie eksploatacji jest korzystne z punktu widzenia czystosci powietrza atmosferycznego
w Toruniu.

Dodatkowo, w ramach przedsigwzigcia inwestycji si¢ wprowadzenie zieleni pelnigcej
funkcje ochronng przed zanieczyszczeniem powietrza, przy Dworcu Torun Wschodni.

Planowane przedsiewzi¢cie zostanie zrealizowane:
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— W bezposrednim sgsiedztwie rezerwatu przyrody Kepa Bazarowa, wzgledem ktérego
obowigzuja w szczegdlnosci uwarunkowania wynikajace z art. 15 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Jednoczesnie, zgodnie z przedstawiong
dokumentacja, realizacja i funkcjonowanie inwestycji nie spowoduje naruszenia
ww. rezerwatu przyrody, w tym podjecia czynnos$ci objetych zakazami na jego terenie.
Dodatkowo, na podstawie raportu przewidziano dziatania zabezpieczajace
(w tym zastosowanie tymczasowych wygrodzen oraz wlasciwa organizacj¢ zaplecza
budowy), pozwalajace na wykluczenie naruszenia rezerwatu przyrody Kepa
Bazarowa. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu
na ww. rezerwat przyrody,

— w bezposrednim sasiedztwie Obszaru Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej
Kotliny Torunskiej (LK353 w km 142+300 — 142+982 graniczy z ww. Obszarem).
Jednoczesnie, zgodnie z przedstawionym raportem, cyt.: ,,Granice obszaru znajdujg si¢
poza zakresem inwestycji 1 zasiggiem bezposrednich robot. Nie przewiduje si¢
negatywnych oddziatywan zwigzanych z zanieczyszczeniem obszaru substancjami
pochodzacymi z pojazdow oraz urzadzen wykorzystywanych przy robotach
budowlanych. Mozliwe posrednie oddziatywanie na Obszar Chronionego Krajobrazu
Strefy Krawegdziowej Kotliny Torunskiej, moze by¢ zwigzane z emisja hatasu
i ploszeniem zwierzat podczas prowadzenia prac modernizacyjnych.” Jednocze$nie,
zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
zakazy obowigzujace na terenie obszaru chronionego krajobrazu nie dotyczg realizacji
inwestycji celu publicznego, ktérym w mys$l ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r.
o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2021r, poz. 1899 ze zm.)
jest m.in. budowa 1 utrzymanie linii kolejowych oraz drég publicznych. W zwigzku
z powyzszym nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu na ww. Obszar,

— w granicach obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB040003. Wzgledem
obszarow Natura 2000 obowigzuja uwarunkowania okreslone art. 33 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym zakaz podejmowania dziatan
mogacych osobno lub w potagczeniu z innymi dziataniami, znaczaco negatywnie
oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczeg6lnosci pogorszy¢
stan siedlisk przyrodniczych Iub siedlisk gatunkéw rodlin 1 zwierzat,
dla ktorych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000, wptyna¢ negatywnie na gatunki,
dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000, pogorszy¢ integralnosé

obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.
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Ponadto, wzgledem ww. obszaru Natura 2000, zastosowanie znajduja ustalenia
zarzadzenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 31 marca 2015 r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB040003
(Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2015 r.,, poz. 1184 ze zm.).

Ze wzgledu na lokalizacj¢ zamierzenia w granicach ww. obszaru Natura 2000,
wyznaczonego m.in. w celu ochrony ptakdw migrujacych oraz lggowych, zgodnie z zasada
przezornosci oraz w celu zapewnienia braku znaczaco negatywnego wptywu na ww. obszar,
a takze zgodnosci z wymogami art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, na podstawie przedlozonego 1 uzupetnionego raportu o oddziatywaniu
przedsiewzigcia na srodowisko, za konieczne przyjeto rozwigzanie obejmujace rezygnacje
z planowanego oswietlenia barwnego 1 zastosowanie wylacznie os$wietlenia o barwie
zblizonej do naturalnej, z jednoczesnym zastosowaniem opraw kierunkowych.

Zgodnie z raportem, prace w obrebie rzeki Wisly (prowadzone w granicach
ww. obszaru Natura 2000), obejmowac beda w szczegdlnosci ponizsze dziatania:

— naprawa elementow betonowych podpor (dla podpor nurtowych prace czesciowo
wykonywane bedg z barek),

— piaskowanie, reprofilacja i oczyszczenie kamiennej oktadziny lica korpusu (dla podpor
nurtowych prace cze¢sciowo wykonywane beda z barek),

— oczyszczenie spoin, wykonanie nowych spoin kamiennej okladziny lica korpusu

(dla podpor nurtowych prace cze$ciowo wykonywane beda z barek),

— uzupehienie brakow elementéw ceglanych wraz z uzupelnieniem spoin i naprawg
spekan (dla podpér nurtowych prace czesciowo wykonywane beda z barek),

— zabezpieczenie powierzchni betonowych narazonych na bezposredni wplyw
czynnikdw atmosferycznych przed korozja przy pomocy powlok malarskich

o podwyzszonej zdolnosci pokrywania zarysowan (dla podpér nurtowych prace

czesciowo wykonywane beda z barek),

— naprawa 1 uzupelienie urzadzen odprowadzajacych wode z obiektu i w rejonie
podpor (prace na terenie zalewowym — w poblizu Kepy Bazarowe;j),
— remont i naprawa wdozkow rewizyjnych (prace moga by¢ czesciowo wykonywane

z wykorzystaniem barek).

Planowane prace nie beda wigzaly si¢ ze zmiang przekroju cieku, jak réwniez
ze zmiang $wiatta obiektu, poniewaz beda to prace o charakterze remontowym.

W zwiazku z powyzszym, w oparciu o raport, zdecydowano m.in. o koniecznosci

77



zabezpieczenia rzeki Wisly przed zanieczyszczeniem i rozpoczeciu ww. robot poza okresem
legowym oraz pod nadzorem przyrodniczym (ornitologicznym).

Przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB040003 sa:

— populacje legowe: bielika Haliaeetus albicilla, derkacza Crex crex, rybitwy rzecznej
Sterna hirundo, rybitwy biatoczelnej Sterna albifrons, rybitwy czarnej Chlidonias
niger, zimorodka Alcedo atthis, jarzebatki Sylvia nisoria, trzciniaka Acrocephalus
arundinaceus, brodzca piskliwego Actitis hypoleucos, dziwonii Carpodacus
erythrinus, sieweczki rzecznej Charadrius dubius, rybitwy biatowasej Chlidonias
hybridus, btotniaka stawowego Circus aeruginosus, tabgdzia niemego Cygnus olor,
zurawia Grus grus, mewy srebrzystej Larus argentatus, mewy siwej Larus canus,
remiza Remiz pendulinus, ohara Tadorna tadorna, nurogesia Mergus merganser,
ostrygojada Haematopus ostralegus, brzegéwki Riparia riparia,

— populacje migrujace: gesi zbozowej Anser fabalis, czajki Vanellus vanellus, kulika
wielkiego Numenius arquata, siewki ztotej Pluvialis apricaria, zurawia Grus grus,

— populacje zimujace: krzyzéwki Anas platyrhynchos, gagota Bucephala clangula,
nurogesia Mergus merganser, bielika Haliaeetus albicilla.

Przedmiotowa inwestycja przecina obszar Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty
PLB040003. Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje zniszczenia rzeczywistych
1 potencjalnych siedlisk ww. gatunkéw ptakéw, bedacych przedmiotami ochrony obszaru
Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty oraz nie wplynie na zmniejszenie ich liczebno$ci
w obszarze. Zgodnie z zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 31 marca
2015 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina
Dolnej Wisty PLB040003, do celow ochrony ww. obszaru Natura 2000 naleza przede
wszystkim utrzymanie na odpowiednim poziomie liczebnosci poszczegélnych przedmiotow
ochrony oraz powierzchni dostepnych dla nich siedlisk.

W  zwigzku z powyzszym, realizacja inwestycji, po zastosowaniu dziatan
minimalizujagcych nie wptynie znaczgco negatywnie na obszar Natura 2000 Dolina Dolnej
Wisty PLB040003 oraz mozliwos¢ osiagnigcia okreslonych celéw dziatan ochronnych.
Ponadto, w sasiedztwie zamierzenia polozone sg nastepujace obszary Natura 2000:
Forty w Toruniu PLH040001 — w odlegltosci okoto 350 m,

Wydmy Kotliny Torunskiej PLH040041 — w odlegtosci okoto 2,6 km,
Dolina Drwegcy PLH280001 — w odlegtosci okoto 4,3 km,
Nieszawska Dolina Wisty PLH040012 — w odlegtosci okoto 5 km.
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Przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Forty w Toruniu PLH040001 s3 gatunki
nietoperzy (populacje zimujace oraz ich siedliska): 1308 mopek Barbastella barbastellus
oraz 1324 nocek duzy Myotis myotis.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000
Forty w Toruniu PLHO040001. Realizacja przedsiewzigcia nie spowoduje zniszczenia
rzeczywistych i potencjalnych siedlisk ww. gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony
obszaru Natura 2000 Forty w Toruniu PLHO040001, stad nie przewiduje si¢ réwniez
zniszczenia siedlisk gatunkéw, bedacych przedmiotami ochrony ww. obszaru w jego
granicach, a takze zmniejszenia ich powierzchni i1 liczebnosci w obszarze. Przedsigwzigcie
nie wplynie na pogorszenie wskaznikow oceny ich stanu, okreslonych w metodykach
opublikowanych w podrecznikach Gléwnego Inspektoratu Ochrony  Srodowiska.
Zgodnie z zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia
17 lutego 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Forty w Toruniu PLH040001 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2014 r., poz. 579 ze zm.), do celéw
ochrony ww. obszaru Natura 2000 nalezg przede wszystkim utrzymanie obecno$ci populacji
zimujacych ww. gatunkéw, utrzymanie wilasciwych warunkéw siedliskowych gatunkdw,
jak 1 zachowanie potencjalnych polaczen ekologicznych pomigdzy obszarem Natura 2000
a terenami leSnymi w otoczeniu, w tym poprzez utrzymanie obecnosci zadrzewien w obszarze
Natura 2000 oraz miescie Torun (na wskazanym w zarzadzeniu terenie).

W zwigzku z powyzszym, realizacja inwestycji nie wptynie znaczaco negatywnie
na obszar Natura 2000 Forty w Toruniu PLH040001 oraz mozliwo$¢ osiggniecia okreslonych
celéw dziatan ochronnych, w tym (uwzgledniajac opisane ograniczenia dotyczace oswietlenia
mostu im. E. Malinowskiego) nie wplynie na zachowanie potencjalnych polaczen
ekologicznych 1 mozliwosci migracji, czy zerowania nietoperzy bedacych przedmiotem
ochrony omawianego obszaru Natura 2000.

Przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Wydmy Kotliny Torunskiej PLH040041
sa siedliska przyrodnicze: 2330 wydmy $roédladowe z murawami napiaskowymi
(Corynephorus, Agrostis) 1 4030 suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion,
Calluno-Arctostaphylion) oraz jeden gatunek zwierzecia: 1352 wilk Canis lupus.

Omawiane zamierzenie nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000
Wydmy Kotliny Torunskiej PLH040041. Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje
zniszczenia siedlisk przyrodniczych oraz rzeczywistych i potencjalnych siedlisk gatunku,
bedacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Wydmy Kotliny Torunskiej

PLH040041, stad nie przewiduje si¢ réwniez zniszczenia siedlisk przyrodniczych
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oraz siedlisk gatunkow, bedacych przedmiotami ochrony ww. obszaru w jego granicach,
a takze zmniejszenia ich powierzchni i liczebnosci w obszarze. Przedsigwzigcie nie wptynie
na pogorszenie wskaznikow oceny ich stanu, okreslonych w metodykach opublikowanych
w podrecznikach Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Zgodnie z Planem Urzadzenia
Lasu Nadlesnictwa Gniewkowo, obreby: Gniewkowo, Otloczyn na okres gospodarczy
od 1 stycznia 2018 r. do 31 grudnia 2027 r. (zawierajacym zakres planu zadan ochronnych
dla ww. obszaru Natura 2000, zgodnie z art. 28 ust. 11 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody), do celéw ochrony ww. obszaru Natura 2000 naleza przede wszystkim
utrzymanie niepogorszonego stanu poszczegolnych przedmiotéw ochrony.

W zwiazku z powyzszym, realizacja inwestycji nie wplynie znaczaco negatywnie
na obszar Natura 2000 Wydmy Kotliny Torunskiej PLH040041 oraz mozliwos¢ osiagnigcia
okreslonych celéw dziatan ochronnych.

Przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Drwegcy PLH280001 s3 siedliska
przyrodnicze: 3130 brzegi lub osuszane dna zbiornikd0w wodnych ze zbiorowiskami
z Littorelletea, Isoéto-Nanojuncetea, 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne
ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion, 3160 naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne,
3260 nizinne i podgdrskie rzeki ze zbiorowiskami wiosienicznikow Ranunculion fluitantis,
6430 ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) 1 ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia
sepium), 6510 nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris), 7140 torfowiska przejsciowe 1 trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig
z Scheuchzerio-Caricetea), 9160 grad subatlantycki, 9170 grad srodkowoeuropejski
1 subkontynentalny, 91D0 bory 1 lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis,
Vaccinio uliginosi-Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum
i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne), 91E0 tggi wierzbowe, topolowe, olszowe
1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae,
olsy zrodliskowe) oraz gatunki zwierzat: 1337 bobr europejski Castor fiber, 1355 wydra
Lutra lutra, 1166 traszka grzebieniasta Triturus cristatus, 1188 kumak nizinny Bombina
bombina, 1099 mindg rzeczny Lampetra fluviatilis, 1106 toso$ atlantycki Salmo salar,
1130 bolen Aspius aspius, 1145 piskorz Misgurnus fossilis, 1149 koza Cobitis taenia,
1163 glowacz bialoptetwy Cortus gobio, 5339 rézanka Rhodeus sericeus amarus,
1014 poczwardwka zwezona Vertigo angustior, 1016 poczwardwka jajowata Vertigo
moulinsiana, 4056 zatoczek tamliwy Anisus vorticulus.

Planowana inwestycja nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000 Dolina Drwecy

PLH280001. Realizacja zadania nie spowoduje zniszczenia siedlisk przyrodniczych
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oraz rzeczywistych i potencjalnych siedlisk ww. gatunkéw roslin oraz zwierzat, bedacych
przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Drwecy PLH280001, stad nie przewiduje
si¢ rowniez zniszczenia siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéow bedacych
przedmiotami ochrony ww. obszaru w jego granicach, a takze zmniejszenia ich powierzchni
1 liczebnosci w obszarze. Przedsiewzigcie nie wplynie na pogorszenie wskaznikdw oceny
ich stanu, okreslonych w metodykach opublikowanych w podrecznikach Gléwnego
Inspektoratu  Ochrony Srodowiska. Zgodnie z zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Olsztynie z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Dolina Drwecy PLH280001 (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2014 r.,
poz. 1180 ze zm.), do celow ochrony ww. obszaru Natura 2000 nalezg przede wszystkim
utrzymanie niepogorszonego stanu poszczegdlnych siedlisk przyrodniczych 1 siedlisk
gatunkow.

W zwiazku z powyzszym, realizacja inwestycji nie wplynie znaczaco negatywnie
na obszar Natura 2000 Dolina Drwecy PLH280001 oraz mozliwos¢ osiagniecia okreslonych
celow dziatan ochronnych.

Przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Nieszawska Doliny Wisty PLH040012
sa siedliska przyrodnicze: 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne
ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion, 6430 ziotoro$la gérskie (Adenostylion alliariae)
i zioloro$la nadrzeczne (Convolvuletalia sepium), 6510 nizowe i gorskie swieze Iaki
uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), 91E0 legi wierzbowe, topolowe,
olszowe 1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae,
olsy zrdédliskowe) oraz gatunki zwierzat: 1337 bobr europejski Castor fiber, 1099 minog
rzeczny Lampetra fluviatilis, 1106 toso$ atlantycki Salmo salar, 6144 kietb bialopletwy
Gobio Albipinnatus, 1130 bolen Aspius aspius, 1149 koza Cobitis taenia, 5339 rozanka
Rhodeus sericeus amarus.

Przedmiotowe przedsiewzigcie nie spowoduje naruszenia obszaru Natura 2000
Nieszawska Dolina Wisty PLH040012. Realizacja zamierzenia nie spowoduje zniszczenia
siedlisk przyrodniczych oraz rzeczywistych i potencjalnych siedlisk ww. gatunkdéw roslin
oraz zwierzat, bedacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Nieszawska Dolina
Wisty PLH040012, stad nie przewiduje si¢ réwniez zniszczenia siedlisk przyrodniczych
oraz siedlisk gatunkow, begdacych przedmiotami ochrony ww. obszaru w jego granicach,
a takze zmniejszenia ich powierzchni i liczebno$ci w obszarze. Przedsigwzigcie nie wptynie

na pogorszenie wskaznikow oceny ich stanu, okreslonych w metodykach opublikowanych
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w podrecznikach Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
z dnia 10 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Nieszawska Dolina Wisty PLH040012 (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2014 r.,
poz. 813 ze zm.), do celéw ochrony ww. obszaru Natura 2000 naleza przede wszystkim
utrzymanie niepogorszonego stanu poszczegdlnych siedlisk przyrodniczych 1 siedlisk
gatunkow.

W zwigzku z powyzszym, realizacja inwestycji, po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych nie wplynie znaczaco negatywnie na obszar Natura 2000 Nieszawska
Dolina Wisty PLHO040012 oraz mozliwos¢ osiggnigcia okreslonych celéw dziatan
ochronnych.

Zgodnie z raportem, w otoczeniu zamierzenia stwierdzono wystgpowanie siedlisk
objetych ochrong gatunkéw przedstawicieli herpetofauny, co skutkuje koniecznoscia
ich zabezpieczenia na etapie realizacji, w szczegdlnosci poprzez zastosowanie wygrodzen
tymczasowych.

Jednoczesnie, na etapie realizacji, mozliwo$¢ wystepowania, jak i migracji matych
zwierzat (w tym plazow 1 gadow) zostanie zachowana. Zgodnie z raportem,
projekt przewiduje zachowanie mozliwosci przej$cia ptazéw i gadow poprzez pozostawienie
szczelin pomigdzy stopa szyny a gorng krawedzig warstwy thucznia o wysokos$ci okoto 5 cm
(dotyczy Zadania 2 i Zadania 3). Na Zadaniu 1 zaprojektowano nawierzchni¢ bezpodsypkowa
z systemem blokow EBS, wigc male zwierzeta beda miatly mozliwo$¢ przechodzenia
pomigdzy szyng a plaska powierzchnia betonowej ptyty torowe;.

Przedstawiony raport wskazuje, ze most im. Malinowskiego jest siedliskiem
gniazdowania gatunkdéw ptakow: pustulek (minimum 2-3 pary), kawek (10-20 par),
golebi miejskich 1 grzywaczy (kilkadziesigt par). Natomiast wiadukt drogowy
(belki prefabrykowane) w ciggu ul. Zolkiewskiego jest siedliskiem gniazdowania golebi
miejskich (okolo 50 par). Ponadto, podczas realizacji wycinki spodziewane jest
oddziatywanie na ptaki poprzez zniszczenie miejsc gniazdowania nastepujacych gatunkow:
sierpdwka, cierniowka, sroka, grzywacz, kos, bogatka, kapturka, mazurek, szpak, kwiczot,
wrobel domowy, golab miejski, piegza i kawka.

Ww. gatunki ptakow nie sg przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej
Wisty PLB040003, a ewentualne zniszczenie siedlisk (z uwagi na skale) nie spowoduje
znaczgco negatywnego oddzialywania na krajowa populacje ww. gatunkow ptakow.

Ponadto, ze wzgledu na wystgpowanie siedlisk ptakéw w obrgbie mostu, wiaduktu
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oraz zadrzewien, w oparciu o raport, wskazano w szczegdlnosci dostosowanie terminu robot
(prowadzonych w obrebie mostu i wiaduktu oraz zwigzanych z wycinka) do okresu legowego
ptakdéw, jak rowniez koniecznos¢ wykonania siedlisk zastepczych dla ptakow w postaci
skrzynek legowych. Na podstawie raportu, jak rowniez zgodnie z Mikusek R. 2012.
,Budki dla ptakow”. Fundacja Wspierania Inicjatyw Ekologicznych. Krakdw, wskazana ilos$¢
skrzynek jest wigksza niz ilo§¢ zniszczonych siedlisk.

W niniejszej decyzji uwzgledniono wskazania dotyczace koniecznos$ci wykonania
skrzynek dla ptakow, jednoczes$nie uszczegdtowiajac proponowany sposob ich wykonania
poprzez podanie optymalnych wymiardw skrzynek poszczegdlnych typow.

W przypadku gatunkdéw podlegajacych ochronie na podstawie rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 . w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat
(Dz. U. z 2022r., poz. 2380 t.j.) zastosowanie znajduja uwarunkowania wynikajgce
z art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. W odniesieniu do grzywacza
(gatunku townego), w przedmiotowej sprawie istnieje mozliwos¢ zastosowania
art. 125 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Z uwagi na mozliwo$¢ prowadzenia legow przez stwierdzonego golebia miejskiego
na obiektach budowlanych (w tym na ww. moscie oraz wiadukcie) w ciagu calego roku
(w tym poza okresem legowym ptakow, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia)
oraz uwzgledniajac uwarunkowania wynikajace z § 6 ust. 5 rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat, w niniejszej
decyzji zroznicowano wskazania dotyczace koniecznych rozwigzan terminowych
koniecznych robdt w odniesieniu do ww. gatunku.

Zgodnie z raportem, realizacja inwestycji nie wiaze si¢ ze zniszczeniem siedlisk
zimowych oraz schronien letnich (w tym miejsc rozrodu) nietoperzy. Jednoczesnie,
na podstawie raportu za konieczne przyje¢to wykonanie skrzynek (schronéw) dla nietoperzy,
celem odtworzenia potencjalnych siedlisk chiropterofauny (utraconych, np. na skutek wycinki
zadrzewien). W niniejszej decyzji uwzgledniono wskazania dotyczace koniecznosci
wykonania skrzynek dla nietoperzy, jednoczesnie uszczegolowiajac proponowany sposob
ich wykonania poprzez podanie optymalnych wymiaréw skrzynek — schrondw.

Na podstawie raportu przyjeto rowniez konieczno$¢ wykonania nasadzen zastgpczych
(w odniesieniu do koniecznej wycinki), w ilo$ci minimum 219 sztuk drzew oraz 3485 m?
krzewow.

Uwzgledniajagc ww. rozwigzania (w tym nasadzenia, jak 1 wykonanie siedlisk

zastgpczych dla ptakéw oraz nietoperzy) nie stwierdza si¢ znaczaco negatywnego
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oddziatywania na s$rodowisko przyrodnicze, wynikajacego z koniecznej wycinki drzew
i krzewow.

Ponadto, drzewa i krzewy niekolidujace z przedsiewzieciem zostang zachowane
oraz zabezpieczone przed uszkodzeniem na etapie realizacji, co na podstawie raportu
uwzgledniono w niniejszej decyzji.

Inwestycja nie wigze si¢ z naruszeniem 1 zniszczeniem pomnikéw przyrody
oraz uzytkdw ekologicznych.

Jednocze$nie, na podstawie analizy przedlozonej dokumentacji nie stwierdza si¢
negatywnego wpltywu w zakresie zachowania réznorodnosci biologiczne;.

W zwiazku z powyzszym, nie stwierdza si¢ znaczaco negatywnego oddziatywania
na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, a inwestycje uzgadnia si¢ w opiniowanym
zakresie, okreslajac ww. warunki.

Jednoczes$nie informuje, ze w przypadku, jesli skutkiem robot budowlanych
badz innych prac zwigzanych z realizacja zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych
zakazami wzglgdem gatunkéw chronionych zwierzat, roslin oraz grzybdw, wynikajagcymi
z art. 51 1 art. 52 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowa — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bedacych obszarem rozrodu, wychowu mlodych, odpoczynku, migracji
lub zerowania, jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk,
nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

— w odniesieniu do grzybow i roslin — umyslne niszczenie osobnikdw oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sg zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody.

Projektowane przedsiewzigcie zarowno w fazie realizacji, jak 1 eksploatacji
nie niesie za soba znacznego ryzyka wystapienia katastrofy naturalnej lub budowlanej
z uwagi na lokalizacj¢, uzywane materiaty i technologi¢ robdt. Omawiane zamierzenie bedzie
realizowane poza terenami osuwisk 1 zostanie dostosowane do mozliwych, nagtych zjawisk
pogodowych oraz do mozliwosci wystgpienia powodzi.

Podkresli¢ nalezy, iz uszkodzenie infrastruktury kolejowej zazwyczaj nie jest skutkiem
wystapienia pojedynczej przyczyny. Bezpieczenstwo konstrukceji zalezy od wielu czynnikow,
na ktore maja wplyw dziatania Iudzkie, oddzialywanie wody gruntowej, opadowej

oraz ptynacej, rodzaj gruntéw w podiozu, jak réwniez nieprzewidywalne zdarzenia losowe.
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Niniejsza inwestycja zostanie zaprojektowana i wykonana zgodnie z zapisami rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich usytuowanie
(Dz. U. 1998 1., nr 151, poz. 987 ze zm.).

Bioragc pod uwage powyzsze, ryzyko wystapienia katastrof naturalnych i budowlanych
jest bardzo niskie.

Jak wykazano w raporcie o oddzialywaniu na srodowisko, omawiana inwestycja
nie wigze si¢ ze znacznym prawdopodobienistwem wystapienia powaznej awarii. Z rejestru
powaznych awarii prowadzonego przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska wynika,
ze przyktadowo w 2013 roku na terenie kraju wystapity zaledwie 3 powazne awarie dotyczace
transportu kolejowego i obejmowaly wycieki oleju napedowego z baku lokomotywy
oraz wyciek mazutu z cystern kolejowych. Zadne z tych zdarzen nie miato miejsca
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Jak wynika z ogdlnodostepnych informacji, réwniez
w kolejnych latach nie doszlo na terenie wojewodztwa do powaznej awarii w zakresie
uzytkowania linii kolejowych, np. transportu substancji mogacych zanieczysci¢ srodowisko
wodno-gruntowe. Kazdorazowo przewdz towaréw niebezpiecznych droga kolejowa wigze si¢
z konieczno$cig spetnienia szeregu norm i przepisow odrgbnych, a takze adekwatnych
rozwigzan technologicznych i1 organizacyjnych, co znacznie zmniejsza skutki ewentualnej
awarii oraz umozliwia szybsze zareagowanie w razie jej wystapienia.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
tutejszy Organ przeanalizowal wpltyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw
zmian klimatu (efekt cieplarniany). Podczas realizacji przedsigwzigcia wystapi emisja gazow
cieplarnianych, gtownie dwutlenku wegla, w zwigzku z praca cigzkiego sprzetu i srodkow
transportu materialdw wykorzystywanych do dokonania przebudowy. Emisja ta bedzie
krotkotrwata 1 o niewielkim lokalnym zasiggu, czyli bedzie malo znaczaca.
Natomiast na etapie eksploatacji, bioragc pod uwage stosunkowo niewielki ruch
na tych liniach, ktore pozostang niezelektryfikowane (LK27, LK207 i LK246) oraz glowny
ruch sktadéw na zelektryfikowanej LK353, a takze nowa nawierzchni¢ drdg, nastapi poprawa
ptynnosci ruchu, co przelozy si¢ na zmniejszenie ilosci spalanego paliwa, tym samym emisji
gazow odpowiedzialnych za powstawanie efektu cieplarnianego (przede wszystkim
dwutlenku wegla). Z uwagi na lokalny charakter drog objetych inwestycja nie przewiduje si¢
negatywnego wpltywu zamierzenia na klimat. Ponadto, w zwiazku z omawianym zadaniem
nie zachodzi koniecznos$¢ wylesiania obszaréw pod rozbudowe uktadu torowego.

Do realizacji inwestycji beda stosowane technologie 1 materiatly, dostosowane
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do warunkow klimatycznych wystepujacych w Polsce. Ponadto, zamierzenie jest potozone
poza terenami osuwisk. Jak wynika z raportu o oddziatywaniu na $rodowisko,
podczas projektowania omawianego zadania uwzgledniono prognozowane zmiany klimatu
m.in. w zakresie wzrostu Srednich temperatur powietrza oraz wzrostu sum opaddw
atmosferycznych, a takze fakt przebiegu inwestycji przez obszar szczegdlnego zagrozenia
powodzia, powigzany z rzeka Wista.

Biorgc pod uwage lokalizacje przedsiewzigcia glownie w terenie o matej gestosci
zaludnienia, w$rod terendw przemyslowych, lesnych oraz kolejowych, nie zaklada sig¢
wystapienia konfliktow spotecznych w zwiazku z jego realizacja lub uzytkowaniem.
Modernizacja infrastruktury kolejowej oraz drogowe;j jest inwestycja oczekiwang spolecznie.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie zamierzenia od granic panstwa nie przewiduje si¢
wystgpienia transgranicznych oddziatywan na §rodowisko.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach wigze organy wydajace decyzje
okreslajace warunki korzystania ze Srodowiska w zakresie, w jakim ma by¢ uwzgledniona
przy wydawaniu tych decyzji, a takze wydajace decyzje, o ktéorych mowa w art. 72 ust. 1
uouios.

Biorac pod uwage powyzsze oraz majagc na wzgledzie spelnienie wymogow

w zakresie ochrony srodowiska, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 uouios, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza
si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktédrych mowa w art. 72 ust. 1 uouios.
Whiosek ten powinien by¢ ztozony nie pdzniej niz przed uplywem szesciu lat od dnia,
w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna.

Od niniejszej decyzji shuzy odwolanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

Zgodnie z art. 127a § 1 Kpa w trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona
moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania. Z dniem dorgczenia Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna
1 prawomocna. Po uzyskaniu zrzeczenia si¢ prawa do wniesienia odwotania, na zadanie
strony, decyzji zostanie nadana klauzula ostatecznosci.

Na podstawie art. 1 ust. 1 pkt 11 art. 6 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r.
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o oplacie skarbowej (Dz. U. z 2022 r., poz. 2142 ze zm.) Wnioskodawca uiscil optate
skarbowa w wysokosci 205,00 zt za wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wykonanie warunkéw decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, ktore nie zostaty
uwzglednione w decyzjach, o ktéorych mowa w art. 86 uouio$, podlega egzekucji
administracyjnej w trybie przepisdw o postepowaniu egzekucyjnym w administracji,
o ile przedsiewziecie jest realizowane. W mys$l art. 136a uouio$, jezeli warunki,
wymogi oraz obowiazki okreslone w decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach
nie zostaty uwzglednione w decyzjach, o ktérych mowa w art. 86 uouios, podmiot realizujacy,
eksploatujacy lub likwidujacy przedsiewziecie, podlega karze pienieznej w wysokosci
od 500 zt do 1 000 000 zt.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy

Szymon Kosmalski
/~-podpisano elektronicznie/

Zataczniki:
1. zalacznik nr 1 — W00.420.39.2020.DK.56 — charakterystyka planowanego przedsi¢wzigcia,
zgodnie z art. 82 ust. 3 uouios,
2. zalgcznik nr 2 — W00.420.39.2020.DK.57 — mapa z zaznaczonym terenem realizacji oraz obszarem oddzialywania
przedsiewzigcia.

Otrzymuja:
1. Pan Andrzej Osipéw — Pelnomocnik, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Centrum Realizacji Inwestycji
Region Poélnocny, ul. Dyrekcyjna 2/4, 80-852 Gdansk,
2.  pozostale strony postgpowania, zawiadomione w trybie art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego.

Do wiadomosci:
1.  Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Toruniu, ul. Szosa Bydgoska 1, 87-100 Torun,
2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie,
ul. Rogaczewskiego 9/19, 80-804 Gdansk.

Sprawe prowadzi: Daniel Kulczewski, tel.: 52 50-65-666, wew. 6033, e-mail: daniel. kulczewski@bydgoszcz.rdos.gov.pl
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