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Polski Kongres Drogowy

Warszawa, 02.03.2022 r.

Sz. P. Dyrektor

Jarostaw Waszkiewicz

Dyrektor Departamentu Drég Publicznych
Ministerstwo Infrastruktury

Szanowny Panie Dyrektorze,

na podstawie pisma DDP-4.0600.2.2022 z dnia 3 lutego 2022 r. oraz § 4, ust. 7
Regulaminu Komitetow Technicznych ws. Wzorcéw i Standardow w Drogownictwie
z dnia 17.09.2021 r.,

Komitet Techniczny Drogownictwa rekomenduje:

»Wytyczne ksztatltowania sieci drég. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe”
WR-D-11-1 (wersja 01-2022.02.03)

pod warunkiem wprowadzenia ponizszych uwag i zmian w uzgodnieniu
z Autorami opracowania.

1.
2.

Punkt 1 (1) mocniej podkresli¢ wytgcznie planistyczny charakter dokumentu.
Wobec braku zestawiania dopuszczalnosci potgczeh miedzy klasami, nalezy
w zapisach Wytycznych podkreslic konieczno$¢ spetnienia wymagan
hierarchicznosci sieci drogowej.

Uwzglednic w dokumencie aspekt zréwnowazonego rozwoju w tym
Srodowiskowy w ksztattowaniu sieci drogowej poprzez dodanie: w punkcie 1 (3)
podpunktu ,f) ksztattowanie sieci drogowej z uwzglednieniem zasad
zrownowazonego rozwoju”, w punkcie 4 (2) podpunktu ,d) zrownowazonego
rozwoju”, w punkcie 4 (3) dopisanie stowa srodowiskowych w czesci zdania
,ekonomicznych, ... Srodowiskowych... i estetycznych”

Zmieni¢ definicje ,predkosci sieciowej” na ,predko$¢ w sieci drog lub na
potgczeniach w sieci drogowey’”.

W definicji ,sie¢ drogowa” zamieni¢ pojecie weztdw na bardziej jednoznaczne
pojecie ,wezty sieciowe”.

W punkcie 4 (2) b usung¢ zapis o drogach wybaczajgcych, jako nie majgcy
wptywu na ksztattowanie sieci drogowej oraz uszczegodtowi¢ opis ,drog
samowyjasniajgcych”.
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7. Przeanalizowa¢ i ewentualnie uszczegotowi¢ zdefiniowanie jednostek
osadniczych (Tab. 5.1) zwlaszcza w odniesieniu do OM i OL.

8. Wskazac jednoznacznie pomiedzy jakimi osrodkami osadniczymi podane sg
wartosci czasu podrézy podane w Tab. 6.2.

9. Proponuje sie uzupetni¢ punkt 9 (7), ktory bedzie brzmiat: ,Zarzgdca drogi klasy
GP, G, Z, L lub D okresla typ drogi (lub jej odcinka) na etapie planowania
w zaleznosci od potozenia drogi wzgledem terenow zabudowy i funkcji ...”".

10.Doda¢ do Tab. 9.1 klasy drogi Ai S

11.W punkcie 9 (8) przeredagowac punkt, tak aby wymagania dotyczgce predkosci
dopuszczalnej byty zaleceniem.

12.W Tab. 9.2 uwzgledni¢ przebieg drég A i S w strefach aglomeracji miejskich
i poda¢ proponowane wartosci standardowej dostepnosci. Uzupetni¢ wartos¢
standardowej dostepnos$ci w klasie i typie drogi Zu, proponuje sie 250 m.

13.Skorygowacé Tab. 9.3 poprzez dodanie w opisie stowa Zalecane powigzanie...
lub skomentowanie, ze sg mozliwe takze inne nie ujete w Tab. 9.3 powigzania
w sieci drogowej oraz usuniecie z Tab. 9.3 zapisu dotyczgcego standardowego
przekroju drogi klas A'i S.

14.Wobec braku definicji ulic zestawionych w Tab. 9.4 nalezy wprowadzi¢ na kohcu
punktu 9 (12) zapis ...wedtug klasyfikacji przedstawionej w tab. 9.4.... na
podstawie: i wymieni¢ czynniki jakie wptywajg na charakter ulicy.

15.W punkcie 9 (13) nalezy dodac¢ stowa ,studiach lub” (...powinny by¢ okreslone
w studiach lub dokumentach planistycznych...).

16.Wskazano uwagi, ktére mogg by¢ wprowadzone, pozostawiajgc decyzje
0 potrzebie ich wprowadzenia Autorom opracowania:

a. brak konieczno$ci wystepowania zapisu w punkcie 8 (2),

b. uzupetnienie punktu 8 o zapis: (7) Zaleca sie aby zgodnie z zasadg
prawidfowego ksztaftowania (hierarchicznoS$ci) sieci drog publicznych,
poczgtek i koniec przebiegu drogi rozpoczynat sie i konczyt na
Skrzyzowaniu z drogg tej samej kategorii lub na skrzyzowaniu z drogg
kategorii wyzszej,

c. uscislenie jednoznacznosci zapisu w punkcie 9 (6) w odniesieniu do drog
klasy GP.

17.W catosci dokumentu nalezy uzupetni¢ odwotania do juz rekomendowanych
WiS.

dr hab. inz. Mariusz Kie¢, prof. PK
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Odpowiedzi na uwagi Komitetu Technicznego Drogownictwa do ,,Wytycznych ksztatltowania sieci drég. Czes¢ 1: Wymagania
podstawowe” WR-D-11-1 (wersja 01-2022.02.03)

Uwaga | Komentarz
1 Punkt 1 (1) mocniej podkresli¢ wytacznie planistyczny charakter dokumentu. Nie uwzgledniono; zasady planowania bedg wykorzystywane gtéwnie w procesie
planistycznym, ale mogg mie¢ zastosowanie takze poza tym procesem
2 Wobec braku zestawiania dopuszczalnosci potaczen miedzy klasami, nalezy Z uwagi na prawnie dopuszczony szeroki zakres stosowalnosci réznych klas na drogach o
w zapisach Wytycznych podkresli¢ konieczno$¢ spetnienia wymagan nizszych kategorii przyjeto w Wytycznych, ze podstawowym kryterium dopuszczalnosci
hierarchicznosci sieci drogowe;. potaczen drog jest waznos$¢ w sieci. Zasada ta podana zostata w punkcie 7 (3).
3 Uwzgledni¢ w dokumencie aspekt zrbwnowazonego rozwoju w tym srodowiskowy w Uwzgledniono poprzez dodanie:
ksztaltowaniu sieci drogowej poprzez dodanie: w punkcie 1 (3) podpunktu ,f) ksztattowanie W punkcie 1 (4) c) tekstu ,i uwzgledniajgcych zasady zréwnowazonego rozwoju”
sieci drogowej z uwzglednieniem zasad zréwnowazonego rozwoju”, w punkcie 4 (2) W punkcie 4 (2) podpunktu ¢) zrbwnowazonego rozwoju

podpunktu ,d) zréwnowazonego rozwoju”, w punkcie 4 (3) dopisanie stowa srodowiskowych W punkcie 4 (3) stowa ,$rodowiskowych”
w czesci zdania ,ekonomicznych, ... Srodowiskowych... i estetycznych”
4 Zmieni¢ definicje ,predkosci sieciowej” na ,predkos¢ w sieci drog lub na potgczeniach w sieci | Usunieto pojecie predkosci sieciowej

drogowej”.
5 W definicji ,sie¢ drogowa” zamieni¢ pojecie wezta na bardziej jednoznaczne pojecie ,wezty Whprowadzono do definicji sieci drogowej pojecie wezta sieciowego
sieciowe”
6 W punkcie 4 (2) b usung¢ zapis o ,drogach wybaczajgcych”, jako nie majacy wptywu na Usunieto zapis o drogach wybaczajacych, skorygowano zapis dotyczacy ,drog
ksztattowanie sieci drogowej oraz uszczegoétowic opis ,,drég samowyjasniajgcych” samowyjasniajgcych” na zapis ,w tym zasad ksztattowania ,drég samowyjasniajgcych”
utatwiajgcych uczestnikom ruchu identyfikacje rzeczywistej funkcji drogi”
7 Przeanalizowa¢ i ewentualnie uszczegétowi¢ zdefiniowanie jednostek osadniczych (Tab. W odniesieniu do obszaréw metropolitalnych wprowadzono w przypisie wyjasnienie ,,obszary
5.1) zwtaszcza w odniesieniu do OM i OL. ustalone w Koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju”
W tablicy 5.1 przy jednostkach oznaczonych symbolem OL dopisano os$rodki ponadlokalne i
pozostate miasta
8 Wskaza¢ jednoznacznie pomiedzy jakimi osrodkami osadniczymi podane sg W tytule tab. 6.2 dopisano ,tego samego typu”
wartosci czasu podrézy podane w Tab. 6.2.
9 Proponuje sie uzupeti¢ punkt 9 (7), ktéry bedzie brzmiat: ,Zarzadca drogi klasy Punkt 9 (7) uzupetiono o tekst ,i funkcji drogi wzgledem otoczenia”

GP, G, Z, L lub D okresla typ drogi (lub jej odcinka) na etapie planowania w zalezno$ci od
potozenia drogi wzgledem terenéw zabudowy i funkgiji ...".

10 | Dodac¢ do Tab. 9.1 klasy drogi A i S Dodano klasy Ai S
11 | W punkcie 9 (8) przeredagowac punkt, tak aby wymagania dotyczgce predkosci W punkcie 9 (8) a) wprowadzono zapis ,dopuszcza sie zastosowanie wartosci predkosci
dopuszczalnej byly zaleceniem dopuszczalnej wyzszej niz ustalona dla obszaru zbudowanego”

W punktach 9 (8) b) c) d) wprowadzono zalecenie odnoscie predkosci dopuszczalnej

12 | W Tab. 9.2 uwzgledni¢ przebieg droég A i S w strefach aglomeracji miejskich Zaktada sie, ze prowadzenie drog klas A i S w terenie zabudowanych nie jest rozwigzaniem
i poda¢ proponowane wartosci standardowej dostgpnosci. Uzupei¢ warto$¢ standardowej standardowym, mozliwe sg niestandardowe warunki dostepnosci stosownie do
dostepnosci w klasie i typie drogi Zu, proponuje sige 250 m. zastosowanego przekroju i predkosci do projektowania
Dla klasy Zu przyjeto 250 m
13 | Skorygowac¢ Tab. 9.3 poprzez dodanie w opisie stowa Zalecane powigzanie... lub W punkcie 9 (11) dopisano: ,Dla drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych mozliwe sg
skomentowanie, ze sg mozliwe takze inne nie ujete w Tab. 9.3 powigzania w sieci drogowej inne, niestandardowe powigzania z klasami i typami drég.”
oraz usuniecie z Tab. 9.3 zapisu dotyczgcego standardowego przekroju drogi klas Ai S. W tabl. 9.3 uzupetniono standardowe przekroje dla drog klas A i S.
14 | Wobec braku definicji ulic zestawionych w Tab. 9.4 nalezy wprowadzi¢ na koncu punktu 9 Zmieniono tytut tab. 9.4 na ,Charakter ulic klasy L i D
(12) zapis ...wedtug klasyfikacji przedstawionej w tab. 9.4.... na podstawie: i wymieni¢ W punkcie 9 (13) dopisano: Na charakter ulicy majg gtéwnie wptyw: funkcja zabudowy w jej

czynniki jakie wptywajg na charakter ulicy otoczeniu, udziat ruchu pieszego, ciezarowego i pojazdéw transportu zbiorowego.




15 | W punkcie 9 (13) nalezy dodac¢ stowa ,studiach lub” (...powinny by¢ okreslone Dopisano okreslane w planach rozwoju sieci ulicznej i dokumentach planistycznych,
w studiach lub dokumentach planistycznych...). wynikajgcych z ustawy
16 | Wskazano uwagi, ktére moga by¢ wprowadzone, pozostawiajgc decyzje W punkcie 9 (10) dopisano: (10) Zaleca sie, aby punkt poczatkowy i koncowy przebiegu
0 potrzebie ich wprowadzenia Autorom opracowania: drogi znajdowat sie:
a. brak koniecznosci wystepowania zapisu w punkcie 8 (2), a) na skrzyzowaniu lub wezle z droga o tej samej lub wyzszej kategorii lub klasie,
b. uzupetnienie punktu 8 o zapis: (7) Zaleca sie aby zgodnie z zasadg prawidtowego b) w obszarze wezta transportowego (porty, terminale, dworce).
ksztattowania (hierarchicznosci) sieci drog publicznych, poczatek i koniec przebiegu drogi
rozpoczynat sie i konczyt na
skrzyzowaniu z drogg tej samej kategorii lub na skrzyzowaniu z drogg
kategorii wyzszej,
c. uscislenie jednoznacznosci zapisu w punkcie 9 (6) w odniesieniu do drég klasy GP.
17 | W catosci dokumentu nalezy uzupetni¢ odwotania do juz rekomendowanych W punkcie 9 (9) dodano ,Szczegétowe warunki dostepnosci drogi i zakresy predkosci do
WiS. projektowania zawarte sg w wytycznych WRD-22-1.”
Wazne dla niniejszych wytycznych odwotania mogg dotyczyé wytycznych projektowania ulic,
w trakcie opracowania.
18 | W pierwszej kolumnie w Tabl. 9.3 zastosowac ten sam opis jak w Tabl. 8.1 zastosowano
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