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ztozona w trybie ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach

Sktadajacy petycje: dr hab. Andrzej Nowakowski, prof. PWSZ w Tarnowie, zam. 35-103
Rzeszow, ul. Strzelnicza 16 m. 23 (wyraza zgode na publikacje
danych osobowych)

Przedmiot petycji: Odbudowa linii kolejowej nr 103 Wadowice - Spytkowice - Trzebinia

Nizej podpisany wnosi, aby w ramach rzgdowego programu ,,Kolej Plus” oraz
przeciwdziatania zjawisku wykluczenia kolejowego zostata odbudowana linia kolejowa nr
103, liczaca 38 km dtugosci Wadowice - Spytkowice - Trzebinia, przynajmniej w pierwszej
kolejnosci na odcinku Wadowice - Spytkowice, a nastepnie (w perspektywie czasowej do
2028 r.) na catej dtugosci.

Jako pasjonat kolejnictwa oraz historyk kolei, zwtaszcza w Galicji i Matopolsce,
pragne petycje uzasadni¢ zarowno argumentami natury historycznej, jak réwniez aktualnymi
potrzebami pasazeréw.

Linia kolejowa (LK) nr 103 zbudowana zostata w 1899 r., taczac Trzebinie ze
Spytkowicami do ktorych kolej dotartaw 1884, Wadowicami (kolej w mieScie pojawita sie na
przetomie lat 1887/88) oraz Skawcami, lezagcymi w ciggu komunikacyjnym w kierunku
Zakopanego. Poczagtkowo byta to linia pod zarzagdem prywatnym, wykupiona przez Skarb
Panstwa w 1936 r. LK nr 103 na odcinku Wadowice - Skawce, w zwigzku z budowg
zbiornika wodnego na rzece Skawie (obecnie Jeziora Mucharskiego) zamknigta zostata w
1988 r., a rozebranaw 1992 r. Na pozostatym przebiegu linia ta byta czynna dla regularnej
komunikacji pasazerskiej do dnia 7 pazdziernika 2002 r., kiedy to bezterminowo zawieszony
na niej ruch. Natomiast ruch towarowy sporadycznie odbywat sie na niej do okoto 2009 r.,
kiedy to zostat wstrzymany wskutek braku zainteresowania ze strony lokalnych

przedsiebiorcow, a takze w zwigzku z degradacjg techniczna linii (jej nieprzejezdnoscia). Nie



zostata onajednak wykreslona z rejestru sieci kolejowej w Polsce. Nadal na krétkich
odcinkach: Trzebinia - Bolecin oraz Spytkowice - Oklesna funkcjonuje jako bocznica dla
potrzeb miejscowych zaktaddw.

Kilka lat temujeden z prywatnych przewoznikéw kolejowych, majacych aktualng
licencje na prowadzenie przewozow pasazerskich zamierzat przejaé te linie od PKP PLK SA,
uruchamiajgc na niej regularny ruch pasazerski, pod warunkiem dofinansowania rewitalizacji
tej linii ze strony lokalnych samorzadow, ktore jednak nie byty zainteresowane tym tematem.
0 ile mi wiadomo, przy przebudowie stacji Trzebinia pozostawiono uktad torowy i rozjazdy,
umozliwiajace w przyszto$ci wznowienie ruchu na tej linii, a takze opracowano (czy tez
zamierza sie opracowac) studium wykonalnosci na odbudowe tej linii.

LK nr 103 juz w okresie miedzywojennym zostata doceniona dla prowadzenia
pociggéw, taczacych Gorny Slask i stolice z Zakopanem z pominieciem wezta krakowskiego.
W latach 1927-1939 tg linig od Spytkowic do Wadowic i dalej na potudnie kursowat
przyspieszony pocigg weekendowy relacji Katowice - Zakopane, a od 1939 r. az do wybuchu
drugiej wojny Swiatowej w 1939 r. w sezonie turystycznym kursowaty dwie albo nawet trzy
pary pociggow przyspieszonych, a nastepnie pospiesznych relacji Warszawa - Zakopane. Po
zakonczeniu wojny, w latach 1947-1952 na te linie ponownie skierowano pocigg pospieszny
relacji Warszawa/t.6dz- Zakopane. Pocigg relacji Warszawa-Zakopane o nazwie ,, Tatry”
ponownie pojawit sie na tej linii w 1965 r. i kursowat do 1973 r. (w latach 1967-1973 byt to
pocigg ekspresowy). Natomiast w latach 1973-1977 na te linie skierowano pociagg
przyspieszony z Olsztyna i Lodzi do Zakopanego.

Rowniez w nowej polskiej rzeczywistosci po 1989 r. LK nr 103 miata znaczenie
w ruchu pasazerskim. W latach 1992-2000 kursowat nig pocigg pospieszny z £.odzi (Gdyni)
do Zakopanego oraz 8-9 par pociggéw lokalnych w ciggu doby, w tym pociag relacji Sucha
Beskidzka - Katowice przez Wadowice, Spytkowice i O$wiecim.

Niestety, poczynajac od 1997 r. uczyniono wszystko aby doprowadzi¢ do zamkniecia
tej linii. Najpierw pod pretekstem uszkodzenia tej linii przez powddz, mimo ogo6lnie nieztego
stanu torowiska, ograniczono dopuszczalng predkos¢ z 50 do 30 km/godz. Réwnoczesnie
zlikwidowano dogodne potaczenia w stacji Spytkowice, w kierunkach na Krakow
1 Oswiecim. Te zabiegi zniechecity pasazerow do korzystania z tej linii, przyczyniajac sie do
znacznego spadku frekwencji. W ostatnim okresie przed jej zamknigciem ruch lokalny

obejmowat najwyzej trzy pary pociggdw na dobe.



W tym miejscu nalezy stwierdzi¢ jednoznacznie, co nastepuje:

Odbudowa LK nr 103 znacznie przyczyni sie do ozywienia gospodarczego
i zwiekszenia ruchliwosci spotecznej mieszkaricow potnocnej czesci powiatu wadowickiego
(gmin Tomice i Spytkowice), a takze mieszkancéw Wadowic, stwarzajac dla nich
alternatywny dojazd kolejg nie tylko do aglomeracji krakowskiej, co ma szczeg6lne znaczenie
wobec znanych perturbacji z Beskidzkg Droga Integracyjna, ale takze do konurbacji
gérnoslaskiej. Dlatego tez odbudowe LK nr 103 mozna by rozpoczac¢ od odcinka Wadowice -
Spytkowice, liczagcego 14 km, cechujgcego sie brakiem posterunkéw, matg liczbg obiektow
inzynieryjnych oraz wzglednie prostym profilem geometrycznym, pozwalajagcym na
rozwiniecie predkos$ci pociggéw nawet do 100 km/godz. W tym temacie przydatby sie
dodatkowy przystanek Tomice, w potowie drogi miedzy Wadowicami a Radoczg, z tego
wzgledu, ze wie$ Tomice jest zarazem osrodkiem wiadz gminnych. Potaczenie koleja
Wadowic ze Spytkowicami juz datoby mozliwosci tatwiejszego dotarcia do Oswiecimia
i Katowic, pod warunkiem dobrego skomunikowania pociggéw w Spytkowicach.

W dalszej kolejnosci nalezato by przywrdcic¢ do ruchu pozostaty odcinek Spytkowice
- Trzebinig liczacy 24 km dtugosci. Wéwczas, oprécz typowego ruchu lokalnego, mozna by
na te linie skierowac jedng albo dwie pary pociggéw miedzywojewddzkich, chocby
sezonowych, fgczacych centrum i pétnoc Polski z Zakopanem, przywracajac stan, ktory

istniat do lat 2000-2002.

W tym stanie rzeczy uwazam, ze moja petycjajest w peini zasadna.

Wnoszgcy petycje:



