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Narzędzia pozwalające na wdrażanie miasta 
kompaktowego

Spojrzenie całościowe

Źródło: Opracowanie własne na podstawie Duany A., Plater-Zyberk E., Speck J. 2001; Suburban 
nation: The rise of sprawl and the decline of the American dream. Farrar, Straus and Giroux.



Tworzenie miasta kompaktowego polega na
świadomym planowaniu rozwoju gminy: m.in. 
wyznaczaniu terenów rozwojowych na obszarach 
posiadających dobry dostęp do usług i transportu 
zbiorowego.

W przypadku, w którym gmina już podlega 
procesom rozwoju ekstensywnego działania 
gminy mogą być skupione na procesie poprawy 
dostępności usług poprzez wprowadzanie ich w 
istniejącą strukturę zabudowy bądź zapewnienie 
lepszego dostępu transportowego.

Źródło: A2P2



Miasto kompaktowe – co to znaczy w praktyce ?

Źródło: Opracowanie własne na podstawie Duany A., Plater-Zyberk E., Speck J. 2001; Suburban 
nation: The rise of sprawl and the decline of the American dream. Farrar, Straus and Giroux.

Zabudowa tworzy 
osobne, monofunkcyjne
gniazda.

Połączenia piesze, 
rowerowe, dostęp 
transportu zbiorowego 
jest ograniczony. 

Ulice pełnią tylko 
funkcję transportową.

Usługi są rozproszone.

EFEKT – wysokie koszty transportu, wysokie emisje, 
niska jakość życia mieszkańców

Zabudowa tworzy 
spójny, wielofunkcyjny 
układ.

Jest wiele połączeń 
pieszych i rowerowych.

Główna arteria jest ulicą, 
tworzy przestrzeń 
publiczną.

Usługi są blisko, w 
zasięgu komfortowego i 
bezpiecznego dojścia.

EFEKT – niższe koszty transportu, niższe emisje zanieczyszczeń
wyższa jakość życia mieszkańców



Źródło: SUMP OMGGS, 2023

Podstawowym założeniem przy budowie
miasta kompaktowego jest uzyskanie

możliwie wysokiej intensywności zaludnienia i zabudowy
bliskiego dostępu do usług
ochrony terenów niezurbanizowanych przed nadmierną zabudową



Źródło: InfoGZM, Wikimedia Commons, autor: Jarekadam

Dostęp do usług podstawowych (przychodnia, szkoła, park) w zasięgu bliskiego dojścia (500 – 1500 m) wpływa na 
redukcję potrzeb transportowych – konieczności korzystania z auta, poprawia jakość życia i relacje społeczne.

Miasto kompaktowe – co to znaczy w praktyce ?



Miasto kompaktowe – Planowanie rozwoju

Skala podróży do i z Trójmiasta, 
a pozostałym obszarem 
OMGGS wynosi około 460 tys. 
– w szczycie porannym 
dominują w kierunku Trójmiasta, 
a w popołudniowym na 
zewnątrz Trójmiasta. 

SUMP OMGGS, 2023, opr. na podstawie Batista e Silva F, Dijkstra L, Poelman H (2021) 
The JRC-GEOSTAT 2018 population grid. JRC Technical Report. 



Miasto kompaktowe – Planowanie rozwoju

W rozwoju miasta kompaktowego
ważną rolę odgrywa transport zbiorowy, 
mobilność aktywna.

Są to najbardziej efektywne i 
energooszczędne formy przemieszczania 
się mieszkańców. 

Rozmieszczenie usług w dobrym dostępie 
do transportu zbiorowego i dobrej 
dostępności pieszej obniża potrzeby 
transportowe.

Źródło: OMGGS SUMP 2023



Miasto kompaktowe – Planowanie rozwoju

Istotną rolę odgrywa planowanie w sposób 
skoordynowany z rozwojem usług i 
terenów zieleni. 

Wyznaczenie nowych terenów pod 
zabudowę powinno być powiązane z 
programem inwestycyjnym, 
pozwalającym na realizację 
podstawowych usług.

Źródło: A2P2



Projektowanie przestrzeni publicznych, organizacja

usług publicznych i mobilności w gminach

Praktyczne aspekty

Źródło: Opracowanie własne na podstawie Duany A., Plater-Zyberk E., Speck J. 2001; Suburban 
nation: The rise of sprawl and the decline of the American dream. Farrar, Straus and Giroux.



Miasto kompaktowe – jak je tworzyć?

PLANOWANIE ROZWOJU

Źródło: Heksagon, BAiPP, A2P2

WDRAŻANIE 
ZASAD ROZWOJU
(ZARZĄDZANIE GMINĄ)

BUDOWA 
INFRASTRUKTURY



Miasto kompaktowe – PLANOWANIE ROZWOJU, ROZWIĄZANIA PLANISTYCZNE

Narzędzia:

Strategia ponadlokalnego (MOF)

Strategia rozwoju gminy

Plan Ogólny

Standardy dostępności do infrastruktury społecznej 

Celem jest określenie:

Zakresu i lokalizacji terenów pod zabudowę
Parametrów zabudowy
Rozmieszczenia usług  

Gmina Czersk, 2022. 



Miasto kompaktowe – PLANOWANIE, ANALIZA DANYCH

Źródło: SUMP OMGGS, 2023

Narzędzia:

Analizy danych przestrzennych (GIS)

Wyznaczenie terenów pod zabudowę
w planach ogólnych

Celem jest:

Ocena stanu zagospodarowania 

Zebranie danych dla wyznaczenia terenów pod 
zabudowę 

Identyfikacja możliwości rozwoju gminy



Miasto kompaktowe – ZARZĄDZANIE GMINĄ, ANALIZA DANYCH

Źródło: InfoGZM

Narzędzia:

Analizy danych przestrzennych (GIS)

Rozbudowa gminnego zasobu danych 

Tworzenie nowych usług cyfrowych

Celem jest:

Ocena obecnego stanu zagospodarowania (audyt)

Dostęp do informacji dla mieszkańców i 
przedsiębiorstw

Wsparcie podejmowania decyzji



Miasto kompaktowe – ZARZĄDZANIE GMINĄ, PLANOWANIE DOSTĘPU DO USŁUG

Narzędzia:

Wykonywanie koncepcji programowo-przestrzennych 
rozwoju centrów miast, wsi

Planowanie rozmieszczenia usług, tworzenie centrów 
lokalnych

Współpraca z jednostkami gminnymi, NGO, 
podmiotami prywatnymi

Gospodarka lokalowa

Celem jest:

Koordynacja planowania i zarządzania gminą

Poprawa dostępności usług

Źródło: UM Kraków, A2P2



Miasto kompaktowe – ZARZĄDZANIE GMINĄ, 
ZARZĄDZANIE MOBILNOŚCIĄ

Narzędzia:

Planowanie infrastruktury dla mobilności aktywnej 
(rowerowo-pieszej)

Planowanie nowych usług mobilnościowych
(Transport na Żądanie)

Poprawa bezpieczeństwa ruchu

Celem jest:

Poprawa możliwości dojścia i dojazdu do usług

Rozszerzenie zakresu usług dla grup o ograniczonym 
dostępie do transportu samochodowego

Źródło: Wyborcza/UM Szczecin, GZM, UM Gdańsk



Miasto kompaktowe – BUDOWA INFRASTRUKTURY,
INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA

Źródło: A2P2

Narzędzia:

Planowanie infrastruktury ulic w śródmieściach i 
centrach lokalnych

Wprowadzanie nowej organizacji ruchu, 
kameralizacja ulic

Dozielenianie przestrzeni miast

Celem jest:

Poprawa jakości i bezpieczeństwa przestrzeni dla 
pieszych i rowerzystów przy zachowaniu dostępu 
transportem indywidualnym

Poprawa jakości przestrzeni miejskich



Miasto kompaktowe – BUDOWA INFRASTRUKTURY,
NOWE USŁUGI LOKALNE

Źródło: fot. P. Kozłowski, UM Gdynia

Narzędzia:

Budowa infrastruktury centrów lokalnych

Rozbudowa infrastruktury szkół i parków blisko 
miejsca zamieszkania

Współpraca z podmiotami zewnętrznymi w rozwoju 
usług dla mieszkańców

Celem jest:

Poprawa dostępu do usług w już istniejących 
strukturach mieszkaniowych lub

Zabezpieczenie potrzeb przyszłych mieszkańców w 
nowych strukturach zamieszkania



Przykład dobrej praktyki

Źródło: Opracowanie własne na podstawie Duany A., Plater-Zyberk E., Speck J. 2001; Suburban 
nation: The rise of sprawl and the decline of the American dream. Farrar, Straus and Giroux.



DOBRA PRAKTYKA – ZARZĄDZANIE W SKALI DZIELNICY

KLIMATYCZNY KWARTAŁ

Masterplan dla rozwoju dzielnicy Kazimierz w 
Krakowie, celem projektu było wdrożenie 
zasad miasta kompaktowego w skali dzielnicy.

Produktem projektu było przygotowanie 
planów organizacji ruchu, poprawy przestrzeni 
publicznych oraz innych działań 
organizacyjnych gminy.

Źródło: UM Krakowa / A2P2



DOBRA PRAKTYKA – ZARZĄDZANIE W SKALI DZIELNICY

Źródło: UM Krakowa / A2P2

KLIMATYCZNY KWARTAŁ

Projekt był realizowany w formie 
konsultacyjnej. Przedmiotem rozmów były:

diagnoza potrzeb mieszkańców

dyskusje o możliwych scenariuszach rozwoju



DOBRA PRAKTYKA – ZARZĄDZANIE W SKALI DZIELNICY

Źródło: UM Krakowa / A2P2

Podstawą dla podejmowania decyzji były analizy danych – np. rozmieszczenie usług



DOBRA PRAKTYKA – ZARZĄDZANIE W SKALI DZIELNICY

Źródło: UM Krakowa / A2P2

Podstawą dla podejmowania decyzji były analizy danych – np. dane ludnościowe

meldunki lokale komunalne lokale pod najem



DOBRA PRAKTYKA – ZARZĄDZANIE W SKALI DZIELNICY

KLIMATYCZNY KWARTAŁ

Wynikiem projektu było
opracowanie planu zmian dla dzielnicy wraz z 
opracowaniami branżowymi:

masterplanem przestrzeni publicznych

Źródło: UM Krakowa / A2P2



DOBRA PRAKTYKA – ZARZĄDZANIE W SKALI DZIELNICY

Źródło: UM Krakowa / A2P2

KLIMATYCZNY KWARTAŁ

Wynikiem projektu było
opracowanie planu zmian dla dzielnicy wraz z 
opracowaniami branżowymi:

organizacją ruchu



DOBRA PRAKTYKA – ZARZĄDZANIE W SKALI DZIELNICY

Źródło: UM Krakowa / A2P2

KLIMATYCZNY KWARTAŁ

Wynikiem projektu było
opracowanie planu zmian dla dzielnicy wraz z 
opracowaniami branżowymi:

Zielenią i BZI



DOBRA PRAKTYKA – ZARZĄDZANIE W SKALI DZIELNICY

Źródło: UM Krakowa / A2P2

KLIMATYCZNY KWARTAŁ

Wynikiem projektu było
opracowanie planu zmian dla dzielnicy 
wraz z opracowaniami branżowymi:

Rekomendacjami wykonawczymi



DOBRA PRAKTYKA – ZARZĄDZANIE W SKALI DZIELNICY

KLIMATYCZNY KWARTAŁ

Wynikiem projektu było
opracowanie planu zmian dla dzielnicy 
wraz z opracowaniami branżowymi:

Identyfikacją projektów i 
harmonogramem wdrożenia

Źródło: UM Krakowa / A2P2



DOBRA PRAKTYKA – ZARZĄDZANIE W SKALI DZIELNICY

KLIMATYCZNY KWARTAŁ

Wynikiem projektu było
opracowanie planu zmian dla dzielnicy 
wraz z opracowaniami branżowymi:

Identyfikacją projektów i 
harmonogramem wdrożenia

Źródło: UM Krakowa / A2P2



DOBRA PRAKTYKA – POPRAWA PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

ABRAHAMA, GDYNIA

Projekt poprawy jakości ulicy w śródmieściu 
Gdyni.

Wynikiem prac była realizacja woonerfu (ciągu 
pieszo-jezdnego) wraz z reorganizacją 
parkowania oraz dosadzeniem zieleni.

Projekt został zrealizowany we współpracy z 
inicjatywą społeczną Miasto Wspólne, która 
zainicjowała zmianę. Projekt ulicy realizowało 
Miasto Gdynia. 

Budowa ulicy jest częścią większych zmian w 
przestrzeni śródmieścia Gdyni mających na 
celu poprawę jakości przestrzeni dla pieszych.

Źródło: UM Gdynia / A2P2



DOBRA PRAKTYKA – POPRAWA PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

Źródło: UM Gdynia / A2P2

ABRAHAMA, GDYNIA

Pierwsze koncepcje powstały w wyniku 
konkursu studenckiego organizowanego przez 
Miasto Wspólne i Politechnikę Gdańską.

Aktywiści wypracowali główne założenia ulicy
i budowali społeczne poparcie dla zmiany 
skutkujące wygraną w Budżecie Obywatelskim.



DOBRA PRAKTYKA – POPRAWA PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

Źródło: UM Gdynia / A2P2

ABRAHAMA, GDYNIA

Urząd Miasta Gdynia zrealizował projekt w 
postaci jednoprzestrzennej ulicy, z 
nasadzeniami zieleni, nową małą architekturą, 
przebudową infrastruktury wodociągowej i 
nowym oświetleniem.



DOBRA PRAKTYKA – POPRAWA PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

Źródło: UM Gdynia / A2P2



DOBRA PRAKTYKA – POPRAWA PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

Źródło: UM Gdynia / A2P2
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