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1.

(1)

Przedmiot i zakres stosowania

Wytyczne projektowania weztéw drogowych WRD-32-2 Elementy weztdw, zawierajg warunki i

zasady projektowania poszczegoélnych elementéw weztdéw. Celem wytycznych jest formalizacja doboru
parametréw projektowych weztdw.

()

1)
2)

3)
4)
5)

@)

1)
2)

Na podstawie zapisow w wytycznych, projektowaniu podlegajg nastepujgce elementy weztow:

Jezdnie gtéwne,

Lacznice i jezdnie zbierajgco — rozprowadzajgce:
a) plan sytuacyjny,

b) profil,

c) przekroj poprzeczny,

Wyjazdy i wjazdy

Odcinki przeplatania,

Skrzyzowania w obszarze weztéw.

Pozostate zasady ksztattowania i wyposazenia wezidbw drogowych zawierajg dwie czeéci
wytycznych projektowania weztéw drogowych powigzanych z WRD-32-2:

WRD-32-1 Wymagania podstawowe,
WRD-32-3 Wyposazenie techniczne



WRD-32-2 Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Elementy weztow



2. Wykaz opracowan powotanych

2.1 Akty prawne
[11 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. O drogach publicznych, Dz.U.2018.0.2068

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. poz. 2181, z p6zn. zm.)

2.2 Normy

2.3 Pozostale opracowania

[3] Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa: Wytyczne poszerzenia jezdni o dodatkowe pasy ruchu
w zalezno$ci od przewidywanego natezenia ruchu drogowego, 2016.

[4] Guidelines for the Design of Motorways — RAA. Edition 2008, Translation 2011. Road and
Transportation Research Association, Cologne/Germany, 2011.
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3. Definicje i objasnienia skrétow

3.1 Definicje

Gestos¢ ruchu - liczba rzeczywistych pojazdéw znajdujgcych sie na odcinku pasa ruchu o diugosci
1 km.

Gestos¢ ruchu obliczeniowa - $rednia liczba pojazdow znajdujgcych sie na odcinku pasa ruchu
o dtugosci 1 km, przeliczona na pojazdy umowne.

Infrastruktura towarzyszaca na wezle — wyposazenie wezla w elementy niezbedne do jego
funkcjonowania i zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikom.

Jezdnia gtéwna — odcinki jezdni krzyzujgcych sie na réznych poziomach drég dochodzacych do
wezia.

Jezdnia sasiadujgca — réwnoleglty do jezdni gtéwnej odcinek ulicy, ktéry zapewnia potgczenie
sgsiadujgcych ulic z weztem poprzez drogi zbierajgco — rozprowadzajgce.

Jezdnia zbierajaco-rozprowadzajgca (JZR) — jezdnia ograniczajgca liczbe wjazdoéw i wyjazdéw na
jezdni gtéwnej oraz eliminujgca z niej manewry przeplatania.

tacznica — element wezta bedacy jezdnig tgczacg wyjazd z wjazdem, gdzie wyjazdem jest pas
wytgczania lub wylot skrzyzowania, a wjazdem pas witaczania lub wlot skrzyzowania; tagcznica moze
by¢ bezposrednia, potbezposrednia i posrednia.

Miarodajne godzinowe natezenie ruchu - pomierzone Iub prognozowane, najmniejsze z
najwiekszych 50 natezen godzinowych w roku. Dla drég dwujezdniowych natezenia podaje sie osobno
dla kazdego kierunku.

»Nos” — element geometrii wezta, ktéry wystepuje w miejscach rozdziatu kierunkéw ruchu, na styku
dwéch roéznych jezdni (gtéwnej, fgcznicy, zbierajaco — rozprowadzajgcej), ograniczony powierzchnig
malowang (wytaczong z ruchu) P-21.

Obszar przeplatania - obszar obejmujgcy odcinek przeplatania, odcinek jezdni gtéwnej lub drogi
zbierajgco — rozprowadzajgcej oraz fgcznicy wjazdowej i wyjazdowej, odpowiednio poprzedzajgcej
i wystepujgcej za tym odcinkiem przeplatania.

Odcinek przeplatania potokoéw ruchu — odcinek jezdni gléwnej, drogi zbierajgco — rozprowadzajgcej
lub tgcznicy ksztaltowany przez dodanie pasa (paséw) w obrebie, kidrego przecinajg sie potoki
pojazddéw: wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych- oraz poruszajgcych sie na wprost.

Obszar wezta —obszar obejmujgcy odcinki krzyzujacych lub tgczacych sie drég wraz z tgcznicami
i jezdniami zbierajgco-rozprowadzajgcymi ograniczone zmianami przekroju poprzecznego jezdni
gtébwnych spowodowanymi dodatkowymi pasami ruchu, w tym pasa wylgczania i wigczania lub
skrzyzowaniami stanowigcymi elementy tych wezidw; do obszaru wezta wlicza sie obszary
skrzyzowan stanowigcych elementy tego wezta oraz odcinki miedzy tymi skrzyzowaniami.

Obszar wjazdu — obszar obejmujgcy odcinek wigczania oraz odcinek jezdni gtéwnej na ktérym
wystepujg dodatkowe manewry zwigzane z wjazdem.

Obszar wyjazdu — obszar obejmujgcy odcinek wytgczania oraz odcinek jezdni gtéwnej na ktérym
wystepujg dodatkowe manewry zwigzane z wyjazdem.

Pas drogowy w rejonie wezla — obejmuje obszar wezta oraz wszystkie elementy infrastruktury
i urzgdzen z nim zwigzanych, wynikajgce z funkcji krzyzujgcych sie drég oraz uwarunkowan
terenowych, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony uzytkownikéw drdg i terenu przylegtego przed
niekorzystnym wzajemnym oddziatywaniem. Rozmiary pasa drogowego potrzebnego na wezet
powinny dodatkowo gwarantowaé mozliwosé spetnienia wymagan widocznosci.

Pas wlaczania — dodatkowy pas ruchu umozliwiajgcy wjazd na jezdnie gtéwna, tacznice lub jezdnie
zbierajgco — rozprowadzajgca.
Pas wylaczania — dodatkowy pas ruchu, umozliwiajgcy wyjazd z jezdni gtéwnej, fgcznicy lub jezdni
zbierajgco — rozprowadzajgce;j.

Pojazd miarodajny — najwiekszy z pojazdéw dopuszczonych do ruchu, ktéry moze wystepowac
w obszarze wezta; do parametrow geometrycznych i sposobu poruszania sie tego pojazdu



dostosowane sg elementy wezta w sposdb zapewniajgcy przejazd bez utrudniania ruchu innym
uzytkownikom.

Predkos¢ do projektowania drogi — parametr, ktéry wyznacza standard drogi i uwzglednia jej
funkcje oraz role w hierarchicznej sieci drég; przyporzadkowane jej sg graniczne parametry
elementdw drogi oraz zakres jej wyposazenia.

Predkos¢ do projektowania w obszarze wezla — parametr stuzgcy do projektowania elementéw
wezia; okresla sie jg indywidualnie dla poszczegdlnych elementéw — jezdni gtéwnych, fgcznic, jezdni
zbierajgco — rozprowadzajgcych, jezdni sgsiadujgcych. Przyporzadkowane jej sg graniczne parametry
elementéw geometrycznych drogi oraz zakres jej wyposazenia.

Powierzchnia kolizji (w obrebie skrzyzowan) - powierzchnia, na ktérej wystepujg punkty kolizji i
ktérg nie moze przejezdzaC (przekraczac¢) réwnoczesnie dwoch lub wiecej uczestnikédw ruchu
nalezgcych do réznych strumieni (np. pojazdy i piesi, pojazdy i rowerzysci). Poszczegdlne
powierzchnie kolizji na skrzyzowaniu wyznaczajg obwiednie korytarzy ruchu przecinajgcych sie
strumieni pojazdow, pieszych i rowerzystow.

Poziom swobody ruchu (PSR) - klasa warunkéw ruchu zwigzana ze sprawnoscig i ptynnoscig
ruchu, uwzgledniajaca odczucia kierowcow. Zakres zmiennosci warunkéw ruchu (na obszarach
wjazdu wyjazdu, przeplatania) jest podzielony na 6 pozioméw oznaczonych literami od A do F, przy
czym PSR A odpowiada najlepszym, a PSR F najgorszym warunkom ruchu.

Przejezdnos¢ wezla - osiggana jest przez takie rozwigzanie, ktére zapewnia dobre i bezpieczne
warunki przejazdu dla wszystkich pojazdéw, dla ktérych jest ono przeznaczone. Dla spetnienia tego
warunku uksztattowanie wezta powinno odpowiadaé geometrycznym i dynamicznym wtasciwosciom
pojazdow przyjetych za miarodajne. Przejazd pojazdu miarodajnego przez wezet powinien sie
odbywa¢ bez zaktécen ruchu na kierunku, na ktéorym sie on porusza i bez utrudnien dla ruchu
pojazdéw na sgsiadujgcych pasach ruchu oraz bez zajmowania wydzielonych stref dla pieszych i
rowerzystow.

Przejezdnos¢ warunkowa - zapewnienie mozliwosci przejazdu przez wezet wystepujgcego
sporadycznie, wiekszego pojazdu niz przyjety na skrzyzowaniach w obrebie wezla za pojazd
miarodajny, przy zajeciu paséw ruchu przeznaczonych do ruchu innych pojazdéw lub innych
odpowiednio umocnionych powierzchni (brukowane wyspy, brukowane narozniki skrzyzowania).

Przepustowos$¢ drogi w obszarze wezta - najwieksza liczba pojazdéw rzeczywistych, kiére mogg
przejecha¢ przez dany przekréj drogi w jednym kierunku w ciggu godziny w okreslonych warunkach
drogowo-ruchowych oraz przy dobrych warunkach atmosferycznych.

Przepustowos¢ obszaru wezta — jest réwna sumie przepustowosci z uwzglednieniem krytycznych
elementéw w obszarze wezta ( obszaru wjazdu, wyjazdu, przeplatania).

Przepustowos¢ obliczeniowa (bazowa) drogi - najwieksza liczba pojazdéw w przeliczeniu na
pojazdy umowne, ktére mogg przejecha¢ przez przekrdj pasa drogi w jednym kierunku w ciggu
godziny, w dobrych (bazowych) warunkach drogowo-ruchowych.

Punkt kolizji - punkt na wezle, w ktérym nastepuje przeciecie (skrzyzowania), rozdzielenie
(wytaczenie) lub potgczenie (wkgczenie) osi toréw ruchu pojazdéw, co najmniej dwdch strumieni.

Rezerwa przepustowosci pasa ruchu - réznica miedzy przepustowoscig pasa ruchu a natezeniem
ruchu na tym pasie.

Skrzyzowanie — przeciecie lub potgczenie na jednym poziomie dréog prowadzgcych ruch pojazddw,
zapewniajgce petng lub cze$ciowg mozliwosé wyboru kierunku jazdy. Skrzyzowania wystepujg
w okreslonych typach weztow.

Stopien wykorzystania przepustowosci (stopien obcigzenia) - iloraz natezenia ruchu
i przepustowosci pasa ruchu, wlotu, obszaru wjazdy, wyjazdu, przeplatania.

Strata czasu pojazdu - dodatkowy czas potrzebny na przejechanie wezta — w stosunku do czasu
przejazdu wezta bez zaktdcen — zwigzany z opdéznianiem przy dojezdzie do kolejki oraz oczekiwaniem
pojazdu w kolejce.

Trudne warunki — warunki, przy ktérych wystepujg ograniczenia spowodowane uksztattowaniem
terenu, istniejacym lub planowanym zagospodarowaniem terenu w miejscu projektowanego wezia.
Trudne warunki projektowe, umozliwiajg zastosowanie szczegodlnych, wyjatkowo dopuszczalnych,
indywidualnych rozwigzan weztdéw, odbiegajgcych od standardowych, lecz spetniajgcych graniczne



wymagania bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu. Wymagane jest wykazanie, ze warunki te nie
pozwalajg zaprojektowa¢ standardowego rozwigzania.

Typowe rozwigzanie wezta — rozwigzanie z zakresu podstawowych typéw weztéw o standardowych
parametrach spetniajgcych przyjete zatozenia bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu. Rozwigzanie takie
nalezy traktowa¢ jako zalecane z wyjatkiem sytuacji zakwalifikowanej do trudnych warunkow
projektowych.

Wezet drogowy - konstrukcja inzynierska, umozliwiajgca potgczenie drég w wiecej niz jednym
poziomie, z petng lub czesciowg mozliwoscig wyboru kierunku jazdy.

Wezel zespolony — wezet ztozony z dwéch lub wiecej wezidw potozonych blisko siebie, majgcych
wspolne elementy i uzupetniajgcych sie funkcjonalnie w zakresie zapewniania mozliwosci potgczen.
Wiot — czes¢ drogi (jeden lub wiecej paséw ruchu), z ktérej pojazdy wjezdzajg w obszar wezia.

Wjazd lub wyjazd krytyczny — wjazd lub wyjazd (z: jezdni gtéwnej, jezdni zbierajgco —
rozprowadzajacej, tacznicy, skrzyzowania lub na ktéry$ z powyzszych elementéw), na ktérym panuja
najgorsze warunki ruchu, tj.najwieksze straty czasu pojazdéw, najmniejsza rezerwa przepustowosci
lub najwiekszy stopien wykorzystania przepustowosci.

Wylot — czes¢ drogi (jeden lub wiecej paséw ruchu), ktérg pojazdy opuszczajg obszar wezet.

Wyspy kanalizujagce (dotyczy skrzyzowan w obrebie weztéw) — wyspy realizujgce zadania
kanalizacji ruchu (rozdzielanie strumieni poruszajacych sie w tym samym kierunku badz oddzielanie
strumieni ruchu z przeciwnych kierunkoéw, wymuszanie redukcji predkosci, poprawianie czytelnosci
skrzyzowania, utatwianie przekraczania jezdni pieszym lub rowerzystom itp.).

3.2 Symbole

Symbol Jednostka Opis
Pjc1 szt. liczba paséw ruchu na jezdni gtéwnej przed wjazdem lub wyjazdem
P2 szt. liczba paséw ruchu na jezdni gtéwnej za wjazdem lub wyjazdem
Pw. szt. liczba paséw ruchu na wjezdzie
Pwy szt. liczba paséw ruchu na wyjezdzie
Vi km/h Predkos$¢ do projektowania
R m Promien tukoéw w planie i na profilu
q % Pochylenie poprzeczne
i % Pochylenie podtuzne
Ly m Dtugo$¢ klina
Loy m Dtugos¢ odcinka zwalniania
Lo m Dlugos$¢ odcinka pasa wytaczania o petnej szerokosci
Ly m Dtugos¢ krawedzi wyjazdu
L, m Dlugos$¢ odcinka przyspieszania
Ly m Dlugos$¢ odcinka widocznosci
Ly m Dtugos¢ odcinka przeplatania
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4. Zasady projektowania jezdni gtéwnych

4.1 Ogodlne kryteria projektowania

(1) Jezdnie gtéwne w obrebie weztow typu WA i WB nalezy tak projektowaé, aby ich przebieg byt
wolny od zaktdcen, w dostosowaniu do predkosci do projektowania przyjetej dla sgsiednich odcinkow.

(2) W przypadku trudnych warunkéw dopuszcza sie redukcje predkosci do projektowania jezdni
gtéwnych w obrebie wezta o nie wiecej niz 20 km/h.

(3) Elementy planu i przekroju podiuznego jezdni giéwnych w obszarze wezila nalezy przyjmowaé
w zaleznosci od predkosci do projektowania, zgodnie z zasadami podanymi w WRD-22-2,
z zastrzezeniem, ze niweleta jezdni gtdwnej w obszarze wyjazdu i wjazdu nie moze mie¢ pochylenia
wiekszego niz 3% na drogach klasy A i 4% na drogach klasy S i nizszej.

(4) W obszarze weztéw typu WA i WB jezdnie gtdwne, na ktérych nie wystepujg skrzyzowania nalezy
projektowaé jako rozdzielone dla przeciwnych kierunkédw ruchu (dotyczy réwniez przekrojow
poprzecznych typu 2+1).

(5) Zaleca sie projektowanie wezldbw na odcinkach prostych jezdni gtéwnych. W przypadku
wystgpienia w obszarze wezta tukéw poziomych jezdni gtdwnych nalezy:

1) Stosowac promienie tukdw znacznie wieksze niz dopuszczalne minimalne okreslone w WRD-22-2,

2) Sprawdzi¢ wymagane widocznosci na wewnetrznym pasie jezdni gtdwnej oraz przy wigczeniu do
jezdni gtdwnej,

3) Przy tuku o kacie zwrotu w lewo na odcinku wyjazdu, zapewni¢ dobre optyczne prowadzenie jezdni
gldwnej, przez wyrazne ukierunkowanie wyjazdu (fgcznica wyjazdowa nie moze by¢ prowadzona
stycznie do krawedzi jezdni gtdwnej).

(6) Przy braku spetnienia wymaganej widocznosci zgodnie z akapitem 5 pkt. 2 nalezy:

1) Zmniejszy¢ predkosé dopuszczalng, tak aby byly zachowane wymagania widocznosci,

2) W przypadku wigczenia do jezdni gtdwnej — wydluzy¢ pas wigczenia z zapewnieniem wymaganej
widocznosci,

3) W przypadku pasa wewnetrznego jezdni gtéwnej — odsuniecie przeszkdd w pasie dzielagcym od
krawedzi pasa ruchu, tak aby zapewni¢ wymagang widoczno$¢.

4.2 Przekroj poprzeczny

(1) Wymagang liczbe paséw na jezdniach gtdéwnych okresla sie na podstawie analizy warunkow
ruchu, przy czym nalezy zachowa¢ réwnowage miedzy liczbg paséw na jezdniach gtéwnych i na
tacznicach. Nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

1) Przy wjazdach liczba paséw ruchu na jezdni gtdéwnej po potgczeniu dwdch potokdéw ruchu nie
powinna by¢ mniejsza niz suma wszystkich paséw ruchu na tgczgcych sie drogach minus jeden,
lub moze byc¢ réwna sumie wszystkich paséw ruchu na tgczgcych sie drogach (rys. 4.2.1).

2) Przy wyjazdach liczba paséw na jezdni gtéwnej przed wyjazdem powinna by¢ rowna sumie liczby
pasow na jezdni gidwnej za wyjazdem i liczby paséw na wyjezdzie minus jeden.

3) Dopuszcza sie przy wyjazdach liczbe paséw na jezdni gtéwnej przed wyjazdem réwng sumie
liczby paséw na jezdni gtéwnej za wyjazdem i liczby pasow na wyjezdzie w przypadku:
a) wjazdow z tgcznicy posredniej, ktére wystepujg po wyjazdach na tgcznice posrednia,
b) przy wyjazdach miedzy blisko siebie rozmieszczonymi weztami (w obrebie wezia

zespolonego),
4) Na jezdniach gtdwnych nie dopuszcza sie redukcji jednoczesnie wiecej niz jednego pasa ruchu.

(2) Dobér liczby paséw ruchu na jezdniach gtéwnych przed wjazdem w obszar wezta nalezy wykonaé
na podstawie [3].

(3) Parametry przekroju poprzecznego nalezy dobra¢ zgodnie z zasadami podanymi w WRD-22-4.
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PJa1 Pyc2 PJc1 Pje2

Pia1=Pics + P - 1
Pyc1=Pyc2 + Pwy Je1 e

Pic1= P2 * Pwy- 1

gdzie:

P,c1 — liczba paséw ruchu na jezdni gtéwnej przed wjazdem lub wyjazdem
P,c2 — liczba paséw ruchu na jezdni gtéwnej za wjazdem lub wyjazdem
Pwy — liczba paséw ruchu na wjezdzie

Pwy — liczba paséw ruchu na wyjezdzie

1* - jednopasowy wyjazd z dopuszczeniem na podstawie akapit 1, pkt. 2

4.3 Rozmieszczenie jezdni gtéwnych

(1) Podstawowe kryteria wyboru potozenia wysoko$ciowego wzgledem siebie, krzyzujgcych sie jezdni
gtéwnych to:

1) Topografia terenu,

2) Ranga krzyzujgcych sie drég, przy zatozeniu, ze drogi wyzszych kategorii powinny miec profil
podtuzny niezalezny od wezta,

3) Wymagania techniczne,



4) Otoczenie drogi,
5) Analiza kosztow inwestycji w cyklu zycia.

(2) W celu ostatecznego przyjecia rozwigzania potozenia wysokosciowego krzyzujgcych sie jezdni
gtéwnych wzgledem siebie, nalezy uwzgledni¢ nastepujgce kryteria pomocnicze:

1) Warunki widocznosci,

2) Odwodnienie,

3) Konstrukcja i typ obiektu inzynierskiego,

4) Wystepowanie przewozoéw ponadnormatywnych,
5) Docelowa rozbudowa przekroju drogi,

6) Warunki bezpieczenstwa.

(3) Ze wzgledow estetycznych, rozprzestrzeniania sie hatasu, warunkéw ruchu pieszego i
rowerowego, w warunkach miejskich zaleca sie przejscie drogi wyzszej klasy w wykopie i prowadzenie
jezdni drogi nizszej klasy lub o mniejszym znaczeniu funkcjonalno-ruchowym na poziomie terenu.

(4) W tab. 4.3.1 przedstawiono mozliwe wysokosciowe usytuowanie jezdni gtéwnych wzgledem siebie
i terenu.

Polozenie Wzajemne potozenie jezdni giéwnych drogi nadrzednej i podrzednej
drogi
podrzednej
w stosunku
do terenu

Pod obiektem, droga nadrzedna dotem -

Na obiekcie, droga nadrzedna goérg - NG ND

Profil jezdni gléwnej drogi wyzszej klasy lub rangi Poziom terenu

~. 7] -

1. Ponizej
(PP) \\‘\\ ’/‘/"PmﬁHacznlcy

Profil jezdni gidwnej drogi wyzszej klasy lub rangi Paziom terenu Profil tacznicy

|

2. Na
poziomie (PT) Profilfacznicy

_______ Bom oo Profil jezdni glowne; drogi wyzsze] klasy lub rangi

\‘\\ Profil igcznicy

3. Nad (PN)

Profil jezdni gidwne] drogi wyzszej klasy lub rangi Poziom terenu

I N

4. Posrednio
(PPT)

Profil jezdni giownej drogi wyzszej klasy lub rangi =~ Profil lacznicy

Poziom terent
- ———=""""Poziom terenu - — )
Profil jezani gidwnej drogi wyzsze] klasy lub rangi

Profil tacznicy

(5) Przy wyborze rozwigzania projektowego w zakresie wzajemnego wysokosciowego usytuowania
jezdni gtéwnych w wezle (tab. 4.3.1) nalezy uwzgledni¢ nastepujgce uwarunkowania:

1) Rozwigzanie NG: mozliwo$¢ swobodniejszych przejazdéw pojazdéw ponadnormatywnych (brak
ograniczenia skrajni pionowej),

2) Rozwigzanie ND: obszar wezta jest dobrze widoczny i rozpoznawalny z perspektywy jezdni
nadrzednej, mniejsze koszty budowy obiektu inzynierskiego,

3) Rozwigzanie PP/NG: zapewnia najlepszg widocznos¢ wzdtuz drogi nadrzednej,

4) Rozwigzanie PT/NG: ogranicza problemy zwigzane z odwodnieniem,

5) Rozwigzanie PT/ND: zapewnia zmniejszenie hatasu ulicznego generowanego przez droge
nadrzedna,

6) PN/ND: kierunek pochylenia podtuznego tacznic sprzyjajg wytracaniu predkosci na wyjezdzie z
drogi nadrzednej i jednoczesnie przyspieszaniu na dojezdzie do tej drogi,

7) PPT/NG oraz PPT/ND: mniejsze pochylenia na tgcznicach.



5. Zasady projektowania facznic i jezdni zbierajgco -
rozprowadzajgcych

5.1 Zasady ogodlne

(1) Lacznice i jezdnie zbierajgco - rozprowadzajgce nalezy projektowa¢ z dostosowaniem do
prognozowanego natezenia ruchu wraz z jego rozkfadem kierunkowym, typu wezta, rodzaju
potgczenia oraz warunkéw lokalnych (gtéwnie topografii terenu i dostepnosci).

(2) tacznice rozpoczynajg sie pasami wylgczania: rownolegtymi, kierunkowymi, lub wylotami
skrzyzowania, a konczg pasami wigczania rownolegtymi lub wlotami skrzyzowania, w zaleznosci od
typu wezta.

(3) Jezdnie zbierajgco — rozprowadzajgce (JZR):

1) Rozpoczynajg sie réwnolegtymi pasami wytgczania a konczag réwnolegtymi pasami wigczania,

2) Jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg mozna stosowa¢ na wezle lub na odcinku miedzy weztami
w celu ograniczenia liczby wyjazdow z jezdni gtéwnej i wjazdow na jezdnie gtdwng oraz eliminacji
Z niej manewrow przeplatania.

(4) Jezdnie zbierajgco - rozprowadzajagce nalezy stosowa¢ wzdiuz jezdni gtéwnych drogi klasy A i S
przy predkosci do projektowania wiekszej niz 90 km/h. W pozostatych przypadkach JZR nalezy
stosowaé gdy na danym kierunku ruchu w obrebie wezla wystepuje wiecej niz jeden wjazd i jeden
wyjazd oraz manewry przeplatania stanowig istotne pogorszenie bezpieczenstwa i warunkéw ruchu
na jezdni gtéwne;j.

(5) Wyrdznia sie nastepujgce typy tacznic:

1) Bezposrednie — projektowane do prowadzenia relacji skretéw w prawo na weztach typu WA oraz
na niektorych weztach typu WB. W wyjatkowych przypadkach mogg by¢ projektowane dla relac;ji
skretow w lewo, przy wytgczeniu i wigczeniu z lewej strony. Mozliwe jest ich projektowanie
z przebiegiem swobodnym, bez uwzgledniania innych elementéw w obszarze wezta oraz
z przebiegiem dopasowanym, z uwzglednieniem ograniczeh wynikajgcych z przebiegu innych
tgcznic. Przy przebiegu swobodnym charakteryzujg sie najmniejszg réznicg predkosci do
projektowania w stosunku do jezdni gtdwnych i najlepszymi warunkami ruchu w stosunku do
innych typow fgcznic (rys. 5.1.1a);

2) Posrednie — projektowane dla prowadzenia relacji skretéw w lewo na wszystkich typach weztow.
Wylgczenie i wigczenie tagcznicy jest zawsze z prawej strony. Mozliwe jest ich projektowanie
z przebiegiem po petli prowadzonej swobodnie, ze statg wartoscig promienia tuku lub z
przebiegiem zdeformowanym, z rdéznymi wartosciami promieni tukéw tworzgcych petle, z
mozliwymi odcinkami prowadzonymi po prostej. Przebieg fgcznicy posredniej wynika z typu wezia,
jego schematu, obszaru zajmowanego przez wezet oraz wymagan dotyczgcych warunkdw ruchu.
Charakteryzujg sie najmniejszymi predkosciami do projektowania i najwiekszymi réznicami
predkosci do projektowania w stosunku do jezdni gtéwnych (rys. 5.1.1b).

3) Potbezposrednie — projektowane do prowadzenia relacji skretéw w lewo na weztach typu WA
w sposéb zapewniajgcy lepsze warunki ruchu niz w przypadku tgcznic posrednich. Wylgczenie
i wigczenie tgcznicy jest zawsze z prawej strony. Ich przebieg warunkowany jest liczbg wlotow,
przyjetym wariantem projektowym wezla, obszarem zajmowanym przez wezet, oraz
uwarunkowaniami ruchowymi. tgcznice tego typu charakteryzujg sie mniejszymi predkosciami do
projektowania, w stosunku do tgcznic bezposrednich o przebiegu swobodnym, ale nadal
zapewniajg stosunkowo dobre warunki ruchu (rys. 5.1.1¢);

(6) Parametry tgcznicy nalezy tak dobierac, aby:

1) Zapewni¢ wymagang widocznos¢ na zatrzymanie,

2) Zapewni¢ dostatecznie wczesng widocznosé punktéw rozdziatu i potgczeh potokédw ruchu na
tacznicy,

3) Zachowa¢ miedzy punktami rozdziatu kierunkéw ruchu odlegtosci nie mniejsze niz wynikajace z
czasu reakcji kierowcdw oraz czasu czytania oznakowania,

4) Zapewni¢ ptynnos¢ optyczng tgcznicy,

5) Zapewni¢ przejezdnosc i bezpieczenstwo ruchu.



a) b)

(7) Os jezdni tacznicy w planie powinna skfadaé sie z odcinkéw prostych i odcinkéw krzywoliniowych.

(8) Odcinek krzywoliniowy moze zawiera¢ fuk kotowy, kombinacje tukéw kotowych i krzywych
przejsciowych, a takze inne rodzaje krzywych. Zaleca sie stosowanie krzywych przejsciowych na

potaczeniach odcinkéw prostych z tukami kotowymi.

(9) Przy projektowaniu fgcznic posrednich i bezposrednich mozna zastosowa¢ deformacje typowych
rozwigzan (rys. 5.1.2), jezeli jest to uzasadnione nastepujacymi czynnikami:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)

Natezeniem ruchu drogowego,

Strukturg kierunkowsa i rodzajowg ruchu,
Pozgdang predkoscig jazdy,

Warunkami topograficznymi,
Dostepnoscig terenu pod budowe tagcznic,
Katem krzyzowania sie jezdni gtéwnych,

Rodzajem i liczbg wjazdow i wyjazdow z jezdni gtéwnej lub jezdni zbierajgco — rozprowadzajgce;.

(10) Deformacje tgcznic moga wptywa¢ na zmiane predkosci do projektowania, w stosunku do
rozwigzania typowego, dlatego przy wprowadzeniu takiej deformacji nalezy wykona¢ szczegoétowg

analize warunkéw i bezpieczenstwa ruchu.

b)
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5.2 Parametry projektowe tacznic i jezdni zbierajaco -
rozprowadzajacych

5.2.1 Predkos¢ do projektowania

(1) Graniczne wartosci predkosci do projektowania fgcznic oraz jezdni zbierajgco —
rozprowadzajgcych, w zaleznosci od typu tgcznicy, typu wezta oraz rodzaju przebiegu tgcznicy,
okresla tab. 5.2.1.1.

tacznice na weztach typu WA

. tacznice na weztach tacznice na weztach
Typ tacznic i
ypia y przebieg przebieg dopasowany typu WB typu WC
swobodny

Vgp = 60 - 80 km/h V4= 50 - 60 km/h V4o =40 - 60 km/h

bezposrednia \ k\ brak
V4o = 50 - 70 km/h Vg =40 - 60 km/h

po+bezgosredm /> brak brak

Vgp =40 - 50 km/h Vg = 30 - 50 km/h Vg = 30 - 40 km/h Vgp = 30-50 km/h

posredia O ,S >—>

Vg =40 - 60 km/h

Vg =40 - 80 km/h

Jezdnia zbierajaco - rozprowadzajgca

bezposrednia brak

(2) W przypadku tagcznic bezposrednich dopuszcza sie zwiekszenie predkosci do projektowania do
100 km/h w odniesieniu do weztéw kierunkowych.

(3) W przypadku jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych:

1) Dopuszcza sie zmniejszenie predkosci do projektowania do 30 km/h w trudnych warunkach,

2) Dopuszcza sie zwiekszenie predkosci do projektowania, ale nie wiecej niz wynika to z wymagan
funkcjonalnych oraz jednorodnosci geometrycznej elementéw weztdw, przy czym wartosé
predkosci do projektowania nie moze przekroczy¢ 100 km/h.



5.2.2 Przekrdj poprzeczny

(1) Typ przekroju poprzecznego fgcznicy i jezdni zbierajgco - rozprowadzajgcej nalezy dostosowac
do:

1) Natezenia ruchu,

2) Dtugosci tacznicy,

3) Typu wezta:
a) tacznice i jezdnie zbierajgco — rozprowadzajgce na weztach typu WA,
b) tgcznice na weztach typu WB,
c) tacznice na weztach WC.

(2) Stosuje sie nastepujgce, typowe przekroje tgcznic:

1) Przekréj typu P1 - jednokierunkowy, jednopasowy z opaskami o szerokosci 0,5 i 1,0 m (rys.
5.2.2.1),

2) Przekroj typu P2 - jednokierunkowy, dwupasowy z opaskami o szerokosci 0,5 m (rys. 5.2.2.2),

3) Przekroj typu P3 - jednokierunkowy, dwupasowy, z jednostronng opaskg o szerokosci 0,5 m
i jednostronnym poboczem umocnionym pretnigcego funkcje pasa awaryjnego o szerokosci 2,0 m
(rys. 5.2.2.3),

4) Przekréj typu P4 - dwukierunkowy, dwupasowy z opaskami o szerokosci 0,5 m (rys. 5.2.2.4).

(3) W przypadku jezdni zbierajgco — rozprowadzajgcych nalezy stosowac przekroje P1, P2 lub P3.
(4) Jednopasowa tagcznica jednokierunkowa, oznaczona dalej symbolem P1:

1) Powinna miec¢ jezdnie wraz z opaskami o tgcznej szerokosci nie mniejszej niz 6,0 m,
2) Powinna mie¢ obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m,
3) Moze by¢ stosowana jesli:
a) natezenie miarodajne ruchu jest nie wieksze niz 1300 E/h, a w przypadku wiekszych wartosci
natezenia nalezy sprawdzi¢ przepustowosc tgcznicy przy pomocy dostepnych metod,
b) dtugosc¢ tacznicy nie przekracza 500 m.

21,0 0,5 4,5 1,0 21,0

(5) W przypadku prowadzenia réwnolegtego, dwoch tacznic o przekroju P1 na weztach WB i WC
w przeciwnych kierunkach, przy wspélnym przebiegu tgcznic na odcinku diuzszym niz 130 m, zaleca
sie stosowanie na tym odcinku przekroju typu P4. Zalecenie to nie dotyczy weztéw WB na drogach
klasy Ai S.

(6) Dwupasowa fgcznica jednokierunkowa, oznaczona dalej symbolem P2:

1) Powinna mie¢ jezdnie wraz z opaskami o tgcznej szeroko$ci nie mniejszej niz 8,0 m,
2) Powinna mie¢ obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokoéci nie mniejszej niz 1,0 m,
3) Moze by¢ stosowana jesli:

a) natezenie miarodajne ruchu jest nie wieksze niz 1300 E/h na weztach typu WA,

b) natezenie miarodajne ruchu na tgcznicy, moze przekracza¢ wartos¢ 1300 E/h na weztach typu
WB i WC, ale jest nie wieksze niz wynosi przepustowos¢ tgcznicy obliczona dostepnymi
metodami,

c) dtugosé fgcznicy jest wieksza niz 500 m.



(7) Dwupasowa fgcznica jednokierunkowa z pasem awaryjnym, oznaczona dalej symbolem P3:

Powinna mie¢ jezdnie wraz z opaskg z lewej strony o tacznej szerokosci nie mniejszej niz 7,5 m,

Powinna mie¢ pas awaryjny o szerokosci 2,0 m po prawej stronie jezdni,

Powinna mieé¢ obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m.

Moze by¢ stosowana jesli:

a) natezenie miarodajne ruchu na tgcznicy przekracza wartosé 1300 E/h, ale jest nie wieksze niz
wynosi przepustowosc tgcznicy obliczona dostepnymi metodami,

b) jesttacznicg na wezle typu WA

c)
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Dwupasowa tgcznica dwukierunkowa, oznaczona dalej symbolem P4:

Powinna mie¢ jezdnie wraz z opaskami o fgcznej szerokosci nie mniejszej niz 8,0 m,
Powinna mie¢ obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m,
Moze by¢ stosowana:

a) tylko w przypadku weztdw typu WB, z wykluczeniem wezidw na drogach klasy A i S,
b) jesli dlugos¢ fgcznicy jest wieksza niz 500 m.

¢c) w przypadkach opisanych w akapicie 5.

WN -
= — —
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(9) W wypadku wezta na drodze klasy S lub na drogach nizszych klas dopuszcza sie w trudnych
warunkach zmniejszenie szerokosci jezdni tgcznic, lecz nie wiecej nizo 1,0 m.



(9) Jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca powinna by¢ jednokierunkowa i w zaleznosci od
miarodajnego natezenia ruchu moze mie¢ przekrdj poprzeczny taki jak tgcznica P1, P2 albo P3.

(10) Zachowanie wartosci pochylenia poprzecznego jezdni fgcznicy, o ktérym mowa w akapicie 17 i
18, nie jest wymagane na krzywych przejsciowych i na prostych przejsciowych przed i za tukiem
kotowym, na ktérych nastepuje zmiana kierunku pochylenia poprzecznego. Strefy te powinny by¢ tak
ksztattowane, aby byt zapewniony sprawny odptyw wody.

(11) Szerokosc¢ jezdni fgcznicy powinna byé zwiekszona na tuku kotowym w planie o promieniu R
mniejszym niz 150 m o wartos¢:

1) 50/R — natacznicy P1, przy jednoczesnym sprawdzeniu warunku przejezdnosci,

2) 70/R - kazdego pasa ruchu na tgcznicy P2, P3 i P4.

(12) Zwiekszenie szerokosci jezdni, o ktérym mowa w akapicie 11, wykonuje sie na krzywe;j
przejsciowej.

(13) Mozna nie stosowac poszerzenia jezdni na tgcznicy P1, jesli zapewniona bedzie przejezdnos¢
pojazdu miarodajnego w obrebie jezdni, z mozliwoscig przejazdu tylnych kot pojazdu po opasce bez
poszerzenia jezdni.

5.2.3 Plan sytuacyjny

(1) Jezdnia wraz z opaskami na tgcznicy P1, P2, P3 lub P4 powinna mie¢ na tuku kotowym w planie
jednostronne pochylenie poprzeczne o wartosci okreslonej w tab. 5.2.3.1. W przypadku innych
wartosci pochylen poprzecznych na tuku, wartosci promieni tukéw poziomych w tabeli nalezy
interpolowac, z mozliwoscig zaokraglenia do wielokrotnosci ,,5”.

Minimalna wartos¢ promienia tuku w planie R [m] przy pochyleniu poprzecznym jezdni ,,q”

Predkos¢ do
projektowania Jak na
Vgp [km/h] odcinku 2% 3% 4% 5% 6% 7%
prostym

80 900 700 490 380 320 290
70 650 520 360 280 230 210
60 440 370 260 200 170 150
50 290 250 170 130 110 100
40 170 150 100 80 70 60 55
30 85 80 60 40 35 30 25

(2) Jezdnia wraz z opaskami na tgcznicy P1, P2 lub P3 powinna mieé¢ na odcinku prostym w planie
jednostronne pochylenie poprzeczne nie mniejsze niz 2% i nie wigksze niz 3%.

(3) Jezdnia wraz z opaskami na fgcznicy P4 powinna mie¢ na odcinku prostym w planie dwustronne
pochylenie poprzeczne, nie mniejsze niz 2% i nie wieksze niz 3%.

(4) W trudnych warunkach przy predkosci do projektowania nie wiekszej niz 40 km/h dopuszcza sie
zastosowanie pochylenia poprzecznego jezdni na tuku w planie o wartosci 7%

(5) Zaleca sie stosowanie wartosci promieni fukdw w planie dla tgcznic posrednich nie mniejszych
niz:

1) 50 m dla fgcznic weztéw na drogach klasy A i S,

2) 40 m dla tgcznic, ktére sg jednoczednie tgcznicami wyjazdowymi z drog klasy A i S i wjazdowymi
na drogi klasy GP i nizsze,

3) 35 m dla tgcznic, ktére sg jednoczesnie tgcznicami wyjazdowymi z drég klasy GP oraz nizszych
i wjazdowymi na drogi klasy A i S.

(6) Przy projektowaniu krzywych przejsciowych warto$¢ parametru A klotoidy nie powinna byc¢
mniejsza niz podana w tab. 5.2.3.2.



Predkos¢ do

projektowania 80 70 60 50 40 30
Vdp [km/h]
Najmniejszy
parametr 100 90 75 60 40 25
klotoidy [m]

5.2.4 Przekréj podiuzny

(1) Dopuszczalne pochylenie podiuzne oraz promienie tukéw pionowych tgcznic i jezdni zbierajgco —
rozprowadzajgcych podano tab. 5.2.4.1

Predkos¢ do D:gzz;::::ilge Najmniejszy pror_nieﬁ tuku w przekroju
prOJek[tkonvl\;?]r]ua Vap podiuzne i [%] podiuznym R [m]
na wzniesieniu na spadku wypuktego wklestego
80 4 5 3500 2600
70 4 5 3000 2000
60 5 6 2800 1400
50 5 6 2000 1000
40 6 7 1500 750
30 6 7 1000 500

(2) Ze wzgledu na warunki odwodnienia na wezle, nie nalezy stosowa¢ pochylenia podtuznego
o wartosci mniejszej niz 0,5%.

(3) W weztach drog klasy A i S nie nalezy przyjmowac pochylenia podiuznego tgcznic i jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcych wiekszego niz 6%.



6.

Zasady projektowania wyjazdow i wjazdow

6.1 Wyjazdy

6.1.1 Wyjazdy z jezdni gtdwnej

(1)

Wyjazdy z jezdni gtébwnej powinny byé ksztattowane przy zastosowaniu tych samych

powtarzalnych typéw i powinny charakteryzowac¢ sie dobrg rozpoznawalnoscia, przepustowoscig oraz
spetnieniem wymagan bezpieczenstwa ruchu powigzanych z dynamika jazdy.

()

1)
2)
3)
4)
5)

@)

1)
2)

3)

4)

8)

Wyjazd z jezdni gtéwnej moze nastepowaé poprzez:

Roéwnolegly pas wytgczania,

Dwa potozone obok siebie rownolegte pasy wytgczania,

Rozwidlenie poprzez oddzielenie jednego lub wiecej paséw ruchu od jezdni gtéwnej,
Kierunkowy pas wytgczania,

Potgczenie rozwigzan wymienionych w pkt. 1 3.

Do réwnolegtego pasa wytaczania nalezy:

Klin, na ktérego dtugosci pas wylgczania uzyskuje petng szerokos$g,

Odcinek zwalniania, ktérego dtugos¢ jest mierzona od konca klina do poczatku tuku kotowego
tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, na ktérg prowadzi wyjazd. Diugosé ta jest
ustalana w zaleznosci od predkosci do projektowania w obszarze wezta i predkosci do
projektowania tgcznicy.

Stosowane mogg by¢ nastepujgce typowe rozwigzania wyjazdéw pokazane na rys. 6.1.1.1,

1.2i6.1.1.3:

Wyjazd typu Z1 - jest standardowg formg jednopasowego wyjazdu z jezdni gtéwnej, jesli nie
zmienia sie liczba paséw tej jezdni i kontynuacjg wyjazdu jest tacznica typu P1 lub P2 w
przypadku dtugich tgcznic, lecz pod warunkiem, ze dwa pasy ruchu fgcznicy P2 bedg wystepowaty
dopiero na odcinku za nosem wyspy oddzielajgcej tgcznice od jezdni gtéwnej (rys. 6.1.1.1);
Wyjazd typu Z2 - jest rozwigzaniem alternatywnym do wyjazdu Z1, jesli nie zmienia sie liczba
pasow tej jezdni i kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica typu P2 lub P3, ktérych dwupasowy przekrdj
rozpoczyna sie juz od nosa wyspy oddzielajgcej tacznice od jezdni gtdwnej (rys. 6.1.1.1),

Wyjazd typu Z3 - jest standardowg formg dwupasowego wyjazdu z jezdni gtdwnej, jesli nie
zmienia sie liczba pasow tej jezdni i kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica typu P3 lub dwupasowy
przekroj jezdni gtownej innej drogi (rys. 6.1.1.1),

Wyjazd typu Z4 - jest standardowg formg dwupasowego wyjazdu z jezdni gtéwnej, jesli liczba
pasow tej jezdni jest zmniejszona o 1 i kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica typu P3 lub dwupasowy
przekréj jezdni gtébwnej innej drogi. W tym rozwigzaniu mozliwa jest wstepna segregacja ruchu do
wyboru réznych kierunkéw jazdy na fgcznicy, skrajny pas jezdni gtéwnej jest prowadzony na lewy
pas dwupasowej tgcznicy, a wjazd na pas prawy tacznicy nastepuje przez pas wytgczania (rys.
6.1.1.1),

Wyjazd typu Z5 - jest rozwigzaniem alternatywnym do wyjazdu Z4 jeSli nie ma potrzeby wstepnej
segregacji ruchu do wyboru réznych kierunkéw jazdy na tgcznicy. Liczba pasow jezdni gtdwnej
jest zmniejszona o 1 i kontynuacjg wyjazdu jest fgcznica typu P3 lub dwupasowy przekrdj jezdni
gtéwnej innej drogi. W tym rozwigzaniu skrajny pas jezdni gtéwnej jest prowadzony na prawy pas
dwupasowej tgcznicy, a wjazd na pas lewy tgcznicy nastepuje przez pas wytgczania z jezdni
gtéwnej (rys. 6.1.1.2),

Wyjazd typu Z6 - jest standardowg formg jednopasowego wyjazdu z jezdni gtéwnej, jesli liczba
pasow tej jezdni jest zmniejszona o 1 i kontynuacjg wyjazdu jest fgcznica typu P1 lub P2 w
przypadku ditugich tgcznic, lecz pod warunkiem, ze dwa pasy ruchu tgcznicy P2 bedg wystepowaty
dopiero na odcinku za nosem wyspy oddzielajgcej fgcznice od jezdni gtéwnej (rys. 6.1.1.2),
Wyjazd typu Z7 - jest szczegdlnym przypadkiem wyjazdu z jezdni gtéwnej, jesli liczba paséw tej
jezdni jest zmniejszona o 1 i kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica typu P2, P3 lub dwupasowy
przekroj jezdni gtdwnej innej drogi (rys. 6.1.1.2),

Wyjazd typu Z8 - jest rozwidleniem jezdni gtdwnej ze zmniejszeniem przekroju tej jezdni o 2 pasy
ruchu. Kontynuacjg wyjazdu jest tgcznica typu P3 lub dwupasowy przekroj jezdni gtéwnej innej
drogi (rys. 6.1.1.2),



9) Woyjazd typu Z9 - jest standardowg formg wyjazdu kierunkowego, ktérego kontynuacjg jest
tacznica typu P1 lub P2 w przypadku dtugich tgcznic, lecz pod warunkiem, ze dwa pasy ruchu
tgcznicy P2 bedg wystepowaty dopiero na odcinku za nosem wyspy oddzielajgcej tgcznice od
jezdni gtéwnej (rys. 6.1.1.3).

O$ drogi

O$ drogi

O$ drogi




04 drogi

0% drogi




®)

Klin rébwnolegtego pasa wytgczania powinien mie¢ dtugos¢ nie mniejszg niz okreslona w tab.
6.1.1.1.

Predkos¢ do projektowania w obszarze wezta

Typ wyjazdu > 110 km/h 110 km/h, 100 km/h <100 km/h
21,272, 74,75 L =100 m Ly=75m Ly=50m
Z3 Ly =200 m Ly =150 m Ly =100 m

26, 77,78 Brak klina poczatkujacego pas wytaczania

Wyjazd z réwnolegtym pasem wytgczania powinien miec:

Szerokos$é pasa ruchu takg sama, jak szerokos$¢ bezposrednio do niego przylegajgcego pasa
ruchu jezdni gtéwnej. W trudnych warunkach moze by¢ ona zmniejszona do 3,5 m, jesli predkos¢
do projektowania w obszarze wezla jest wieksza od 80 km/h, i 3,0 m w pozostatych przypadkach,
Pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m, w zaleznosci od
tego, ktory z elementéw wystepuje na tgcznicy,

Pobocze gruntowe o szerokosci umozliwiajgcej umieszczenie urzadzen bezpieczenstwa ruchu i
innych. Jesli nie wystepuje pas awaryjny, to faczna szerokos¢ opaski i pobocza gruntowego nie
moze by¢ mniejsza niz 2,0 m,

Odcinek zwalniania L,, o dtugos$ci nie mniejszej niz wyznaczona ze wzoru:

2 2
() -(32)

sz =

gdzie:

V; - predkos¢ na poczatku odcinka zwalniania, przyjmowang jako 0,75 predkosci do
projektowania w obszarze wezla (jezdni gtéwnej) [km/h],

V, - predkos¢ do projektowania tgcznicy, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub jezdni gtéwnej,
do ktérej prowadzi wyjazd [km/h],

d - opOznienie przyjmowane przy zwalnianiu przez pojazd. Warto$¢ tego opdznienia moze byc
ustalana indywidualnie w nawigzaniu do lokalnych uwarunkowan, ale nie wiecej niz 1,5 m/s® w
przypadku drég klasy A i S, a w przypadku drég pozostatych klas nie wiecej niz 2,0 m/s?,

i - pochylenie jezdni gtdéwnej z ktérej nastepuje zjazd [%]. We wzorze znak ,+” przyjmuje sie przy
jezdzie pod gore a znak ,-” przy jezdzie w dot.
Wartosci L,, wyznaczone na podstawie wzoru w pkt. 4, dlad = 1,5 m/s? przedstawiono na rys.
6.1.1.4.
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Wytyczne projektowania weztdéw drogowych. Elementy weztow WRD-32-2
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5) Wspdlng krawedz Lo rownolegtego pasa wylgczania o petnej szerokosci i jezdni gtdwnej nie
mniejszg niz:

a) 200 m w przypadku wyjazdu typu Z1 i Z2 z jezdni gtéwnej drog klasy A i S. Wartos¢ ta moze
by¢ zmniejszona do 150 m w przypadku predkosci do projektowania w obszarze wezia
mniejszej niz 110 km/h,

b) 400 m w przypadku wyjazdu typu Z3, Z4 i Z5 z jezdni gtdwnej drogi klasy A i S. Wartos¢ ta
moze by¢ zmniejszona do 300 m w przypadku predkosci do projektowania w obszarze wezia
mniejszej niz 110 km/h,

c) 100 m w przypadku wyjazdu typu Z1 i Z2 z jezdni gtdéwnej drog klasy GP i nizszej,

d) 200 m w przypadku wyjazdu typu Z3, Z4 i Z5 z jezdni gtéwnej drogi klasy GP i nizsze;j.

(7) Okreslona w akapicie 6 pkt. 5 minimalna warto$¢ parametru L, odpowiada przecietnym warunkom
ruchu i powinna by¢ zwigkszona, jesli nie sg zapewnione na jezdni gtdwnej lub na wyjezdzie

warunki ruchu o poziomie swobody ruchu PSR co najmniej D.

(8) Wyjazd typu Z2 i Z7 powinien spetnia¢ dodatkowo nastepujgce warunki:

1) Dtugos¢ krawedzi wyjazdu L, (rys. 6.1.1.1, 6.1.1.2) na pas zewnetrzny z jezdni gtdwnej powinna
by¢ nie mniejsza niz 75 m,

2) Diugosé odcinka zwalniania na zewnetrznym pasie ruchu liczona od miejsca, w ktérym ten pas
ruchu osigga szerokos¢ 2,5 m do poczatku tuku kotowego tgcznicy powinna by¢ nie mniejsza niz
0,75 dtugosci odcinka wyznaczonego ze wzoru w akapicie 6 pkt. 4.



(9) Wyjazd z kierunkowym pasem wytgczania typu Z9 powinien mie¢ (rys. 6.1.1.3):

1) Skos nie wigkszy niz 1:30,

2) Wspdling z jezdnig gtdéwng krawedz o dtugosci L, co najmniej 150 m, z tego nie mniej niz 75 m
krawedzi liczone od miejsca, w ktorym pas ruchu wyjazdu osigga 2,5 m do nosa wyspy
oddzielajgcej wyjazd od jezdni gtéwnej (rys. 6.1.1.3),

3) Pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m, w zaleznosci od
tego, ktory z elementow wystepuje na tgcznicy,

4) Pobocze o szerokosci umozliwiajgcej umieszczenie urzadzen bezpieczenstwa ruchu i innych.
Jesli nie wystepuje pas awaryjny, to tgczna szerokos¢ opaski i pobocza nie powinna by¢ mniejsza
niz 2,0 m,

5) Odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz okreslona w akapit 6 pkt. 4; jego dtugosc jest
mierzona od miejsca, w ktérym pas ruchu wyjazdu osigga 2,5 m do poczatku tuku kotowego
tacznicy (rys. 6.1.1.3),

(10) Pochylenie podiuzne i poprzeczne pasa wylgczania oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym na odcinku od poczatku klina do nosa wyspy oddzielajgcej tgcznice od jezdni gtdwnej
powinny by¢ dostosowane do pasa ruchu, przy ktérym sie on znajduje.

(11) Nos wyspy oddzielajgcej fgcznice od jezdni gtdwnej powinien by¢ tak uksztattowany, aby:

1) Byt dobrze widoczny i podkreslat miejsce wjazdu na tgcznice,

2) Szerokos¢ nosa wyspy wynosita 1,5 m i powierzchnia przed nim byta wylgczong z ruchu przez
oznakowanie poziome dostosowane do geometrii wyjazdu,

3) Powierzchnia za nosem wyspy byta wolna od przeszkéd, a jesli nie jest to mozliwe to powinny by¢
zastosowane urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu.

(12) Na wyjezdzie z jezdni drogi klasy A i S powinna by¢ zapewniona widocznos¢ nosa wyspy
oddzielajgcej pas wytgczania od jezdni z odlegtosci nie mniejszej niz 180 m, a na wyjezdzie z tgcznicy
lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej z odlegtosci nie mniejszej niz 100 m. W weztach na ulicach
odlegtosci te moga by¢ zmniejszone nie wiecej niz o jedng czwarta.

6.1.2 Zakres stosowania typowych wyjazdéw z jezdni gtéwnej
(1) Zakres stosowania typowych wyjazddéw z jezdni gtdwnej okreslony jest przez:

1) Przepustowo$¢ wyjazdow wyznaczang dostepnymi metodami obliczeniowymi,

2) Liczbe pasow jezdni gtdwnej przed i za wyjazdem,

3) Rodzaje fgcznicy i typ jej przekroju poprzecznego lub przekroju poprzecznego jezdni
zbierajgco- rozprowadzajgcej,

4) Predkos¢ do projektowania w obszarze wezta i predkosé do projektowania tgcznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej,

5) Woystepowanie lub nie rozdziatu kierunkéw jazdy na tgcznicy i odlegtos¢ do nosa wyspy
rozdziatu kierunkéw jazdy na tgcznicy.

(2) Powigzanie typu wyjazdu z jezdni gtdwnej z typem przekroju poprzecznego tgcznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej podano w tab. 6.1.2.1. Nalezy przy tym uwzgledni¢, ze typ przekroju
poprzecznego fgcznicy i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej jest dobierany z uwzglednieniem
natezenia miarodajnego ruchu i ich dtugosci.

Typ przekroju poprzecznego fgcznicy,

Typ wyjazdu jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej Uwagi
Przekroj P2 musi by¢ poprzedzony
21,26, 29 P1, P2 odcinkiem tgcznicy o przekroju P1
79 77 P2, P3 lub przekroj jezdni
’ poczatkujgcej inng droge
73 74. 75. 78 P3 lub przekrdj jezdni poczatkujacej

inng droge

(3) W weztach typu WB potgczenie wyjazdu Z1, Z6 i Z9 z tgcznicg typu P4 lub inng nastepuje poprzez
odcinek tgcznicy o przekroju P1.

(4) Zalecane zastosowania typowych wyjazdow z rownoleglymi pasami wylgczania z jezdni gtéwnej
wraz z dodatkowymi warunkami i ograniczeniami podano w tab. 6.1.2.2.



Natezenie miarodajne ruchu na wyjezdzie [E/h] Odlegtos¢ do nosa
najblizszego

Liczba paséw ruchu na jezdni rozdziatu kierunkéw

gtéwnej przed/za wyjazdem <1350 <2300 > 2300 jazdy od nosa pasa
wytaczenia
2/2, 313, 4/4 z1,z2" z2" z3 2250 m
3/2, 4/3 26, 27" z5 lub brak rozdziatu
4/2 - Z8 kierunkéw jazdy
2/2, 3/3, 4/4 Z1 Z3
3/2, 4/3 Z6 74 180 + 250 m
4/2 - Z8

*) — z uwzglednieniem ograniczen podanych w akapicie 5

(5) Wyjazd typu Z2 i Z7 moze by¢ stosowany jesli predkos¢ do projektowania w obszarze wezta nie
jest wieksza niz 90 km/h i roznica tej predkosci w stosunku do predkosci do projektowania tgcznicy nie
jest wieksza niz 40 km/h.

(6) Wyjazd typu Z9 moze by¢ stosowany na drogach klasy GP i nizszej w przypadku fgcznego
spetnienia nastepujgcych warunkow:

1) Dobrej dostrzegalnosci poczatku klina i jezdni kierunkowego pasa wytgczania,
2) Predkosci do projektowania w obszarze wezta 100 km/h i mniejszej,
3) Natezenia miarodajnego ruchu na wyjezdzie mniejszego niz 1300 p/h.

6.1.3 Wyjazdy z tacznic i jezdni zbierajagco-rozprowadzajacej

(1) Wyjazdy z tacznic i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych powinny by¢ ksztattowane przy
zastosowaniu tych samych powtarzalnych typéw i powinny charakteryzowaé sie dobrg
rozpoznawalnoscig, przepustowoscig i spetnieniem wymagan bezpieczenstwa ruchu powigzanych z
dynamika jazdy.

(2) Wyjazd z tacznic i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych moze nastepowacé poprzez:

1) Rownolegty pas wytgczania,

2) Rozwidlenie powstate przez oddzielenie jednego z paséw ruchu od tgcznicy lub jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgce;j,

3) Potaczenie rozwigzan wymienionych w pkt. 1 2.

(3) Do réownolegtego pasa wytgczania z fgcznicy i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej nalezy:

1) Kilin, na ktérego dtugosci pas wytgczania uzyskuje petng szerokosc,

2) Odcinek zwalniania rowny dtugosci wspélnej krawedzi L, réwnolegtego pasa wylgczania o petnej
szerokosci i jezdni tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, z ktorej nastepuje wyjazd.
Dlugos¢ ta jest ustalana w zaleznosci typu wezta i przekroju poprzecznego tgcznicy, z ktorej
nastepuje wyjazd (tab. 6.1.3.1.).

(4) Stosowane mogg by¢ nastepujgce typowe rozwigzania wyjazdéw z tgcznicy i jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej pokazane na rys. 6.1.3.1:

1) Wyjazd Zt1 - jest typowg formg jednopasowego wyjazdu, gdy tgcznica lub jezdnia zbierajgco-
rozprowadzajgca przed wyjazdem ma przekréj P1 i obydwie tgcznice po wyjezdzie takze majg
przekréj P1. Na dtugosci pasa wylgczania moze by¢ zastosowany przekréj P2 z wprowadzeniem
oznakowaniem poziomym zmian przebiegu krawedzi jezdni wynikajgcych z dostosowania
szerokosci przekroju P2 do przekroju P1 przed i za zjazdem,;

2) Wyjazd Zt1L - jest wyjazdem bedgcym lustrzanym odbiciem wyjazdu Zt1, ktéry moze byc¢
stosowany, jesli wymaga tego rozktad natezen ruchu, ale wytgcznie w weztach na drogach klasy
GP i nizszej;
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3) Wyjazd Zt2 - jest typowg formg wyjazdu, gdy tgcznica lub jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca
przed wyjazdem ma przekrdj P2 i nastepuje podziat kierunkéw jazdy na dwie tgcznice o przekroju
P1 kazda;

4) Wyjazd ZL3 - jest typowag formg jednopasowego wyjazdu, gdy fgcznica lub jezdnia zbierajgco-
rozprowadzajgca przed wyjazdem ma przekréj P2 lub P3 i wyjazd prowadzi ruch o mniejszym
natezeniu ruchu na tgcznice o przekroju P1;

5) Wyjazd Zt4 - jest typowg formg wyjazdu, gdy tacznica lub jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca
przed wyjazdem ma przekréj P2 lub P3 i wyjazd powadzi dominujgcy ruch w prawo na tgcznice o
przekroju P2 lub P3.

(5) Klin réwnolegtego pasa wytaczania z tacznicy i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej powinien miec
diugos¢ nie mniejszg niz 60 m w przypadku weztéw na drogach klasy A i S i nie mniejszg niz 30 m w
przypadku weztéw na drogach nizszych klas niz S.

(6) Wyjazd z réwnolegtym pasem wytgczania z tacznicy i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej
powinien mie¢:
1) Szerokos$¢ pasa ruchu réwna:
a) 3,0 m w przypadku wyjazdu z tgcznicy o przekroju P1,
b) szerokosci pasa ruchu jak na tgcznicy w przypadku wyjazdu z fgcznicy o przekroju P2 i P3
(w trudnych warunkach moze by¢ ona zmniejszona do 3,0 m, jesli kontynuacja wyjazdu
poprzez réwnolegly pas wytgczania jest fgcznica o przekroju P1),
2) Opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m lub pas awaryjny w przypadku wyjazdu z tgcznicy P3 na
tacznice P3, o szerokosci pasa awaryjnego jak na tgcznicy,
3) Odcinek zwalniania odpowiadajgcy diugosci wspdlnej krawedzi L,. Dtugos¢ tego odcinka zalezy
od typu wyjazdu i nie powinna by¢é mniejsza niz podana w tab. 6.1.3.1:

Przekroj poprzeczny Klasa drogi
tacznicy, jezdni
Typ wyjazdu zbierajaco-
rozprowadzajacej, z AS GP.G.Z
ktérej nastepuje wyjazd

Zk1, P1 125m 75

P2 125m 75

23, 24 P3 150 100

Zr1L P1 - 75

(7) Okreslona w akapicie 6 pkt. 3 minimalna warto$¢ parametru L, odpowiada przecietnym warunkom
ruchu i powinna by¢ zwiekszona jesli przemawiajg za tym wzgledy bezpieczenstwa i sprawnosci
ruchu.

(8) Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wylgczania oraz jego uksztalttowanie w planie
sytuacyjnym na odcinku od poczgtku klina do nosa wyspy oddzielajgcej wyjazd od jezdni tgcznicy
powinny by¢ dostosowane do pasa ruchu, przy ktérym sie on znajduje.

6.2 Wjazdy

6.2.1 Typy wjazdow i ksztaltowanie geometryczne ich elementéw

(1) Wjazdy na jezdnie gidwng powinny by¢ ksztattowane przy zastosowaniu tych samych
powtarzalnych typéw i powinny charakteryzowaé sie dobrg rozpoznawalnoscig, przepustowoscig
i spetnieniem wymagan bezpieczenstwa ruchu powigzanych z dynamika jazdy.

(2) Wjazd na jezdnie gtdbwng moze nastepowac poprzez:

1) Rownolegty pas wigczania,

2) Dwa potozone obok siebie rownolegte pasy wigczania,
3) Dodanie pasa ruchu w przekroju jezdni gtéwnej,

4) Potaczenie rozwigzan wymienionych w pkt. 1i 3.

(3) Do réownolegtego pasa wigczania nalezy:

1) Odcinek przyspieszania, ktérego dtugosé jest mierzona od konca tuku kotowego tgcznicy lub
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej do poczatku klina. Diugo$¢ tego odcinka jest ustalana w



2)
(4)

rys.

1)

5)

©®)

zalezno$ci od predkosci do projektowania w obszarze wezta i predkosci do projektowania tgcznicy
z ktérej nastepuje wjazd;
Klin, na ktérego dtugosci zanika pas wigczania.

Stosowane mogg by¢ nastepujgce typowe rozwigzania wjazdéw na jezdnie gtéwng pokazane na
6.2.1.1:

Wijazd typu W1 - jest typowg formg wjazdu na jezdnie gtéwng z tacznicy o przekroju P1 bez
zwiekszania liczby paséw ruchu na jezdni giéwnej. Oznakowaniem poziomym zmienia sie
szerokos¢ jezdni na tgcznicy P1 do szerokosci pasa wigczania;

Wijazd typu W2 - jest typowg formg wjazdu na jezdnie gtdbwng z tacznicy o przekroju P2 bez
zwiekszania liczby paséw ruchu na jezdni gtéwnej. Oznakowaniem poziomym redukuje sie liczbe
pasow ruchu z dwdch na tgcznicy P2 do jednego i dostosowuje jego szerokosé do szerokosci
pasa wigczania. W przypadkach, gdy konieczne jest fizyczne ograniczenie mozliwosci wjazdu
przez powierzchnie¢ wylgczong z ruchu oznakowaniem poziomym, mozna przed wjazdem
zredukowac¢ przekréj fgcznicy P2 do przekroju P1 i zastosowaé wjazd typu W1;

Wijazd typu W3 - jest typowa formg wjazdu poprzez zwiekszenie liczby paséw ruchu w przekroju
jezdni gtdbwnej wynikajgce z wymagan przepustowosci wjazdu i jezdni gtdwnej. tacznica przed
wjazdem moze miec€ przekrdj P1 lub P2. W przypadku przekroju P2 niezbedna jest redukcja liczby
paséw ruchu z dwdch do jednego przed poczatkiem pasa wigczania;

Wijazd typu W4 - jest typowa formg wjazdu z tgcznicy P3 lub dwupasowej jezdni taczacej sie drogi
bez zwiekszania liczby paséw ruchu w przekroju jezdni gtéwnej;

Wijazd typu W5 - jest typowg formg wjazdu z tgcznicy P3 lub dwupasowej jezdni tgczacej sie drogi
ze zwigkszaniem o jeden liczby paséw ruchu w przekroju jezdni gtéwne;.

W szczegodlnych przypadkach w weztach drég klasy GP i nizszej mogg by¢ stosowane, obok

wymienionych w akapicie 4, takze wjazdy typu W6 i W7 pokazane na rys. 6.2.1.2:

1)

2)

Wijazd typu W6 jako bezposredni wjazd na lewy pas jezdni gtdwnej bez zwiekszania liczby paséw
ruchu w przekroju jezdni gtéwnej. Wymaga to redukc;ji liczby paséw ruchu na jezdni gtéwnej przed
wjazdem z dwdch do jednego;

Wijazd typu W7 jako bezposredni wjazd na lewy pas jezdni gtéwnej ze zwiekszaniem liczby paséw
ruchu w przekroju jezdni gtéwnej z dwoch do trzech.
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Rys. 6.2.1.1. Schematy typowych wjazdéw na jezdnie gtéwng — wjazdy W1 — W5
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(6) Redukcja liczby pasoéw ruchu na tgcznicy wjazdu W2 powinna nastepowa¢ po skosie nie
wiekszym niz 1:20 (rys. 6.2.1.3)

Os drogi

(7) Wjazd z réwnolegtym pojedynczym pasem wigczania powinien miec:

1)

Szerokos¢ pasa ruchu takg samg, jak szerokos¢ bezposrednio do niego przylegajgcego pasa
ruchu jezdni gtdwnej. W trudnych warunkach moze by¢ ona zmniejszona do 3,5 m, jesli predkosé
do projektowania w obszarze wezta jest wieksza od 80 km/h i do 3,0 m w pozostatych
przypadkach;

Pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m, w zaleznosci od
tego, ktéry z elementéw wystepuje na tgcznicy;

Pobocze o szerokosci umozliwiajgcej umieszczenie urzadzen bezpieczenstwa ruchu i innych
elementéw wyposazenia wezta. Jesli nie wystepuje pas awaryjny, to fgczna szerokosé opaski i
pobocza nie powinna by¢é mniejsza niz 2,0 m

Odcinek przyspieszania L, o dtugo$ci nie mniejszej niz wyznaczona ze wzoru:

2 2
(5%) - (z%)

P 2(a+0,1%0)

gdzie:

V; - predkos¢ na poczatku odcinka przyspieszania rowna predkosci do projektowania tgcznicy lub
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, z ktérej nastepuje wjazd [km/h];

V, - predkos¢ na koncu pasa przyspieszania przyjmowang jako 0,75 predkosci do projektowania
w obszarze wezta (jezdni gtownej) [km/h];



a — parametr przyspieszania pojazdu. Wartos¢ tego parametru moze by¢ ustalana indywidualnie
w nawigzaniu do lokalnych uwarunkowan, ale nie wiecej niz 1,2 m/s’, z zaleceniem przyjmowania
mniejszych wartosci przy predkosci do projektowania w obszarze wezta wiekszej od 120 km/h;

i - pochylenie jezdni gtéwnej na ktdérg nastepuje wjazd [%]. We wzorze znak ,+” przyjmuje sie przy
jezdzie w dot a znak ,-” przy jezdzie w gore.

Wartosci L, wyznaczone na podstawie wzoru w pkt. 4, dlaa =1,2 m/s® pokazano na rys. 6.2.1.4.
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3)

4)
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Wspdlng krawedz L, réwnolegtego pasa wigczania o petnej szerokosci i jezdni gtéwnej lub
sgsiadujgcego pasa wigczenia na wjazdach typu W4 i W5 nie mniejszg niz podana w tab. 6.2.1.2:

Klasa drogi Typ wjazdu Predkos¢ do Lo
projektowania w
obszarze wezta

> 120 km 200 m
A'S W1, W2 110 km/h 175 m
< 100 km/h 150 m

> 90 km 150

GP,G,Z W1, W2 <90 km/h 125

Klin o dlugosci nie mniejszej niz:

a) 100 m - jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze wezta jest wieksza niz 110 km/h,
b) 75 m — przy predkosci do projektowania w obszarze wezta 110 km/h lub 100 km/h,

c) 50 m —w pozostatych przypadkach.

Podwadjny pas wtgczania z tgcznicy P3 na wjezdzie W4 powinien miec:

Dwa nastepujace po sobie odcinki réownolegtego wzgledem krawedzi jezdni drogi pasa witgczania,
kazdy o dtugosci wraz z klinem nie mniejszej niz 500 m;

Kliny na koncach odcinkéw, o ktérych mowa w pkt 1, dlugosci nie mniejszej niz:

a) 100 m - jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze wezta jest wieksza niz 110 km/h,

b) 75 m — przy predkosci do projektowania w obszarze wezta 110 km/h lub 100 km/h,

c) 50 m —w pozostatych przypadkach,

Szerokos¢ nie mniejszg niz:

a) a)7,0 m—dwdch pasdéw ruchu na pierwszym odcinku przyspieszania,

b) b) 3,5 m — pasa ruchu na drugim odcinku przyspieszania;

Pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.

Podwdjny pas wigczania z fgcznicy P3 na wjezdzie W5, ze zwigkszeniem o jeden liczby paséw

jezdni gtéwnej, powinien miec:

1)

Odcinek réwnolegtego wzgledem krawedzi jezdni pasa wigczania, o dtugosci wraz z klinem nie
mniejszej niz 500 m;

Klin o dtugosci nie mniejszej niz:

a) 100 m - jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze wezta jest wieksza niz 110 km/h,

b) 75 m — przy predkosci do projektowania w obszarze wezta 110 km/h lub 100 km/h,

c) 50 m —w pozostatych przypadkach,

Pas ruchu na odcinku przyspieszania o szerokosci 3,5 m;

Pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.



(10) Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wtaczania oraz jego uksztattowanie w planie sytuacyjnym
na odcinku od nosa wyspy oddzielajgcej tgcznice od jezdni gtéwnej do konca klina powinny by¢
dostosowane do pasa ruchu, przy ktérym sie on znajduje.

(11) Wjazdy na drogi w wezle typu WC moga mie¢ dodatkowe pasy ruchu, ktére sg czescig
skrzyzowan na tych drogach.

6.2.2 Zakres stosowania typowych wjazdéw
(1) Zakres stosowania typowych wjazdéw na jezdnie gtéwng okreslony jest przez:

1) Przepustowo$¢ wjazdu, ktéra powinna by¢ wyznaczana dostepnymi metodami obliczeniowymi;

2) Typ przekroju poprzecznego tgcznicy lub jezdni zbierajgco- rozprowadzajgcej, z ktérej nastepuje
wjazd,

3) Predkos¢ do projektowania w obszarze wezta,

4) Predkos¢ do projektowania tgcznicy lub jezdni zbierajgco- rozprowadzajgce;j.

(2) Wijazdy o ktérych mowa w rozdz. 6.2.1 akapit 4 i 5 powinny by¢ stosowane, jezeli droga w obrebie
wjazdu jest dwujezdniowa. W wypadku drogi jednojezdniowej powinien by¢ stosowany dodatkowy
pas ruchu jak na skrzyzowaniu.

(3) Powigzanie typu wjazdu na jezdnie gtéwng z typem przekroju poprzecznego tacznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej i natezeniem ruchu podano w tab. 6.2.2.1.



Najwieksze sumaryczne natezenie ruchu na wjezdzie
i skrajnym pasie, do ktorego nastepuje wiaczanie

Typ przekroju poprzecznego tacznicy, wyrazone w pojazdach umownych [E/h]

Typ wjazdu jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej, z / -
ktérej nastepuje wjazd Typowe warunki ruchu U_t_r udnione wa[gr?ku
obnizona predko$¢ jazdy
WA1 P1 <1650 E/h—-PSR C <1500 E/h—PSR C
W2 P2 <1980 E/h-PSRD <1800 E/h—PSR D
<2200 E/h-PSRE <2000 E/h—PSRE
W3 P1, P2 z redukcjg liczby paséw ruchu do Ograniczeniem jest przepustowosc¢ tgcznicy P1 i pasa
jednego przed wjazdem ruchu jezdni gtéwnej
P3 lub przekroj jezdni gtéwnej
W4 e <1650 E/h—-PSR C <1500 E/h—PSR C
poczalluiace] inng droge__ <1980 E/h— PSR D < 1800 E/h — PSR D
W5 przexro] jezdni glowne <2200 E/h - PSR E <2200 E/h— PSRE
poczatkujacej inng droge
W6, W7 P1 Ograniczeniem jest przepustowo$¢ tgcznicy P1

(4) Wjazd typu W6 i W7 moze byé¢ stosowany tylko na drogach klasy GP i nizszej jesli predkos¢ do
projektowania w obszarze wezla jest nie wieksza niz 90 km/h i réznica tej predkosci z predkoscig do
projektowania tgcznicy jest nie wieksza niz 40 km/h.

6.2.3 Wjazdy na tacznice i jezdnie zbierajagco-rozprowadzajace

(1) Wjazdy na fgcznice i jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg powinny by¢ ksztattowane przy
zastosowaniu tych samych powtarzalnych typéw i powinny charakteryzowaé sie dobrg
rozpoznawalnoscig, przepustowos$cig i spetnieniem wymagan bezpieczenstwa ruchu powigzanych
z dynamikg jazdy.

(2) Wijazd na tacznice i jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg moze nastepowac poprzez:

1) Rownolegty pas wigczania,
2) Dodanie pasa ruchu w przekroju tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej,
3) Potaczenie rozwigzan wymienionych w pkt. 1i 2.

(3) Do réwnolegtego pasa wtgczania nalezy:

1) Odcinek przyspieszania, rowny dtugosci wspdlnej krawedzi rownolegtego pasa wigczania o petnej
szerokosci i jezdni fgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej. Diugosé ta jest ustalana
w zaleznosci od typu wezta i przekroju poprzecznego tgcznicy, z ktérej nastepuje wjazd;

2) Kiin, na ktérego dtugosci zanika pas wtgczania.

(4) Stosowane mogg by¢ nastepujgce typowe rozwigzania wjazdéw na tagcznice i jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajgcg pokazane narys. 6.2.3.1:

1) Wijazd typu WE1 - stosowany w przypadkach, gdy fgcznica na ktdrg nastepuje wjazd jest
kontynuowana jako tgcznica o przekroju P1. Na odcinku z réwnolegtym pasm wigczania moze byé
zastosowany przekréj P2. Jesli wjazd nastepuje z fgcznicy o przekroju P2, to przed wjazdem musi
by¢ zastosowana redukcja przekroju z P2 do przekroju P1;

2) Wijazd typu Wt2 - stosowany w przypadkach, gdy dwie tgcznice o przekrojach P1 fgczg sie w
jedng tacznice o przekroju P2 lub P3. Mozliwe jest potgczenie tgcznic o przekrojach P2 jesli przed
wjazdem nastgpi na tych fgcznicach redukcja przekroju z dwdéch paséw do jednego;

3) Wijazd typu WL3 - stosowany w przypadkach wjazdu z tgcznicy o przekroju P1 na dwupasowg
tacznice lub jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg (o przekroju P2 Ilub P3). Wjazd moze
nastepowac takze z tgcznicy o przekroju P2 jesli natezenie ruchu witgczajgcego jest mniejsze niz
ruchu, do ktérego nastepuje wigczanie i przekréj tgcznicy zostanie zredukowany z dwoch pasoéw
ruchu do jednego;

4) Wijazd typu Wt4 - stosowany w przypadkach, gdy natezenie ruchu wigczanego z prawej strony
ztagcznicy o przekroju P2 lub P3 jest wieksze niz na fgcznicy lub jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej o przekroju P1, do ktérej nastepuje wigczanie.
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(5) Wijazd na facznice i jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg powinien miec:

1) Szeroko$¢ pasa ruchu nie mniejszg niz 3,0 m, a w przypadku wjazdu Wt2 odpowiadajgca
przekrojowi tacznicy P2 lub P3, w zaleznosci od tego, ktéry z nich jest zastosowany na odcinku
wigczania,

2) Opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m, lub pas awaryjny o szerokosci 2,0 m w zaleznosci od
tego, ktéry z elementéw wystepuje na tacznicy,

3) Odcinek przyspieszania dtugosci nie mniejszej niz:

a) 90 m - w przypadku weztéw na drogach klasy A i S,
b) 75 m - w przypadku weztéw na drogach klasy GP i nizszej,



5) Kilin o dtugosci nie mniejszej niz:
a) 60 m - w przypadku weztdéw na drogach klasy Ai S,
b) 30 m - w przypadku weztéw na drogach klasy GP i nizszej.

(6) Odlegtos¢ od zakonczenia klina wjazdu WE1, WL3 i WE4 do nosa wyspy kolejnego wjazdu nie
moze by¢ mniejsza niz:

1) 50 m w przypadku wjazdu W1 i Wt4,
2) 50 m w przypadku wjazdu WL3 na fgcznice o przekroju P3 i 100 m w przypadku wjazdu WL3 na
tgcznice o przekroju P2,

(7) Odlegtos¢ od zakonczenia nosa wyspy wjazdu Wt2 do nosa wyspy kolejnego wjazdu nie moze
by¢ mniejsza niz 150 m w przypadku tgcznicy o przekroju P3 i 300 m w przypadku tgcznicy o przekroju
P2 (rys. 6.2.3.2).

L > 150 L

O$ drogi

6.2.4 Wymagania widocznosci na wjazdach

(1) Na wjezdzie z pasem wigczania na jezdnie gtéwna, na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca lub na
tacznice powinny by¢ zapewnione wolne od przeszkdéd pola widocznosci:

1) Przy zblizaniu sie do pasa wigczania — oznaczone na rysunku 6.2.4.1 literami A B C D;
2) Na catej dtugos$ci pasa wtgczania — oznaczone na rysunku 6.2.4.2 literami AB C oraz A’ B’ C'.

100
Qs drogi




(2) Obrys pola widocznosci na diugosci pasa wigczania jest ustalony przez punkty umieszczone nad
jezdnig na wysokosci 1,1 m (rys. 6.2.4.2):

1) Punkt A jest punktem obserwacyjnym umieszczonym w osi jezdni wjazdu w odlegtosci nie
mniejszej niz 50 m od punktu B na drodze klasy A i S oraz 20 m w przypadku drég nizszych klas,

2) Punkt B jest celem obserwacji umieszczonym w osi pasa wigczania przy koncu powierzchni
wytgczonej z ruchu,

3) Punkt C jest celem obserwaciji umieszczonym w osi prawego pasa ruchu jezdni, na ktérg jest
wjazd, przy koncu powierzchni wytgczonej z ruchu,

4) Punkt D jest celem obserwacji umieszczonym w osi prawego pasa ruchu jezdni, na ktérg jest
wjazd, w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m od punktu C.

(3) Obrys pola widocznosci jest ustalony przez punkty umieszczone nad jezdnig na wysokosci 1,1 m
(rys. 6.2.4.116.2.4.2):

1) Punkt A jest punktem obserwacyjnym umieszczonym w osi pasa witgczania i przemieszcza sie
wzdtuz tego pasa do pozycji A’,

2) Punkt B jest celem obserwacji umieszczonym w osi pasa jezdni gtdbwnej o potozeniu
odpowiadajgcym pkt. A z rownolegtym przesuniecie wynikajagcym z poruszania sie po sgsiednich
pasach ruchu. Punkt B przemieszcza sie wzdtuz osi pasa ruchu do pozycji B’,

3) Punkt C jest celem obserwacji umieszczonym w osi prawego pasa ruchu jezdni gtéwnej, na ktorg
jest wjazd, usytuowanym w odlegtosci L.

(4) Dlugosc odcinka Lzustala sie na podstawie predkosci do projektowania drogi lub jezdni zbierajgco—
rozprowadzajgcej lub tgcznicy, w zaleznosci od miejsca wigczania i nie moze by¢ mniejsza niz
wartosci podane w tab. 6.2.4.1.

Predkos$¢ do projektowania Vg, [km/h] 2100 90 80 70 60 50 40

Dtugos¢ odcinka L, pola widoczno$ci [m] 290 250 205 170 140 115 90

(5) Ustalenie wolnego od przeszkdéd pola widocznosci ma by¢ prowadzone przestrzennie przy
zatozeniu wysokosci punktu obserwacyjnego 1,10 m (wysoko$¢ oczu kierujgcego samochodem
osobowym) oraz w zaleznosci od potrzeb takze wysokosci 2,50 m (wysokos¢ oczu kierujgcego
samochodem cigzarowym).

(6) Dla uczestnikéw bedacych w ruchu nie sg przeszkodami w polu widocznosci poruszajgce sie
pojazdy, pnie pojedynczych drzew, podpory znakéw drogowych.



7. Zasady projektowania odcinkow przeplatania

7.1 Funkcje i ogdélne uwarunkowania ksztaltowania odcinkéw
przeplatania

(1) Obszar przeplatania moze wystepowa¢ na jezdni gtéwnej drogi klasy S z predkoscig do
projektowania w obszarze wezta nie wiekszg niz 90 km/h i na drogach nizszych klas oraz na jezdniach
zbierajgco-rozprowadzajgcych oraz na tgcznicach.

(2) Przeplatanie moze sie odbywac tylko na jezdni jednokierunkowej, o co najmniej dwéch pasach
ruchu.

(3) Odcinek przeplatania musi spetnia¢ wymogi przepustowosci i zatozonego poziomu swobody ruchu
oraz zapewnia¢ bezpieczenstwo uzytkownikom.

(4) Podstawowe cechy obszaru przeplatania to:

1) Konfiguracja paséw ruchu w obszarze przeplatania oraz rodzaj struktury — symetryczna
i niesymetryczna, przy czym struktura symetryczna wystepuje w przypadku, kiedy liczba paséw
wjazdowych w obszar przeplatania jest zbilansowana z liczbg paséw wyjazdowych z obszaru
przeplatania,

2) Dilugos¢ odcinka przeplatania nalezy wyznacza¢ od konca ,nosa” przy wjezdzie do poczgtku
,Nosa przy wyjezdzie,

3) Minimalna diugos¢ odcinka przeplatania na jezdni gtéwnej ma wynosi¢ 250 m. Dopuszcza sie
zmniejszenie tej dtugosci do 200 m, przy ograniczeniu predkosci dopuszczalnej na odcinku
przeplatania znakiem do 100 km/h i mniejsze;j,

4) Na jezdniach zbierajgco - rozprowadzajgcych oraz tgcznicach, minimalna dtugo$¢ odcinka
przeplatania ma wynosi¢ 200 m. Dopuszcza sie zmniejszenie tej dtugosci do 150 m, przy
predkosci do projektowania lub predkosci dopuszczalnej na odcinku przeplatania réwnej i
mniejszej od 60 km/h.

(5) Przy doborze parametréw projektowych w obszarze przeplatania nalezy:

1) Uwzglednia¢ zasade, ze zbyt dtugie odcinki przeplatania nie sg efektywne, nie wptywajg znaczgco
na zachowanie kierujgcych pojazdami w obszarze przeplatania i ich dtugo$s¢ nie jest
wykorzystywana w catosci. W zwigzku z tym nie nalezy stosowacC odcinkéw przeplatania
przekraczajgcych dtugos$¢ 1500 m;

2) Stosowac szerokos$¢ pasa z ruchem przeplatajgcym sie takg sam, jak szerokosc¢ przylegtego pasa
ruchu;

3) Stosowac opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m na zewnetrznej krawedzi obszaru przeplatania;

4) Wyznaczy¢ pas awaryjny w obszarze przeplatania przy pasie ruchu, jezeli wynika to z przekroju
dochodzacej do niego tgcznicy.

7.2 Typowe rozwigzania odcinkéw przeplatania i ich parametry
geometryczne

(1) Woyrdznia sie cztery typowe rozwigzania odcinkéw przeplatania:

1) Odcinki przeplatania na jezdni gtdéwnej z jednym pasem ruchu na igcznicy tworzgcej strefe
przeplatania PJG, - rys. 7.2.1 a,

2) Odcinki przeplatania na jezdni gtéwnej z dwoma pasami ruchu na tgcznicy tworzgcej strefe
przeplatania PJG, —rys. 7.2.1 b,

3) Odcinki przeplatania na jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej o przekroju P1 i tgcznicy o przekroju
P1 tworzgcej strefe przeplatania PJ,—rys. 7.2.2 a,

4) Odcinki przeplatania na jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej o przekroju P1 i tgcznicy o przekroju
P2 tworzgcej strefe przeplatania PJ,—rys. 7.2.2 b.

(2) Dla typowych warunkéw ruchu w obszarze wezia, nalezy stosowal symetryczne struktury
obszaréw przeplatania, przedstawione na rys. 7.2.1 i 7.2.2. W przypadkach, kiedy potoki ruchu w
obszarze przeplatania znacznie sie rdznig, zalecane jest stosowanie asymetrycznych obszaréw
przeplatania, ktére nalezy dobiera¢ do indywidualnych rozwigzan (przyktad na rys. 7.2.3). W takich
przypadkach wymagane sg dodatkowe szczegdtowe analizy warunkoéw i bezpieczenstwa ruchu.



(3) Na jezdniach gtéwnych nalezy stosowaé standardowg strukture obszaru przeplatania typu PJG,,
stosowang na przekrojach dwu-, trzy- i czteropasowych jezdni gtéwnych, na drogach klas S i nizszych,
z zastrzezeniem podanym w rozdziale 7.1 akapit 1.

(4) Dopuszcza sie stosowanie struktury obszaru przeplatania typu PJG,, poza drogami klasy A i S.
(5) Na jezdniach zbierajgco — rozprowadzajgcych oraz na tgcznicach nalezy stosowac standardowg
strukture obszaru przeplatania typu PJ.

a) Typ PJG,

I L |
b) Typ PJG,
— - — _ _ i _ _ — - —
— —~
\ L 1
gdzie: Lp — dlugos¢ odcinka przeplatania
a) Typ PJ,
L .
b) Typ PJ,
—_— - _—_ - - i‘— _ — _ T T—
— | —~—
— 1 L ~

gdzie: Lp — dlugos$¢ odcinka przeplatania




7.3 Zakres stosowania typowych rozwigzan  odcinkéw
przeplatania

(1) Podstawowym parametrem projektowym obszaru przeplatania jest minimalna diugo$¢ odcinka
przeplatania.

(2) Dtugosci odcinka przeplatania nalezy dobiera¢ na podstawie typu i lokalizacji obszaru przeplatania
oraz predkosci dopuszczalnej w obszarze przeplatania (tab. 7.3.1).

Lokalizacja odcinka przeplatania
Uktad potokow
ruchu Na jezdni gtéwnej drogi wyzszej klasy Na jezdni gléwnej drogi nizszej klasy niz S, na
jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub na tgcznicy

1) >< Typ PJ.

Brak zewnetrznych i /?_ e \

wewnetrznych pasow Brak
bez przeplatania L, =200 m

L,=150 m (przy predkosci dopuszczalnej nie
wigkszej niz 60 km/h)

2) ——> PG, Typ PJG,

= — R e — =0
>< — : - : — . . ST

Brak przeplatania na
zewnetrznym pasie (z Niedopuszczalne dla drog klasy Ai S dla

zewnetrznego pasa)  Predkosci dopuszczalnej powyzej 80 km/h

Jezdnia z przeplataniem pomiedzy 3 lub wiecej
weztami z bardzo matym ruchem zewnetrznym

Pozostate przypadki: nieprzeplatajacym sie

L, =250m L, = 250m

L,=200m (przy predkosci dopuszczalnej nie L,=200m (przy predkosci dopuszczalnej nie
wigkszej niz 100km/h) wigkszej niz 100km/h)

3) >< Typ PJGy

Brak przeplatania na
wewnetrznym pasie

Jezdnia z przeplataniem miedzy 2 weztami
L, = 300m
L,=250m przy predkosci dopuszczalnej 100km/h

L,=200m przy predkosci dopuszczalnej 80km/h
Brak

Typ Pdp
el Sl
Jezdnie zbierajaco - rozprowadzajgce na

ztozonym wezle z bardzo matym wewnetrznym
ruchem nie przeplatajgcym sie

L, = 250m



y —>

><

Wystepuja
zewnetrzne i
wewnetrzne pasy
bez przeplatania

L, =200m (przy predkosci
wiekszej niz 100km/h)

dopuszczalnej nie

PJG, Typ PJGy
e e

Potgczenie pomiedzy dwoma weztami

Niedopuszczalne dla drég klasy A i S dla
predkosci dopuszczalnej powyzej 80 km/h

Pozostate przypadki:
L,=300m

L,=250m (przy predkosci dopuszczalnej 90
km/h)

L,=200m (przy predkosci dopuszczalnej nie
wiekszej niz 80 km/h)

Jezdnia z przeplataniem pomiedzy 3 lub wiecej
weztami

lub

jezdnie  zbierajgco -
ztlozonym wezle

L,=300m

rozprowadzajgce na

L,=250m (przy predkosci dopuszczalnej 90 km/h)

L,=200m (przy predkosci
wiekszej niz 80 km/h)

dopuszczalnej nie



8. Skrzyzowania w obszarze wezla

8.1 Uwarunkowania projektowania skrzyzowan jako elementow
weziow

(1) Skrzyzowania jako integralne czesci wezta typu WB i WC majg spetnia¢ ogdlne wymagania
w odniesieniu do skrzyzowan okreslone w WRD - 31-1, obejmujgce:

1) Bezpieczenstwo ruchu,

2) Sprawnos¢ ruchu,

3) Przejezdnosc,

4) Dostosowanie do wymagan uczestnikéw ruchu innych niz pojazdy samochodowe, jesli takie grupy
korzystajg ze skrzyzowania,

5) Uwarunkowania srodowiskowe i ekonomiczne..

(2) Do celéw ustalania parametréw technicznych skrzyzowania i jego wyposazenia, stosuje sie
pojecie obszaru skrzyzowania i w odniesieniu do niego obowigzujg wymagania okreslone w WRD-31-
1. Obszar skrzyzowania jest czescig obszaru wezia.

(3) W odniesieniu do skrzyzowan usytuowanych w obszarze wezla, tj. stanowigcych jego integralne
czesci, nie majg zastosowania wymagania zachowania minimalnych odlegtosci pomiedzy
skrzyzowaniami okreslone w WRD-31-1.

(4) Najmniejsze dopuszczalne odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami usytuowanymi w obszarze wezla
powinny by¢ ustalane indywidualnie, z uwzglednieniem:

1) Zasiegu kolejki miarodajnej pojazdéw pomiedzy skrzyzowaniami, tak aby nie dopusci¢ do
blokowania wylotu sgsiadujgcego skrzyzowania,

2) Wymaganych parametréow geometrycznych dodatkowych paséw ruchu pomiedzy skrzyzowaniami,
jesli takie pasy sg stosowane,

3) Mozliwosci poprawnego oznakowania, w tym oznakowania kierunkowego.

(5) Typ skrzyzowania i jego uksztattowanie powinny by¢ wybierane z grupy rozwigzan typowych,
z uwzglednieniem:

1) Klasy i funkcji drogi, na ktorej zlokalizowane jest skrzyzowanie,

2) Typu i formy geometrycznej wezta w sktad ktérego wchodzi skrzyzowanie,

3) Wzajemnego wysokosciowego uksztattowania przecinajgcych lub tgczgcych sie drég w obszarze
wezta,

4) Typu przekroju poprzecznego drogi oraz tgcznicy wyjazdowej z jezdni gtdwnej i wjazdowej na
jezdnie gtdwna,

5) Miarodajnego natezenia ruchu oraz struktury kierunkowej i rodzajowej ruchu na skrzyzowaniu i
wezle,

6) Przepustowosci wlotéw skrzyzowania i wymaganego poziomu swobody ruchu PSR,

7) Warunkoéw utrzymania i zapewnienia niezawodnosci funkcjonowania,

8) Dostepnosci terenu.

(6) Zaleca sie, aby w obszarze wezta stosowac takie same typy skrzyzowan.
(7) Podstawowe parametry do projektowania skrzyzowania ustalane sg w sposéb nastepujacy:

1) Miarodajne natezenie ruchu zgodnie z zasadami podanymi w WRD-31-1,
2) Predkos¢ do projektowania w obszarze skrzyzowania zgodnie z zasadami podanymi w WRD-31-

1, z zastrzezeniem, ze:

a) na wlocie, do ktérego prowadzi tgcznica wyjazdowa z jezdni gtdwnej, predkos¢ do
projektowania przyjmuje sie rowng predkosci do projektowania tgcznic, lecz nie wiekszg niz 50
km/h w przypadku wlotow podporzgdkowanych i nie wiekszg niz 70 km/h na wilotach
skrzyzowan z sygnalizacjg Swieting,

b) na wylocie poczatkujgcym fgcznice wjazdowa na jezdnie gtéwng, predkos¢ do projektowania
przyjmuje sie réwng predkosci do projektowania tgcznicy.

(8) Ustalenie wymaganego poziomu swobody ruchu (PSR) na pasach ruchu poszczegdinych wlotow

skrzyzowania powinno uwzglednia¢ klase i funkcje drogi, w ciggu ktérej zlokalizowane jest
skrzyzowanie z zaleceniem, aby:



1) Na drogach zamiejskich klasy GP przyjmowaé co najmniej PSR I,
2) Na drogach zamiejskich klasy G i Z przyjmowac co najmniej PSR I,
3) Na ulicach dostosowaé PSR do klasy i funkcji ulicy z dopuszczeniem PSR V.

(9) Przepustowos$é wlotu utworzonego przez tacznice wyjazdowg z jezdni gtéwnej powinna byé taka,
aby zasieg kolejki miarodajnej (wyrazona w metrach odlegto$¢ konca kolejki miarodajnej od linii
zatrzymania) nie zachodzit na odcinek fgcznicy wyjazdowej przeznaczony do zwalniania przed
skrzyzowaniem, a w sytuacjach krétkotrwatych przecigzen ruchem maksymalna dtugosc¢ kolejki nie
siegata konca pasa wytgczania.

(10) Jako pojazd miarodajny przyjmuje sie pojazd miarodajny przyjety do projektowania drog
w obszarze wezta z uwzglednieniem dodatkowych wymagan przejezdnosci na drogach publicznych
0 znaczeniu obronnym.

(11) Wymagania przejezdnosci pojazdu miarodajnego na skrzyzowaniu i warunki jej sprawdzania
okreslajg wytyczne WRD-31-1, WRD-31-2 i WRD-31-3.

(12) Jesli jest potrzeba zapewnienia przejezdnosci warunkowej, to rodzaj pojazdu do kontroli tej
przejezdnosci i kierunki przejazdu pojazdu wiekszego niz miarodajny ustala sie w uzgodnieniu
z zarzadcg drogi i po zasiegnieciu opinii organu zarzgdzajgcego ruchem.

(13) Na skrzyzowaniach wskazanych przez zarzgdce drogi, szeroko$¢ wlotow skrzyzowania,
obejmujgca szeroko$¢ pasoéw ruchu i pobocza, powinna umozliwiaC awaryjny przejazd stuzb
ratowniczych z ominieciem kolejki pojazdéw lub uszkodzonego pojazdu.

(14) W przypadku drog, po ktérych mogg sie odbywaé przejazdy pojazdéw wigekszych niz miarodajny
(np. pojazdéw z ustalonymi fadunkami ponadgabarytowymi, pojazdéw wolnobieznych lub ciggnika
rolniczego i dwoch przyczep), nalezy zapewni¢ co najmniej przejezdnosé warunkowa, definiowang
jako mozliwos¢ przejazdu przez skrzyzowanie przy zajeciu pasow lub innych umocnionych
powierzchni (brukowane wyspy, brukowane narozniki skrzyzowania, pobocza) przeznaczonych do
ruchu pojazdoéw albo przy zajeciu powierzchni przeznaczonych dla innych uczestnikéw ruchu bez
najezdzania na nie kotami.

(15) Usytuowanie wysokosciowe skrzyzowania w wezle wynika z wysokosciowego przebiegu
przecinajgcych lub tgczacych sie drég. Zalecanym jest sytuowanie skrzyzowan powyzej drogi
0 bezkolizyjnym przebiegu, gdyz dojazd do skrzyzowania na wzniesieniu utatwia zatrzymanie pojazdu
przed skrzyzowaniem, a wyjazd ze skrzyzowania na spadku ufatwia przyspieszanie pojazdu przed
wjazdem na jezdnie gtdwna.

(16) Rozwigzania sytuacyjne i wysokosciowe wezta typu WB i WC, a w tym skrzyzowan powinny
zapewnia¢ ciggtos¢ infrastruktury dla ruchu pieszych i ruchu rowerdw, jesli taka infrastruktura
wystepuje w ciggu drogi, na ktérej zlokalizowane jest skrzyzowanie.

(17) Infrastruktura dla ruchu pieszych powinna by¢ projektowana zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w WRD-41-2, a dla ruchu roweréw zgodnie z wymaganiami okreslonymi w WRD-45-2.

(18) Skrzyzowania stanowigce elementy wezta powinny by¢ oswietlone zgodnie z wymaganiami
podanymi w WRD-32-3.

8.2 Typowe skrzyzowania w weztach WB i WC

(1) Typ skrzyzowania w weztach WB powigzany jest z formg geometryczng tego wezta i moze to by¢
(tab. 8.2.1):

1) Skrzyzowanie o trzech wilotach: skanalizowane z pierwszenstwem przejazdu; skanalizowane
z sygnalizacjg swietlng; rondo,

2) Skrzyzowanie o czterech wlotach: skanalizowane z pierwszenstwem przejazdu; skanalizowane z
sygnalizacjg $wietlng; rondo.

(2) Skrzyzowanie o trzech wlotach jest stosowane jako typowe w weztach ,pétkoniczyna”. Jest to
rozwigzanie korzystne z uwagi na mniejszg liczbe punktdéw kolizji niz na skrzyzowaniu o czterech
wlotach i jest zalecane do stosowania szczegdlnie na drogach zamiejskich.

(3) Skrzyzowanie o czterech wlotach jest stosowane jako typowe w weztach ,karo”.

(4) W weztach ,trgbka” jako typowe moze by¢ stosowane skrzyzowanie o trzech wlotach lub o
czterech wlotach.



Typ wezia
wB

Pétkoniczyna
asymetryczna

Pétkoniczyna
symetryczna

Karo z dwoma
skrzyzowania
mi

Karo z jednym
skrzyzowanie
m

Karo z
rozsunietymi
skrzyzowania
mi

Karo z
obwiednig lub
wyspg
centralng

Tragbka ze
skrzyzowanie
m na drodze
podporzadkow
anej

Schemat

Zalecany typ skrzyzowania

Skanalizowane bez
sygnalizaciji

Stosowane na drogach
zamiejskich i ulicach klasy
G i nizszej.

Dopuszczone tylko
jednopasowe wioty
podporzadkowane lub dwa
pasy ruchu z wydzielonym
pasem ruchu w prawo z
pasem wigczania na drodze
nadrzedne;j.

Nie zaleca sie w przypadku
poétkoniczyny na drogach
klasy G jesli sg 4 wloty.

Nie stosuje sie

Nie stosuje sie

Nie stosuje sie

Stosowane na drogach
zamiejskich i ulicach klasy
G i nizszej

Dopuszczone tylko
jednopasowe wloty
podporzadkowane

Skanalizowane z
sygnalizacja

Stosowane na
drogach zamiejskich i
ulicach:

- klasy GP,

- klasy G i nizszej jesli
wynika to z wymagan
przepustowosci i PSR
lub bezpieczenstwa
ruchu.

Stosowanie
niezaleznie od klasy
drogi przy wiekszej niz
jeden pas ruchu na
wlocie
podporzadkowanym.
Zalecane w przypadku
skrzyzowan z 4
wlotami na drodze
klasy G niezaleznie od
liczby paséw ruchu na
wlocie
podporzadkowanym.
Stosowane na
drogach zamiejskich i
ulicach:

- klasy GP,

- klasy G i nizszej jesli
wynika to z wymagan
przepustowosci i PSR
lub bezpieczenstwa
ruchu.

Stosowane na
drogach zamiejskich i
ulicach klasy G i
nizszej

Wyspa centralna z
sygnalizacjg na
drogach zamiejskich i
ulicach

Stosowane na
drogach zamiejskich i
ulicach klasy G i
nizszej jesli wynika to
z wymagan
przepustowosci i PSR
lub bezpieczenstwa
ruchu.

Rondo
jednopasowe i
turbinowe
Stosowane na
drogach klasy

GP i nizszej.

Zalecane rondo
0 nietypowe;j
formie zgodnie
zWRD-31.3

Nie stosuje sie

Nie stosuje sie

Stosowane na
drogach klasy G
i nizszej.

(5) Skrzyzowania o innej liczbie wlotéw niz podanej w akapicie 2 i akapicie 3 sg rozwigzaniami
nietypowymi, ktérych zastosowanie moze wynika¢ z lokalnych uwarunkowan, w tym pofgczenia w
weZle wiecej niz dwdoch drég.

(6) Podane w tab. 8.2.1 ogdlne zalecenia wyboru typowego skrzyzowania sformutowano przy

zatozeniu,

ze w kazdym przypadku muszg by¢ spetnione wymagania przepustowosci oraz

zapewniony musi by¢ zaktadany poziomu swobody i bezpieczenstwa ruchu. Te wymagania mogg
eliminowa¢ z zastosowania w okreslonych warunkach typ skrzyzowania wskazywany w tab. 8.2.1 jako

zalecany.

(7) Stosowanie innych niz typowe formy skrzyzowan zestawionych w tab. 8.2.1 jest dopuszczalne w
trudnych warunkach i przy wystepowaniu specyficznych uwarunkowan funkcjonalnych i ruchu, lecz
pod warunkiem spetnienia ogélnych wymagarn wymienionych w rozdz. 8.1.



(8) Nie wprowadza sie ograniczen przy wyborze typu skrzyzowania w wezle typu WC, pod
warunkiem, ze skrzyzowanie bedzie spetniato ogélne wymagania okreslone w rozdz. 8.1.

(9) Nie zaleca sie w obszarze weztéw stosowania skrzyzowania typu rondo jesli wystepuje duzy ruch
pieszych.

(10) W przypadku stosowania ronda turbinowego w weztach ,karo” zaleca sie stosowac¢ forme tego
ronda opisang w WRD-31-3 w rozdz. 7.7.

8.3 Wymagania w projektowaniu lgcznic stanowigcych wiloty
skrzyzowan w weztach typu WB i WC

(1) Lacznice stanowigce wloty i wyloty skrzyzowan majg spetnia¢ ogdélne wymagania okreslone
w rozdziale 5.

(2) Dodatkowe wymagania w projektowaniu fgcznic stanowigcych wloty skrzyzowan obejmuja:

1) Minimalne dlugosci wynikajace ze zwalniania przed strefg akumulaciji,

2) Najwieksze dopuszczalne pochylenia niwelety na odcinkach akumulacji na wlocie skrzyzowania,
3) Szerokosci pasow ruchu,

4) Widocznos¢ na dojezdzie do skrzyzowania.

(7) Ustalajgc minimalng dtugo$¢ tgcznicy nalezy bra¢ pod uwage nie tylko réznice wysokosci
pomiedzy zjazdem z jezdni gtéwnej i wlotem skrzyzowania, ale takze koniecznos¢ zapewnienia na
wlocie skrzyzowania strefy akumulacji mieszczgcej kolejke pojazdéw, przy nastepujacych zatozeniach:

1) Uwzglednienie strefy akumulacji mieszczgcej miarodajng dtugos¢ kolejki pojazdéw wyznaczang
zgodnie z dostepnymi metodami oceny warunkéw ruchu,

2) Pomiedzy poczagtkiem fgcznicy okreslonym w miejscu konca odcinka zwalniania na pasie
wytgczania, a koncem miarodajnej kolejki nalezy zapewni¢ co najmniej odcinek zwalniania od
predkosci rownej predkosci do projektowania tgcznicy do zatrzymania (rys. 8.3.1) o dtugosci L,,:

(42)
L = 3,6

W 2(d+0,1%10)
gdzie:
Vaor - predko$¢ do projektowania tgcznicy lub predkos¢ dopuszczalna, jesli wprowadzone jest
ograniczenie predkosci [km/h]
d - opOznienie przyjmowane przy zwalnianiu przez pojazd. Warto$¢ tego opdznienia moze byé
ustalana indywidualnie w nawigzaniu do lokalnych uwarunkowan, ale nie wigcej niz 2,0 m/s?
i - pochylenie tacznicy [%]. We wzorze znak ,+” przyjmuje sie przy jezdzie pod gore a znak ,-” przy
jezdzie w dét.

(8) Wartosci L,, wyznaczone na podstawie wzoru w pkt. 2, dla d = 2,0 m/s®, zestawiono w tab. 8.3.1.

Vot Pochylenie fgcznicy ,/” ( znak ,-, 0znacza spadek)

k/h] 70, 6% 5% 4% 3% 2% 1% 0% 1% 2% 3% 4% 5% 6%
30 27 25 23 22 20 19 18 17 17 16 15 14 14 13
40 47 44 41 39 36 34 32 31 29 28 27 26 25 24
50 74 69 64 60 57 54 51 48 46 44 42 40 39 37
60 107 99 93 87 82 77 73 69 66 63 60 58 56 53

70 145 135 126 118 111 105 99 95 90 86 82 79 76 73
80 190 176 165 154 145 137 130 123 118 112 107 103 99 95
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(9) Na zjazdach z drég klasy GP i wyzszej nalezy pomiedzy koncem pasa wytgczania a linig
zatrzyman na wlocie skrzyzowania, zapewni¢ co najmniej odcinek o dtugosci odpowiadajgcej
maksymalnej dtugosci kolejki, wystepujgcej w sytuacjach krotkotrwatych przecigzen ruchem.

(10) Pochylenia niwelety na wlocie skrzyzowania nalezy stosowa¢ zgodnie z wymaganiami WRD-31-
2, z zastrzezeniem, ze na tgcznicach stanowigcych wloty na skrzyzowanie:

1) Pochylenie niwelety na odcinku co najmniej 20 m od linii zatrzyman nie moze by¢ wieksze niz 3%,
2) W przypadku, gdy dlugosé¢ strefy akumulacji jest wieksza niz 20 m, to na dtugosci 20 m od linii
zatrzyman pochylenie niwelety nie moze by¢ wieksze niz 3%, a na pozostatym odcinku akumulac;ji
nie wieksze niz:
a) 5% na wzniesieniu,
b) 6% na spadku.

(11) Przekroj poprzeczny tgcznicy moze byé poszerzony na wlocie skrzyzowania przez zwiekszenie
liczby paséw ruchu, jesli taka potrzeba wynika z wymagan przepustowosci wlotu lub koniecznosci
skrdcenia strefy akumulacji.

(12) Sposdb wprowadzenia dodatkowych paséw ruchu na wlocie skrzyzowania i wymagane
szerokosci pasow ruchu nalezy ustala¢ zgodnie z zasadami podanymi w WRD-31-2 i w powigzaniu z
typem przekroju poprzecznego fgcznicy.

(13) Poza podstawowymi wymaganiami widocznoéci na zatrzymanie na tacznicy nalezy zapewnic
dodatkowo widoczno$¢ na zatrzymanie przed koricem kolejki o miarodajnej diugosci. Odlegtosc
wymaganej widoczno$ci na zatrzymanie jest ustalana dla predkosci do projektowania tgcznicy lub dla
predkosci dopuszczalnej, jesli zastosowano ograniczenie predkosci na tgcznicy, zgodnie z akapitem 7
pkt. 2.

(14) Na wlocie skrzyzowania nalezy spetni¢ wymagania widocznosci okreslone w WRD-31-1.

8.4 Podstawowe parametry geometryczne skrzyzowan w wezlach
typu WB i WC

(1) Rozwigzania geometryczne skrzyzowan typowych w weztach typu WB i WC powinny byc¢
ksztattowane ze stosowaniem parametréw podanych w WRD-31-2 i w WRD-31-3, przy rownoczesnym
uwzglednieniu dodatkowych wymagan i ograniczen wymienionych w rozdz. 8.1 8.2.

(2) W przypadku skrzyzowan w weztach typu WB na drogach klasy A i S zaleca sie stosowanie
parametréw geometrycznych skrzyzowan bardziej korzystnych niz okreslone jako graniczne w WRD-
31-2 i w WRD-31-3.

(3) Rozwigzania geometryczne skrzyzowan nietypowych i w trudnych warunkach mogg by¢
ksztattowane przy zastosowaniu parametrow przewidywanych w WRD-31-2 i w WRD-31-3 jak dla
trudnych warunkéw.



9. Zalacznik — przyktady typowych rozwiazan weztéw

(1) Zamieszczone w zafgczniku przyktady typowych rozwigzan typu WA i WB ilustrujg ich ksztaity
i zakresy stosowanych parametrow geometrycznych.

(2) W zatgczniku przedstawiono przyktadowe plany sytuacyjne wezidbw oraz profile wybranych
tacznic. Na rysunkach zaznaczono wybrane minimalne parametry projektowe.

(3) Przyktady weziéw typu WA:

1) Koniczyna klasyczna dla klasy S i GP,

2) Koniczyna klasyczna dla klasy S i S,

3) Koniczyna modyfikowana (jedna tgcznica potbezposrednia dla klasy S i S,
4) Podwdjna trgbka dla klasy S i GP,

5) Tragbka dla klasy S i GP,

6) Gruszka dla klasy S i GP,

7) Wezet kierunkowy T dla klasy S'i S.

(4) Przyktady weztéw typu WB:

1) Karo dla klasy S i G (ze skrzyzowaniami typu rondo),

2) Karo dla klasy GP i G (ze skrzyzowaniami skanalizowanymi),

3) Karo dla klasy GP i GP (z wyspg centralng),

4) Potkoniczyna dla klasy S i G z tgcznicami przylegtymi (skrzyzowania skanalizowane),
5) Potkoniczyna dla klasy S i Z z tgcznicami naprzeciwlegtymi (skrzyzowania typu ronda).



Wezet typu WA z jezdniami zbierajgco - rozprowadzajgcymi

Obiekt wzdtuz jezdni gtéwnych jednej z drdg
Zalecane zastosowanie Dladrég klasy AiSzGPi G
Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu
R - tgcznica posrednia [m] 35 - 50 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
- - .g R - fgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
L ‘ o) '
' il N Lo - dtugo$¢ wspolnej krawedzi pasa AiS: 150 - 400
% ‘§ wylaczenia i pasa jezdni gtdwnej [m] GP, G: 100 - 200 WRD -32.2 pkt. 6.1.1
kS g £ Lo - dtugos$é wspolnej krawedzi pasa AiS: 150 - 200
%’ } } =< wigczenia i pasa jezdni gtéwnej [m] GP, G: 125 -150 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
N X~
ST [l T L, - dtugo$é wspolnej krawedzi pasa o
o } } wytgczenia na jezdni zbierajgco. - rozp. [m] Ai1S:125 WRD - 32.2 pkt. 6.1.3
} } O Lo - dtugos¢ wspolnej krawedzi pasa _
CI’._ e ?5' wigczenia na jezdni zbierajgco - rozp. [m] AiS:90 WRD - 32.2 pkt. 6.2.3
] <
é N = 3 Lo - dtugos$é odcinka przeplatania [m] 200 - 250 WRD - 32.2 pkt. 7.3
ﬁ Bl > na jezdni gtébwnej ' S
i
%_ MU T '% Ls - dtugos$é odcinka przeplatania [m] 150 - 200 WRD - 32.2 pkt. 7.3
> } } N na jezdni zbierajgco - rozprowadzajgcej < PRS-
) @
7] nin =
o iR 3 Ly, - dtugo$¢ klina wigczenia lub 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6
o I i wylaczenia [m]
O i

R - tgcznica bezposrednia

R - tgcznica posrednia

P1
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E 5 P1
S O 9 |
LS %
: : : S E_g' | Lo - wytgczenie JZR L, - klin wylgczenia
: . . . L, - klin wigczenia L, - wigczenie JZR o 2 | ’ k- Kil ¢
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SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POSREDNIE]

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

tUK WKLEStY

TEREN ISTNIEJACY

tUK WKLEStY

WtACZENIE DO DROGI KLASY GP

tUK WYPUKLY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI GROWNEJ DROGI KLASY GP (ZMIENIONY)

tUK WYPUKLY

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

Obiekt

Zalecane zastosowanie

Parametry

| - pochylenie tgcznicy posredniej [%]

| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%]

| - pochylenie jezdni gtownej w
obrebie wyjazdu lub wjazdu [%]

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica posrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica posrednia[m]

R - promien tuku pionowego wklestego
lgcznica bezposrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica bezposrednia[m]

Wezet WA z jezdniami zbierajgco - rozprowadzajgcymi
wzdtuz jezdni gtdwnych jednej z drog

Dladrog klasy Ai Sz GP, G, Z

Zakres wartosci Zrédto opisu

max. 5 -6, min. 0,5 Rozporzgdzenie § 84.5
WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

max. 4 - 5 (wzniesienie), Rozporzadzenie § 84.5

5 - 6 (spadek), min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

max. 4 WRD - 32.2 pkt. 4.1

min. 500 - 1000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 1000 - 2600 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 2000 - 3500 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

tUK WKLEStY

OBIEKT MOSTOWY

—

TEREN ISTNIEJACY

tUK WYPUKLY

WtACZENIE DO DROGI KLASY GP

tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

HYLE/V/E B

tUK WKLEStY




| Wezet WA z jezdniami zbierajgco - rozprowadzajgcymi
| Obiekt . Ay :
‘ wzdtuz jezdni gtéwnych obu drog
| Zalecane zastosowanie Dladrog klasy AiSzAi S
Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrodto opisu
R - tgcznica posrednia [m] 35 - 50 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - tgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
Lo - dtugos¢ wspolnej krawedzi pasa - WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
wylgczenia i pasa jezdni gtéwnej [m] A1S:150 - 400 < PR B
Lo - dtugos¢ wspolnej krawedzi pasa Al
wigczenia i pasa jezdni gtéwnej [m] A15:150 - 200 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
Lo - dtugos¢ wspolnej krawedzi pasa -
wytgczenia z jezdni zbierajgco. - rozp. [m] AiS:125 WRD - 32.2 pkt. 6.1.3
Lo - dtugos¢ wspolnej krawedzi pasa _
wigczenia na jezdni zbierajaco - rozp. [m] GP iG: 90 WRD - 32.2 pkt. 6.2.3
Ly - dtugos¢ odcinka przeplatania [m] 200 - 250
na Jezdnl gk’)WﬂeJ WRD - 32.2 pkt 7.3
Lp - dtugos¢ odcinka przeplatania [m] )
na jezdni zbierajgco - rozprowadzajgce; 150 -200 WRD - 32.2 pkt. 7.3

L - dlugosc¢ klina wigczenia lub 50 - 100

wytgczenia [m] WRD - 32.2 pkt. 6

R - fgcznica bezposrednia

R - tgcznica posrednia
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WtACZENIE DO DROGI KLASY S

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

tUK WKLEStY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POSREDNIE]

WHACZENIE DO DROGI KLASY S

tUK WKLEStY

tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

Obiekt

Zalecane zastosowanie

Parametry

| - pochylenie tgcznicy posredniej [%]

| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%]

| - pochylenie jezdni gtownej w
obrebie wyjazdu lub wjazdu [%]

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica posrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica posrednia[m]

R - promien tuku pionowego wklestego
lgcznica bezposrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica bezposrednia[m]

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

Wezet WA z jezdniami zbierajgco - rozprowadzajgcymi
wzdtuz jezdni gtdwnych jednej z drog

Dladrog klasy AiSzAi S

Zakres wartosci Zrédto opisu

max. 5 -6, min. 0,5 Rozporzadzenie § 84.5
WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

max. 4 - 5 (wzniesienie), Rozporzadzenie § 84.5

5 - 6 (spadek), min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

max. 3 WRD - 32.2 pkt. 4.1

min. 500 - 1000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 1000 - 2600 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 2000 - 3500 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4



L L, - klin wtgczenia
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2xL, - wtgczenie klasa Ai S
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R - tgcznica posrednia
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Lo - wylaczenie JZR

Obiekt

Zalecane zastosowanie

Wezet WA koniczyna modyfikowana z jedng tgcznicg potbezposrednig

Dladréog klasy AiSz A, S, GP

Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrodto opisu
R - tgcznica posrednia [m] 35 - 50 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - tgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - tgcznica potbezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
N Lo - dlugos¢ wspolnej krawedzi pasa al WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
-% wytgczenia i pasa jezdni gtéwnej [m] A1S:150 - 400 < PRL B
N s 7 , . .
O Lo - dtugos¢ wspdlnej krawedzi pasa Al
g wigczenia i pasa jezdni gtdwnej [m] A1S:150 - 200 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
% Lo - dlugos¢ wspolnej krawedzi pasa e
' wylaczenia z jezdni zbierajgco. - rozp. [m] Ai1S:125 WRD - 32.2 pkt. 6.1.3
—
T Lo - dlugos¢ wspolnej krawedzi pasa _
wigczenia na jezdni zbierajaco - rozp. [m] A 1S:90 WRD - 32.2 pkt. 6.2.3
Ly - dtugosc odcinka przeplatania [m] 200 - 250
.(/_) na JeZdnl ngOWI']eJ WRD - 32.2 pkt. 7.3
<
- | ® Ly - dtugosc¢ odcinka przeplatania [m] i
= c_wc na jezdni zbierajgco - rozprowadzajgcej 150 - 200 WRD - 32.2 pkt. 7.3
X
o L, - dtugosc klina wigczenia lub 50 - 200
= wytgczenia [m] WRD - 32.2 pkt. 6
&
=
3
R - tgcznica bezposrednia
R - tacznica potbezposrednia
Lo - wytgczenie klasa AiS Ly - klin wigczenia
\ ( g Klasa S
\\ \\ \\\
\\ \\ W1
PJa RS ' ) ,

Ly - Odcinek
przeplatania
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Lo - wylgczenie klasa Ai S L - klin wigczenia

Lo - wigczenie JZR

ﬂ L, - Kklin w’facéenia

Lo - wigczenie klasa Ai S

L, - klin wiaczenia



Wezet WA z jedng tgcznicg potbezposrednig

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dladrogklasy AiSz A, SiGP
Parametry Zakres wartosci Zrédto opisu
| - pochylenie tgcznicy posredniej [%] max. 5 - 6, min. 0,5

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%] max. 4 - 5 (wzniesienie),

5 - 6 (spadek), min. 0,5

| - pochylenie tgcznicy potbezposredniej [%] max. 4 - 6 (wzniesienie),
5 - 6 (spadek), min. 0,5

| - pochylenie jezdni gtownej w

max. 3
' £ obrebie wyjazdu lub wjazdu [%
SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POSREDNIEJ gbie wy) ) [%]
R - promien tuku pionowego wklestego _
facznica posrednia [m] min. 500 - 1000
WRAREETIE DO DROGHELASTS R - promien tuku pionowego wypuktego _
\J tacznica posrednia[m] min. 1000 - 2000

WYtACZENIE Z DROGI KLASY S

R - promien tuku pionowego wklestego

tgcznica bezposrednia [m] min. 1000 - 2600

FUK WYPUKEY R - promien tuku pionowego wypuktego _
tacznica bezposrednia[m] min. 2000 - 3500

tUK WKLEStY |

WHACZENIE DO JEZDNI tACZNICY BEZPOSREDNIE]

R - promien tuku pionowego wklestego

tacznica potbezposrednia [m] min. 1000 - 2000

R - promien tuku pionowego wypuktego _
tacznica potbezposrednia[m] min. 2000 - 3000

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

WYtACZENIE Z DROGI KLASY S

tUK WKLESLY

tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIE]

tUK WYPUKLY

OBIEKT MOSTOWY

I

LUK WKLESEY ‘ F\‘
v

OBIEKT MOSTOWY ,
OCHYLE/\//E

tUK WKLEStY
tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

WRD - 32.2 pkt. 4.1

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

WHACZENIE DO JEZDNI tACZNICY BEZPOSREDNIE]




Wezet WA podwaijna trgbka

Obiekt

Zalecane zastosowanie Dla drog klasy AiSz GP i G

Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrodto opisu

R - tgcznica posrednia [m] 35 - 50 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

R - tgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

R - tgcznica potbezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

Lo - diugosc wspoinej kr_awc?dzi pasa AiS:150 - 400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

wytgczenia i pasa jezdni gtownej [m] GP, G: 100 - 200

L, - dtugo$é wspolnej krawedzi pasa AiS: 130 - 200 )

wigczenia i pasa jezdni gtownej [m] GP, G: 125-150 WRD -32.2 pkt. 6.2.1
R - fgcznica posrednia Lo - dtugos¢ wspolnej krawedzi pasa -

wytgczenia z jezdni zbierajgco - rozp. [m] Ai1S:125 WRD -32.2pkt. 6.1.3

L, - dtugosc¢ klina wigczenia lub 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6

wytgczenia [m]

R - tgcznica potbezposrednia

| ~

Ly - klin wtgczenia Lo - wigczenie klasa GP, G P1 g . . |
p s y Lo - wytgczenie klasa GP, G Ly - klin wylaczenia |
WA1 i 71 f o/ || yz Klasa GP
L, - Klin wylaczenia Lo - wylaczenie klasa GP, G L, - wtgczenie klasa GP, G L.- klin wtgczenia o i
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Wezet WA trgbka

Obiekt

Zalecane zastosowanie DladrégklasyAiSzGPi G
Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu
R - facznica posrednia [m] 35 - 50 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - tgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - fgcznica potbezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
L, - dlugo$¢ wspdlinej krawedzi pasa Ai13S:1350 -400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
wytgczenia i pasa jezdni gtownej [m] GP, G: 100 - 200

L, - dtugos$¢ wspdlnej krawedzi pasa A1S:150-200 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
wigczenia i pasa jezdni gtéwnej [m] GP, G: 125 - 150

L, - dlugosc klina wigczenia lub 50 - 100

wytgczenia [m] WRD - 32.2 pkt. 6

R - facznica posrednia

R - fgcznica potbezposrednia

L, - klin wylgczenia

L - klin wiaczenia Lo - wiaczenie klasa A, S ﬂ
L in wia | o - wia % Klasa S
W2
71 W3
f _ — f
L, - klin wytgczenia Lo - wytgczenie klasa A, S

R - tgcznica bezposrednia
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Wezet WA trgbka

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drég klasy Ai Sz GP, G
Parametry Zakres wartosci Zrédto opisu
| - pochylenie tgcznicy posredniej [%] max. 5-6. min. 0.5
X-o -6, min- % WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%] max. 4 - 5 (wzniesienie),

5 - 6 (spadek), min. 0.5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

| - pochylenie tgcznicy potbezposredniej [%] max. 4 - 6 (wzniesienie),

5- 6 (spadek), min. 0.5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wklestego

tacznica posrednia [m] min. 500 - 1000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wypuktego _
WtACZENIE DO DROGI KLASY GP ’facznica poérednia[m] min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 524
R - promien tuku pionowego wklestego _
tacznica bezposrednia [m] min. 1000 - 2600 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
WtACZENIE DO DROGI KLASY S
R - promien tuku pionowego wypuktego
LUK WYPUKLY tacznica bezposrednia[m] min. 2000 - 3500 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

poCHY LENIE

tUK WKLEStY

R - promien tuku pionowego wklestego

tacznica potbezposrednia [m] min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wypuktego _
tacznica potbezposrednia[m] min. 2000 - 3000

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POSREDNIE)

OBIEKT MOSTOWY

WtACZENIE DO DROGI KLASY S
WtACZENIE DO DROGI KLASY GP

tUK WYPUKLY

yo)
O
Ay,
{ f/V/g

tUK WKLEStY tUK WKLEStY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIE]

OBIEKT MOSTOWY

WtACZENIE DO DROGI KLASY S
WtACZENIE DO DROGI KLASY GP

tUK WYPUKLY

tUK WKLEStY

tUK WKLEStY

POCHYLENIE

TEREN ISTNIEJACY



Wezet WA gruszka

Obiekt

Zalecane zastosowanie Dla drog klasy Ai S z GP

Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrodio opisu
R - tgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

R - fgcznica potbezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

Lo - dlugos$¢ wspolnej krawedzi pasa AiS: 150 -400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
wytgczenia i pasa jezdni gtdwnej [m] GP: 100 - 200 ' S

Lo - dlugos$é wspdlnej krawedzi pasa AiS:150 - 200 WRD - 39 2 okt. 6.9 1
witgczenia i pasa jezdni gtéwnej [m] GP: 125 - 150 52.2 pkt. 6.2.

L, - dlugosc klina wtgczenia lub

wytaczenia [m] 50 - 200 WRD - 32.2 pkt. 6
R - fgcznica potbezposrednia
R - facznica potbezposrednia
L, - klin wigczenia Lo - wigczenie klasa A, S ) : o :
' ; . Lo - wytaczenie klasa A, S , L, - klin wylgczenia , Kla S S
W5 — Z3
/6 y . W1 § +
Lo - w’faczenle klasa A, S |_k - klin W{qczenia

R - facznica bezposrednia

Klasa GP

|
il
m
m
m
m
m o
] ] 0
1 m
Hil 3
© | N2
% ‘\ | c
| O
X | O
Q | iy
c En =
o =l S
N |
. = o
—— -
= ~
1
3 =
| o)
‘\ N
o
‘ >
Lo 3
®© ! k=
N | R
O N ]
o ]
3 il
£ m
< |
x| 1
T~ it
m
m
m
m
]
m
m
m
i




Wezet WA gruszka

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drog klasy Ai S z GP
Parametry Zakres wartosci Zrodio opisu
| - pochylenie fgcznicy bezposredniej [%] max. 4 - 5 (wzniesienie),
5-6 (Spadek), min. 0,5 WRD - 32.2 pkt 524
i - pochylenie tgcznicy potbezposredniej [%] max. 4 - 6 (wzniesienie),
5-6 (Spadek), min. 0,5 WRD - 32.2 pkt 524
R - promien tuku pionowego wklestego
P P JO WIeSIed min. 1000 - 2600 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

tgcznica bezposrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego

tacznica bezposrednia[m] min. 2000 - 3500 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wklestego

tacznica potbezposrednia [m] min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wypuktego

tacznica pétbezposrednia[m] min. 2000 - 3000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

WtACZENIE DO DROGI KLASY GP

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

tUK WYPUKLY

oOCHYLENE
UK WKLESEY

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODLUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIE]

OBIEKT MOSTOWY

A

WtACZENIE DO DROGI KLASY S
WtACZENIE DO DROGI KLASY GP

tUK WYPUKLY

\

tUK WKLEStY
tUK WKLEStY v &>

TEREN ISTNIEJACY


AutoCAD SHX Text
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AutoCAD SHX Text
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Wezet WA kierunkowy T

Obiekt

Zalecane zastosowanie Dladrog klasy AiSzAi S

Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu
R - tgcznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

R - fgcznica potbezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

Lo - dlugo$é wspolnej krawedzi pasa AiS:150-400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

wytgczenia i pasa jezdni gtownej [m]

Lo - dtugos¢ wspdinej krawedzi pasa AiS:150 - 200 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
wigczenia i pasa jezdni gtownej [m]

L, - dtugosc klina wtgczenia lub 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6
wytgczenia [m]

L, - dlugosc klina wigczenia lub 50 - 100

wytgczenia [m] WRD - 32.2 pkt. 6

R - tgcznica potbezposrednia

R - facznica potbezposrednia

L, - klin wigczenia 2XL, - wtgczenie klasa A, S L L, - wylaczenie klasa A, S LLk - klin wy’re;c:zeniaL
: : " s | 7 ﬂ w Klasa S
b b Z1 W1 ! !
" Ly - klin wytgczenia - Lo - wylgczenie klasa A, S Lo - wtgczenie klasa A, S L, - klin wtgczenia

R - facznica bezposrednia
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WtACZENIE DO DROGI KLASY S

tUK WKLEStY

J

R>750m

_ Wezet WA kierunkowy T
Obiekt

Zalecane zastosowanie Dladrog klasy AiSzAi S

Parametry Zakres wartosci

Zrédto opisu

| - pochylenie fgcznicy bezposredniej [%] max. 4 - 5 (wzniesienie),

5 - 6 (spadek), min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

i - pochylenie tgcznicy potbezposredniej [%] max. 4 - 6 (wzniesienie),

5 - 6 (spadek), min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wklestego

tgcznica bezposrednia [m] min. 1000 - 2600

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wypuktego

tacznica bezposrednia[m] WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 2000 - 3500

R - promien tuku pionowego wklestego

lacznica potbezposrednia [m] min. 1000 - 2000

WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wypuktego

tacznica potbezposrednia[m] WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 2000 - 3000

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

tUK WKLEStY

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

tUK WYPUKLY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POtBEZPOSREDNIE]

OBIEKT MOSTOWY

Lo

tUK WYPUKLY

P

TEREN ISTNIEJACY

] tUK WKLEStY

R>750m

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

TEREN ISTNIEJACY



Wezet WB karo - dwa skrzyzowania typu rondo

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dladrog klasy Sz G, Z
Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrodio opisu
R - tgcznica bezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
Lo - dtugos$¢ wspdlnej krawedzi pasa AiS:150-400
wytgczenia i pasa jezdni gtdwnej [m] WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
L, - dlugo$¢ wspdlnej krawedzi pasa AiS:150-200
witgczenia i pasa jezdni gtownej [m] WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
L, - dtugosc klina wtgczenia lub
wytgczenia [m] 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6
R - facznica bezposrednia
P1
P N
L, - klin wigczenia Lo - wigczenie klasa A, S W Lo - wytgczenie klasa A, S L, - klin wytgczenia
Droga klasy S = : i : ﬂv - % %
f f Lo - wytaczenie Klasa A, S f f W f - -
L, - klin wytgczenia o - WytgCzenie Kiasa A, Lo - wigczenie klasa A, S L, - klin wigczenia
P1
P1

R - fgcznica bezposrednia

Klasa G




SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

TEREN ISTNIEJACY

RONDO

—-_—

WtACZENIE DO DROGI KLASY G

tUK WYPUKLY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI GORA

RONDO

—-_—

tUK WKLEStY
S—(\(C/pr\

OBIEKT MOSTOWY

AN

tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

Obiekt

Zalecane zastosowanie

Parametry

| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%]

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica bezposrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica bezposrednia[m]

Wezet WB - dwa skrzyzowania typu rondo

Dla drog klasy Ai S z GP

max®. 5 (wzniesienie), 6 (spadek),
min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 8.3
min. 750 - 1400 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 1500 - 2800 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

* nie wiecej niz 3% na 20 m przed linig zatrzymania na wlocie skrzyzowania

RONDO




Wezet WB karo - jedno skrzyzowanie skanalizowane

Obiekt
Dla drog klasy GP z G, Z

Zalecane zastosowanie
Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu

Parametry

R - tgcznica bezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
Lo - dtugosc wspolnej krawedzi pasa GP, G: 100 - 200 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
wytgczenia i pasa jezdni gtownej [m]

Lo - dlugosc wspolnej krawedzi pasa GP, G: 125 - 150 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
witgczenia i pasa jezdni gtownej [m]

L, - dlugosc Kli } ia lub

« - dtugosc klina wigczenia lu 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6

wytgczenia [m]

Wymagana sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu

R - fgcznica bezposrednia

Lo - wytgczenie klasa GP Ly - klin wytaczenia Kla S3 G P

P1
L - klin wigczenia Lo - wigczenie klasa GP /\ /—\
L | |
) — N ﬂ | )

1 f
J \/\ I / ﬂ Y y
Lo - wtgczenie klasa GP L.- klin wigczenia
P1

£ 1
L.- klin wytgczenia Lo - wytgczenie klasa GP
P1

R - fgcznica bezposrednia \

Klasa G




SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

WtACZENIE DO DROGI KLASY GP

-

tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

WtACZENIE DO DROGI KLASY G

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI DOtEM

OBIEKT MOSTOWY

SKRZYZOWRNIE SKRZYZOWANIE

i em "

Obiekt

Zalecane zastosowanie

Parametry

| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%]

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica bezposrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica bezposrednia[m]

Wezet WB - karo z jednym skrzyzowaniem skanalizowanym

Dla drog klasy GP z G i Z

Zakres wartosci Zrédto opisu
max*. 5 (wzniesienie), 6 (spadek), Rozporzadzenie § 84.5
min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 8.3
min. 750 - 1400 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
min. 1500 - 2800 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

* nie wiecej niz 3% na 20 m przed linig zatrzymania na wlocie skrzyzowania

TEREN ISTNIEJACY



Wezet WB karo z wyspg centralng

Obiekt

Zalecane zastosowanie Dla drog klasy GP z GP

Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu
R - fgcznica bezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

L, - dlugos¢ wspolnej krawedzi pasa GP, G: 100 - 200

wytgczenia i pasa jezdni gtownej [m] WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

Lo - dtugosc wspolnej krawedzi pasa GP, G: 125 - 150

witgczenia i pasa jezdni gtownej [m] WRD - 32.2 pkt. 6.2.1

L, - dlugosc klina wtgczenia lub

wylaczenia [m] 50 - 100 WRD - 32.2 pkt. 6

Wymagana sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu

R - fgcznica bezposrednia

Lo - wytaczenie klasa GP L - klin wytgczenia

L, - klin wtgczenia Lo - wigczenie klasa GP

’

7 . . .
L.- klin wytgczenia L, - wylgczenie klasa GP Lo - wigczenie klasa GP Lic - Klin wigczenia Kl dSd G P

R - fgcznica bezposrednia

Klasa GP




SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY BEZPOSREDNIE]

WtACZENIE DO DROGI KLASY GP

o

tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY

WtACZENIE DO DROGI KLASY GP

tUK WYPUKLY

Obiekt

Zalecane zastosowanie

Parametry

| - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%]

R - promien tuku pionowego wklestego
tgcznica bezposrednia [m]

R - promien tuku pionowego wypuktego
tgcznica bezposrednia [m]

Wezet WB - karo z wyspg centralng

Dla drog klasy GP z GP

Zakres wartosci Zrodto opisu

max*. 5 (wzniesienie), 6 (spadek),
min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 8.3

min. 750 - 1400 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

min. 1500 - 2800 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4

* nie wiecej niz 3% na 20 m przed linig zatrzymania na wlocie skrzyzowania

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI DOtEM

OBIEKT MOSTOWY

TEREN ISTNIEJACY



R - tgcznica bezposrednia

R - fgcznica posrednia

L, - klin wtgczenia Lo - wtgczenie klasa S Lo - wylgczenie klasa S \

4 L, - klin wytgczenia

Obiekt

Zalecane zastosowanie
Parametry

R - tgcznica bezposrednia [m]

R - tgcznica posrednia [m]

Lo - dtugos¢ wspodlnej krawedzi pasa
wylaczenia i pasa jezdni gtownej [m]

Lo - dlugos¢ wspdlnej krawedzi pasa
wigczenia i pasa jezdni gtdwnej [m]

L, - dtugos¢ klina wigczenia lub
wyltgczenia [m]

Wezet WB potkoniczyna - tgcznice naprzeciwlegte

Dla drég klasy S z G, Z

Zakres wartosci minimalnych
60
35-40
AiS: 150 -400

AiS: 150 -200

50 - 100

Zrodto opisu
WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

WRD - 32.2 pkt. 6.2.1

WRD - 32.2 pkt. 6

L, - klin wytaczenia

Lo - wytgczenie klasa S

D ese|y

R - tgcznica bezposrednia

R - tgcznica posrednia

Lo - wtgczenie klasa S

L, - klin wtgczenia



Wezet WB - potkoniczyna z tgcznicami naprzeciwlegtymi

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drog klasy Sz G, Z
Parametry Zakres wartosci Zrédto opisu

SCHEMAT PRZEKROJU PO DLUZN FGO tACZN ICY POS REDNIEJ i - pochylenie tgcznicy bezposredniej [%] max.* 5 (wzniesienie), 6 (spadek), Rozporzadzenie § 84.5

min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 8.3
R - promien tuku pionowego wklestego _
tacznica bezposrednia [m] min. 750 - 1400 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wypuktego _
tgcznica bezposrednia[m] min. 1500 - 2800 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wklestego _
Jfacznica pOérednia [m] min. 500 - 1000 WRD - 32.2 pkt 524
SKRZYZOWANIE Z DROGA KLASY Z o i
R - promien tuku pionowego wypuktego _
WEACZENIE DO DROGI KLASY S | - pochylenie jezdni g’réwnej w 4
obrebie wyjazdu lub wjazdu [%] max. WRD - 32.2 pkt. 4.1
EUK WYPUKLY * nie wiecej niz 3% na 20 m przed linig zatrzymania na wlocie skrzyzowania
tUK WKLEStY |
TEREN ISTNIEJACY
SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI GORA
RONDO RONDO
E OBIEKT MOSTOWY E

tUK WKLEStY

—] —
p
OCH"E/V/E

tUK WYPUKLY

TEREN ISTNIEJACY



Wezet WB potkoniczyna - tgcznice przylegte

Obiekt

Zalecane zastosowanie Dla drog klasy S z G, Z

Parametry Zakres wartosci minimalnych Zrédto opisu
R - fgcznica bezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

R - tgcznica posrednia [m] 35 - 40 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3

Lo - dtugos¢ wspolnej krawedzi pasa AiS: 150 -400 WRD - 32.2 pkt. 6.1.1

wytaczenia i pasa jezdni gtownej [m]
L, - dugos¢ wspdlnej krawedzi pasa AiS:150-200 WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
witgczenia i pasa jezdni gtownej [m]

L, - dtugos¢ klina wigczenia lub

R - tgcznica bezposrednia Y

R - tgcznica posrednia

Lo - wigczenie klasa S Lo - wylgczenie klasa S\

| | Klasa S
Lo - wytgczenie klasa S / Lo - wigczenie klasa S
e

D ese|)|




Wezet WB - potkoniczyna z tgcznicami przylegtymi

Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drég klasy S z G, Z
Parametry Zakres wartosci Zrodio opisu
i - pochylenie tacznicy bezposredniej [%] max*. 5 (wzniesienie), 6 (spadek), Rozporzadzenie § 84.5
min. 0,5 WRD - 32.2 pkt. 8.3
R - ien tuku pi klest
: , ’raczpnri(z:ranIsgz;ozré)é?\rilgv[vri?o M min. 750 - 1400 WRD -32.2 pkt. 5.2.4
SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO tACZNICY POSREDNIEJ = Uk O "
- promien fuku pionowego wypukiego | )
facznica bezposrednia[m] min. 1500 - 2800 WRD -32.2 pkt. 5.2.4

R - promien tuku pionowego wklestego

tacznica posrednia [m] min. 500 - 1000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
R - promien tuku pionowego wypuktego .
tacznica posrednia[m] min. 1000 - 2000 WRD - 32.2 pkt. 5.2.4
| - pochylenie jezdni gtdwnej w

pOENYISTIE JE2Hhi FOWIE) max. 4 WRD - 32.2 pkt. 4.1

WtACZENIE DO DROGI KLASY G Obreble WyJaZdu IUb W.IaZdu [%]

* nie wiecej niz 3% na 20 m przed linig zatrzymania na wlocie skrzyzowania

WtACZENIE DO DROGI KLASY S

tUK WYPUKtY

N2
LUK WKLESEY \)QC\’\\(\’E

TEREN ISTNIEJACY

SCHEMAT PRZEKROJU PODtUZNEGO JEZDNI GORA

SKRZYZOWANIE SKRZYZOWANIE

N — e —

OBIEKT MOSTOWY

pOC\’\\(\—EN\E tUK WYPUKLY

POCHYL gy

TEREN ISTNIEJACY
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