Tadek Stabrowski, kochany pijaczyna i zwariowany artysta-malarz. Na ziemi byt
niepokazny, zgarbiony, zaniedbany, wiecznie mrugajqcy okiem, lekkomysiny,
niepunktualny, roztargniony i lekcewazqcy wszystko 1 wszystkich. W powietrzu stawatl sie
opanowanym, precyzyjnym 1 odwaznym pilotem o zelaznych nerwach, jednym z
najlepszych, jakich znatem.

Tadeusz Schiele

pilot dywizjonu 308

Tadeusz Stabrowski urodzil sie 16 maja 1917 roku w Lubinéwce nad Donem, a jego rodzicami
byli Wladystaw i Felicja z domu Ilska. Po zakonczeniu I wojny $wiatowej Stabrowscy
przeniesli sie do Warszawy, gdzie Tadeusz uczyl sie w Gimnazjum im. Jana Zamoyskiego. W
1935 1. zdal mature i ochotniczo zglosil sie do Deblina, by zdobywa¢ umiejetno$ci w Szkole
Podchorazych Rezerwy Lotnictwa. Nim do tego doszlo, 20 wrze$nia 1935 r. trafil na kurs
unitarny do Szkoly Podchorazych Rezerwy Piechoty przy 28 Pulku Piechoty. Po jego
ukonczeniu zostat 3 stycznia 1937 r. przeniesiony do Deblina. W kwietniu odkomenderowano
go na 12-dniowy kurs do Wojskowego Obozu Szybowcowego w Ustianowej, a po jego
pomy$lnym ukonczeniu powrdcit do SPRL. Kolejnym etapem szkolenia byl kurs
podstawowego pilotazu. 1 czerwca awansowany na starszego szeregowca, a 11 wrzeSnia —
kaprala.

21 wrzeénia 1936 r. zakonczyl nauke w Deblinie i przydzielono go do 6 Pulku Lotniczego we
Lwowie. Cztery dni p6Zniej zostal przeniesiony do rezerwy.

Rozpoczal nauke na Politechnice Gdanskiej, gdzie zdobywal wiedze z budowy okretow.
Wkroétce z tego kierunku zrezygnowat i na tej samej uczelni rozpoczat studiowaé chemie.

9 sierpnia 1937 r. rozpoczal 6-tygodniowe ¢wiczenia rezerwistow w skladzie 65 Eskadry
Liniowej, a po ich zakonczeniu zostal 18 wrze$nia awansowany do stopnia plutonowego.
Wedlug opinii przelozonych byl ,,Doé¢ inteligentny. Zdyscyplinowany, obowiazkowy i chetny
do pracy. Zamilowanie do lotnictwa duze. Fizycznie wytrzymaly. Poziom wyszkolenia
fachowego teoretycznego dobry. Pilot dobry, jednak wymaga dalszego szkolenia w eskadrze
treningowej.”

Od 1 lutego do 1 maja 1938 r. przebywal w Radomiu na kursie instruktoréw pilotazu, ktory
ukonczyt pomys$lnie. W tym czasie studiowal w Akademii Sztuk Pieknych, z ktérej zostal
relegowany za — jak sam napisal — ,pornografie”.

11 listopada 1938 r. byl promowany (64 lokata) do stopnia oficerskiego ze starszenstwem 1

stycznia 1938 r. W tym samym dniu zostal przeniesiony do 4 Pulku Lotniczego w Toruniu. W



tym czasie — od 1 pazdziernika 1938 r. do 1 maja 1939 r. przebywat w 3 Putku Mysliwskim w
Poznaniu, gdzie ukonczyl kurs pilota mysliwskiego. Jednoczeénie byt studentem tamtejszej
Akademii Handlowej. Réwniez tej uczelni nie ukonczyl, przenoszac sie do warszawskiej
Szkoly Nauk Politycznych. Jednoczesnie pracowal jako pilot w Instytucie Technicznym
Lotnictwa.

Podczas mobilizacji w sierpniu 1939 r. zameldowal sie w 4 PL, gdzie zostal przydzielony do
putkowej Eskadry Treningowej. W trakcie dzialan wojennych zostal ewakuowany do
Stanislawowa, a nastepnie w nocy z 17 na 18 wrze$nia w Kutach przekroczyt rumunska
granice w rzucie kolowym pulku. Zostal internowany, ale szybko opuscil obéz odosobnienia i
w drugiej polowie pazdziernika otrzymal falszywy paszport, ktéry pozwolil mu opuscié
Rumunie. 5 listopada zaokretowal sie w porcie Balcik na statek ,Patris”, by 12 listopada
dotrze¢ do Marsylii. Nastepnego dnia zameldowal sie w lotniczej bazie Bron usytuowanej na
przedmiesciach Lyonu.

We Francji nie zdolal przeszkoli¢ sie na sprzecie sojusznika i ponownie nie wziagl udzialu w
walkach. W drugiej polowie czerwca 1940 r. byl ewakuowany z Lyonu i na pokladzie statku
dotarl do Wielkiej Brytanii.

Pod koniec pazdziernika 1940 r. zostal skierowany na przeszkolenie na samolotach
my$liwskich do 5 OTU w Aston Down. 1 listopada jednostka zmienila nazwe na 55 OTU i tego
samego dnia ppor. Tadeusz Stabrowski mial krakse podczas lotu na mysliwcu Hurricane,
ladujac bez podwozia. Na szcze$cie wyszed! z tego wypadku bez obrazen. Szkolenie zakonczyt
9 grudnia i zostal przydzielony do 258 Dywizjonu Mysliwskiego RAF, ktory stacjonowal w
szkockim Drem. Wraz z nim do jednostki przydzielono innego Polaka — ppor. Stefana
Paderewskiego.

16 grudnia jednostka przeniosla sie nieco bardziej na poludnie, do polozonego nad Morzem
Polnocnym Acklington. Mimo kiepskich warunkéw atmosferycznych wiekszo$¢ pilotow, a
wsrdd nich Polacy, dotarli do nowej bazy droga powietrzna.

Pierwszy lot operacyjny Tadeusz Stabrowski wykonal p6Znym popoludniem 9 stycznia 1941
r., kiedy wraz z ppor. Paderewskim probowali przechwyci¢ nieprzyjacielski samolot. Sztuka ta
im sie nie udala. Podobnie bylo trzy dni péZniej, kiedy wraz z sierz. McAlisterem wykonywali
wieczorny patrol.

17 stycznia 1941 r. ppor. Stabrowski podczas kolowania na lotnisku w Usworth uszkodzil
szkolnego Magistra lamigc $émiglo i golenn podwozia. Pilotowi nic sie nie stalo.

1 lutego jednostka ponownie zmienila miejsce postoju przenoszac sie do Jurby na polozonej
na Morzu Irlandzkim wyspie Man. 258 Dywizjon przybyl na miejsce polskiego 307 Dywizjonu
Mysliwskiego Nocnego, ktory opusécil lotnisko kilka dni wezeéniej. Pobyt w 258 Dywizjonie
nie trwal zbyt dlugo — Polacy odeszli z jednostki 17 marca: Paderewski zostal przeniesiony do

303 Dywizjonu, podczas gdy Stabrowski — do 317 ,Wilenskiego” DM.



Ppor. Stabrowski dotarl do nowej jednostki 19 marca. Wracal na znane mu wczeéniej lotnisko
— do Acklington. W 317 DM nie przebywal dlugo — juz 24 kwietnia byl oddelegowany wraz z
Kpr. Jozefem Bielem do stacjonujacego na tym samym lotnisku 72 Dywizjonu Mysliwskiego
RAF. Polska jednostka przeniosta sie w tym czasie kilkadziesiat kilometrow na potudnie, do
Ouston. Oprocz nich w tej brytyjskiej jednostce stuzyl w tym czasie ppor. Jerzy Godlewski.
Polacy czesto latali w jednym zespole, a ich zadania polegaly przede wszystkim na patrolach
w okolicy bazy oraz ostonie konwojow. Po dwbch miesigcach, w czasie ktorych wykonal 20
lotéw operacyjnych, Tadeusz Stabrowski powrocit 25 czerwca do 317 Dyonu. Wkrotce potem
polska jednostka przeniosta sie do Walii, na lotnisko Fairwood Common, a miesigc pdzniej do
Exeter.

Ppor. Stabrowski przebywal wérod ,,Wilniukdw” przez trzy miesigce i w tym czasie najczesciej
latal w parze z por. Tadeuszem Szumowskim, pilotem walczacym we wrzesniu 1939 r. w
obronie Warszawy w skladzie Brygady PoScigowej, a we Francji bronil Orleanu. 14 lipca
wykonal swdj pierwszy lot bojowy — byl w skladzie pilotéw oslaniajacych bombowce
atakujacych cele w Le Havre. Pozniej jeszcze trzykrotnie znalazl sie nad Francja, w rejonie
Cherbourga — dwa razy bylo to wymiatanie, a raz oslanial bombowce. Generalnie jednak
pobyt w Exeter to byly przede wszystkim loty na oslone zeglugi odbywajacej sie po kanale La
Manche.

W sierpniu 1941 r. duze straty poniost 308 , Krakowski” DM, ktory wykonywat liczne loty nad
okupowang Francje. Dodatkowo kilku pilotéw zostalo wycofanych ze stanu oddzialu. Nic
zatem dziwnego, ze kpt. Marian Pisarek, dowddca krakowiakéw, staral sie uzupehié
uszczuplony stan dywizjonu. Jednym z lotnikow, ktérzy zasilili te jednostke byt Tadeusz
Stabrowski — przybyl do Northolt, gdzie stacjonowal 308 DM, 24 wrze$nia. Krakowiacy
wchodzili w sklad liczacego trzy dywizjony I Polskiego Skrzydla Mysliwskiego, ktore od
wiosny wykonywalo przede wszystkim loty nad okupowana Francja. Wysitek byt duzy,
jednostki z I PSM nalezaly w tym czasie do jednych z najskuteczniejszych w RAF.

Pierwszy lot bojowy w skladzie 308 DM Tadeusz Stabrowski wykonal 2 pazdziernika i bylo to
wymiatanie nad kanalem La Manche. Pilot byl wtedy w stopniu porucznika, gdyz zostal 1
wrze$nia awansowany.

W pazdzierniku pogoda jednak nie rozpieszczala i I PSM nie zapuszczalo sie nad okupowang
Europe zbyt czesto. Stabrowski wzigl udzial w kilku zadaniach, a podczas wykonywania
jednego z nich odniost swoj pierwszy powietrzny sukces. 8 listopada Polacy oslaniali
bombowce atakujace cele w Lille. W drodze powrotnej por. Stabrowski zauwazyt
pojedynczego Messerschmitta 109, ktory ostrzelal Spitfire’a. Pilot ruszyt z pomoca i kréotka
serig odgonil Niemca od niedoszlej ofiary, a kolejne strzaly sprawily, ze kadluba mysliwca ze
swastyka na stateczniku wydobyla sie cienka smuga czarnego dymu, samolot zanurkowal

gwaltownie i poleciat w kierunku ziemi. Stabrowski nie ruszyl za nim w pogon, mial zbyt malo



paliwa, by kontynuowaé¢ walke. Po powrocie do Northolt zaliczono mu uszkodzenie
nieprzyjacielskiej maszyny. Bylo to jedno z dwoch ostatnich zwyciestw 308 DM w 1941 r., bo
12 grudnia jednostke odestano na tyly, na odpoczynek. Poczatkowo jednostka stacjonowala w
Woodvale, ale 1 kwietnia przeniosla sie na dobrze znane por. Stabrowskiemu lotnisko Exeter.
Wiasnie stacjonujac w tym miejscu odniodst swoje kolejne sukcesy: 22 kwietnia lecac z ppor.
Stanistawem Madejem przechwycil samotnego Ju 88, ale mimo ostrzelania niemieckiego
bombowca przez obu pilotdow, przeciwnikowi udalo sie zbiec. Maszyna Luftwaffe zostal
uznana za uszkodzona. Sytuacja powtorzyla sie 3 maja — tym razem por. Stabrowski uszkodzit
Ju 88 wspolnie ze st. sierz. Wladyslawem Majchrzykiem.

Kolejne zadania to przede wszystkim ostona konwojow, a takze pojedyncze loty nad Francje.
18 sierpnia 1942 r., podczas desantu w Dieppe, por. Stabrowski wzial udzial w dwoch lotach
bojowych — eskortowal bombowce wspomagajace atakujacych francuskie wybrzeze
Kanadyjczykow, a takze oslanial powracajace z akeji statki.

W drugiej polowie 1942 r. 308 DM ponownie trafil na potudnie Anglii — najpierw do Heston,
a nastepnie do Northolt. Zaowocowalo to czestszymi wyprawami nad okupowana Europe.

11 marca 1943 r. por. Tadeusz Stabrowski wraz z kpr. Stanistawem Domanskim atakowal cele
naziemne w poéinocnej Francji. W czasie wykonywania tej akcji samolot oficera zostal trafiony
przez artylerie przeciwlotnicza. Mimo to por. Stabrowski zdecydowal sie na powrét do Anglii.
Okoto 10 mil od brzegdéw Francji ze Sptfire’a zaczal sie wydobywaé¢ dym 1i pilot zmuszony byl
wodowa¢. Udalo mu sie wydosta¢ z kokpitu i kpr. Domanski widzial, jak unosil sie na
powierzchni morza. Przybyly na miejsce wodnosamolot ratownictwa morskiego wprawdzie
odnalaz} por. Stabrowskiego, ale podczas przygotowania do ladowania na powierzchni morza
zaloga stracila go z oczu i nie mogla ponownie umiejscowi¢. Prawdopodobnie z powodu
niskiej temperatury wody pilot wychlodzit sie i zmart.

Jego cialo zostalo odnalezione 12 kwietnia 1942 r. na plazy kilka kilometréw na péinoc od Le
Crotoy, w miejscu zwanym La voie de Rue. Zostal pochowany jako bezimienny pilot na
cmentarzu komunalnym St. Firmin w Le Crotoy. Dopiero przeprowadzone w 2017 roku
badania genetyczne potwierdzily jego tozsamos¢.

Tadeusz Stabrowski ozenit sie w Wielkiej Brytanii i w chwili §mierci miatl pdlrocznego syna.
Byl odznaczony dwukrotnie Krzyzem Walecznych oraz Polowa Odznaka Pilota. Podczas II
wojny $wiatowej wykonal 148 lotow operacyjnych i bojowych. Na tzw. LiScie Bajana, ktora
jest wykazem wszystkich polskich pilotow mys$liwskim z odniesionymi podczas II wojny
Swiatowe] zwyciestwami powietrznymi, zajmuje 406. lokate z przyznanymi dwoma
uszkodzeniami samolotéw nieprzyjaciela (Messerschmitt 109 z listopada 1941 r. oraz dwa
uszkodzenia Ju 88 z 1942 r. — kazde z nich zostalo uznane za polowe uszkodzenia, a ich

zsumowanie dalo pelna liczbe).
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