PROGRAM PRIORYTETOWY
Tytut programu:
GEPARD Il - transport niskoemisyjny

Czeéé 3) Slask — Zagtebie bezemisyjnego transportu publicznego

1. Cel programu

Unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajgcych
na obnizeniu zuzycia paliw w transporcie publicznym, ktdre uzyskaty dofinansowanie ze srodkéw RPO
WSL.

2. Wskaznik osiggniecia celu

Stopien realizacji celu programu mierzony za pomocg wskaznikdw osiggniecia celu pn.:

Zmniejszenie emisji CO,!

Planowane wartosci wskaznika osiggniecia celu dla bezzwrotnej oraz zwrotnej formy dofinansowania
wynosi co najmniej 1 473,736 Mg/rok.

Ograniczenie emisji pytlow o srednicy mniejszej niz 10 mikrometréw (PM10)

Planowane wartosci wskaznika osiggniecia celu dla bezzwrotnej oraz zwrotnej formy dofinansowania
wynosi co najmniej 0,004140 Mg/rok.

Ograniczenie emisji tlenkéw azotu

Planowane wartosci wskaznika osiggniecia celu dla bezzwrotnej oraz zwrotnej formy dofinansowania
wynosi co najmniej 1,07460 Mg/rok.

Ograniczenie emisji benzo(a)pirenu

Planowane wartosci wskaznika osiggniecia celu dla bezzwrotnej oraz zwrotnej formy dofinansowania
wynosi co najmniej 0,00000162 Mg/rok.

3. Budzet

Budzet na realizacje celu programu wynosi do 75 000 tys. zt, w tym:

1) dla bezzwrotnych form dofinansowania — do 53 000 tys. zt,
2) dla zwrotnych form dofinansowania — do 22 000 tys. zt.

4. Okres wdrazania

Program realizowany bedzie w latach 2018-2023, przy czym:

1) zobowigzania (rozumiane jako podpisywanie umoéw) podejmowane bedg do 2021 .,
2) Srodki wydatkowane bedg do 2023 r.

1 Unikniecie niskiej emisji dwutlenku wegla.



5. Terminy i sposéb sktadania wnioskow

Nabor wnioskédw odbywa sie w trybie ciggtym.
Terminy, sposéb sktadania i rozpatrywania wnioskéw okreslone zostang odpowiednio w ogtoszeniu
o naborze lub w regulaminie naboru, ktére zamieszczone beda na stronie internetowej NFOSIGW.

6. Koszty kwalifikowane

1) okres kwalifikowalnosci kosztéw od 01.01.2018 r. do 30.06.2023 r., w ktérym to poniesione koszty
moga by¢ uznane za kwalifikowane;

2) podatek VAT nie jest kosztem kwalifikowanym, jezeli beneficjent ma mozliwos¢ zgdania zwrotu lub
odliczenia podatku VAT w jakiejkolwiek czesci (w tym przypadku nie stanowi on takze sktadnika
kosztu catkowitego przedsiewziecia). Jezeli beneficjent nie ma mozliwosci zwrotu lub odliczenia
podatku VAT, wéwczas podatek VAT stanowi koszt kwalifikowany;

3) kosztami kwalifikowalnymi sg nastepujgce koszty zwigzane z realizacja przedsiewziecia,
uwzglednione jako koszty kwalifikowalne we wniosku o wspétfinansowanie niniejszego
przedsiewziecia do RPO WSL:

Koszty przygotowania przedsiewziecia, m.in.:
— ekspertyzy budowlane, analizy techniczne wymagane przepisami prawa,
— projekt budowlany, projekt wykonawczy,

— przygotowanie studium wykonalnosci, program funkcjonalno-uzytkowy, kosztorys
inwestorski,

— raport oddziatywania na srodowisko oraz niezbedne decyzje administracyjne,
— mapy lub szkice sytuujgce projektu.

Koszty informacji i promocji:

— zwigzane z upowszechnieniem informacji o dofinansowaniu przedsiewziecia ze sSrodkow
NFOSIGW.

— zwigzane z upowszechnieniem informacji o dofinansowaniu przedsiewziecia z RPO WSL.

Koszty na ustug dotyczacych zarzadzania i nadzoru nad przedsiewzieciem do 10% kosztow
kwalifikowanych, m.in.:

— inspektor nadzoru inwestorskiego,
— inzynier kontraktu,

inwestor zastepczy,

nadzér nad przedsiewzieciem, np. nadzory architektoniczne, autorskie, konserwatorskie.

Koszty inwestycyjne, w tym w zakresie zakupu taboru, na potrzeby transportu publicznego, m.in.:
1) nabycie jednostek taborowych (autobuséw zeroemisyjnych, w rozumieniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych) wraz z niezbednym wyposazeniem,
2) prace zwigzane z dostosowaniem zaplecza technicznego do nowych jednostek taborowych
zeroemisyjnych oraz urzadzen do obstugi tego typu taboru, tylko w niezbednym zakresie.
3) Prace zwigzane z dostosowaniem taboru do zintegrowanych systemodw elektronicznej obstugi
transportu publicznego w tym SDIP.

Koszt zakupu nieruchomosci nie moze przekroczy¢ limitéw wynikajgcych z pkt. 7.3 Wytycznych
w zakresie kwalifikowalnosci wydatkéw w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci na lata 2014-2020.



7. Formy i warunki udzielania dofinansowania

7.1 Formy dofinansowania

1) dotacja;

2) pozyczka.

7.2 Intensywnos$¢ dofinansowania

1)

2)

dofinansowanie w formie dotacji do wysokosci kosztéw kwalifikowanych pomniejszonych
o wartos¢ dotacji przyznanej na projekt ze srodkéw RPO WSL, nie wiecej jednak niz 42,5% kosztow
kwalifikowanych.

dofinansowanie w formie pozyczki w wysokosci do 100% réznicy miedzy kosztem kwalifikowanym
przedsiewziecia a taczng kwotg dofinansowania w formie dotacji (ze $rodkéw NFOSIGW oraz ze
srodkéw RPO WSL).

7.3 Warunki dofinansowania

1)

Dofinansowanie w formie dotacji:

a) dotacja moze zostac udzielona na przedsiewziecia wskazane w pkt. 7.5;

b) dotacja moze zostac udzielona pod warunkiem przyznania dofinansowania w ramach RPO WSL
na to samo przedsiewziecie;

Dofinansowanie w formie pozyczek:

a) pozyczka moze zostac udzielona na przedsiewziecia wskazane w pkt. 7.5;

b) dofinansowanie w formie pozyczki udzielane jest niezaleznie od tego czy udzielono
dofinansowania w formie dotacji na to samo przedsiewziecie;

c) oprocentowanie pozyczki:

a. nawarunkach preferencyjnych: WIBOR 3M, nie mniej niz 2 % w skali roku,

albo

b. na warunkach rynkowych (pozyczka nie stanowi pomocy publicznej): oprocentowanie
na poziomie stopy referencyjnej ustalanej zgodnie z komunikatem Komisji Europejskiej
W sprawie zmiany metody ustalania stép referencyjnych i dyskontowych (Dz. Urz. UE
C 14, 19.01.2008, str. 6), z zastrzezeniem zapiséw lit c-e,

c. dla wnioskodawcy bedgacego spoétkg nowoutworzong lub specjalnego przeznaczenia,
dla ktérej nie mozna okresdli¢ ratingu na podstawie danych finansowych dotyczacych
jej dotychczasowej dziatalnosci, moze by¢ zastosowane oprocentowanie wynikajace
z ratingu, o ktérym mowa w Komunikacie, o jedng kategorie nizszego od kategorii
ratingu witasciwego dla podmiotu dominujacego, o ile podmiot dominujgcy wobec
whioskodawcy udziela petnej, bezwarunkowej i ptatnej na pierwsze zadanie gwarancji
sptaty pozyczki,

d. w sytuacji gdy wnioskodawca jest spdtkg nowoutworzong lub specjalnego
przeznaczenia, utworzong przez kilka podmiotéw, wowczas rating dla wnioskodawcy
moze by¢ ustalony na poziomie o jedng kategorie nizej od zaokraglonej w dét Sredniej
wazonej punktéw ratingu uzyskanych przez poszczegdlnych wspdlnikow, o ile
wspdlnicy tacznie udzielajg petnej, bezwarunkowej i ptatnej na pierwsze zadanie
gwarancji spfaty pozyczki,

e. W przypadku ustalenia ratingu w sposdb opisany w ust. ¢ — d, moze by¢ wymagane
dodatkowe zabezpieczenie zwrotu pozyczki.

d) okres finansowania: pozyczka moze by¢ udzielona na okres nie dtuzszy niz 10 lat, liczony od
daty planowanej wyptaty pierwszej transzy pozyczki do daty planowanej sptaty ostatniej raty
kapitatowej;

e) okres karencji: przy udzieleniu pozyczki moze by¢ stosowana karencja w sptacie rat
kapitatowych liczona od daty wyptaty ostatniej transzy pozyczki do daty sptaty pierwszej raty
kapitatowej, lecz nie dtuzsza niz 12 miesiecy od daty zakoriczenia realizacji przedsiewziecia,

f) pozyczka nie podlega umorzeniu;



3) dofinansowanie nie bedzie udzielane na przedsiewziecia, ktére uzyskaty dofinansowanie
ze $rodkéw NFOSIGW w ramach innych programéw;
4) w przypadku, gdy dofinansowanie stanowi pomoc publiczna:
a) jest to element rekompensaty, jakg operator publicznego transportu zbiorowego otrzymuje
od organizatora publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 8 i 9 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2016,
z pdzn. zm.);
b) jego warunki muszg by¢ zgodne z regulacjami dotyczacymi pomocy publicznej okreslonymi
w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczgcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. Urz. UEL315203.12.2007, str. 1, z pdzn. zm.).

7.4 Beneficjenci

1) jednostki samorzadu terytorialnego w rozumieniu art. 4 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,

2) przedsiebiorcy w rozumieniu ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsiebiorcow, Swiadczacy
ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Podmioty wskazane w pkt. 1 — 2 mogg sktadaé wspdlny wniosek o dofinansowanie tego samego
przedsiewziecia.

7.5 Rodzaje przedsiewziec

Przedsiewziecia zmierzajagce do unikniecia zanieczyszczed powietrza i obnizenia zuzycia paliw

w publicznym transporcie zbiorowym:

1) dotyczace taboru polegajgce na zakupie nowych autobuséw zeroemisyjnych w rozumieniu ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,

2) dotyczace infrastruktury, polegajagce na modernizacji lub budowie urzadzen, budynkéw, sieci
pozwalajgcej na obstuge autobuséw zeroemisyjnych. Infrastruktura wykorzystywana bedzie
wytgcznie do obstugi publicznego transportu zbiorowego.

Poprzez ,publiczny transport zbiorowy” nalezy rozumie¢ ,,publiczny transport zbiorowy” w rozumieniu
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r., poz. 2016,
z pbéin.zm.).

Zakres opisany w pkt. 1 jest obligatoryjny dla kazdego przedsiewziecia. Zakres opisany w pkt. 2 nie jest
obligatoryjny jezeli wnioskodawca posiada dostep do infrastruktury umozliwiajacej korzystanie
zgodnie z przeznaczeniem z taboru, o ktérym mowa w pkt. 1.

W przypadku gdy wiecej niz jeden podmiot chce realizowac to samo przedsiewziecie (przedsiewziecie
grupowe), wybierajg ze swojego grona lidera, ktéry sktada wniosek o dotacje na przedsiewziecie.
Pozostate podmioty, ktére zamierzaja realizowad to przedsiewziecie sg partnerami i moga wystepowac
samodzielnie o pozyczke na czes¢ przedsiewziecia, ktdrg bedg realizowac lub ponosi¢ koszty w ramach
dofinansowania udzielonego liderowi. Szczegétowe zasady ponoszenia i podziatu kosztéw, a takze
zasad odpowiedzialnosci okresla umowa o dofinansowanie.

8. Szczegdtowe kryteria wyboru przedsiewziec

KRYTERIA DOSTEPU

Lp. NAZWA KRYTERIUM Tak Nie
1. Whiosek jest ztozony w terminie okreslonym w regulaminie naboru
2. Whiosek jest ztozony na obowigzujgcym formularzu i w wymaganej formie




3. Whiosek jest kompletny i prawidtowo podpisany, wypetniono wszystkie
wymagane pola formularza wniosku oraz dotgczono wszystkie wymagane
zataczniki

4. Cel i rodzaj przedsiewziecia jest zgodny z program priorytetowym

5. Whnioskodawca miesci sie w katalogu Beneficjentéw, okreslonym
W programie priorytetowym

6. W ciggu ostatnich 3 lat przed dniem ztozenia wniosku NFOSIGW nie
wypowiedziat Wnioskodawcy lub nie rozwigzat z nim umowy
o dofinansowanie — za wyjatkiem rozwigzania za porozumieniem stron —
z przyczyn lezgcych po stronie Wnioskodawcy

7. Whnioskodawca wywigzuje sie z zobowigzan publicznoprawnych na rzecz
NFOSIGW, wtaséciwych organéw, czy tez podmiotéw

8. Whnioskodawca wywigzuje sie z zobowigzan cywilnoprawnych na rzecz
NFOSIGW

9. Realizacja przedsiewziecia nie zostata zakoriczona przed dniem ztozenia
whiosku

10. | Okres realizacji przedsiewziecia i wyptaty dofinansowania s zgodne
z programem priorytetowym

11. | Forma i intensywnos¢ wnioskowanego dofinansowania jest zgodna
z programem priorytetowym

12. | Wnioskodawca posiada potwierdzenie pozytywnej oceny formalnej

niniejszego przedsiewziecia w ramach konkursu realizowanego przez RPO
WSL. W przypadku przedsiewziecia grupowego, wystarczajgcym jest jezeli
potwierdzenie to posiada lider.

Kryteria jakosciowe punktowe

Lp. NAZWA KRYTERIUM PUNKTY
0
1. | Uwzglednienie w projekcie wykorzystania energii elektrycznej pochodzacej z OZE
1
2. | Wycofanie z eksploatacji autobuséw spalinowych 0
2
Wdrozenie inteligentnych systemdw transportowych wspierajacych transport 0
3. publiczny 1
Roczny przebieg kazdego z zeroemisyjnych autobuséw objetych projektem 0
B przekraczajgcy 60 000 km/rok 2
0
5. | Wnioskodawca ubiega sie o pozyczke na realizacje niniejszego przedsiewziecia
4
Zasady oceny:

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSIGW danych przedstawionych we wniosku
(wraz z zatacznikami).

Uzyskanie mniej niz czterech punktéw powoduje odrzucenie wniosku




KRYTERIA JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE

Lp.

NAZWA KRYTERIUM

Tak

Nie

Osiggniecie efektu srodowiskowego, rozumianego jako unikniecie emisji
nie mniej niz:

-C0O,074,1kg/Gl,

- pytu PM1o 0 0,0023 g/km,

- NOx 0 0,597 g/km,

- benzo-a-pirenu 0 9x107 g/km,

(zakup minimum jednego autobusu zeroemisyjnego jako alternatywy
dla zakupu autobusu spalinowego)

Realno$¢ wdrozenia przyjetego rozwigzania, zagwarantowania
dotrzymania  deklarowanego efektu $rodowiskowego poprzez
eksploatacje zakupionych autobuséw zeroemisyjnych wraz z wytworzong
do ich prawidtowego funkcjonowania infrastrukturg techniczng lub
urzadzeniami umozliwiajgcymi eksploatacje pojazdéw (w tym:
uprawdopodobnienie osiggniecia i utrzymania trwatosci rzeczowej i
ekologicznej, realistyczny harmonogram wdrazania).

Ocenie podlega koncepcja wdrozenia przyjetego rozwigzania, na ktéra
sktadajg sie opisy linii, na ktérych beda jezdzi¢ autobusy zeroemisyjne i
uzasadnienie ilosci pojazdéw w odniesieniu do potrzeb transportowych
whioskodawcy.

Przygotowania instytucjonalne do wdrozenia przyjetego rozwigzania (czy
mozliwe jest wdrozenie projektu i jego trwatosé instytucjonalna, w tym
przejrzysta struktura witasnosciowa i forma prawna, czytelne relacje
kontraktowe).

Dostosowanie taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Poprawnosc¢ kalkulacji kosztdw pod warunkiem zaakceptowania ich
kwalifikowalnosci w poszczegdlnych kategoriach, w tym kosztéow
uzyskania efektu s$rodowiskowego w przeliczeniu na 1 Mg
uniknietej/zredukowanej emisji zanieczyszczen, kosztéw
eksploatacyjnych nowo  wytworzonej infrastruktury (autobusy
zeroemisyjne wraz z catg infrastrukturg do ich prawidtowego dziatania).

Spéjnos¢ danych przedstawionych we Whniosku i poszczegdlnych
zatacznikach (w szczegélnosci zakresu rzeczowego opisanego we
Whniosku, harmonogramie rzeczowo - finansowym).

Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobusow
zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw transportu, w ktérych do napedu
wykorzystywane sg wytacznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje
emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem
zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych (zgodng z w art. 37 ustawy z
dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Warunkiem ubiegania sie o dofinansowanie w ramach przedmiotowego
programu jest przedtozenie analizy, w ktérej wykazano korzystno$é co
najmniej w zakresie o ktérej mowa w art. 37 ust. 2 pkt. 3 ww. ustawy.

O ile dotyczy.




Zgodnos$¢ planowanej inwestycji z dokumentem o charakterze
planistycznym w zakresie plandw, zawierajgcych odniesienia do kwestii
przechodzenia na bardziej ekologiczne i zréwnowazone systemy
transportowe w miastach.

Zasady oceny:

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSIGW danych przedstawionych we wniosku
(wraz z zatacznikami).

Negatywna ocena ktoregokolwiek kryterium powoduje odrzucenie wniosku

l. OCENA FINANSOWA TAK NIE
1. Analiza biezacej sytuacji finansowej Wnioskodawcy
) Weryfikacja poprawnosci obliczenia wartosci dofinansowania w formie

' dotacji lub w formie pozyczki

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSIGW danych finansowych przedstawionych
we whniosku o dofinansowanie (wraz z zatgcznikami) zgodnie z ,Metodykq oceny finansowej wniosku o
dofinansowanie”.

Kryterium nr 1 Analiza biezqcej sytuacji finansowej Wnioskodawcy jest oceniane pozytywnie o ile z oceny wynika, iz
Whioskodawca nie znajduje sie w ztej sytuacji finansowej.

Negatywna ocena Kryterium nr 1 nie powoduje odrzucenia wniosku o ile ocena Kryterium nr 3 jest pozytywna.

Analiza prognozowanej sytuacji finansowej Wnioskodawcy —w tym
analiza wykonalnosci i trwatosci finansowej

Zasady oceny:

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSiGW danych finansowych przedstawionych
we wniosku o dofinansowanie (wraz z zatgcznikami) zgodnie z ,Metodykq oceny finansowej wniosku o
dofinansowanie”.

Negatywna ocena Kryterium nr 3 Analiza prognozowanej sytuacji finansowej Whnioskodawcy — w tym analiza
wykonalnosci i trwatosci finansowej powoduje odrzucenie wniosku niezaleznie od wynikéw oceny Kryterium nr 1
oraz Kryterium nr 2.

Il OCENA DOPUSZCZALNOSCI POMOCY PUBLICZNEJ TAK NIE

Dopuszczalnos¢ pomocy publicznej zgodnie z przepisami o pomocy
publicznej

Zasady oceny:

Ocena dopuszczalnosci i intensywnosci wnioskowanej pomocy publicznej pod katem jej zgodnosci z warunkami
okreslonymi we wiasciwych przepisach o pomocy publicznej.

Negatywna ocena kryterium powoduje odrzucenie wniosku.

9. Postanowienia dodatkowe

1) wniosek o dotacje oraz pozyczke sktada sie w tych samych terminach, nie pdzniej niz 60 dni od
dnia uzyskania potwierdzenia o pozytywnym ocenie wniosku, na wspoétfinansowanie niniejszego
przedsiewziecia ze srodkdw RPO WSL, pod wzgledem kryteriéw formalnych;

2) szczegdtowy sposdb postepowania okresla regulamin naboru;



3)

4)

warunkiem wyptaty dofinansowania ze $rodkéw NFOSIGW jest przedtozenie i zaakceptowanie
przez NFOSIGW umowy o dofinansowanie ze érodkéw RPO WSL na to samo przedsiewziecie;

w sprawach nieuregulowanych w niniejszym programie priorytetowym oraz regulaminie naboru
do postepowania z wnioskiem stosuje sie obowigzujace w NFOSIGW wewnetrzne regulacje.



