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Wykaz pojec i skrotéw uzytych w opracowaniu

e EMEP - European Monitoring Environmental Program - opracowany przez Europejskg Komisje
Gospodarcza ONZ przy wspétpracy Swiatowej Organizacji Meteorologicznej (WMO) program
monitoringu, majacy na celu uzyskanie informacji o udziale poszczegdlnych panstw w
zanieczyszczaniu srodowiska innych panstw, m.in. w celu kontroli wypetniania miedzynarodowych
ustalen i porozumien w sprawie strategii zmniejszania zanieczyszczen na obszarze Europy. EMEP
posiada 70 pomiarowych stacji lgdowych na terenie 21 krajow Europy

e emisja substancji do powietrza - wprowadzane w sposéb zorganizowany (poprzez emitory) lub
niezorganizowany (z drdg, z hatd, sktadowisk, w wyniku pozaréw laséw) substancje gazowe lub
pytowe do powietrza na skutek dziatalnosci cztowieka lub ze zrédet naturalnych

e GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

e  GIOS - Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

e  GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny

e j.c.w.—jednolita cze$¢ wod

e j.c.w.pd.—jednolita czes¢ wod podziemnych

e KE — Komisja Europejska

e Mg - megagram — pochodna jednostka masy w uktadzie Sl réwna 1000 g = 1 tona
e ug-— mikrogram — pochodna jednostka masy w uktadzie SI réwna 0,000001 g
e NO:;-dwutlenek azotu

e  NOx - tlenki azotu

e 00$ - ocena oddziatywania na $rodowisko

e  OZE - odnawialne zrédta energii

e ozon - jedna z odmian alotropowych tlenu (03), posiadajgca silne wtasnosci aseptyczne i toksyczne.
W wyzszych warstwach atmosfery petni waing role w pochtfanianiu czesci promieniowania
ultrafioletowego dochodzacego ze Storica do Ziemi, natomiast w przyziemnej warstwie atmosfery
jest gazem draznigcym, powoduje uszkodzenie bton biologicznych przez reakcje rodnikowe z ich
sktadnikami

e PM10 - pyt (PM- ang. particulate matter) jest zanieczyszczeniem powietrza sktadajgcym sie
z mieszaniny czgstek statych, ciektych lub obu naraz, zawieszonych w powietrzu i bedgcych
mieszaning substancji organicznych i nieorganicznych. Pyt zawieszony moze zawiera¢ substancje
toksyczne takie jak wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (m.in. benzo(a)piren), metale
ciezkie oraz dioksyny i furany. Czastki te rdznig sie wielkoscig, sktadem i pochodzeniem. PM10 to pyty
o $rednicy aerodynamicznej do 10 um, ktére mogg dociera¢ do géornych drég oddechowych i ptuc

e PM2,5 — czastki pytu o Srednicy aerodynamicznej do 2,5 um, ktére mogg dociera¢ do gérnych drég
oddechowych i ptuc oraz przenika¢ przez Sciany naczyrn krwionosnych. Jak wynika z raportéw
Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO), dtugotrwate narazenie na dziatanie pytu zawieszonego PM2,5
skutkuje skroceniem sredniej dtugosci zycia. Szacuje sie (2000 r.), ze zycie przecietnego mieszkanca
Unii Europejskiej jest krotsze z tego powodu o ponad 8 miesiecy. Krotkotrwata ekspozycja na wysokie
stezenia pytu PM2,5 jest réwnie niebezpieczna, powodujgc wzrost liczby zgondw z powodu choréb
uktadu oddechowego i krgzenia oraz wzrost ryzyka nagtych przypadkéw wymagajgcych hospitalizacji

e poziom celéw dtugoterminowych - jest to poziom substancji, ponizej ktérego, zgodnie ze stanem
wspotczesnej wiedzy, bezposredni szkodliwy wptyw na zdrowie ludzi lub srodowisko jako catosc jest
mato prawdopodobny; poziom ten ma by¢ osiggniety w dtugim okresie czasu, z wyjatkiem sytuacji,
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gdy nie moze by¢ osiggniety za pomocy ekonomicznie uzasadnionych dziatan technicznych
i technologicznych

e poziom dopuszczalny — poziom substancji, ktéry ma by¢ osiggniety w okreslonym terminie i po tym
terminie nie powinien by¢ przekraczany. Poziom dopuszczalny jest standardem jakosci powietrza.

e poziom docelowy — poziom substancji w powietrzu ustalony w celu unikania, zapobiegania lub
ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie i sSrodowisko, jako catos¢, ktory ma by¢
osiggniety tam, gdzie to mozliwe w okreslonym czasie, za pomocg ekonomicznie uzasadnionych
dziatan technicznych i technologicznych

e poziom substancji w powietrzu (imisja zanieczyszczen) — ilo$¢ zanieczyszczen pytowych lub
gazowych w s$rodowisku; jest miarg stopnia jego zanieczyszczenia definiowana, jako stezenie
zanieczyszczen w powietrzu (wyrazane w jednostkach masy danego zanieczyszczenia, np. dwutlenku
siarki, na jednostke objetosci powietrza lub w ppm, ppb) oraz jako opad (depozycja) zanieczyszczen -
ilo$¢ danego zanieczyszczenia osiadajgcego na powierzchni ziemi

e Prognoza — Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu

e RDW - Ramowa Dyrektywa Wodna

e SO -—dwutlenek siarki

e  SOR - Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)
e  SRT - Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

e TEN-T - Transeuropejska sie¢ transportowa

e unos — masa substancji powstajgcej w Zrédle i unoszonej z tego Zrédta przed jakimkolwiek
urzadzeniem oczyszczajgcym w okreslonym przedziale czasu, strumien substancji doprowadzony do
urzadzenia oczyszczajgcego

e ustawa oo$ — ustawa z dnia ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2018, poz. 2081 z pdzn. zm.)

e WIOS - Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
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1. STRESZCZENIE PROGNOZY W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddziatywania na srodowisko jest elementem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko,
przeprowadzanej zgodnie z prawem dla projektu aktualizacji Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu (dalej SRT lub Strategia) — projekt z dnia 26 pazdziernika 2018 roku. Celem Prognozy
oddziatywania na srodowisko jest kompleksowa analiza mozliwego oddziatywania na poszczegdlne
elementy $rodowiska projektéw i dziatan wskazanych do realizacji w SRT. Analiza ta obejmuje réwniez
ocene wystepowania oddziatywan skumulowanych, analize mozliwosci zastosowania rozwigzan
alternatywnych oraz potrzeby dziatah kompensacyjnych.

Podkreslic nalezy, ze celem ocenianej Strategii jest zrOwnowazony rozwdj systemu transportowego
w Polsce, ktéry bedzie stymulowat rozwdj gospodarczy, poprawe konkurencyjnosci polskiej gospodarki
na rynku miedzynarodowym przy efektywnym korzystaniu z zasobéw srodowiska i dgzac do ograniczenia
presji wywieranej na poszczegdlne komponenty srodowiska. Stosownie do tego, cel gtdwny SRT zostat
sformutowany nastepujgco: ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie
bezpieczeristwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdjnego,
zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym”.

Analiza projektu SRT w kontekscie uwzglednienia celéw ochrony srodowiska zawartych w dokumentach
miedzynarodowych i krajowych wykazuje duzg zbiezno$¢ zapisdw z dokumentami wyzszych szczebli. Wizja
systemu transportowego panstwa, ktadgca nacisk na rozwdj gospodarczy zgodny z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju wraz z zachowaniem waloréw srodowiskowych, pozwala uzna¢, ze SRT wpisuje
sie w cele i priorytety obowigzujgcych polityk prosrodowiskowych. Zasada zréwnowazonego rozwoju
zostata uwzgledniona w celu gtéwnym Strategii, a nastepnie w proponowanych kierunkach interwencji,
przez co realizacja SRT przyczyni sie do osiggniecia rownowagi w wymiarze spotecznym, gospodarczym
i Srodowiskowym.

Dokonana ocena stanu biezgcego Srodowiska w Polsce, wskazuje na konieczno$¢ podjecia dziatan
szczegllnie w zakresie tych komponentéw srodowiska, w ktérych problemy majg najwyzszy priorytet
tj. w zakresie jakosci powietrza, gospodarki wodno-$ciekowej, ochrony przyrody i gospodarki odpadami.
Ogodlny stan Srodowiska jest dobry, jednak wecigz przekraczane sg normy jakosci powietrza, wdd oraz
istniejg niedociggniecia w gospodarce odpadami. Potrzebne sg takze dziatania majace na celu ochrone
cennych przyrodniczo obszaréw, zwtaszcza ze wzgledu na znaczny rozwdj sieci drogowej w ostatnich
latach oraz wzrost presji turystycznej na te tereny, co przyczynia sie do fragmentacji siedlisk oraz
rozprzestrzeniania gatunkéw obcych.

W ramach SRT przewidziano realizacje projektéw strategicznych oraz prowadzenie szeregu dziatan, ktére
maja prowadzi¢ do:

e rozwoju roznych gatezi transportu oraz budowie zintegrowane;j sieci transportowej, taczgcej rozne
rodzaje transportu i stymulujgcej rozwdj konkurencyjnej gospodarki;

® poprawy organizacji i zarzgdzania catym systemem transportowym,

e zmian w sposobie realizacji potrzeb transportowych mieszkancow, z jednej strony poprzez
stwarzanie zachet do korzystania z alternatywnych srodkdéw transportu, z drugiej poprzez rozwéj
transportu publicznego zachecajgcego do korzystania z jego ustug;

e poprawy bezpieczenstwa przewozu pasazerdéw oraz towarow;

e ograniczenia negatywnego wptywu sektora transportowego na srodowisko;

e poprawy efektywnosci wykorzystania dostepnych srodkéow finansowych.

Najistotniejszym elementem przeprowadzonych badan w zakresie Prognozy oddziatywania SRT
na Srodowisko byto wskazanie potencjalnych oddziatywan na poszczegdlne komponenty Srodowiska,
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przy czym czesto byty one teoretyczne z uwagi na ogdlny charakter zapisdw Strategii. Przewidywane

oddziatywania (pozytywne i negatywne) zostaty przedstawione w podziale na poszczegdlne komponenty

srodowiska. Negatywne oddziatywania w wigkszosci przypadkéw beda miaty charakter przejsciowy,

krotkoterminowy, zwigzany z realizacjg inwestycji.

Podsumowanie oddziatywan na przyrode

Zagrozenie dla przyrody wigze sie z rozwojem sieci drogowej, kolejowej. Inwestycje tego typu majg
charakter liniowy i powodujg przecinanie struktur przyrodniczych, w tym objetych ochrong
(np. w ramach sieci Natura 2000). Prowadzi to do fragmentacji terenéw petnigcych funkcje
korytarzy ekologicznych, szczegdlnie w przypadku wygrodzenia ciggéw komunikacyjnych.

Sama modernizacja linii kolejowych nie wigze sie z zagrozeniem dla przyrody. Jedynie w przypadku
zwiekszenia predkosci pociggdw moze wzrastaé ryzyko kolizji ze zwierzetami przekraczajgcymi
torowisko.

Zagrozenia powodowa¢ moga réwniez inwestycje wielkoobszarowe oraz zlokalizowane w obrebie
brzegu morskiego. Ich szczegétowa ocena zasadna jest na etapie prognoz oddziatywania
na $rodowisko dla konkretnych programoéw lub raportéw oddziatywania na srodowisko w trakcie
przygotowania inwestycji.

Wszelkie prace budowlane i modernizacyjne, ktére zwigzane bedg np. z modernizacjg energetyczng
budynkow, budowa nowych obiektéw (np. dworcéw czy terminali). Wptyw na przyrode zwigzany
jest z ptoszeniem zwierzat na etapie prac i ewentualng utratg siedlisk gatunkow, zwtaszcza ptakow.
Jest to przewaznie oddziatywanie krotkotrwate lub chwilowe.

Podsumowanie oddziatywan na ludzi

Poprawa kondycji zdrowotnej mieszkancéw powinna zosta¢ osiggnieta wskutek poprawy
bezpieczenstwa podrézowania oraz poprawy jakosci powietrza, dzieki realizacji dziatan
zmierzajacych do obnizenia presji transportu na srodowisko.

Pozytywne oddziatywanie na ludzi zwigzane z poprawa sytuacji spoteczno-gospodarczej, wzrostem
ilosci miejsc pracy powinno zosta¢ osiggniete dzieki rozwojowi systemu transportu w sposob
stymulujacy rozwdj gospodarczy.

Rozwdj sieci drogowej i kolejowej przyczyni sie do poprawy komfortu jazdy, poprawy mobilnosci
mieszkancow oraz umozliwi rozwdj turystyki i aktywnosci gospodarczej miejscowosci
usytuowanych wzdtuz drég.

Rezultatem poprawy organizacji ruchu winno by¢ skrécenie czas podrézy.

Zdecydowana wiekszo$¢ potencjalnych oddziatywan negatywnych dotyczy fazy realizacji
poszczegdlnych inwestycji, a zwigzana jest z prowadzeniem robdt budowlanych. Oddziatywanie to
ma charakter krétkotrwaty i przejsciowy. Negatywny wptyw na ludzi w tym przypadku powoduja
gtéwnie: zmiany w organizacji ruchu na drogach w poblizu budéw oraz emisja spalin z maszyn
budowlanych i czesto intensywne pylenie, ktorego zrédtem jest gtdwnie unos z niezabezpieczonych
pryzm materiatow sypkich oraz z zanieczyszczonych powierzchni placow budéw i dréog w poblizu.
Wystgpi¢ moze rowniez przejsciowy spadek atrakcyjnosci terendw rekreacyjnych.

Faza eksploatacji generuje negatywne oddziatywanie zwigzane gtéwnie z ucigzliwoscig wywotang
emisjg hatasu i wibracji (jak w przypadku linii kolejowych) oraz ucigzliwoscia wywotang presjg
na inne komponenty Srodowiska, np. powietrze. Bedg one jednak ograniczane poprze stosowanie
innowacyjnych technologii

Podsumowanie oddziatywan na jako$¢ powietrza i klimat

Najwiekszy pozytywny wptyw na jakos¢ powietrza beda miec¢ projekty i dziatania zwigzane
z wprowadzaniem floty niskoemisyjnej lub bezemisyjnej oraz ograniczeniem obcigzenia transportu
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drogowego na rzecz zwiekszenia udziatlu w przewozie towarédw i pasazerdw innych gatezi
transportu.
Dziatania zwigzane z poprawg infrastruktury drogowej czy kolejowej wptyng w sposdb posredni na
poprawe jakosci powietrza. Rozwdj transportu kolejowego skutkowaé powinien zmniejszeniem
tadunku emisji substancji wprowadzanych do powietrza za sprawg zmniejszonego natezenia ruchu
samochodowego na drogach.
Poprawa stanu technicznego infrastruktury drogowej wptynie na ograniczenie wtdérnej emisji
substancji pytowych emitowanych do powietrza w wyniku unosu z nawierzchni drég.
Dla ochrony klimatu znaczenie majg obszary wsparcia dotyczace projektow, ktérych rezultaty
wptywaja, na ogét posrednio, na redukcje emisji gazéw cieplarnianych. Zaliczy¢ do nich mozna
projekty zwigzane z:

zmniejszeniem energochtonnosci transportu,

wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii,

promocja i transformacjg w kierunku niskoemisyjnego publicznego transportu zbiorowego,

modernizacjg i rozbudowg sieci transportu kolejowego.
Potencjalne oddziatywania negatywne w kazdym przypadku majg charakter przejsciowy,
krotkotrwaty, najczesciej zwigzany z fazg realizacji inwestycji. Negatywny krotkotrwaty wptyw na
jakos$¢ powietrza majg wszystkie przedsiewziecia zwigzane z budowa, przebudowg, modernizacjg
obiektéw infrastruktury drogowej, kolejowej oraz rewitalizacja® réznego rodzaju obiektéw czy
budynkédw. W czasie prowadzenia przedsiewzie¢ mozliwa jest zwiekszona emisja pytu oraz gazéw
cieplarniach z maszyn budowlanych.

Podsumowanie oddziatywan na wody

Dziatania zmierzajgce do ograniczenia energochtonnosci transportu i zastosowanie w transporcie
energii odnawialnej bedg miaty potencjalnie pozytywny wptyw na wody poprzez zmniejszenie ich
poboru do celdw chtodniczych czy depozycji w nich zanieczyszczen.

Zwiekszenie udziatu transportu kolejowego wptynie posrednio na jakosé¢ wod, poniewaz transport
ten emituje mniejszg ilo$¢ zanieczyszczen do Srodowiska i przyczynia sie do ograniczenia liczby
pojazdéw na drogach.

Dziatania z zakresu rozbudowy i przebudowy kluczowej infrastruktury drogowej moga miec
posrednio pozytywny wptyw tylko w przypadku poprawy jej parametréw w zakresie odwodnienia
i kontroli odbieranych z drég zanieczyszczonych wod opadowych potgczonego z instalowaniem
odpowiednich urzagdzen oczyszczajgcych.

Potencjalne negatywne oddziatywanie na $rodowisko przewidywane jest w przypadku realizacji
wszystkich inwestycji zwigzanych z budowa infrastruktury kolejowej, czy infrastruktury drogowe;j.
State utwardzenie terenu moze powodowac odwodnienie terenu, co skutkowaé bedzie obnizeniem
zwierciadta wdd i zmiang stosunkéw wodnych. Zagrozenie istnieje zaréwno na etapie budowy,
jak i na etapie eksploatacji.

Oddziatywanie posrednie i dtugotrwate zwigzane bedzie z eksploatacjg drog, ktore bedg zrodtem
zanieczyszczen (np. substancjami ropopochodnymi i zwigzkami soli) przedostajgcych sie do wad.
Mozliwe oddziatywania negatywne na wody morskie zwigzane sg z przeksztatceniami w obrebie
brzegu morskiego zwigzanymi np. z prowadzeniem prac budowlanych infrastruktury portowej.

! rewitalizacja obiektow budowlanych towarzyszacych infrastrukturze transportowej (w szczegdlnosci
obiektéw dworcowych) bedzie dotyczy¢ dziatan zwigzanych z remontami i modernizacjg tych obiektéw
w kierunku poprawy ich funkcjonalnosci, integracji z innymi Srodkami transportu, poprawy ich estetyki
i efektywnosci energetycznej.
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Podsumowanie oddziatywan na powierzchnie ziemi, zasoby i krajobraz

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi zwigzane jest gtownie z jej przeksztatceniami zwigzanymi
z prowadzeniem robdét budowlanych oraz trwatymi zmianami pokrycia terenu. Najczesciej
oddziatywanie to ma charakter negatywny.

Oddziatywanie SRT na zasoby powinno by¢ pozytywne w przypadku dazenia do ograniczenia
energochtonnosci catego systemu transportowego panstwa.

Oddziatywanie inwestycji drogowych i kolejowych na krajobraz moze mie¢ charakter pozytywny,
gdyz droga tworzy nowg strukture krajobrazu. Powstanie drogi prowadzi réowniez do zmian
w zagospodarowaniu terendw przylegajgcych. Poprzez tworzenie sieci potgczen sprzyjajgcych
rozwojowi i przestrzennemu rozmieszczeniu réznych funkcji na danym obszarze. Droga stwarza
szanse dobrego eksponowania waloréw zabytkowych lub przyrodniczych obszaru.

Charakter oddziatywania inwestycji drogowych i kolejowych na krajobraz mozna uzna¢ réwniez
za negatywny, gdyz tego rodzaju inwestycja liniowa powoduje zaburzenie krajobrazu powodujac
jego defragmentacje. Przyczynia sie do trwatego przeksztatcenia krajobrazu np. poprzez zmiane
form uksztattowania terenu, niezbedng wycinke drzew. Obiekty liniowe, jakimi sg drogi, linie
kolejowe, nasypy i inne obiekty inzynieryjne trwale zmieniajg krajobraz przyczyniajac sie do jego
fragmentacji.

Oddziatywanie negatywne na krajobraz silniej obserwowane jest w przypadku prowadzenia
inwestycji zwigzanych z budowa réznego rodzaju obiektéw na terenach pozamiejskich, gdyz
w wyniku ich realizacji na state zmieniony zostaje krajobraz. Szczegdlnie dotkliwe jest to w sytuacji,
gdy wczesniej krajobraz ten pozostawat w niewielkim stopniu zmieniony antropogenicznie.

Podsumowanie oddziatywan na zabytki i dobra materialne

Oddziatywania pozytywne realizacji SRT na dobra materialne zwigzane sg gtéwnie ze wzrostem
wartosci niektorych terendw w wyniku poprawy ich dostepnosci transportowej, powstaniem
nowych obszardw rozwoju przedsiebiorczosci oraz stymulowaniem rozwoju infrastruktury
komercyjnej i turystyczne;j.

Mozliwe oddziatywania negatywne na dobra materialne dotyczy¢ mogg przede wszystkim
naruszenia wtasnosci prywatnej, koniecznosci wyburzenia istniejgcych obiektow budowlanych w
trakcie prowadzenia inwestycji, wytaczenia nieruchomosci gruntowych z dotychczasowego sposobu
uzytkowania oraz spadkiem wartosci nieruchomosci mieszkalnych w sasiedztwie niektérych
inwestycji.

Pozytywny wptyw na zabytki zwigzany jest przede wszystkim z mozliwoscig rewitalizacji
zabytkowych dworcéow kolejowych.

Dziatania zwigzane z budowg lub remontem obiektéw zlokalizowanych w bezposrednim
sgsiedztwie zabytkdw i innych débr materialnych, bedg wptywac negatywnie ze wzgledu na emisje
pytow, hatasu oraz drgan podczas prowadzenia prac budowlanych.

Narazenie na hatas, drgania oraz osadzanie sie pytdw moze by¢ zwigzane takze z rozwojem sieci
drogowej w zaleznosci od odlegtosci inwestycji od obiektéw zabytkowych i débr materialnych.

Oddziatywania skumulowane

Trudno jednoznacznie oceni¢ oddziatywania skumulowane w przypadku ogdlnego charakteru Strategii,

ktora wskazuje projekty strategiczne przewidziane do realizacji, bez jednoznacznego wskazywania ich

lokalizacji. Dlatego w Prognozie oceniono hipotetyczne oddziatywania skumulowane. Ich wystgpienie

zwigzane bedzie gtéwnie z lokalizacjg przestrzenng poszczegélnych przedsiewzie¢. Kumulacja moze

wystgpi¢ przede wszystkim w przypadku prowadzenia inwestycji infrastrukturalnych w sgsiedztwie lub

przecinania sie inwestycji liniowych, np. kolejowych i drogowych. Czes¢ z nich mozna wyeliminowac lub
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ograniczy¢ stosujac odpowiedni dobdr termindw prac oraz nowoczesne, prosrodowiskowe technologie
prowadzenia tych prac. W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu na ludzi poprzez kumulacje w poblizu
réznych inwestycji w fazie budowy nalezy prowadzi¢ odpowiednig polityke planowania inwestycji i
oszczednie gospodarowac przestrzenia.

Rekomendacje dziatan minimalizujgcych i kompensujacych negatywne oddziatywanie

Ze wzgledu na ogdlne zapisy ocenianego dokumentu, proponowane dziatania minimalizujgce
i kompensujgce negatywne oddziatywanie réwniez majg charakter ogdlny i wskazujg raczej na kierunki
tych dziatan, ktére podlegaé beda uszczegétowieniu podczas przygotowania projektéw strategicznych oraz
realizacji konkretnych przedsiewziec.

Podstawg nowych inwestycji mogacych negatywnie oddziatywac na srodowisko powinny by¢ rzetelnie
przeprowadzone oceny oddziatywania na $rodowisko, ktére wykazg lub wykluczg faktyczny negatywny
wptyw oraz wskazg wariant najmniej obcigzajgcy srodowisko. W przypadku wszystkich przedsiewziec
istotne jest, aby na etapie realizacji i funkcjonowania inwestycji, preferowac¢ technologie niskoemisyjne
i energooszczedne.

Dziatania zwigzane z budowa, przebudowg czy modernizacjg infrastruktury powinny by¢ realizowane przy
zastosowaniu odpowiednich srodkdw minimalizujgcych. W zaleznosSci od potrzeb, lokalizacji inwestycji,
istniejacych konfliktdw srodowiskowych zastosowanie bedg miaty nastepujace dziatania:

— ograniczenie prac budowlanych i przeksztatcen powierzchni ziemi do niezbednego minimum,

— ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewéw oraz zapewnienie ochrony drzew przed
ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia robét budowlanych,

— prowadzenie prac zwigzanych z wycinka drzew i krzewéw poza okresem legowym ptakéw (jezeli
tam gniazdujg) i rozrodem ptazow,

— prowadzenie nowych instalacji w sposob zapobiegajgcy (lub minimalizujgcy) przecinaniu
i defragmentacji cennych struktur przyrodniczych, w tym obszaréw objetych ochrong oraz
obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych nie objetych ochrong,

— budowa odpowiedniej ilosci i jakosci przejsé dla zwierzat,

— odtwarzanie siedlisk w miejscach zastepczych,

— materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykonczeniowych powinien by¢é pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkéw obcych dla regionu,

— zastosowanie odpowiedniego os$wietlenia, w celu ograniczenia niekorzystnego efektu
przyciggania nietoperzy.

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na krajobraz, konieczne jest wtasciwe lokalizowanie
inwestycji, tak aby nie wptyna¢ istotnie na zastane walory krajobrazowe, z dostosowywaniem wygladu
i otoczenia inwestycji do lokalnego charakteru krajobrazu.

Pomimo stosunkowo niewielkiego oddziatywania negatywnego na ludzi, w przypadku dziatan mogacych
mie¢ niekorzystny wptyw, zalecane jest stosowanie odpowiednich srodkéw zwigzanych m.in. ze sprawnym
przeprowadzeniem prac remontowych i budowlanych oraz stosowanie sprzetu, ktory nie bedzie
powodowat znacznej emisji hatasu i spalin do S$rodowiska. W przypadku inwestycji liniowych
(np. drogowych, kolejowych), potencjalne oddziatywania negatywne na ludzi, mozna ograniczy¢ poprzez
wybér lokalizacji, ktéra nie bedzie przebiegaé w bezposrednim sgsiedztwie budynkéw mieszkalnych,
stosowanie nawierzchni drég ograniczajacej hatas, stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej lub, w
ostatecznosci, stosowanie witasciwie dobranych i usytuowanych ekranéw akustycznych.
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Warianty alternatywne

Ogolny poziom definiowania dziatan w projekcie SRT pozwala na przyjecie zatozen jedynie odnosnie
charakteru planowanych dziatan, bez wskazywania konkretnych rozwigzan dla poszczegdlnych projektow,
ktore moga przynies¢ negatywne oddziatywania. Uznano, ze dziatania, ktére oceniono, jako mogace
negatywnie oddziatywac na srodowisko, a ktdre sg jednak wazne dla rozwoju systemu transportowego,
moga by¢ realizowane pod warunkiem zastosowania odpowiednich dziatarh minimalizujgcych, w tym tych
wskazanych dla poszczegdlnych komponentdw oraz po przeprowadzeniu szczegétowej analizy na etapie
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko poszczegdlnych projektéw lub planéw oraz w raportach
oddziatywania na sSrodowisko na etapie przygotowania konkretnych inwestycji.

Monitoring skutkdw realizacji SRT

W ocenianej Strategii przedstawiono propozycje monitorowania jej realizacji w zakresie osiggania
wyznaczonych celéw i priorytetéw. System monitoringu opracowany w ocenianym dokumencie opiera sie
na zatozeniach systemu wskaznikdéw. Niektore z nich majg charakter srodowiskowy, a ich zadaniem jest
monitorowanie wptywu realizacji SRT na newralgiczne komponenty srodowiska.

Zaleca sie, aby dtugotrwate skutki srodowiskowe monitorowane byty w oparciu Panstwowy Monitoring
Srodowiska.
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2. WPROWADZENIE

2.1. Podstawy formalno-prawne opracowania prognozy

Podstawg prawng opracowania Prognozy oddziatywania na $rodowisko Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku (zwana dalej Strategia lub SRT) jest ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko? (zwana dalej ustawg 00§), ktéra zawiera transpozycje do
prawodawstwa polskiego dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca
2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na $rodowisko (SEA)3.

Zgodnie z wyzej wymieniong ustawag i dyrektywa, przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko wymagane jest dla polityk, strategii, plandw lub programéw w dziedzinie przemystu,
energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa,
rybotowstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy
administracji, wyznaczajacych ramy dla podzniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywac na srodowisko.

Do takich dokumentéw nalezy oceniana Strategia iw zwigzku z tym organ opracowujgcy projekt
dokumentu zobowigzany jest do sporzgdzenia Prognozy oddziatywania na srodowisko SRT.

Ponadto do formalnej klasyfikacji przedsiewzie¢ z punktu widzenia ich oddziatywania na srodowisko
wykorzystano Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywacé
na $rodowisko®, wydane na podstawie delegacji art. 60 wyzej wspomnianej ustawy. W zakresie ochrony
przyrody oparto sie na przepisach Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody®

2.2. Celizakres prognozy

Gtéwnym celem opracowania Prognozy oddziatywania na srodowisko SRT jest ustalenie jej oddziatywania
na wszystkie elementy $rodowiska.

Podstawowy zakres wykonywanych prognoz ustalony jest ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko®. Prognoza, zgodnie z wyzej wspomniang ustawg zawiera:

e informacje o zawartosci, gtdwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach
z innymi dokumentami,

e informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu Prognozy,

e propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

¢ informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

e streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym.

Ponadto Prognoza okresla, analizuje i ocenia:

2 Tekst jednolity: Dz. U. 2018 r. poz. 2081, z p6zn. zm.

3 Dziennik Urzedowy Wspdlnot Europejskich L197/30 z dn. 21.07.2001 r.
4 Tekst jednolity: Dz. U. 2016 r. poz. 71 z pdzn. zm.

5 Tekst jednolity: Dz. U. 2018 r. poz. 142, z pdin. zm.

6 Tekst jednolity: Dz. U. 2018 r. poz. 2081, z p6zn. zm.
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istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,
stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem,
istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszarow podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody’,
cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, unijnym i krajowym, istotne
z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy
srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu,
przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne,
skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i dfugoterminowe, state ichwilowe oraz
pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc tego
obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na:

réznorodnos¢ biologiczng,

ludzi,

zwierzeta,

rosliny,

wode,

powietrze,

powierzchnie ziemi,

krajobraz,

klimat,

zasoby naturalne,

zabytki®,

dobra materialne,

z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na te

elementy.

Prognoza przedstawia réwniez:

rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie negatywnych oddziatywan na srodowisko,
mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele
i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru,

rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz
z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo
wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci
wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we wspodtczesnej wiedzy.

Zgodnie z ustawa o0o$ dokonano uzgodnienia zakresu i stopnia szczegétowosci informacji wymaganych

w Prognozie oddziatywania na Srodowisko z:

Generalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska,
Gtéwnym Inspektorem Sanitarnym,
Dyrektorem Urzedu Morskiego w Stupsku,
Dyrektorem Urzedu Morskiego w Gdyni,
Dyrektorem Urzedu Morskiego w Szczecinie.

7 Tekst jednolity: Dz. U. 2018 r. poz. 142, z pézn. zm.
8 Pojecie to obejmuje réwniez zabytki archeologiczne.
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Zebrane uwagi organdw wifasciwych do uzgodnienia zakresu i szczegétowosci Prognozy zostaty

przedstawione ponizej (Tabela 1).

Tabela 1. Wskazania i uwagi organéw witasciwych odnosnie okreslenia zakresu i stopnia szczegétowosci Prognozy SRT

Lp.

Tres¢ uwag

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (pismo z dnia 22 czerwca 2018 r., znak DO0OS.TS00S.411.4.2018.BW oraz

pismo z dnia 15 pazdziernika 2018 r., znak DO0S.TSO0S$.411.4.2018.BW.2)

11

(..) zawarte w prognozie informacje powinny by¢ dostosowane do stopnia szczegotowosci zapiséw
projektowanego dokumentu

1.2

Prognoza powinna odnosic sie do petnej wersji projektowanego dokumentu i obejmowac wszystkie planowane
dziatania moggce znaczgco oddziatywac na Srodowisko zaréwno w fazie realizacji, jak i eksploatacji. Jezeli na
dalszym etapie prac projekt dokumentu zostanie rozszerzony o dodatkowe zapisy, w sposéb istotny z punktu
widzenia adekwatnosci strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko (..) - rowniez powinno zostac
to uwzglednione w prognozie.

13

W analizach nalezy uwzgledni¢ potencjalne interakcje oraz kumulacje oddziatywar zwiqzane z dziataniami
i przedsiewzieciami istniejgcymi, realizowanymi bgdZ planowanymi do realizacji, nieobjetymi projektowanym
dokumentem {(...).

14

W prognozie nalezy uwzgledni¢ informacje zawarte w prognozach oddziatywania na Srodowisko
sporzqdzonych dla innych, przyjetych juz dokumentow powigzanych z projektem dokumentu bedgcego
przedmiotem postepowania. Zaproponowane rozwigzania muszq by¢ zatem spdjne z rozwigzaniami
przyjetymi we wszystkich opracowaniach strategicznych o skali regionalnej i ponadregionalnej, obejmujgcych
kwestie transportu.

1.5

Szczegolng uwage nalezy zwrdcic¢ na kolizje przyrodniczo-przestrzenne planowanych dziatar ze wszystkimi
formami ochrony przyrody, obszarami kulturowymi oraz ewentualne konflikty spoteczne. Wyniki tej analizy
powinny zosta¢ wykorzystane do wyznaczenia i opisu najistotniejszych obszarow problemowych, analizy
oddziatywari skumulowanych, opracowania rozwiqzari alternatywnych oraz zaplanowania Srodkéw
zapobiegajgcych Ilub minimalizujgcych negatywne oddziatywania, a w sytuacji, gdy nie bedqg one
wystarczajgce -srodkéw kompensacyjnych.

1.6

W prognozie warto poddac analizie i ocenie, czy te zabiegi ograniczajgce negatywny wplyw transportu na
Srodowisko (wskazane w KI5) sq wystarczajgce oraz zaproponowac ewentualne zmiany/uzupetnienia.
Ostateczna lista dziatar ograniczajgcych powinna by¢ spéjna w prognozie i projekcie Strategii.

1.7

W zwigzku z duzym prawdopodobieristwem, ze czes¢ wynikajgcych z realizacji przedmiotowej Strategii
inwestycji, bedzie miata znaczqcy negatywny wpfyw na obszary Natura 2000, bardzo istotne jest
przedstawienie w prognozie dowoddw na przeprowadzenie oceny tego dokumentu w kontekscie zapisow
art. 33 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2018 poz. 142, z pdin. zm.) oraz
na spetnienie wszystkich przestanek art. 34 tej ustawy.

1.8

Propozycje w zakresie metod monitoringu skutkow realizacji zadar wynikajgcych ze Strategii powinny by¢
opracowane tak, by pozwolity na zbadanie rzeczywistych skutkéw Srodowiskowych realizacji
postanowieri/projektowanego dokumentu, w tym na okreslenie, czy wtfasciwie oceniono skale i zasieg
oddziatywania na srodowisko poszczegdinych dziatari oraz na ocene skutecznosci zaproponowanych dziatan
minimalizujgcych.

19

Nalezy wnikliwie zbada¢ mozliwos¢ spowodowania przez realizacje postanowien projektowanego dokumentu
znaczqcych oddziatywan na srodowisko o charakterze transgranicznym i uzasadni¢ wnioski wyciggniete w tym
zakresie.

1.10

Nalezy uwzgledni¢ wytyczne Komisji Europejskiej do strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko pod
kqtem uwzgledniania zmian klimatu oraz réznorodnosci biologicznej. Nalezy wykaza¢ zgodnos¢ z zatozeniami
,Strategicznego planu adaptacji dla sektoréw i obszaréow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywq do roku 2030" (SPA2020) oraz wyjasnic¢, w jaki sposob w projekcie dokumentu uwzgledniono
zagrozenia zwigzane ze zmiang klimatu, kwestie dotyczqce przystosowania sie do zmian klimatu i ich
tagodzenia oraz odpornosc na kleski zywiofowe.

111

Zaleca sie przedstawienie lokalizacji planowanych dziatari na tle innych form wykorzystywania przestrzeni
(np. korytarzy ekologicznych czy obszaréw chronionych) na mapach.

Giéwny Inspektor Sanitarny (pismo z dnia 15 czerwca 2018 r., znak GIS-HS-NS-4311-00034/MO/18 oraz pismo z dnia

16 pazdziernika 2018 r., znak GIS-HS-NS-4311-00055/DS/18)

2.1

Konieczne jest ujecie w ww. prognozie oddziatywania realizacji dziatari i postanowieri projektowanego
dokumentu na zdrowie ludzi.
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Lp.

Tres¢ uwag

2.2

Prosze o ujecie w ww. prognozie wptywu transportu na zbiorniki wodne wykorzystywane do poboru wody
przeznaczonej do spozycia przez ludzi.

Urzqd Morski w Stupsku (pismo z dnia 20 czerwca 2018 r., znak OW-B5-074/32/18/ds. oraz pismo z dnia
18 pazdziernika 2018 r., znak OW-B5-074/32-2/18/ds)

Uwzglednic¢ nalezy istniejgce i projektowane obszary chronione, o ktérych mowa w art. 6 ustawy z dnia

31 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018r. poz. 142.).
W odhniesieniu do planowanych do realizacji dziatan zwigzanych bezposrednio z ingerencjg w ekosystem wod
3.2 morskich nalezy okresli¢ ich wptyw na stan wod morskich w kontekscie zapisow wymagan wynikajgcych
Z Ramowej Dyrektywy Wodnej oraz podac klasyfikacje stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych.
Prognoza (...) winna odnosi¢ sie do petnej wersji projektowanego dokumentu i obejmowac wszystkie
33 planowane dziatania mogqce znaczgco oddziatywaé na Srodowisko, a nie tylko dziatania przewidziane
do dofinansowania.
34 Uwzgledni¢ nalezy skutki realizacji przedmiotowego dokumentu na strefe brzegowq i procesy wzajemnego
’ oddziatywania morze - Igd (integralnos¢ ekosystemow morskich i lgdowych).
Przeanalizowac¢ nalezy przewidywane znaczgce oddziatywania na srodowisko, wynikajgce z projektowanego
35 przeznaczenia terenu, w tym na réznorodnosc biologiczng, ludzi, wode, powierzchnie ziemi, krajobraz, zasoby

naturalne, zabytki, dobra materialne, z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska
i miedzy oddziatywaniami na te elementy.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni (pismo z dnia 27 czerwca 2018 r., znak INZ1.1-AC-8103-63/18 oraz pismo z dnia

11 pazdziernika 2018 r., znak OW.IV.070.022.04.18)

Okreslajgc wptyw realizacji Strategii (...) nalezy uwzgledni¢ wptyw na wartosci przyrodnicze polskich obszaréw

4.1 morskich.
42 Okreslajgc wptyw realizacji Strategii na zwierzeta i rosliny (...) nalezy uwzgledni¢ wptyw na rosliny i zwierzeta
’ wystepujgce w wodach morskich.
43 Okreslajgc wptyw realizacji Strategii na wode {(...) nalezy uwzgledni¢ wptyw na czystos¢ wod morskich, w tym -
’ na realizacje celow wynikajgcych z Ramowej Dyrektywy Wodnej.
4.4 Okreslajgc wptyw realizacji Strategii na powierzchnie ziemi (...) nalezy uwzgledni¢ wptyw na dno morskie.
4.5 Okreslajgc wptyw realizacji Strategii na zabytki (...) nalezy uwzgledni¢ wptyw na wraki statkow.
Okreslajqc wptyw Strategii na zaleznosci miedzy poszczegdInymi elementami srodowiska | oddziatywaniami na
4.6 te elementy (..) nalezy uwzgledni¢ procesy wzajemnego oddziatywania morze - Igd (integralnos¢
ekosystemdéw morskich i lgdowych), na co moze mieé wptyw rozbudowa / modernizacja portow.
47 Okreslajgc wtérne oddziatywania Strategii na srodowisko (...), nalezy uwzgledni¢ wptyw eksploatacji portéw
’ na srodowisko morskie, w tym - na ryzyko zwigzane w rozlewami olejowymi.
48 Stopien szczegétowosci - prognoza powinna okresla¢ skumulowany wptyw inwestycji na obszarach morskich,

planowanych do realizacji w ramach Strategii na sSrodowisko morskie.

Urzqd Morski w Szczecinie (pismo z dnia 12 czerwca 2018 r., znak OW.IV.070.022.02.18 oraz pisma z dnia 11

pazdziernika 2018 roku znak OW.IV.070.022.04.18

5.1

W prognozie nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na diagnoze stanu Srodowiska na obszarach objetych
przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem, okreslenie przewidywanych znaczgcych oddziatywarn oraz
przedstawienie rozwiqzari majgcych na celu zapobieganie lub ograniczenie negatywnych oddziatywar
moggqcych byc rezultatem realizacji SRT.

5.2

W prognozie nalezy przeanalizowac wptyw realizacji ustaleri SRT na poszczegdlne elementy Srodowiska,
a w szczegdlnosci nalezy zwrdci¢ uwage na odziatywanie ustaleri dokumentu na istniejqce i projektowane
obszary chronione, o ktérych mowa w art. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

5.3

W prognozie nalezy dokonac¢ oceny SRT w odniesieniu do zakazow i ograniczeri wynikajgcych z aktow
prawnych obowiqzujqcych w obszarach chronionych, w szczegdlnosci wynikajqcych z art, 33 ustawy o ochronie
przyrody. W prognozie nalezy dokonac takze oceny SRT w kontekscie wskazan i zalecern zwartych w
ustanowionych i w projektach planow zadari ochronnych lub planach ochrony dla obszaréw Natura 2000.

5.4

Przy sporzqdzaniu prognozy oddziatywania na Srodowisko zalecanym jest zachowanie uktadu
chronologicznego zawartego w art. 51 ust 2 ustawy 00s. Informacje zamieszczone w prognozie powinny by¢
opracowane stosownie do stanu wiedzy i metod oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegétowosci
SRT.
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Lp. Tres¢ uwag

Nalezy zwréci¢ uwage, Zze prognoza oddziatywania na srodowisko powinna okreslaé, analizowac i ocenia¢ cele
ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotne z punkty
widzenia SRT oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania SRT.

5.5

Przy ustalaniu zakresu Prognozy oddziatywania na $rodowisko ocenianej SRT wykorzystane zostaty
wytyczne do strategicznych ocen oddziatywania na $rodowisko® oraz wytyczne nt. integracji probleméw
zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej w strategicznych ocenach oddziatywania na $rodowisko'®, jak
tez wskazania Zamawiajgcego.

2.3. Przedmiot prognozy - cele i zawartos¢ ocenianego
projektu SRT

2.3.1. Zawartosc¢ projektu SRT

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (zwana dalej SRT lub Strategia) jest
Sredniookresowym dokumentem planistycznym, ktéry jest jednym z elementdw spdjnego systemu
zarzadzania krajowymi dokumentami strategicznymi. Istotg SRT jest wskazanie celu oraz nakreslenie
kierunkéw rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 roku mozliwe byto osiggniecie celéw zatozonych
w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) SOR.

Oceniania Strategia (projekt z dnia 26 pazdziernika 2018 roku) zawiera zestaw projektow i dziatan, ktérych
realizacja ma przyczyni¢ sie do rozwoju transportu, tak aby ten byt jednym z elementéw napedzajacych
rozwoéj gospodarki i stymulowat efektywne jej funkcjonowanie. Dokument jest kontynuacjg polityki
panstwa wyrazonej w SOR, gdzie jako jeden z celéw wskazano zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz
poprawe warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazeréw. W projekcie SRT
przedstawiono m.in.:

— diagnoze stanu polskiego transportu,

—  prognoze popytu na transport,

— wizje i wyzwania dla Strategii oraz okreslono gtéwny cel realizacji SRT,

—  zakres projektow oraz dziatan do realizacji w podziale na sze$¢ kierunkdw interwencji (oméwione
w rozdziale 2.3.2),

— szacunkowe wartosci poszczegdlnych projektow,

— etapowos¢ realizacji poszczegdlnych dziatan,

— podmioty uczestniczagce w przygotowaniu dokumentu,

— wskazniki realizacji Strategii,

— system wdrazania i monitoringu SRT.

2.3.2. Cel gtowny i kierunki interwencji przyjete w projekcie SRT

Oceniana Strategia przygotowana zostata jako narzedzie polityki transportowej, ktére ma doprowadzié¢
do zwiekszenia dostepnosci transportowej oraz do poprawy warunkéw s$wiadczenia ustug zwigzanych

% Handbook on SEA for Cohesion Policy 2007 — 2013, GRDP, 2006
http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docoffic/working/doc/sea_handbook final foreword.pdf

10 Guidance on Integrating Climate Change and Biodiversity into Strategic Impact Assessment, EU, 2013
http://ec.europa.eu/environment/eia/pdf/ SEA%20Guidance.pdf
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z przewozem pasazerow i towardw. Jest to misja SRT. Efektem realizacji SRT ma byé zbudowanie
wielogateziowej, zintegrowanej i uzupetniajacej sie nawzajem sieci transportowej, ktéra:

— pozwoli ograniczy¢ jednostkowe koszty transportu,

— poprawi bezpieczenstwo oraz jakos¢ ustug transportowych w przewozie towardw i pasazerow,

— poprawi dostepnos¢ transportowa w wymiarze europejskim, krajowym, regionalnym i lokalnym,

— pozwoli na racjonalne gospodarowanie przestrzenig i ograniczenie emisji zanieczyszczen
pochodzgcych z sektora transportu,

— pozwoli na likwidacje zjawiska wykluczenia transportowego.

Stad cel gtéwny SRT zostat sformutowany, jak ponizej:

Cel gtéwny

Zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdjnego, zrownowaionego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym.

Strategia zaktada réwniez nasycenie systemu transportowego ustugami cyfrowymi integrujacymi
wszystkich zarzgdcéw infrastruktury w jednym systemie zarzgdzania ruchem. Polski system transportowy
ma by¢ nowoczesny, wykorzystujacy pojazdy bezemisyjne i niskoemisjne, z nowymi rodzajami napedu, a
takze dazacy do stopniowego rozwoju technologii automatyzujgcych. Optymalizujgc przeptyw dobr i oséb
system ten ma by¢ przyjazdy dla spoteczenstwa i gospodarki sprzyjajac procesom rozwojowym i
innowacyjnym.

W oparciu o tak postawione cele oraz diagnoze stanu polskiego transportu sformutowano w SRT sze$¢
kierunkéw interwencji.

KIERUNEK INTERWENCII 1 ‘

)

*BUDOWA ZINTEGROWANEJ, WZAJEMNIE POWIAZANEJ SIECI TRANSPORTOWEJ StUZACEJ KONKURENCYJNEJ
GOSPODARCE

1

KIERUNEK INTERWENCIJI 2 J

*POPRAWA SPOSOBU ORGANIZACII | ZARZADZANIA SYSTEMEM TRANSPORTOWYM

KIERUNEK INTERWENCJI 3 ‘

*ZMIANY W INDYWIDUALNEJ | ZBIOROWEJ MOBILNOSCI

KIERUNEK INTERWENCII 4

\
)
* POPRAWA BEZPIECZENSTWA UCZESTNIKOW RUCHU ORAZ PRZEWOZONYCH TOWAROW

KIERUNEK INTERWENCJI 5 ‘

)

* OGRANICZANIE NEGATYWNEGO WPtYWU TRANSPORTU NA SRODOWISKO

A ArArAl AL

KIERUNEK INTERWENCJI 6 J

* POPRAWA EFEKTYWNOSCI WYKORZYSTANIA PUBLICZNYCH SRODKOW NA PRZEDSIEWZIECIA
TRANSPORTOWE

Kazdy z kierunkéw interwencji (KI) obejmuje rdézne rodzaje transportu. Poszczegdlne kierunki interwencji
nawzajem przenikaja sie i krzyzujg oraz wzajemnie uzupetniajg, przez co nieefektywne lub niemozliwe jest
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realizowanie jednego w oderwaniu od pozostatych. Realizacja SRT zaktada przygotowanie i realizacje
projektéw na szczeblu centralnym oraz na nizszych szczeblach administracyjnych. W SRT wskazano
nastepujgce projekty strategiczne (Tabela 2).

Tabela 2. Zestawienie projektow strategicznych wskazanych w SRT do realizacji

Lp. projekty wskazane w SRT

KIERUNEK INTERWENCJI 1

1.1. | Krajowy Program Kolejowy do roku 2023

1.2. | Program inwestycji dworcowych na lata 2016-2023

1.3. | Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)

1.4. | Via Carpatia

1.5. | Fundusz drég samorzadowych

1.6. | Rozwdj sektora zeglugi Srédlgdowe;j

1.7. | Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego

1.8. | Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2030

1.9. | Program wieloletni pn. ,,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska na lata 2016-2022"

1.10. | Port Centralny w Gdarsku

1.11. | Port Zewnetrzny w Gdyni

1.12. | Terminal Kontenerowy w Swinoujsciu

1.13. | Modernizacja toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do 12,5 m

1.14. | Program wieloletni pn. ,Utrzymanie drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019-2028”

1.15. | Rozwdj transportu intermodalnego

KIERUNEK INTERWENCIJI 2

2.1. | Unowoczes$nienie parku taboru kolejowego

2.2. | Projekt ,Wspdlny Bilet”

Program wieloletni "Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowg, w tym jej

2.3. .
3 utrzymania i remontéw do 2023 roku"

2.4. | Krajowy System Zarzgdzania Ruchem

2.5. | Polska droga do automatyzacji transportu drogowego

2.6. | Centralny Europejski Demonstrator Drondw (CEDD)

KIERUNEK INTERWENCIJI 4

4.1. | Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020

W kazdym z kierunkdéw interwencji wskazano réwniez dziatania, dzielgc je w wybranych przypadkach na
te, ktére majg byc zrealizowane do 2020 roku oraz te do 2030 roku. Szczegétowy zestaw dziatan
zamieszczony zostat w rozdziale 4.4.

W ocenianej Strategii wskazano fundamentalne zasady, na jakich ma sie opieraé realizacja zamierzen
rozwojowych w zakresie infrastruktury transportowej. Sg to:

e wdrazanie wieloletnich programow sektorowych w zakresie infrastruktury drogowej, kolejowej,
lotniczej, zeglugi Srédladowej, morskiej, a takie programéw miedzysektorowych jak budowa
Centralnego Portu Komunikacyjnego, czy program wsparcia dla transportu intermodalnego — majac
na uwadze koniecznos¢ zachowania ciggtosci prac planistycznych;

e pragmatyczne programowanie zakresu i harmonogramu nowych inwestycji infrastrukturalnych
w Swietle istniejgcych uwarunkowan finansowych;

e dazenie do maksymalnej absorpcji funduszy Unii Europejskiej, mozliwych do wykorzystania
na dziatania przewidziane w SRT, wypracowaniu optymalnego modelu finansowego
z uwzglednieniem srodkéw pochodzgcych z rynku;

e dalsza eliminacja barier utrudniajacych i opdzniajacych realizacje projektdw inwestycyjnych;
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e szeroka informacja i konsultacje spoteczne programéw inwestycji infrastrukturalnych.

2.4. Metodyka przygotowania Prognozy

2.4.1. Tryb i warunki przeprowadzenia Prognozy

Przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu wymaga odniesienia sie do proponowanych rozwigzan formalno-prawnych, organizacyjnych,
instytucjonalnych i proceduralnych dla sektora transportu oraz nakreslonych kierunkédw rozwoju
transportu do 2030 roku.

SRT jest sredniookresowym dokumentem planistycznym, ktéry stanowi integralny element spdjnego
systemu zarzadzania krajowymi dokumentami strategicznymi. Istotg SRT jest wskazanie celu oraz
nakreslenie kierunkdw rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 roku mozliwe byto osiggniecie celéw
zatozonych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku).

2.4.2. Zatozenia Prognozy

Stopien szczegotowosci badan do Prognozy okreslony zostat w ramach Szczegétowego Opisu Przedmiotu
ZamoOwienia. Prognoza wykonana zostanie zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, gtéwnie Ustawg
o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko!’ (dalej ustawa oo$) oraz Dyrektywg 2001/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych plandw i
programoéw na $rodowisko (SEA)*2.

Zakres prognozy jest okreslony w art. 51 wspomnianej wyzej ustawy. Ponadto dokonano uzgodnienia
zakresu i stopnia szczegdétowosci informacji wymaganych przepisami (na podstawie art. 53 ustawy 00$)
w prognozie oddziatywania na $rodowisko z Generalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska, Gtéwnym
Inspektorem Sanitarnym i dyrektorami wtasciwych urzedéw morskich w Gdyni, Stupsku i Szczecinie.

Dodatkowe istotne zatozenia do Prognozy wynikajg z nastepujgcych dokumentow:

o  Wytycznych Komisji Europejskiej dotyczagcych wigczenia do strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko kwestii zwigzanych ze zmianami klimatu i bioréznorodnoscia (Guidance on Integrating
Climate Change and Biodiversity into Strategic Environmental Assessment), Komisja Europejska
2013;

e Podrecznika do strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko dla polityki spojnosci na lata
2007-2013 (ttumaczenie podrecznika GRDP) Ministerstwo Srodowiska;

e Projektéw prognoz oraz prognoz oddziatywania na srodowisko strategii sektorowych jak réwniez
programoéw i strategii moggacych miec zwigzek z opracowywanym dokumentem;

e Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) — dalej SOR;

e  Wytycznych KE dotyczace zagadnien zwigzanych z strategiczna oceng oddziatywania na srodowisko,
obszarami Natura 2000, Ramowa Dyrektywa Wodng oraz przygotowania inwestycji
z uwzglednieniem zmian klimatu, przygotowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski
zywiotowe;

e Koncepcji Zagospodarowania Przestrzennego Kraju;

11 Tekst jednolity: Dz. U. 2018 r. poz. 2081 z pdzn. zm.
12pz. U. UEL197221.7.2001, s. 30
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e Poradnikéw krajowych organdéw ochrony s$rodowiska zwigzanych 2z strategiczng ocena
oddziatywania na S$rodowisko, obszarami Natura 2000, Ramowg Dyrektywa Wodng oraz
przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, przygotowania do tych zmian oraz
odpornosci na kleski zywiotowe;

e BIAtA KSIEGA - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;

e Dostepnych wynikach prac badawczych w tym obszarze oraz ocenach stanu Srodowiska.

Bioragc powyzsze pod uwage zaproponowana zostafta struktura Prognozy, ktdra nastepnie zostata
wykorzystana.

2.4.3. Cele badawcze

Celem SRT jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spdjnego, zrdwnowazonego, innowacyjnego
i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze lokalnym, krajowym, europejskim
i globalnym.

Spdjnos¢ catego systemu transportowego wymaga zaréwno dynamicznej rozbudowy brakujgcych
elementéw infrastruktury pozwalajgcych ten system jak najszybciej zrealizowaé, jak i wykorzystania
nowoczesnych technologii w tym, inteligentnych systemdéw transportowych usprawniajgcych
funkcjonowanie transportu oraz poprawiajgcych bezpieczenstwo uzytkownikow infrastruktury
i uczestnikow ruchu. Oznacza to m.in. ograniczanie tempa wzrostu ruchu i przewozéow w niektérych
podsystemach transportowych (np. samochodowy transport indywidualny w miastach), jak i skracanie
czasu podrdzy oraz podziat zadan przewozowych?®3,

Gtowny cel SRT odnosi sie zaréwno do utworzenia zintegrowanego systemu transportowego m.in. poprzez
inwestycje w infrastrukture transportowa, jak i wykreowania sprzyjajacych warunkéw dla sprawnego
funkcjonowania rynkow transportowych i rozwoju efektywnych systemow przewozowych, zapewniajgcych
tworzenie potaczen umozliwiajgcych dostawy produktéw i surowcéw dla przedsiebiorstw oraz
utatwiajgcych przemieszczanie sie uzytkownikéw infrastruktury.

W przyjetej metodzie badania starano sie umozliwi¢ udzielenie odpowiedzi na postawione problemy
badawcze w SOPZ:

1. Czy diagnoza stanu obecnego zostata przygotowana z uwzglednieniem aspektéw
Srodowiskowych?

2. Czy zostaty zaproponowane cele zwigzane z ograniczeniem ew. negatywnego wptywu na
Srodowisko?

3. Czy (i jedli tak to na ile) zostato skwantyfikowane negatywne oddziatywanie na srodowisko
proponowanych celéw i dziatan?

4. Czy w SRT zostaty zaproponowane wskazniki zrGwnowazonego rozwoju? Jesli nie to czy prognoza
powinna zawiera¢ propozycje takich wskaznikéw i jakie one miaty by by¢.

13 Znaczenie spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej zostato silnie podkreslone we wnioskach Rady
Europejskiej odnoszacych sie do dokumentu: ,,Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego i zrGwnowazonego
rozwoju sprzyjajaca wiaczeniu spotecznemu”. W swoich konkluzjach Rada przyznaje, ze infrastruktura moze stac
sie jednym z waskich gardet, hamujgcych wzrost gospodarczy zaréwno na poziomie krajowym, jak i unijnym,

a takze podkresla koniecznos¢ podjecia zdecydowanych dziatarn majacych na celu redukcje skali obecnie
istniejacych zatoréw w transporcie, oraz wskazuje na znaczenie rozwoju infrastruktury, jako czynnika
wptywajacego na sukces rozwojowy
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5. Czy w aspekcie zrbwnowazonego rozwoju planowane w SRT dziatania wspomagajg rozwg;j?

6. Czy w kontekscie zrobwnowazonego rozwoju wystepuje zgodnos$¢ pomiedzy diagnozg, celami
a proponowanymi dziataniami?

7. Czy planowane cele i dziatania przyczyniajg sie do rownowazenia rozwoju poprzez stosowanie
srodkdéw  zmniejszajgcych  negatywne  oddziatywanie  proponowanych  przedsiewziec
na $srodowisko, wraz z monitorowaniem ich wdrazania?

8. Czy planowane w SRT cele i dziatania sg wrazliwe na zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatu?
Jakich obszarow dotyczy takie zagrozenie? Jakie sg rekomendowane sposoby tagodzenia ich
skutkdéw, zwiekszenia odpornosci na kleski zywiotowe, zapobiegania ich skutkom?

9. Czy proponowane w SRT cele i dziatania wptyng na zdrowie ludzi, a jesli tak to w jaki sposéb?
10. Jak proponowane dziatania wptyng na tad przestrzenny?

11. Czy proponowane dziatania uwzgledniajg potrzebe ochrony przyrody i krajobrazu i jak beda
sprzyjaé¢ wtasciwemu funkcjonowaniu systemu obszaréw chronionych Natura 2000 (Dyrektywa
,Srodowiskowa" i ,ptasia")?

2.4.4. Metody zastosowane przy sporzgdzaniu Prognozy

Prognoza oddziatywania na $rodowisko bedzie przygotowywana na potrzeby programowania i pozwoli
na mozliwie wczesng identyfikacje potencjalnych konfliktéw zaréwno przyrodniczych, jak i spotecznych,
ktére mogg mie¢ wptyw, np. na terminowosé przygotowania inwestycji oraz na wypracowanie najbardziej
korzystnych rozwigzan. Ponadto, celem prognozy oddziatywania na sSrodowisko SRT jest analiza,
czy realizacja zamierze umieszczonych w SRT wptywa pozytywnie na zréwnowazony rozwdj, a takze,
aby zidentyfikowa¢ na wczesnym etapie mozliwe negatywne skutki oddziatywania realizacji SRT
na Srodowisko oraz przedstawic propozycje dziatan zaradczych.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko SRT bedzie zawiera¢ ocene oddziatywania tgcznie oraz
poszczegdlnych rodzajow transportu: drogowego, kolejowego, lotniczego, srédlgdowego i morskiego na
Srodowisko, w tym takze na klimat (rowniez pod wzgledem emisji gazéw cieplarnianych, w tym zwigzanych
z uzytkowaniem gruntéw, ze zmiang uzytkowania gruntéw i lesnictwem) i jego zmiany. Ocenie poddana
zostanie wrazliwosci tych sektorow transportu na zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatu. Prognoza
wskazywaé bedzie sposoby zapobiegania lub tagodzenia skutkéw zmian klimatu, odpornos¢ na kleski
zywiotowe. Prognoza oddziatywania na $rodowisko SRT bedzie uwzglednia¢ wymogi Dyrektywy
Powodziowej, Ramowej Dyrektywy Wodnej oraz Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskiej, jesli
takowe bedg miaty zastosowanie.

Prognoza oddziatywania na srodowisko bedzie wskazywac obszary i rodzaje transportu oraz poszczegdlne
dziatania wskazane w SRT, dla ktorych konieczne jest zaplanowanie podejmowania Srodkéw
zwiekszajgcych odpornos$¢ transportu na zmiany klimatu, wskazujagc jednoczesnie potrzeby w tej
dziedzinie. Przy czym, w tym aspekcie nalezy uwzgledni¢ stopien ogdlnosci zatozen, jak i planéw, ktore
prezentuje oceniana Strategia oraz fakt, iz stosowne programy realizuje sie tez dla kazdej gatezi
czy elementu transportu.

Kluczowe kierunki interwencji ujete w SRT majg zréznicowany charakter i rézny stopien oddziatywania
mozliwych skutkéw na srodowisko. W dokumencie wskazano 6 gtéwnych kierunkéw interwencji:

1) budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce

2) poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym
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3) zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci

4) poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towardéw

5) ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko

6) poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe

Kierunki interwencji majg charakter komplementarny, nawzajem sie przenikajg i krzyzuja, co oznacza,
ze nie mozna realizowa¢ zadnego z nich w oderwaniu od catej strategii. Kierunki interwencji odnoszg sie
do poszczegdlnych sektoréw transportu i wyznaczaja gtéwne zatozenia w kontekscie okreslonych zmian
systemowych. W ramach wskazanych kierunkéw realizowanych bedzie szereg zadan organizacyjno-
systemowych, inwestycyjnych oraz innowacyjno-technicznych.

W ramach 6 kierunkow interwencji zaktada sie realizacje 12 projektow strategicznych wynikajacych
bezposrednio z SOR oraz przewidziano dodatkowych 10 projektéw strategicznych (tgcznie w SRT
przewiduje sie realizacje 22 projektow strategicznych), tj.:

e Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK),

e Via Carpartia,

e Port Centralny w Gdansku,

e Port Zewnetrzny w Gdyni,

e Terminal Kontenerowy w Swinoujsciu,

e Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m,

e Program wieloletni pn. ,,Utrzymanie drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019-2028",
e Polska droga do automatyzacji transportu drogowego,

e Centralny Europejski Demonstrator Dronéw (CEDD).

Metodyka badania koncentrowac sie bedzie na analizie zadan zawartych w ocenianej SRT. Zadania te maja
rozny charakter organizacyjno-systemowy, inwestycyjny oraz innowacyjno-techniczny i w rézny sposob
oddziatywa¢ beda na $rodowisko. Badanie szczegétowe mozliwosci wystapienia skutkéw srodowiskowych
wynikajacych z planowanej realizacji zadan inwestycyjnych bedzie prowadzone szczegdlnie dla 9 nowych
dodatkowych projektéw strategicznych. Etap planowania zadan, koncepcji ich realizacji jest pierwszym
etapem, na ktérym mozna i nalezy odniesc¢ sie w zakresie oceny wptywu na srodowisko poprzez wskazania
uwarunkowan i barier istniejgcych, jak i podanie wskazéwek, kryteridw i rekomendacji do dalszych prac
realizacyjnych. Zastosowana metodyka pozwoli dokona¢ analizy i oceny tych planéw w odniesieniu do
uwarunkowan istniejgcych w srodowisku na ile pozwolg na to posiadane informacje zaréwno na temat
wptywu badanych kierunkow interwencji, jak i istniejgce dane o stanie Srodowiska.

W badaniu bedg rowniez brane pod uwage rekomendacje i zalecenia z wykonanych prac i analiz w ramach
opracowania Prognozy do poprzedniej SRT uwzgledniajgc szczegdlnie trendy zmian w odniesieniu do
diagnozy stanu s$rodowiska, oraz potencjalnych oddziatywan skumulowanych na s$rodowisko dla
zmienionych i nowych kierunkdw interwencji zawartych w SRT.

Wykorzystywane zostang takze analizy i oceny przeprowadzone w innych powigzanych ekspertyzach
i badaniach dla strategicznych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych krajowych.

Przyjete w badanym dokumencie zatozenia i metody analiz obejmujg gtdwnie analizy przyrodniczo
inzynierskie, w tym uwarunkowania Srodowiskowe, klimatyczne, biordznorodnosé¢, istniejgce formy
ochrony przyrody Natura 2000, istniejacg i planowang infrastrukture, obecne przeksztatcenia
i uwarunkowania zwigzane z ochrong wadd, uzytkowaniem gruntéw, ze zmiang uzytkowania gruntow
i leSnictwem jak réwniez w mniejszym stopniu warunki spoteczno-ekonomiczne. Wynik analiz majg na celu
umozliwi¢ ustalenie izebranie kryteriow do oceny oddziatywan skumulowanych na poziomie kraju,
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a w szczegollnosci  zbudowanie skali dla oceny kierunkéw interwencji w perspektywicznosci
proponowanych obszaréw do realizacji zadan ujetych w SRT.

Przy analizach uwzgledniony zostanie tez duzy stopien ogdlnosci zatozen, jak i plandw, jakie prezentuje
SRT i jakie dane sg dostepne na tym etapie prac oraz fakt, iz stosowne programy szczegétowe realizujg dla
kazdej gatezi czy elementu transportu wtasng procedure strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

2.4.4.1. ETAPY PRACY
Podstawowe etapy prac w ramach prowadzonego badania w prognozie:

1. Analiza kierunkéw interwencji w SRT oraz analiza kierunkéw interwencji w celu ograniczania
negatywnego wptywu transportu na srodowisko

2. Analizy spdéjnosci i zgodnosci w szczegdlnosci analizy kierunkéw dziatan SRT z dokumentami
strategicznymi i programami powigzanymi sektorowo w zakresie transportu krajowymi oraz
wspoélnotowymi

3. Analiza danych wejsciowych dla stanu Srodowiska - podstawowe badanie, jako zestaw réwniez
danych przestrzennych obrazujgcy trendy zmian obejmujacy m.in.:

e analize i ocene stanu oddziatywania emisji zwigzanych z sektorem transportu,

e analize oddziatywan na obszary Natura 2000 (stan obszaréw obecnie zidentyfikowanych),

e analizy uwarunkowan lokalizacyjnych przestrzennych dotyczace zagrozen srodowiska, zmian
klimatu, obszaréw wystepowania zasobéw (w tym niekonwencjonalnych zasobdw),
uwarunkowania ochrony wdd, zagospodarowania przestrzennego, uzytkowania gruntéw, ze
zmiang uzytkowania gruntéw i lesnictwem dla rozwoju infrastruktury, do analiz tych
wykorzystane zostang narzedzia GIS,

e analizy powigzania, wspoétoddziatywania SRT z innymi dokumentami tematycznymi
infrastrukturalnymi

e analize mozliwosci wystgpienia konfliktow spotecznych

e analiza mozliwosci wystgpienia oddziatywan transgranicznych.

4. Badania szczegétowe majace na celu ustalenie potencjalnych znaczacych oddziatywan na
Srodowisko zadan zwigzanych z realizacja SRT w tym analize postawionych pytan badawczych
oraz zapisy ujete w postanowieniach Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i Gtéwnego
Inspektora Sanitarnego oraz Dyrektoréw Urzedéw Morskich

5. Analizy rozwigzan alternatywnych, oceny skutkéw, oddziatywan skumulowanych, analiza
wskaznikdéw monitorowania srodowiska, wnioski i rekomendacje wynikajgce z przeprowadzonych
badan i analiz.

6. Konsultacje spoteczne Prognozy, wraz z analizg zgtoszonych uwag
7. Opracowanie dokumentacji wraz zatgcznikami zgodnie z zapisami SOPZ.

Nalezy zdecydowanie podkresli¢, ze przyjeta metodyka, w ktdrej gtéwna uwaga skupiona jest na
negatywnych aspektach dla srodowiska, moze by¢ bardzo mylgca dla odbiorcy czytelnika i organdéw
opiniujgcych. Z tego wzgledu w opracowaniu warto takze oszacowac i pokazaé pozytywne dla Srodowiska
aspekty realizacji SRT.

2.4.4.2. ZESTAWIENIE TECHNIK | METOD BADANIA

Ponizej w formie tabelarycznej przedstawiono metody badawcze, ktére wykorzystang zostang w trakcie
prac nad Prognozg oddziatywania na srodowisko (Tabela 3).
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Tabela 3. Metody badawcze wykorzystane w Prognozie

Lp. Metoda badawcza Sposdb uwzglednienia w badaniu
Tabele porownawcze korelacji zawierajace zestawienie kierunkéw o badanego
1. | Tabela korelacji dokumentu w kontekscie badanych obszaréw, dokumentéw programowych

krajowych i wspdélnotowych

2. | Desk Research

Analiza dokumentéw Zrodtowych, selekcja istotnych danych w kontekscie
badanych obszaréw, probleméw

3. | Analiza statystyczna

Opisy wraz z tabelami i wykresy opis oddziatywania, tabele z wnioskami
z Prognozy

4. | Analiza poréwnawcza/tresci

Opis rozwigzan, tabela odpowiedzi na postawione pytania badawcze, wnioski
i rekomendacje z badania

Metoda stosowana do okreslenia oddziatywan celdw, kierunkéw interwencji
i zadan SRT na wszystkie komponenty srodowiska (w tym na obszary Natura

5. | Macierz relacyjna 2000, Morze Battyckie, klimat) oraz na zdrowie cztowieka. Przeprowadzona

zostanie takie ocena skumulowanych skutkéw, w tym dla 9 kluczowych
kierunkéw SRT.

6. | Oceny eksperckie (IDI)

Indywidualne oceny i konsultacje (wywiady) z ekspertami tematycznymi
w zakresie uzyskanych wynikéw ich analiz, trendéw i ocen zrédtowych

7. | Analizy przestrzenne (GIS)

Mapy prezentujace lokalizacje gtéwnych dziatan na tle wybranych komponentow
Srodowiska, ze wskazaniem ewentualnych miejsc konfliktowych.

Mapa prezentujagca ewentualne oddziatywania skumulowane wynikajgcych
z realizacji zaplanowanych dziatan.

Metodyka oceny wptywu SRT na wybrane komponenty srodowiska

Ocena oddziatywania przyrode (szczegdlnie na obszary Natura 2000)

Istotnym problemem przyrody europejskiej jest utrata rdznorodnosci biologicznej. Narzedziem jej ochrony

w Europie sg obszary Natura 2000. W Polsce sg réwniez inne formy ochrony przyrody (np. parki

narodowe). Badanie oddziatywania ocenianego dokumentu na réznorodnos¢ biologiczng uwzgledniac

bedzie:

wptyw na utrate czy fragmentacje siedlisk,

nadmierng eksploatacje lub niewtasciwe wykorzystanie zasobdw naturalnych,
zanieczyszczenie obszaréw cennych przyrodniczo,

mozliwg inwazje gatunkdéw obcych,

zmiany w procesach zachodzgcych w $srodowisku naturalnym.

Ocena potencjalnego wptywu na obszary cenne przyrodniczo poza charakterem opisowym bedzie miata

rowniez wymiar przestrzenny. W przypadkach, kiedy znana bedzie lokalizacja, przebieg lub chociaz

mozliwy obszar prowadzenia dziatan wskazanych w Strategii, prowadzone beda analizy przestrzenne

przeciecia z obszarami chronionymi (np. Natura 2000, parki narodowe). Negatywne lub potencjalnie

negatywne oddziatywanie wskazane zostanie, kiedy proponowane dziatania:

beda przecina¢ obszary Natura 2000 lub parki narodowe powodujac ich fragmentacje
(np. inwestycje o charakterze liniowym, jak drogi czy koleje),

prowadzi¢ bedg do utraty siedlisk (poprzez ich likwidacje), degradacje lub izolacje siedlisk,
prowadzi¢ beda do zmian w procesach naturalnie zachodzacych w srodowisku (np. nieprzerwany
przeptyw rzeki).

W takich przypadkach wskazana zostanie koniecznos$¢ przeprowadzenia analiz w tym zakresie na etapie

programu dla danego sektora lub konkretnego przedsiewziecia.
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Ocena oddziatywania na klimat

Analiza oddziatywania na klimat zwigzana jest z jednej strony z okresleniem emisji gazéw cieplarnianych,
z drugiej z badaniem czy proponowane rozwigzania przyczyniajg sie do tagodzenia wptywu zmian klimatu
oraz czy uwzgledniajg adaptacje do zmian klimatu. Dokfadna ocena tych elementéw oddziatywania
na klimat mozliwa jest dopiero na etapie badania konkretnego przedsiewziecia (inwestycji). Z uwagi
na duzy stopien ogdlnosci ocenianej Strategii ocena oddziatywania na klimat opiera¢ sie bedzie na analizie,
jak kierunki interwencji, czy poszczegdlne dziatania wptywajg na:

e bezposrednie emisje gazéw cieplarnianych (z uwzglednieniem mozliwych dziatan towarzyszacych
realizacji),

e pochtanianie gazéw cieplarnianych (np. poprzez zalesianie),

e zmniejszenie emisji gazdw cieplarnianych poprzez wykorzystanie odnawialnych Zrédet energii,

e zmniejszenie zapotrzebowania na energie, czyli posrednia redukcja emisji gazéw cieplarnianych.

Planuje sie wskaza¢, ktore przedsiewziecia, na etapie projektowania inwestycji, powinny uwzgledniac¢
elementy zwigzane z tagodzeniem skutkow wystepowania klesk zywiotowych (np. powodzi, nawalnych
deszczy i burzy, silnego wiatru, podnoszenia poziomu morza itp.).

Ocena oddziatywania na wody

Przyktadowe metody badania wptywu planowanych dziatan na komponent wadd:

e uwzglednienie w ocenie oddziatywania na wody najwazniejszych ustalen wynikajgcych z krajowych
dokumentéw strategicznych w zakresie gospodarowania wodami'4;

e zidentyfikowanie oddziatywan planowanych dziatan na stan i jako$¢ zasobow wod
powierzchniowych, podziemnych oraz morskich, ze wskazaniem ich charakteru (np.: bezposrednie,
krotkoterminowe, prawdopodobne);

e graficzna prezentacja danych przestrzennych o wodach - wizualizacja wybranych,
ogdlnodostepnych danych przestrzennych charakteryzujagcych wody podziemne, srdodlgdowe lub
morskie na mapach pogladowych;

e wykonanie analiz przestrzennych z wykorzystaniem systeméw GIS — wskazanie ewentualnych
lokalizacji negatywnego oddziatywania na zasoby wodne oraz miejsc ich kumulacji w przestrzeni
z innymi oddziatywaniami, a takze ich graficzne przedstawienie na mapie.

Sposéb prezentacji informacji, danych i wynikéw badania w ramach Prognozy

Dane bedace przedmiotem analiz bedg stanowi¢ zrdinicowany zbiér dokumentdw, charakterystyk
liczbowych, zestawien statystycznych oraz informacji przestrzennych. Sposdb prezentacji poszczegélnych
kategorii danych bedzie odpowiadat ich strukturze. Dane o charakterze przestrzennym bedg w miare
mozliwosci prezentowane z zastosowaniem technik GIS. Dane o charakterze liczbowym bedg
prezentowane w formie wykreséw i tabel.

Wszystkie dane zastosowane w opracowaniu oraz przywotana literatura zostang opisane syntetycznie
w formie tabeli zbiorczej zawartej w odrebnym zatgczniku.

Zaroéwno w obszarze danych jak i wynikdw przewiduje sie szerokie zastosowanie schematéw, matryc, map,
wizualizacji i innych form prezentacji graficznych. W ramach poszczegdlnych obszaréw analitycznych
omowiono ponizej proponowane do zastosowania sposobow prezentacji wynikow.

14 np.: Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza, Plan zarzadzania ryzykiem powodziowym, Plan
przeciwdziatania skutkom suszy, Krajowy program ochrony woéd morskich, Krajowy program oczyszczania $ciekow
komunalnych
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Analiza aktualnego stanu srodowiska

Na podstawie zebranych danych i informacji dokonana zostanie analiza, ktérej celem bedzie
przedstawienie syntetycznego stanu srodowiska w podziale na poszczegdlne komponenty, ze szczegdlnym
uwzglednieniem tych, na ktére moze wptywac realizacja projektu SRT. W oparciu o dane z prognozy
przygotowanej dla SRT z 2013 roku, wskazany zostanie trend zmian dla poszczegdlnych komponentéw —
czy stan ulegt poprawie czy pogorszeniu. Analizy postuzg zidentyfikowaniu najwazniejszych probleméw
Srodowiska i obszarow, w ktérych oceniana Strategia mogtaby wspiera¢ ich rozwigzanie. Z drugiej strony
ocena syntetyczna wskaze najbardziej wrazliwe komponenty s$rodowiska, na ktére SRT mogtby

oddziatywac.

Ponizej (Tabela 4) zestawiono komponenty/obszary tematyczne poddane analizie wraz ze wskazaniem

narzedzi i metod badawczych, jakie bedg stosowane oraz potencjalnych zrédet danych.

Tabela 4. Obszary oceny aktualnego stanu srodowiska

Komponent
Srodowiska

Narzedzia i metody badawcze

Przyktadowe Zrédta danych

Analiza ilosciowa, jakosciowa i przestrzenna
wraz z okresleniem presji wywieranych na

raporty o stanie Srodowiska Gtowny
i Wojewddzkie Inspektoraty Ochrony
Srodowiska (GIOS i WIOS),

Powietrze srodowisko, czyli dane o emisji zanieczyszczen . ;
(w tym: mapy rozktadu stezen, mapy rozktadu roczne oceny jakosci pomet}r;a .
emisji). przygotowywane przez GIOS i WIOS,
programy ochrony powietrza
Analizy ilosciowe i przestrzenne stanu wéd —
zasobow ilosciowych oraz jakosci wod raporty WIOS o stanie érodowiska,
powierzchniowych i podziemnych. Analiza dane z Panstwowego Gospodarstwa
wywieranej presji —ilosci i jakosci $ciekow oraz Wodnego Wody Polskie oraz
Wody analiza systemu gospodarki wodno-sciekowej, w regionalnych zarzaddw gospodarki
tym takze sposobu odprowadzania wod wodnej,
opadowych czy roztopowych. Analiza stanu dane z Urzedéw Morskich
infrastruktury przeciwpowodziowej oraz zasieg dane GUS
ostatnich powodzi.
Analiza stanu gospodarki odpadami z naciskiem
Gospodarka na odpady komunalr?e, rozmi,eszc.zetli.e instalacji plany gospodarki odpadami,
. do zagospodarowania odpaddw, ilosci P T .
odpadami . . raporty WIOS o stanie srodowiska
powstajgcych i odzyskanych czy
unieszkodliwionych odpadéw
raporty WIOS o stanie érodowiska,
Hatas Analiza stan akustycznego mapy akustyczne,

programy ochrony przed hatasem

Promieniowanie
elektromagnetyczne

Analiza narazenia populacji na oddziatywanie pol
elektromagnetycznych

wyniki badan pdl
elektromagnetycznych prowadzonych
przez WI0S

Ochrona przyrody,
Natura 2000 i
bioréznorodnosé

— Analiza rozmieszczenia i powierzchni
obszaréw chronionych, w tym obszaréw
Natura 2000,

— Analiza wystepowania gatunkéw zwierzat
i roslin oraz typow siedlisk przyrodniczych,

— Analiza rozmieszczenia korytarzy
ekologicznych,

— Analiza srodowiska przyrodniczego pod
wzgledem zachowania réznorodnosci
biologicznej

raporty WIOS o stanie érodowiska,
dane GDOS i RDOS,

GEOPORTAL,

inne dane literaturowe

Budowa geologiczna,
gleby i zasoby
naturalne (w tym
obszary

— Analizy ilosciowe i przestrzenne stanu
jakosci gleb,

— Analiza stanu zanieczyszczenia powierzchni
ziemi,

raporty WIOS,

badania Instytutu Upraw i Nawozenia
Gleb,

baza danych Panstwowego Instytutu
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Komponent
srodowiska

Narzedzia i metody badawcze

Przyktadowe zrédta danych

wystepowania z16z2)

Analiza opisowa budowy geologicznej
i wystepowania zasobdw naturalnych

Geologicznego,
budowa geologiczna z

http://portal.onegeology.org
— opracowania ekofizjograficzne i inne

— Analiza opisowa, m.in. Analizy wypetniania
obowigzkéw w zakresie planowania

przestrzennego,
Krajobraz, rzezba i — Analizy obszaréw chronionych i parkéw — GEOPORTAL,
degradacja terenu krajobrazowych — dane GUS

— Woystepowanie terenéw poprzemystowych
— Analiza opisowa rozmieszczenia terendw
zdegradowanych

— opracowania IMGW,

— dane z Centréw Zarzadzania
Kryzysowego,

—  raporty WIOS

— dane z Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie

Analiza opisowa zasiegu wystepowania zagrozen
Zagrozenia naturalne | naturalnych (np. powodzie, osuwiska, inne
gwattowne zjawiska pogodowe itp.)

Wyniki analizy zostang przedstawione w formie:

— opisowej — analiza trendéw (m.in. ocena zmian w odniesieniu do diagnozy stanu srodowiska dla
Prognozy SRT z 2013 r. w kontekscie Dyrektywy Ptasiej i Dyrektywy Siedliskowej, ochrony waéd
i brzegdw Morza Battyckiego, ochrony krajobrazu, zabytkéow, dobr materialnych, zdrowia
i warunkoéw zycia ludzi),

— graficznej - rozktady przestrzenne (m.in. emisje substancji do powietrza, stezenia substancji
w powietrzu, jakos¢ woéd powierzchniowych, lokalizacja zbiornikéw wdéd podziemnych, rodzaje
i jakos¢ gleb uzytkowanie gruntéw, obszary Natura 2000, korytarze ekologiczne, obszary
chronione i parki krajobrazowe, gesto$¢ zaludnienia i powigzane z nig wskazniki, obszary
wydobycia surowcéw naturalnych),

— ilosciowej - tabele i wykresy (m.in. emisje gazéw cieplarnianych i innych substancji do powietrza,
ilosci wytwarzanych sciekow i odpaddw sektora transportu).

Badanie powiazania projektu SRT z dokumentami krajowymi i wspélnotowymi

Przeprowadzona zostanie analiza podstawowych dokumentéw strategicznych odnoszacych sie do
Srodowiska lub zawierajgcych elementy srodowiska z punktu widzenia spojnosci celéw ocenianej Strategii
z celami tych dokumentéw, w zakresie zaréwno kraju, jak i UE. Analiza ta przedstawiona zostanie
w postaci tabel zawierajgcych gtdéwne cele tych dokumentéw, jak i tabel korelacji. Analiza wykorzystana
zostanie zaréwno do oceny spojnosci celdw, jak i wyborow kryteriéw do oceny wptywu na srodowisko
poprzez analize wyznaczonych w tych opracowaniach wskaznikdw. Bedzie ona miata charakter opisowy —
przedstawione zostang analizy jakosciowe dotyczace celdow sSrodowiskowych, tabela korelacji zapiséw
kierunkéw interwencji SRT i dokumentéw zewnetrznych, macierze obszaréw synergii i konfliktow celéw
Srodowiskowych z celami/kierunkami i priorytetami SRT.

Zestawienie dokumentdow, ktére zostaty poddane analizie powigzan w Prognozie zamieszczono
w rozdziale 4.3.

Badanie spojnosci wewnetrznej SRT

W zakresie oceny i badania spdjnosci wewnetrznej SRT, przyjetych sposobdéw ograniczania negatywnego
wptywu transportu na sSrodowisko oraz wskazania wariantéw alternatywnych prezentacja wynikow prac
bedzie miata charakter:
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— opisowy - analizy jakosciowe i tabele (m.in. elementy SRT, a warianty/rozwigzania alternatywne,
sposoby ograniczania ucigzliwosci dla kierunkdw interwencji),

— graficzny - macierze obszaréw synergii i konfliktéw celéw $rodowiskowych z celami/kierunkami
interwencji SRT.

Badanie w zakresie prognozy oddziatywania na srodowisko

Badanie w zakresie oddziatywania na srodowisko kierunkdw interwencji SRT bedzie miato charakter:

— opisowy - analizy jakosciowe (m.in. identyfikacja rodzajéw przedsiewzie¢ w ramach kierunkéw
interwencji SRT, ocena aspektéw srodowiskowych)

— graficzny — np. mapy ewentualnych kolizji sSrodowiskowych, macierz wptywu element srodowiska
a kierunki interwencji SRT, oddziatywania skumulowane.

Narzedziem utatwiajgcym analize oddziatywania jest macierz relacyjna elementéw Srodowiska i badanych
potencjalnych przedsiewzie¢ w ramach kierunkdéw interwencji i poszczegdlnych dziatan. Przygotowane
tabele kierunkéw interwencji oraz planowanych dziatarh zostang wykorzystane do konstrukcji macierzy,
ktora opisywac bedzie ich oddziatywanie na poszczegdlne komponenty sSrodowiska. Okreslone zostanie
oddziatywanie na nastepujgce komponenty srodowiska:

réznorodnos¢ biologiczna,
—  zwierzeta,

— rosliny,

—  wody,

— powietrze,

—  klimat,

— powierzchnia ziemi,
—  zasoby naturalne,

- ludzi,

— dobra materialne,
—  zabytki,

—  krajobraz.

W prognozie okresla sie, analizuje i ocenia przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania
bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i dtugoterminowe,
state, chwilowe oraz pozytywne i negatywne na poszczegdlne elementy srodowiska zgodnie z art. 51 ust. 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Ustawa nie definiuje,
w jaki sposéb powinno sie te pojecia rozumie¢, zatem w celu przygotowania prognozy autorzy kierowaé
sie bedg zasobami wiedzy zwigzanymi z opracowywaniem prognoz i raportéw dla celéw procedury
oddziatywania na srodowisko, doswiadczeniem wytycznymi KE, a takze literaturg w tym zakresie. Nalezy
takze podkresli¢, ze ze wzgledu na fakt, iz dziatania, badz ich kierunki okreslone w dokumentach
strategicznych okreslone sg na ogdét w sposéb ogdlny to okreslone w prognozie prawdopodobne
oddziatywania rowniez zostang okreslone w sposdb ogdiny.

Podsumowaniem oceny bedzie tabela, w ktdrej w poszczegdlnych zawarte zostang informacje na temat:

e kierunkdow interwencji i dziatan, jakie zaplanowane zostaty w ocenianym dokumencie,

e komponentu srodowiska, na ktdére potencjalnie wptywac bedzie zaréwno etap realizacji dziatania,
jak rowniez faza eksploatacji — np. uzytkowanie droég),

e identyfikacji potencjalnych oddziatywan (w tym miejscu wskazane bedg potencjalne pozytywne
i negatywne oddziatywania wraz z przyktadami tych potencjalnych oddziatywan),
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e czasu trwania (okreslone zostanie czy wymienione oddziatywania bedga dziataty dtugoterminowo,
Srednioterminowo czy krétkoterminowo, a takze stale lub chwilowo),

e rodzaju (okreslone zostanie czy oddziatywanie na poszczegdlny komponent bedzie miato charakter
bezposredni, posredni czy wtérny),

e informacji o mozliwym oddziatywaniu skumulowanym,

e sposobow zapobiegania, ograniczania i kompensacji negatywnych oddziatywan.

W kazdym z podrozdziatéw przedstawiony zostanie wptyw dziatan ujetych w obszarze wsparcia na
analizowany komponent srodowiska. Schematycznie zostanie to ujete w tabeli.

W kazdym z podrozdziatéw opisujgcych oddziatywanie na dany komponent srodowiska zostang opisane
zidentyfikowane znaczace oddziatywania (w tym oddziatywania pozytywne, negatywne i mozliwa
kompensacja dziatan) oraz rekomendacje dziatan minimalizujgcych i kompensujacych negatywne
oddziatywanie. Pod kazdg macierzag prezentujgca oddziatywanie na wybrany komponent Srodowiska
zostanie przedstawione krétkie podsumowanie z najwazniejszymi wnioski wynikajgcymi z analizy.

Catos¢ oddziatywan na srodowisko i na ludzi zebrana zostanie na koncu rozdziatu w zbiorczej matrycy
oddziatywan srodowiskowych, ktéra rowniez bedzie miata charakter tabelaryczny.

Prezentacja wnioskow i wskazanie rekomendacji

Podsumowaniem prognozy bedg wnioski ogdlne oraz wskazane zostang rekomendacje wynikajgce
z przeprowadzonej oceny w sposéb:

— opisowy — tabele zwierajgce odpowiedzi na pytania badawcze,
— graficzny — schemat zidentyfikowanych obszaréw problemowych, ew. mapa lokalizacji obszarow
interwencji w odniesieniu do istniejgcych form ochrony przyrody.

2.4.5. Zespot wykonujacy prognoze

Zespot projektowy obejmowat osoby o duzym doswiadczeniu w opracowywaniu prognoz oddziatywania na
Srodowisko dokumentdow strategicznych. Ponizej (Tabela 5) zestawiono wykaz oséb wraz z ich rolg
w przygotowaniu przedmiotowej Prognozy.

Tabela 5. Wykaz cztonkéw zespotu zaangazowanego w przygotowanie Prognozy SRT

L.p. | Imie i nazwisko eksperta Rola w projekcie i zakres wykonywanych czynnosci

Kierownik zespotu
1. Magdalena Zatupka Analiza dot. stanu aktualnego oraz oddziatywania na jakos¢ powietrza, ludzi, dobra
materialne, zabytki, krajobraz

Analiza dot. stanu aktualnego oddziatywania na powierzchnie ziemi i zasoby

2. Elzbieta Ptuska
naturalne

Analiza dot. stanu aktualnego oraz oddziatywania na klimat oraz dostosowania do

3. lwona Rackiewicz . .
zmian klimatu

4. lwona Szatkowska Analiza dot. stanu aktualnego oraz oddziatywania na wody

Analiza dot. ochrony przyrody, stanu aktualnego oraz oddziatywan na réznorodnos¢

5. Al Wabhli . . . s >
nha tvanlle biologiczng, obszary Natura 2000, zwierzeta, roslinnosé

Analiza stanu aktualnego srodowiska oraz powigzan z innymi dokumentami
6. Marta Wawrzynowska strategicznymi.
Monitorowanie realizacji SRT

7. Wojciech tata Analiza przestrzenna GIS, przygotowanie map

8. |Janusz Pietrusiak Analiza w zakresie transportu oraz dostosowania do zmian klimatu

Analiza dot. stanu aktualnego oraz oddziatywania na jako$¢ powietrza oraz klimat

3. Marek Rosicki Monitorowanie realizacji SRT
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L.p. | Imie i nazwisko eksperta Rola w projekcie i zakres wykonywanych czynnosci

10. | Ireneusz Sobecki Analiza przestrzenna GIS, przygotowanie map

3. ANALIZA | OCENA STANU SRODOWISKA W POLSCE

Celem analizy jest zidentyfikowanie najwazniejszych problemdéw srodowiska w Polsce, w tym najbardziej
wrazliwych jego elementéw i czynnikéw powodujgcych niekorzystne zmiany w Srodowisku. Analiza stanu
Srodowiska moze stanowi¢ podstawe oceny mozliwosci wptywania ocenianego dokumentu na rozwigzanie
wystepujgcych probleméw i zagrozen, jak réwniez oceny potencjalnych negatywnych oddziatywan
projektowanych inwestycji na Srodowisko. Wyniki analizy przedstawiono ponizej w odniesieniu
do poszczegélnych dziedzin ochrony srodowiska w ukfadzie stosowanym przez Europejska Agencje
Srodowiska (EEA).

3.1. Stan jakosci powietrza

Dane europejskie wskazujg na zmniejszenie sie zanieczyszczenia wody i powietrza w okresie ostatnich
20 lat. Nastgpito m.in. znaczace obnizenie poziomdéw koncentracji dwutlenku siarki i tlenku wegla
w powietrzu, jak réwniez odnotowano nizsze stezenia tlenkéow azotu i pytéw. W zwigzku
z wprowadzeniem do uzytku benzyny bezotowiowej znacznie zmniejszyto sie réwniez stezenie otowiu
mierzone w pyle zawieszonym PM10.

Jako$¢ powietrza i wody pozostaje jednak niedostateczna. W szczegdlnosci trudna jest sytuacja
mieszkancdw miast narazonych na nadmiernie wysokie poziomy niektérych zanieczyszczen powietrza.
Najpowazniejsze konsekwencje zdrowotne wynikajg z narazenia na obecnos¢ pytu, benzo(a)pirenu i ozonu
w powietrzu, co wigze sie ze skroceniem oczekiwanej dtugosci zycia, ostrymi i przewlektymi schorzeniami
uktadu oddechowego, chorobami uktadu krazenia oraz innymi dolegliwosciami.

3.1.1. Zanieczyszczenie powietrza pytem PM10i PM2,5

Od wielu lat najistotniejszym problemem jakosci powietrza w Polsce sg przekroczenia norm dla pytu PM10
oraz PM2,5. Przekroczenia te majg miejsce zaréwno w odniesieniu do standardu dobowego (np. PM10 —
50 ug/m?3<35 razy), jak i rocznego (PM10 — 40 ug/m?3) i dotyczg przede wszystkim obszaréw $rédmiejskich
duzych miast i aglomeracji.

Przekroczenia dopuszczalnych wartosci dobowych stezen pytu PM10 z reguty majg miejsce w okresie
zimowym i sg zwigzane najczesciej z emisjg pytu z indywidualnego ogrzewania budynkéw oraz z
transportu. Na niektdrych obszarach zaznacza sie réwniez wptyw emisji pierwotnej pochodzacej z
zaktadéw przemystowych, cieptowni i elektrowni, a takze emisji niezorganizowanej z dziatalnosci rolniczej.

Analizy wskaznika narazenia ludnosci na ponadnormatywne oddziatywanie w odniesieniu do standardu
sredniorocznego pytu PM10 wykazaty, iz udziat ludnosci narazonej w Polsce przekraczat srednia
ogdlnoeuropejsky. Rozktad zmierzonych stezen s$redniorocznych pytu PM10 na stacjach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska w roku 2017 pokazano na mapie (Rysunek 1). Najwyisze stezenia odnotowano
w wojewddztwach matopolskim, $lgskim i tédzkim. Podobnie sytuacja ksztattowata sie w przypadku
zanieczyszczenia powietrza pytem PM2,5 (Rysunek 2). Najnizsze wartosci stezen zanieczyszczen pytowych
wystgpity w potnocnej czesci kraju.
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3.1.2. Zanieczyszczenie powietrza ozonem

Poziom stezenia ozonu troposferycznego w danym okresie i miejscu zalezy przede wszystkim od
warunkow meteorologicznych (natezenie promieniowania stonecznego, temperatura powietrza), a takze
od stopnia zanieczyszczenia prekursorami ozonu (gtéwnie NOx, NMLZO), z ktérych ozon powstaje na
skutek procesdw fotochemicznych. Stopien zanieczyszczenia powietrza ozonem mierzony jest
wskaznikami odnoszacymi stezenia ozonu do rdinych skal czasowych. Powszechnie uzywanym
wskaznikiem jest okres$lana w skali roku, liczba przekroczeri wartoéci 120 pg/m?3 przez maksima dzienne
wyznaczane ze stezen 8-godzinnych, przy czym dopuszczalna liczba przekroczenn wynosi 25. Dane
pomiarowe, jak rowniez wyniki modelowania za okres 2015-2017 wskazujg na ponadnormatywne poziomy
ww. wskaznika w potudniowo-zachodniej i potudniowej czesci kraju. Najwyzsze wartosci stezen ozonu
rejestrowane byty od poczatku kwietnia do korca sierpnia 2017 roku i trwaty maksymalnie 3 dni. Epizody
wysokich stezen ozonu w tych okresach byty zjawiskiem o duzym zasiegu przestrzennym, obejmujacym
znaczng czes$¢ kontynentu i zwigzane byty z wystepowaniem specyficznych dla tego zanieczyszczenia
warunkéw meteorologicznych.

3.1.3. Zanieczyszczenie powietrza benzo(a)pirenem

Benzo(a)piren powstaje w trakcie niepetnego procesu spalania réznych paliw. Jest to szkodliwa substancja
z grupy wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA) o dziataniu rakotwdérczym. Srednie
roczne stezenia benzo(a)pirenu (zawartego w pyle PM10), uzyskane z pomiaréw prowadzonych w 2017
roku na stanowiskach pomiarowych w kraju, byly wysokie i wynosity od 0,58 ng/m3 do 22,72 ng/m?3 (przy
wartoéci docelowej wynoszacej 1,0 ng/m3). Zgodnie z obowigzujgcymi wytycznymi'®> wartoé¢ nizsza
od poziomu docelowego w 2017 roku uzyskano jedynie z pomiaréw na 9 (sposréd 263) stanowiskach
w kraju. Ich rozmieszczenie i zakres stezen zaprezentowano na mapie (Rysunek 3).

3.1.4. Zanieczyszczenie powietrza dwutlenkiem azotu

Dwutlenek azotu to silnie toksyczny gaz, szkodliwie wptywa na zdrowie ludzkie i rosliny. Jego Zzrodtem
emisji jest gtdwnie transport drogowy, energetyka zawodowa i w niewielkim stopniu lokalne Zrdédta
grzewcze. W 2017 roku przekroczenie wartosci normowanej stezenia $redniorocznego (40 pg/m?3)
przekroczone zostato na 5 stacjach monitoringu. Wszystkie z nich znajduja sie na terenach duzych
aglomeracji miejskich (Wroctaw, Katowice, Krakdw oraz Warszawa) w sgsiedztwie ruchliwych ulic (Rysunek
4).

3.1.5. Zanieczyszczenie powietrza dwutlenkiem siarki

Dwutlenek siarki to silnie trujgcy gaz, niekorzystnie wptywajgcy rowniez na rosliny. Gtownym Zrodtem
powstawania obecnosci dwutlenku siarki w powietrzu jest spalanie paliw kopalnych o wysokiej zawartosci
siarki. W 2017 roku stacje monitoringu zarejestrowaty przekroczenia wartosci dopuszczalnej w odniesieniu
do normy 24-godzinnej, na stacjach zlokalizowanych w wojewddztwie $lgskim, na pozostatym terenie kraju
nie byty rejestrowane przekroczenia (Rysunek 5).

15 Zgodnie z Wytycznymi Komisji Europejskiej do decyzji 2011/850/UE przekroczenie normy jakosci powietrza
wystepuje wtedy, gdy warto$¢ odpowiedniej statystyki (np. $redniej rocznej) po zaokragleniu do ilosci miejsc
znaczacych z jaka podana jest norma przekracza warto$é normowang, np. poziom docelowy dla benzo(a)pirenu
wynosi 1 ng/m3, jezeli stezenie srednioroczne benzo(a)pirenu na stanowisku pomiarowym wynosi 1,50 ng/m3 to
zgodnie z ww. wytycznymi otrzymany wynik zaokragla sie do 2 ng/m3 (co jest przekroczeniem normy), jezeli
stezenie $rednioroczne benzo(a)pirenu na stanowisku pomiarowym wynosi 1,48 ng/m3 to otrzymany wynik
zaokragla sie do 1 ng/m3 (co nie jest przekroczeniem normy).
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Rysunek 1. Srednie roczne stezenia pytu zawieszonego PM10 w 2017 roku na stanowiskach miejskich i podmiejskich6

16 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw prowadzonych w ramach PMS$
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Rysunek 2. Srednie roczne stezenia pytu zawieszonego PM2,5 w 2017 roku na stanowiskach miejskich i podmiejskich”

17 rédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw prowadzonych w ramach PMS
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Rysunek 3. Srednie roczne stezenia benzo(a)pirenu w 2017 roku na stanowiskach miejskich i podmiejskich8

18 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw prowadzonych w ramach PMS$
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Rysunek 4. Srednie roczne stezenia dwutlenku azotu w 2017 roku na stanowiskach miejskich i podmiejskich??

19 rédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw prowadzonych w ramach PMS$
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Rysunek 5. Srednie roczne stezenia dwutlenku siarki w 2017 roku na stanowiskach miejskich i podmiejskich?

20 7rédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw pomiaréw prowadzonych w ramach PMS
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3.2. Zmiany klimatu

W Europie i na $wiecie coraz bardziej odczuwalne stajg sie skutki zmian klimatu. Srednia roczna
temperatura na swiecie, ktdra obecnie jest wyzsza ok. 0,8°C od poziomu sprzed epoki przemystowej
i w dalszym ciggu rosnie?!. W ciggu ostatniej dekady (2002-2011) temperatura powierzchni gruntéw
w Europie wynosita srednio 1,3°C powyzej poziomu sprzed epoki przemystowej, co oznacza, ze wzrost
temperatury w Europie przebiega szybciej w pordwnaniu ze Srednig $wiatowa. Zmieniajg sie naturalne
procesy i struktury opadéw, lodowce topniejg, podnosi sie poziom morza. Obserwowany wzrost $redniej
temperatury powietrza sprzyja wiekszej czestotliwosci niektorych ekstremalnych zjawisk pogodowych jak
czestsze fale upatéw i mrozow, trgby powietrzne, gradobicia, burze, ulewne deszcze, susze czy powodzie.
Wieksza liczba takich zjawisk doprowadzi prawdopodobnie do zwiekszenia skali klesk zywiotowych, co
z kolei spowoduje znaczace straty gospodarcze i problemy zwigzane ze zdrowiem publicznym.

W Polsce zmiany klimatu mozna zaobserwowac poprzez: wzrost sredniej rocznej temperatury powietrza,
zmiane struktury opaddéw atmosferycznych oraz zwiekszenie czestosci wystepowania zjawisk
ekstremalnych. W latach 1951-2005 srednia roczna temperatura wzrastata o ok. 0,2°C na 10 lat na
wiekszosci obszaru Polski. Trend wzrostowy sredniej rocznej temperatury jest widoczny zaréwno na
stacjach meteorologicznych potozonych na obrzezach miast, jak i tych usytuowanych w obszarach
ograniczonych wptywéw antropogenicznych, jak np. na Snieice, gdzie wzrost ten wyniést 0,6°C/100 lat.
Podobny wzrost sredniej rocznej temperatury zanotowano na stacjach potozonych nad Battykiem
dysponujacych dtugimi seriami pomiarowymi (Gdansk Wrzeszcz, Hel i Koszalin), jak réwniez na stacji
Warszawa-Okecie. Przyktadowy wzrost sredniej rocznej temperatury na jednej ze stacji meteorologicznych
przedstawiono nizej (Rysunek 6).
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Rysunek 6. Srednia roczna temperatura powietrza na stacji Warszawa-Obserwatorium w latach 1779-2010%

W zakresie zjawisk ekstremalnych obserwuje sie m.in. fale upatéw i dni upalne wystepujace najczesciej
w potudniowo-zachodniej czesci Polski, najrzadziej natomiast w rejonie wybrzeza i w goérach. Trend
wzrostowy ilosci dni upalnych przedstawia rysunek. Jednoczesnie na wiekszosci obszaru Polski obserwuje

21 Raport EEA nr 13/2017, [https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2017]
22 7rédto: Stan Srodowiska w Polsce, Sygnaty 2014, GIOS 2014 z IMGW-PIB
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sie tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroinych, z wyjatkiem obszaréw gorskich
i potudniowo-zachodniej czesci Polski, dtugos¢ okreséw mroznych ulega natomiast nieznacznemu
wydtuzeniu (z wyjatkiem obszaréw nadmorskich).
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Rysunek 7. Zmiennos¢ liczby dni upalnych (temp. max=30°C) w Polsce w latach 1971-2010%3

Nastgpit takze zdecydowany wzrost liczby dni z opadem o duzym natezeniu, szczegdlnie w Polsce
potudniowej i centralnej, miejscami na potnocy. Przyktadowo liczba dni z opadem dobowym 210 mm
i 220 mm zwiekszyta sie odpowiednio: do 10 i do 4 dni na dekade prawie w catej Polsce. Wzrost
czestotliwosci opadow o duzym natezeniu zwieksza sie ryzyko wystgpienia nagtych powodzi powodujgcych
znaczne szkody o zasiegu lokalnym w tym: erozje zboczy i wywotywanie osuwisk, zniszczenia
drzewostanow zwtaszcza na obszarach gérskich, a na obszarach zurbanizowanych podtopienia i zalania.
Z kolei wysokie iintensywne opady wystepujace w strefie frontéw atmosferycznych powodujg rozlegle
i dtugotrwate powodzie w dolinach rzecznych. Zaobserwowano réwniez wzrost czestosci wystepowania
bardzo wysokich wezbrad sztormowych na zachodnim wybrzezu. Nadzwyczajne zagrozenie stanowig
huragany o predkosci wiatru okresowo przekraczajgcej 30-35 m/s. od 2005 r. nawiedzajgce Polske juz
11 razy. W ciggu ostatnich kilku lat obserwuje sie réwniez wzrost czestosci wystepowania wiatru o duzych
predkosciach i trgb powietrznych. Okresowe pojawianie sie susz w ostatnich dziesiecioleciach jest
nastepng cecha charakterystyczna klimatu. W latach 1951-1981 susze wystapity 6 razy, a w latach 1982-
2011 — 18 razy w rdznych regionach kraju?*.

Miedzyrzadowy Panel Ekspertdw ds. Zmian Klimatu (IPCC) stwierdza, z wysokim prawdopodobieristwem,
ze przyczyng obecnych i przewidywanych zmian klimatu, obok czynnikdéw naturalnych, jest aktywnosé
cztowieka, a przede wszystkim emisja gazéw cieplarnianych?®, spowodowana, przede wszystkim spalaniem
paliw kopalnych, niekorzystnymi zmianami w uzytkowaniu gruntéw i powodowana przez rolnictwo oraz
potegowana zmniejszeniem potencjatu sekwestracji poprzez wylesienia. W wyniku tego rosnie stezenie
gazow cieplarnianych w atmosferze powodujgce zmiany klimatu.

W zakresie ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych Polska zredukowata swojg emisje o ok. 30%
w stosunku do roku 1988 (roku bazowego przyjetego przez Polske w Protokole z Kioto do Konwencji

23 7rédto: IMGW-PIB/ Stan érodowiska w Polsce. Raport 2014, GIOS, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa
2014

24 Stan $rodowiska w Polsce. Raport 2014, GI0OS, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 2014

25 Climate Change 2007, Synthesis Report (Fourth) IPCC — http://www.ipcc.ch/pdf/assessment-
report/ard/syr/ard_syr_spm.pdf
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Klimatycznej). Emisja gazéw cieplarnianych w Polsce wg GUS?® przedstawiona zostata w ponizej (Rysunek
8). Gtéwnym, antropogenicznym, zrédtem emisji gazéw cieplarnianych w Polsce jest spalanie paliw (ok.
310 min Gg CO2 w 2015 roku, co stanowi ok. 80% catej emisji gazéw cieplarnianych w przeliczeniu na

C0O2)%¥, a w tym gtéwnie wegla kamiennego i brunatnego.
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Rysunek 8. Emisja gazéw cieplarnianych w Polsce?®
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W ramach prac nad Strategicznym planem adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany

klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030%° sprecyzowano mozliwe szkody powodowane przez

zjawiska pogodowe dla najbardziej wrazliwych sektoréw.

Tabela 6. Zjawiska pogodowe i klimatyczne powodujgce szkody spoteczne oraz w gospodarcze3°

Sektor LT, AN T Lesnictwo il Infrastruktura
biologiczna, zasoby wodne spotecznos¢ lokalna
powddz
huragan powddz
piorun (wytadowania silne wiatry (huragan, tragba | fale upatu
atmosferyczne) powietrzna) fale zimna powddz
L susza susza zdarzenia podtopienia

zjawisko . . Lo -

powodujace UJemr.le skutk! podtopienia i osuniecia ekstremélne huragan .

szkody przezimowania gruntu (spowodowane powodujgce szkody | wytadowania
przymrozki wiosenne deszczem nawalnym) psychospoteczne atmosferyczne
deszcz nawalny (powodujacy | okis¢, intensywne opady (powddz, silne gradobicia
podtopienia, obsuniecia Sniegu wiatry, gradobicie)
ziemi) piorun
grad

Wraz ze wzrostem temperatury nasila¢ sie bedg niekorzystne zjawiska eutrofizacji wod srédlgdowych
i morskich, zwieksza¢ sie beda zagrozenia dla zycia i zdrowia w wyniku stresdéw termicznych i wzrostu
zanieczyszczenia powietrza ozonem. Wzrosnie zapotrzebowanie na energie elektryczng w porze letniej.
Pogorszone bedg warunki chtodzenia elektrowni cieplnych, co powodowaé¢ moze ograniczenia produkcji
energii.

26 GUS, Ochrona Srodowiska 2017 r.

27 GUS, Ochrona Srodowiska 2017 r.

28 jrédto: GUS, Ochrona Srodowiska 2017

29 http://www.mos.gov.pl/g2/big/2013_03/e436258f57966f3703b84123f642e81.pdf]

30 7rédto: Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywa do roku 2030, za E. Siwiec (10S- PIB)
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Biorgc pod uwage trudnosci w uzgodnieniu globalnego porozumienia nt. ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych i obserwowany trend wzrostu emisji, nie mozna liczy¢, ze w przewidywalnej perspektywie
emisja gazow cieplarnianych w skali Swiatowej zostanie tak zredukowana, aby zahamowac zmiany klimatu.
W tej sytuacji, do priorytetdw nalezg dziatania adaptacyjne do tych zmian. Problem stanowi tez adaptacja
ekosysteméw do nastepujacych zmian klimatu i wynikajgce stad zagrozenia dla gatunkéw i siedlisk.

3.3. Ochrona przyrody, réznorodnos¢ biologiczna, obszary
Natura 2000

Polska jest krajem o stosunkowo duzej réznorodnosci biologicznej. Wynika to z przejsciowego klimatu,
zrdéznicowanej rzezby terenu, budowy geologicznej oraz zmiennosci podtoza glebowego, przy
jednoczesnym braku naturalnych barier geograficznych. W Polsce rdéznorodnosé biologiczna jest
ksztattowana przede wszystkim przez posiadajgce stosunkowo duzg powierzchnie: lasy i obszary wodno-
btotne, jak rowniez ekstensywnie uzytkowane obszary rolnicze, ktérych wcigz zachowana mozaikowatos¢
siedlisk i zwigzana z tym liczba ekotondw stwarzajg dogodne warunki dla bytowania wielu gatunkdw roslin
i zwierzat o réznych wymaganiach. Wiekszo$¢ z nich objeto réznymi formami ochrony przyrody o tgcznej
powierzchni 10 176,0 tys. ha®!, co stanowi 32,5% powierzchni ogdlnej kraju. Dla poréwnania obszary
chronione na terenie Unii Europejskiej stanowig 21% jej powierzchni.

3.3.1. Giowne formy ochrony przyrody

W polskim prawodawstwie przewidzianych jest 9 obszarowych form ochrony przyrody. Ponizej (Tabela 7)
przedstawiono liczbe obiektéw objetych poszczegdlnymi formami ochrony oraz ich powierzchnie.

Tabela 7. Formy ochrony przyrody w Polsce3?

Lp. Forma ochrony przyrody Liczba obiektow33 PO\[I:;ESI‘Z::]I'IIa Odsetekk[::jvl\jllerzchnl
1. Parki narodowe 23 315,1 1,0%
2. Rezerwaty przyrody 1497 169,1 0,5%
3. Parki krajobrazowe 122 2604,9 8,3%
4. Obszary chronionego krajobrazu 404 7092,8 22,5%

el o
5. Obszary Natura 2000 v p

849 specjalne obszary 34913 11.2%

ochrony siedlisk (PLH) ’ it
6. Pomniki przyrody 31111 - -
7. Stanowiska dokumentacyjne 177 0,95 -
8. Uzytki ekologiczne 7 626 53,1 0,2%
9. Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe 260 118,7 0,5%

31 7rédto: GUS, Bank Danych Lokalnych, stan na dzieri 31.12.2017 r.; Powierzchnia obszaréw prawnie chronionych
ogétem dla Polski, w celu wyeliminowania podwaéjnego liczenia tej samej powierzchni nie uwzglednia rezerwatéw
przyrody, stanowisk dokumentacyjnych, uzytkdédw ekologicznych i zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych
potozonych w granicach parkéw krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu. Bez powierzchni dla
obszaréw Natura 2000.

32 7rédto: GUS, Bank danych lokalnych stan na dzieri 31.12.2017 r.; https://www.gdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody

33 Liczba form ochrony przyrody wg: GDOS https://www.gdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody
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Rysunek 9. Parki narodowe w Polsce3*

Parki narodowe stanowig obszary wyrdzniajgce sie szczegdlnymi wartosciami przyrodniczymi, naukowymi,
spotecznymi, kulturowymi i edukacyjnymi, o powierzchni nie mniejszej niz 1 000 ha. Celem tworzenia
parkéw narodowych jest nie tylko zachowanie rdéznorodnosci biologicznej, przyrody nieozywionej
i waloréw krajobrazowych na obszarze objetym ich granicami, ale takze odtworzenie znieksztatconych
siedlisk przyrodniczych, siedlisk roslin, zwierzat lub grzybow. W Polsce potozone sg 23 parki narodowe,
zajmujace facznie 1 % powierzchni kraju, z czego najwieksze powierzchniowo obszary zlokalizowane sg
w Polsce wschodniej (Rysunek 9).

34 7rodto: opracowanie wtasne na podstawie danych z http://geoserwis.gdos.gov.pl
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Legenda
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Rysunek 10. Parki krajobrazowe na terenie Polski3*

Parki krajobrazowe (Rysunek 10) sg to obszary chronione ze wzgledu na wartosci przyrodnicze, historyczne
i kulturowe oraz walory krajobrazowe. Powotywane s3 w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa, ktéry
przyjmuje rowniez plan ochrony dla parku krajobrazowego. Oprdcz ochrony wartosci przyrodniczych,
gtéwnymi celami funkcjonowania parkéw krajobrazowych jest zachowanie tradycyjnego krajobrazu oraz
udostepnienie spoteczenstwu obszaru parku w celach rekreacyjnych, zgodnie z obowigzujgcymi zasadami.
Wazna rolg zarzagddw parkow krajobrazowych jest prowadzenie dziatan w zakresie edukacji przyrodniczej
i krajobrazowej. W parku krajobrazowym jest prowadzona dziatalno$¢ zgodnie 1z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju, natomiast ograniczenia w zainwestowaniu parkéw krajobrazowych wynikajg
zZ zapisOw rozporzadzen wprowadzanych dla poszczegdlnych parkéow krajobrazowych.

35 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z http://geoserwis.gdos.gov.pl
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Rysunek 11. Rezerwaty przyrody, obszary chronionego krajobrazu, stanowiska dokumentacyjne i zespoty przyrodniczo
— krajobrazowe na terenie Polski3®

36 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z http://geoserwis.gdos.gov.pl
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Rezerwaty przyrody (Rysunek 11) stanowig obszary zachowane w stanie naturalnym lub mato
zmienionym, ekosystemy, ostoje, a takze siedliska roslin, zwierzat i grzybow oraz twory i sktadniki przyrody
nieozywionej, wyrdzniajace sie szczegdlnymi wartosciami przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi lub
walorami krajobrazowymi. Wspdlnie z parkami narodowymi, rezerwaty przyrody to najwazniejsze
obszarowe formy ochrony przyrody. Petnig bardzo istotng funkcje ochronng dla siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkdw, ale rowniez dla przyrody nieozywionej oraz walorow krajobrazowych.

Najwiekszymi powierzchniowo formami ochrony przyrody na terenie Polski sg obszary chronionego
krajobrazu (22,5% powierzchni kraju). Obejmujg tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie
krajobraz o zréznicowanych ekosystemach oraz wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania
potrzeb zwigzanych z turystykg i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych. Obszary te
obejmujg w przewazajacej czesci tereny uzytkowane gospodarczo, przy uwzglednieniu zakazéw
okreslonych w akcie ustanawiajgcym. Stanowig jednoczesnie wazne obszary migracji organizmow zywych
(w szczegdlnosci zwierzat). Podobnie jak parki krajobrazowe powotywane sg w drodze uchwaty sejmiku
wojewoddztwa.

Znaczacy powierzchnie kraju obejmujg obszary Natura 2000 — 15,7% obszary specjalnej ochrony ptakéw
(PLB) oraz 11,2% specjalne obszary ochrony siedlisk (PLH), tzw. obszary majgce znaczenie dla Wspdlnoty.
Czes¢ powierzchni tych obszaréw naktada sie na siebie i wchodzi w sktad parkéw narodowych lub innych
form ochrony przyrody. Ponizej przedstawiono rozmieszczenie obu typdw obszaréw Natura 2000 w Polsce
(Rysunek 12).
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Rysunek 12. Obszary Natura 2000 w Polsce3”

37 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z http.//geoserwis.gdos.gov.pl
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Najwieksza powierzchnia zajmowana przez obszary Natura 2000 znajduje sie na pdtnocy kraju,
na terenach gorskich, w dolinach rzecznych oraz na obszarach morskich. Tereny te pokrywajg sie w
gtéwnej mierze z korytarzami ekologicznymi — Korytarzem Pétnocnym i Korytarzem Karpackim.

Legenda

I obszary RAMSAR

|:] granice wojewodztw
0 50 100 200 km
granice Polski L L 1 L ]

Rysunek 13. Rozmieszczenie obszaréw RAMSAR na terenie Polski38

W 1978 roku Polska przystapita do krajow, ktore podpisaty ustalenia Konwencji Ramsarskiej. Jej celem jest
ochrona i zrébwnowazone uzytkowanie wszystkich mokradet poprzez dziatania na szczeblu krajowym
i lokalnym oraz wspotpraca miedzynarodowa. Dziatania te stanowig wktad w osiggniecie zrdbwnowazonego
rozwoju na catym sSwiecie. Zgodnie z Konwencjg obszarami wodno-btotnymi sg: ,,...tereny bagien, bfot
i torfowisk lub zbiorniki wodne, tak naturalne jak i sztuczne, state i okresowe, o wodach stojgcych lub
ptyngcych, stodkich, stonawych lub stonych, tgcznie z wodami morskimi, ktorych gtebokos¢ podczas

38 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z http://geoserwis.gdos.gov.p!

Strona |45


http://geoserwis.gdos.gov.pl/

Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

odptywu nie przekracza szesciu metrow”. Strony Konwencji, w tym réwniez Polska, zobowigzane sg m.in.
do:

e wyznaczenia odpowiednich obszaréw w celu wiaczenia ich do listy obszaréw wodno-btotnych
o0 miedzynarodowym znaczeniu:

e wdrozenia planowania majgcego na celu ochrone obszaréw wodno-btotnych umieszczonych
na liscie;

e racjonalnego uzytkowania wszystkich mokradet;

e  wspotpracy miedzynarodowej w zakresie wdrazania Konwencji.

W Polsce wyznaczono 19 obszarow wodno-btotnych (Rysunek 13), ktérych najwieksze powierzchnie
zlokalizowane sg w pétnocno-wschodniej Polsce.°

3.3.2. Cenne siedliska i gatunki

Zgodnie z danymi GIOS* w Polsce zidentyfikowanych zostato 485 zespotéw roélinnych, a 12% z nich to
endemity. W przypadku zwierzat — zarejestrowanych jest 35,4 tys. gatunkow dziko zyjacych, przy czym
szacuje sie, ze jest ich faktycznie okoto 47 tys., z czego 98% zwierzat to bezkregowce, a jedynie 2%
stanowig kregowce. Zagrozonych lub narazonych na wyginiecie jest 1 159 gatunkow zwierzat, z czego
1 080 gatunkow to bezkregowce (w tym 784 gatunki owaddéw) i 79 gatunkdw kregowcow (13 gatunkéw
ssakéw, 34 gatunki ptakéw, 3 gatunki gadow i 29 gatunkow ryb). W przypadku roslin zagrozonych jest
335 gatunkdéw roslin naczyniowych, 62 gatunki mchéw, 545 gatunkdéw porostéw, 637 gatunkéw grzybow
wielkoowocnikowych i 232 gatunki glonéw.

Czedc¢ siedlisk i gatunkdw na terenie Polski stanowi przedmioty ochrony na tzw. ,siedliskowych” obszarach
Natura 2000, ze wzgledu na objecie ich ochrong na mocy Dyrektywy Siedliskowej*. Jest to 81 typdw
siedlisk przyrodniczych, 48 gatunkdéw roslin i 141 gatunkéw zwierzat (bez ptakdw), ktére sg zagrozone
w skali Europy.

Wktad Polski w ochrone zasobdw przyrodniczych UE jest kluczowy w odniesieniu do nizej wymienionych
gatunkow i typdéw siedlisk przyrodniczych, ktdre charakteryzujg sie znaczgcym udziatem areatu siedliska
lub populacji w Unii Europejskiej, i jednoczesnie wymagajg dziatan ochronnych:

e 12 typdw siedlisk przyrodniczych: m.in.: wyzynny jodtowy bér mieszany, sosnowy bor
chrobotkowy, cieptolubne dabrowy, bory i lasy bagienne, brzozowo-sosnowe bagienne lasy
borealne; tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe, kwasne dabrowy, grad
srodkowoeuropejski i subkontynentalny, cieptolubne, $rédlgdowe murawy napiaskowe,
nizowe i gorskie swieze tgki, uzytkowane ekstensywnie, gorskie tgki konietlicowe uzytkowane
ekstensywnie, starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami, lasy
mieszane i bory na wydmach nadmorskich;

e 5 gatunkow roslin: dziewiecsit poptocholistny, rzepik szczeciniasty, przytulia krakowska, Inica
wonna, dzwonek karkonoski;

e 7 gatunkdw zwierzat: konarek tajgowy, suset peretkowany, strzebla btotna, ponurek,
pogrzybnica, rozmiazg kolnenski, modraszek eroides.

Dyrektywa Siedliskowa obliguje Polske do utrzymywania odpowiedniego stanu zachowania gatunkéw
i siedlisk. Uzyskane do tej pory wyniki monitoringu?’ pokazuja, ze na terenie regionu kontynentalnego
(97% powierzchni Polski) wiekszos¢ siedlisk i gatunkdéw jest w niezadowalajgcym stanie ochrony. Lepiej

39 7rédto: https://www.gdos.gov.pl/konwencja-ramsarska

40 Stan $rodowiska w Polsce. Raport 2014, GI0OS, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 2014

41 Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny
i flory
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zachowane sg gatunki i siedliska w regionie alpejskim (Karpaty), ktory obejmuje jedynie 3% powierzchni
kraju. Stan gatunkéw jest wyzej oceniany niz stan siedlisk przyrodniczych (Rysunek 14).

100% m FV whasciwy stan ochrony U1 niezadowalajacy stan ochrony mU2 zly stan ochrony XX nieznany stan ochrony
1]

% - ——
L S SRS S S
60% e __
g R R — I N S L
w0 __
Wl b . & M g Nl N __
20% § R I .
10% § DR .

ej

Siedliskow

W -

udziat procentowy w odniesieniu do liczby siedlisk przyrodniczych,
gatunkéw roslin i zwierzat wymienionych w Dyrektywie

0%
siedlliska rosliny Zwierzeta siedlliska rosliny wierzeta siedlliska wierzeta
przyrodnicze (41 gatunkow) (128 gatunkow) przyrodnicze (20 gatunkéw) (89 gatunkdw) przyrodnicze (7 gatunkéw)
(41 typow) (47 typow) (dtypy)
region biogeograficzny region biogeograficzny region biogeograficzny
kontynentalny alpejski battycki

Rysunek 14. Ocena stanu ochrony gatunkow i siedlisk przyrodniczych wystepujgcych w Polsce*?

Legenda do rysunku:

FV — stan wtasciwy,

U1 - stan niezadowalajgcy,
U2 —stan zty,

XX — stan nieokreslony.

Jak wynika z powyzszego wykresu, najlepiej zachowane sg w Polsce siedliska w regionie alpejskim, gdzie
we wiasciwym stanie ochrony jest 39% sposrdd 41 typow siedlisk. W przypadku regionu kontynentalnego,
w ktéry wpisuje sie znaczna wiekszos¢ obszaréw Natura 2000, jedynie 10% siedlisk przyrodniczych
znajduje sie we witasciwym stanie ochrony. W obszarze morskim Morza Battyckiego przewaza zta ocena
stanu ochrony zwierzat (dotyczy to kregowcow).

W przypadku gatunkdéw roslin réwniez roslinnos¢ wysokogodrska cechuje sie najlepsza kondycja (okoto 60%
gatunkéw w dobrym stanie). Inaczej wyglada sytuacja roslin w regionie kontynentalnym, gdzie niewiele
ponad 20% gatunkdéw posiada wtasciwy stan ochrony.

W przypadku zwierzat okoto jedna trzecia gatunkow, ktére wystepuja na terenie Polski, wykazuje wiasciwy
stan ochrony. Problemem jest niepetna wiedza o wielu gatunkach zwierzat, zwtaszcza w regionie
alpejskim, gdzie dla az 38% monitorowanych gatunkdéw wskazano ocene ,stan nieznany”. W regionie
kontynentalnym status ,stan nieznany” dotyczy tylko 17% gatunkéw.

3.3.3. Korytarze ekologiczne

Jednym z warunkéw skutecznej ochrony zasobdw przyrodniczych jest zapewnienie powigzan oraz ciggtosci
ekosystemoéw. tgcznos¢ pomiedzy obszarami o wysokiej réoznorodnosci biologicznej jest niezbedna dla
wymiany genowej w obrebie metapopulacji roslin i zwierzat, wptywa tez na zwiekszenie stabilnosci
ekosystemoéw. Istnienie ciggtych obszaréw naturalnego krajobrazu w formie korytarzy ekologicznych jest
szczegOlnie wazne dla wedrownych gatunkdéw zwierzat. Sie¢ korytarzy w miare réwnomiernie pokrywa
teren kraju, cho¢ najwieksze zageszczenie wystepuje na potnocy (Rysunek 15). Korytarze gtdwne taczg sie
z pozostatymi korytarzami wyznaczanymi na poziomie kraju i wojewddztw w celu zapewnienia

42 7rédto: Stan érodowiska w Polsce. Raport 2014, GIOS, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 2014/
GIOS/PMS, Raport dla KE 2013
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wariantowosci drog migracji. tacznie okoto 83% powierzchni korytarzy ekologicznych podlega ochronie
prawnej ze wzgledu na przebieg gtdwnie przez tereny lesne (55%) oraz obszary chronionego krajobrazu,
obszary Natura 2000 iinne formy ochrony przyrody, z czego znaczna cze$¢ (42%) to faki, pastwiska
i uprawy rolne®.

Legenda
korytarze ekologiczne
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Rysunek 15. Korytarze ekologiczne w Polsce**

43 W. Jedrzejewski, D. tawreszuk, Ochrona tgcznosci ekologicznej w Polsce, Zaktad Badania Ssakdw PAN, Biatowieza,
2009

4 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDOS
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3.3.4. lasy

W warunkach klimatycznych naszego kraju lasy petfnig istotng funkcje zapewnienia réwnowagi
biologicznej. Obecnie powierzchnia laséw w Polsce wynosi 9 434,8 tys. ha*®, co odpowiada lesistosci na
poziomie 29,5%, podczas gdy w Europie (bez Rosji) wynosi 32,2%. Rozmieszczenie lasow jest
nieréownomierne, najwieksza lesistos¢ wystepuje w potnocno-zachodniej Polsce oraz na terenach gérskich i
w rejonie potnocno-wschodnim, co obrazuje kolejna mapa (Rysunek 16).

Legenda
- lasy lisciaste
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lasy mieszane
|:| granice wojewédztw

0 50 100
1

= 200 km
i granice Polski L 1 |

Rysunek 16. Rozmieszczenie laséw w Polsce*®

W sktadzie gatunkowym dominujg drzewa iglaste, ktére wystepujg na ponad 3/4 powierzchni laséw
(wtym ponad 60% stanowi sosna), jednak mozna obserwowac stopniowy wzrost udziatu gatunkéw
lisSciastych. Zwiekszanie powierzchni laséw nastepuje wskutek zalesiania gruntdw nielesnych

45 7rédto: GUS, Leénictwo — stan na dzieri 31.12.2017r.
46 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy
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uzytkowanych rolniczo lub stanowigcych nieuzytki, a takze, jako efekt przekwalifikowania na lasy innych
gruntéw pokrytych roslinnoscig lesna.

Do najwazniejszych zagrozen antropogenicznych laséw mozna zaliczy¢:

e zanieczyszczenia powietrza pochodzgce z sektorow energetyki, gospodarki komunalnej
i transportu;

e zanieczyszczenie wdd i gleb wynikajgce z dziatalnosci przemystowej, gospodarki komunalnej
i rolnictwa;

e przeksztatcenia powierzchni ziemi (np. gérnictwo odkrywkowe);

e pozary lasu;

e szkodnictwo lesne: ktusownictwo i kradzieze, nadmierna rekreacja, masowe grzybobrania;

e niewfasciwg gospodarke lesng: schematyczne postepowanie, nadmierne uzytkowanie,
zaniechanie pielegnacji.

Zmiany klimatyczne, w szczegdlnosci wysokos$¢ opadow atmosferycznych majgca wptyw na stopien
zaspokojenia potrzeb wodnych drzewostandw, nalezg do czynnikdw majgcych wptyw na stan zdrowotny
laséw. Przy spadku sumy opaddw i wzroscie sredniej temperatury rocznej zdrowotnosé drzewostandw
moze sie pogorszyc.

3.3.5. Gleby

Gleba petni réznorodne wazine funkcje — zaréwno przyrodnicze, jak i spoteczno-ekonomiczne oraz
kulturowe. Stanowi zrédto pozywienia, biomasy, surowcow. Poza swojg rolg w dziatalnosci cztowieka, jest
tez naturalnym siedliskiem dla wielu organizméw i ,ostojg” dla ich zasobdéw genetycznych. Gleba
magazynuje, filtruje i przeksztatca wiele substancji, w tym wode, sktadniki odzywcze i wegiel.

Analiza danych dotyczacych kierunkéw wykorzystania powierzchni kraju (wedtug ewidencji geodezyjnej
od 2005 r.) wykazata, ze uzytkowanie ziemi zdominowane jest przez uzytki rolne (60-61% powierzchni
kraju), w nastepnej kolejnosci lasy i zadrzewienia (29-31%) oraz grunty zabudowane i zurbanizowane
stanowiace ok. 5% powierzchni kraju. Relatywnie niewielki odsetek powierzchni kraju stanowia pozostate
grunty m.in.: grunty pod wodami (ok. 2%) i nieuzytki (ok. 1,5%). W latach 2005-2012 udziat uzytkow
rolnych w strukturze uzytkowania gruntéw systematycznie malat na korzy$¢ gruntéw lesnych oraz
zadrzewionych i zakrzewionych, jak réwniez terendw zabudowanych i zurbanizowanych. W 2005 r. uzytki
rolne zajmowaty w Polsce powierzchnie 19 148 tys. ha, natomiast w 2012 r. 18 825 tys. ha. Powierzchnia
gruntéw lesnych oraz zadrzewionych i zakrzewionych w 2012 r. wzrosta o 262 tys. ha w porédwnaniu
do 2005 r., natomiast gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych o 114 tys. ha.

Na terenie Polski wystepujg gtéwnie gleby ptowe brunatne, bielicowe i rdzawe, wytworzone przede
wszystkim z utworéw polodowcowych. Wsrdd ekosystemow hydrogenicznych (mokradtowych), zwanych
bagiennymi, przewazaja gleby torfowe (organiczne). Gleby lesne i tgkowe zachowaty w duzym stopniu
swoje naturalne wiasciwosci. Wiasciwosci gleb na gruntach ornych oraz terenach miejskich
i przemystowych zostaty natomiast w znacznym stopniu zmienione wskutek dostosowania ich wiasciwosci
do wymagan roslin uprawnych lub w wyniku dziatalnosci pozarolnicze;j.

W Polsce przewazajg gleby o sredniej i niskiej przydatnosci rolniczej (klasy bonitacyjne IV, V i VI),
w wiekszosci gleby lekkie, wytworzone z piaskdw, wystepujace na ok. 74% powierzchni uzytkdéw rolnych.
Uwaza sie, ze ze wzgledu na mata produktywnosé i duzg podatnos¢ na degradacje grunty orne klasy VI
oraz znaczna cze$¢ najstabszych gleb klasy V nie powinny by¢ uzytkowane rolniczo, lecz zalesiane. Gleby
wysokiej jakosci uzytkowej (gleby klas bonitacyjnych I, 1l i 1ll) wystepujg na 26% wszystkich uzytkéw
rolnych. Zalicza sie do nich: gleby lessowe, gleby pytowe i gliniaste oraz gleby $redniozwiezte, zasobne
w prochnice.
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Rysunek 17. Gleby w Polsce*”

Ze wzgledu na wptyw jakosci gleb na jakos¢ ptoddéw rolnych i zywnosci badania gleb ornych zostaty
uwzglednione w systemie Paristwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Dotychczas uzyskane wyniki
(z czterech cykli pomiarowych w 1995, 2000, 2005 i 2010 r.) wskazujg na brak istotnych zmian wtasciwosci
gleb, szczegdlnie w kierunku niekorzystnym (wyjatowienie, degradacja). Zmiany, ktére majg miejsce nie

47 Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z http://eusoils.jrc.ec.europa.eu/ESDB_Archive/ESDB/index.htm
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wptywajg w znacznym stopniu na przydatnosé rolniczg gleb. Zdecydowana wiekszos$é (ponad 96%) gleb
ornych charakteryzuje sie naturalng lub nieco podwyzszong zawartosciag metali ciezkich (kadm, miedz,
nikiel, otow, cynk).

Pod wzgledem zawartosci wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA) 76% gleb ornych
mozna uznac za niezanieczyszczone, natomiast 24% za gleby zanieczyszczone w niskim i Srednim stopniu.
Zadna z badanych gleb nie wykazywata silnego lub bardzo silnego poziomu zanieczyszczenia WWA.
Analizujac przestrzenng zmiennos¢ zawartosci préchnicy w glebach, wyraznie zaznaczajg sie dwie strefy:
wojewodztwa pasa srodkowego oraz wojewddztwa strefy pétnocnej i potudniowej, w ktérych srednie
zawartosci prochnicy byty wyzsze. Fakt ten mozna wigza¢ z warunkami klimatycznymi — korzystniejszym
bilansem wodnym w regionach potudniowych i nadmorskich, ktéry sprzyja gromadzeniu sie préchnicy lub
ogranicza procesy rozktadu materii organicznej. W wojewddztwach pasa srodkowego nieznaczny byt udziat
gleb o wysokiej i bardzo wysokiej zawartosci prochnicy, wystepowaty w nich natomiast gleby o bardzo
niskiej zasobnosci w préchnice.*®

3.4. Zasoby wodne, ochrona przeciw powodziom i suszom oraz
zagadnienia gospodarki wodnej

3.4.1. Wody powierzchniowe

W Polsce znajduje sie dziesie¢ obszaréw dorzeczy, z ktérych wszystkie majg charakter miedzynarodowy.
Najdtuzszymi polskimi rzekami sg Wista i Odra, obszary dorzeczy Wisty zajmuja blisko 54% powierzchni
kraju, a dorzecza Odry zajmujg 33,9% powierzchni kraju. Obie te rzeki odprowadzajg wody do Morza
Battyckiego. Na ogdlng powierzchnie kraju — 31 268,0 tys. ha, powierzchnie 645,3 tys. ha zajmujg grunty
pokryte wodami.

W myél przepiséw ustawy — Prawo wodne® dla potrzeb gospodarowania wodami, wody dzieli sie na
jednolite czesci wdd (jcw - oddzielny i znaczgcy element wdd). Podczas tworzenia aktualnie
obowigzujacych Planéw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy na terenie Polski wyznaczono
4586 jednolitych czesci wod dla rzek i 1038 dla jezior®™®. Ocene stanu jednolitych czeéci wdd
powierzchniowych prowadzi sie w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska. Program monitoringu
realizowany jest w ramach czterech rodzajow monitoringu (diagnostycznego, operacyjnego, badawczego
i obszaréw chronionych)?.

Podstawowym pojeciem okreslajgcym jakos¢ wod powierzchniowych jest stan wadd, ktéry okresla sie
poprzez tgczng ocene stanu ekologicznego (potencjatu ekologicznego w przypadku jew sztucznych i silnie
zmienionych) oraz stanu chemicznego. Ocena stanu (potencjatu) ekologicznego i stanu chemicznego
wymaga oznaczenia szeregu wskaznikdw i poréwnania ich z warto$ciami odniesienia.

Na podstawie danych zebranych w ramach monitoringu diagnostycznego rzek w latach 2010-2015 mozna
stwierdzi¢, ze jedynie 24% badanych jcwp osiggneta stan dobry, pozostate 76% osiggneto stan zty.
Analogiczne wyniki przeprowadzonej oceny stanu 493 jcw jezior w latach 2010-2015 wykazaty, ze 178

48 7rédto: Stan érodowiska w Polsce, Raport 2014, GIOS 2014

43 Ustawa Prawo wodne z dnia 20 lipca 2017 r. — Dz. U. z 2017 r. poz. 1566 z pdzn. zm.

50 http://www.gios.gov.pl/pl/mkoopz/8-pms/98-charakterystyka-kategorii-wod

51 zgodnie z Rozporzadzeniem MS z dnia 21 listopada 2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie form i sposobu
prowadzenia monitoringu jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych (Dz. U. z 2013 r. poz. 1558)
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jezior osiggneto co najmniej dobry stan lub potencjat ekologiczny, a 315 sposrdd zbadanych jezior nie
osiagneto celu $rodowiskowego, jakim jest co najmniej dobry stan lub potencjat ekologiczny>2.

Wyniki zrealizowanego monitoringu wskazaty, ze podstawowym zagrozeniem dla jcw jezior jest
w wiekszosci przypadkéw nadmierne obcigzenie substancjami biogennymi pochodzenia zaréwno
rolniczego, jak i komunalnego.

W przypadku jew rzek uznanych za zagrozone nieosiggnieciem dobrego stanu najczesciej o wyniku oceny
przesadzity wyniki klasyfikacji elementéw biologicznych (fitobentos i makrofity). W grupie wskaznikéw
fizykochemicznych najczesciej przekroczenia dotyczyty ChZTMn oraz fosforandéw. O ztym stanie jcw
bedacych zbiornikami zaporowymi przesadzity wyniki oceny wskaznikéw biologicznych (flora), a w grupie
wskaznikéw fizykochemicznych najczesciej przekroczenia dotyczyty wskaznikéw takich jak BZTs, ChZTwn
oraz OWO.

Obiekty energetyczne wptywajg na wody powierzchniowe zaréwno pod wzgledem ilosciowym jak
i jakosciowym. Gtéwny problem w gospodarce wodnej elektrowni cieplnych i elektrocieptowni dotyczy
wody chtodzacej skraplacze. W obiektach energetycznych stosowane sg dwa podstawowe rodzaje
obiegdw chtodzacych:

e otwarty —z jednokrotnym uzyciem wody pobranej z rzeki,
e zamkniety — z wodg krgzacg w uktadzie skraplacz-chtodnica.

Wptyw zamknietego obiegu chtodzenia na srodowisko, w zaleznosci od zastosowanej technologii, moze
przejawiac sie zmniejszeniem zasobédw wodnych regionu, wptywem na mikroklimat, natezeniem hatasu
oraz zrzutem Sciekdw o znacznym zasoleniu. W przypadku stosowania otwartego rzecznego obiegu
chtodzenia ponizej miejsca zrzutu wéd podgrzanych tworzg sie strugi cieptej izimnej wody. Strefa
chtodzenia w czasie przeptywu w rzece moze rozciggac sie na dtugosci 30-70 km latem oraz 13-30 km w
okresie zimowym.

Wprowadzanie do wdéd powierzchniowych duzych ilosci ciepta wptywa na zmiany w ekosystemach
wodnych. Do najwazniejszych parametrow, ktére ulegajg zmianie nalezg: temperatura wody, gestosé
i lepkos¢ wody, zawartos$¢ rozpuszczonych gazéow — tlenu i dwutlenku wegla, zawarto$¢ substancji
rozpuszczonych. Wzrost temperatury w rzekach moze wynosié¢ 2-4°C, a w zbiornikach bezodptywowych
Srednio 4-6 °C.

52 Stan érodowiska w Polsce. Sygnaty 2016, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 2016.
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Rysunek 18. Ocena stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych (rzecznych) objetych Paristwowym Monitoringiem
Srodowiska53

53 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GIOS
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3.4.2. Wody podziemne

Zbiorniki wéd podziemnych to struktury zasobne w wode znajdujgce sie na réznych gtebokosciach,
powstate na skutek rézinych proceséw geologicznych. Wody podziemne sg uznawane za posiadajgce
wyzszg jako$¢ niz wody powierzchniowe, stad czesto sg wykorzystywane jako Zrédto wody pitne;j.
Uzytkowe poziomy wodonosne z zasobami wdd podziemnych wysokiej jakosci wystepujg na ok. 80%
powierzchni kraju. Okoto 70% zasobdéw wdd podziemnych znajduje sie w czwartorzedowych warstwach
wodonosnych, wyksztatconych w porowych osrodkach skalnych. Znajduja sie one na gtebokosci od kilku
do nawet ok.200 m ponizej powierzchni terenu. Nalezy jednak zauwazy¢, ze ptytko potozone, stabo
izolowane od powierzchni gruntu czwartorzedowe utwory wodonosne bardzo czesto wykazujg duzg
wrazliwos$¢ na zanieczyszczenie zwigzkami migrujagcymi z powierzchni ziemi. Na mapie ponizej (Rysunek
19) przedstawiono w pogladowy sposéb rozmieszczenie granic Gtdwnych Zbiornikéw Waéd Podziemnych.
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Rysunek 19. Granice Gtéwnych Zbiornikow Waod Podziemnych (GZWP)>*

Istnieje powigzanie pomiedzy systemem wodd podziemnych i powierzchniowych. W wielu przypadkach

wody podziemne s3 gtéwnym Zrddtem zasilania w wode ekosystemow waéd srédlgdowych.

54 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zawartych w witrynie PIG-PIB
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Podobnie jak w przypadku wod powierzchniowych, wyrdznia sie jednolite czesci wod podziemnych
(jcwpd). S3 to jednostki hydrogeologiczne wyodrebnione na podstawie kryterium hydrodynamicznego
uwzgledniajgcego system krazenia wdd. Niekiedy uwzglednia sie dodatkowe kryteria, zwigzane
z zasiegiem struktur wodonos$nych. Na terenie Polski przedmiotem Paristwowego Monitoringu Srodowiska
do roku 2015 byto 161 jednolitych czesci wéd podziemnych, a od roku 2016 sg 172 jednolite czgsci wéd
podziemnych, ze szczegélnym uwzglednieniem obszaréw narazonych na zanieczyszczenia pochodzenia
rolniczego (OSN), znajdujacych sie na terenie niektérych jewpd.

W odréznieniu od wéd powierzchniowych, dobry stan wdd podziemnych jest definiowany poprzez facznie
wystepujacy dobry stan chemiczny i dobry stan iloSciowy.

Wyniki oceny stanu jcwpd w roku 2016 dokonat Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut
Badawczy. Ocena zostata dokonana w sposdb zgodny z wymaganiami Ramowej Dyrektywy Wodnej®>,
tzn. po przeprowadzeniu odrebnej oceny stanu chemicznego i stanu ilosciowego na podstawie wynikow
monitoringu chemicznego i ilosciowego. Zgodnie z przyjeta metodyka, przeprowadzona analiza w podziale
na 161 jcwpd wykazata, ze stan dobry stwierdzono w 135 jcwpd, natomiast stan staby stwierdzono
w 26 jewpd. Staby stan chemiczny odnotowano w 16 jcwpd, za$ staby stan iloSciowy odnotowano
w 15 jewpd. W wyniku przeprowadzenia testow klasyfikacyjnych, zgodnie z przyjetg metodyka oceny stanu
jednolitych czesci wéd podziemnych w podziale na 172 jcwpd, stan dobry stwierdzono w 150 jcwpd,
natomiast stan staby stwierdzono w 22 jcwpd. Staby stan chemiczny odnotowano w 14 jcwpd, zas staby
stan ilosciowy odnotowano w 12 jewpd®®.

55 panstwowy Instytut Geologiczny, Raport o stanie chemicznym oraz iloéciowym jednolitych czeéci wéd podziemnych
w dorzeczach, stan na rok 2016, Warszawa 2017

56 Panstwowy Instytut Geologiczny, Raport o stanie chemicznym oraz ilosciowym jednolitych czesci wéd podziemnych
w dorzeczach, stan na rok 2016, Warszawa 2017
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Rysunek 20. Ocena stanu jednolitych czesci wod podziemnych w 2016 roku®”

Poza kwestiami zwigzanymi z jakoscig wod podziemnych na czesci obszaru Polski zauwaza sie problemy
z obnizaniem sie zwierciadta wod. Ma to bardzo negatywne konsekwencje, zaréwno dla czesci

57 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GIOS
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ekosystemdéw zaleznych od wdd podziemnych, jak i dla cztowieka. Obnizanie sie zwierciadta wadd
podziemnych jest nastepstwem zjawisk naturalnych (takich jak utrzymujgca sie susza hydrologiczna)
i wynikiem antropopresji (nadmierne pobory wdd, eksploatacja gérnicza i odwodnienia zwigzane z innymi
formami dziatalnosci ludzi).

3.4.3. Wody morskie

Akweny morskie sg ostatnim odbiorcag wdéd powierzchniowych wraz z transportowanymi przez nie
zanieczyszczeniami. Stad tez sg narazone na zanieczyszczenia.

Terytorium Polski lezy w 99,7% zlewisku Morza Battyckiego. Pozostate 0,2 i 0,1% lezg w zlewisku Morza
Czarnego i Pdtnocnego. Oznacza to, ze niemal wszystkie wody powierzchniowe z terenu kraju,
odprowadzane sg do Morza Battyckiego.

Morze Battyckie jest Morzem Srédladowym o stosunkowo matej wymianie wéd z Wszechoceanem,
ze wzgledu na ciesniny potrzeba okoto 30 lat, aby woda w Battyku ulegta catkowitej wymianie. Dlatego
niezbedny jest jego staty monitoring.

Obowigzek badania i oceny jakosci $rodowiska morskiego Baftyku w ramach PMS wynika z zobowiazan
sprawozdawczych Polski okreslonych w Konwencji "O ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego". Jednoczesnie ocena jakosci wod Battyku - odbiornika zanieczyszczen odprowadzanych
z obszaru jego zlewni, jest wykorzystywana dla potrzeb zarzadzania i oceny skutecznosci ochrony zasobow

wodnych, realizowanej na podstawie ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne>8.>®

Badania stanu srodowiska morskiego polskiej strefy Battyku obejmujg monitoring strefy gtebokowodne;j
(stacje badawcze w rejonie Gtebi Gotlandzkiej, Bornholmskiej i Gdanskiej) oraz uzupetniajgcy program
badan strefy przybrzeinej, zatok i zalewéw (Zatoka Gdanska i Pomorska, Zalew Wislany i Szczecinski.
W ramach programu wykonywane sg badania warunkéw fizyko-chemicznych, tj.: temperatura, zasolenie,
stezenie tlenu, widocznos¢ krazka Secchiego, zawartos¢ biogendw, metali ciezkich i trwatych zwigzkow
organicznych. Prowadzone sg takie obserwacje parametréw biologicznych sSrodowiska morskiego,
tj.: mikrobiologia, fitoplankton, zooplankton, fitobentos, zoobentos, ichtiofauna oraz poziomu substancji
szkodliwych w wodzie i organizmach morskich i zawartosci radionuklidéw w wodzie i osadach.
Na podstawie uzyskiwanych danych dokonywana jest roczna ocena stanu Srodowiska Battyku.

Stan wszystkich jednolitych czesci wod przejsciowych i przybrzeznych, gdzie najnizsza ocena elementu
wyznacza ostateczng klasyfikacje stanu, otrzymat klasyfikacje stan zty. Gtéwnym elementem wptywajgcym
na zty stan ogdlny wdéd przejSciowych i przybrzeznych byt zty stan parametréw fizykochemicznych
okreslony dla wszystkich jednolitych czesci wdéd. W 2016 roku stan ekologiczny dwdch JCWP
sklasyfikowany zostat jako umiarkowany (Wtadystawowo-Jastrzebia Géra i Ujécie Swiny) natomiast 5 JCWP
wykazywato staby stan ekologiczny (zewnetrzna Zatoka Pucka, ujscie Wisty, Zalew Szczecinski oraz Dziwa
Swina). Pozostate JCWP charakteryzowaty sie ztym stanem ekologicznym. O ocenie stanu ekologicznego
zadecydowaty stabe lub zte oceny elementéw biologicznych i zte oceny elementéw fizykochemicznych®°.

3.4.4. Jakos$¢ wéd powierzchniowych i podziemnych

Stan jakosci wéd powierzchniowych i podziemnych posrednio wptywa na jako$¢ wody pitnej. Stosowanie
zaawansowanych technik uzdatniania wody znaczaco ogranicza ewentualne zagrozenia zdrowotne dla
odbiorcéw wody przeznaczonej do spozycia. Obowigzujagce normy w zakresie wskaznikéw

58 Tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 1566 z pdzn. zm.

59 http://www.gios.gov.pl/pl/8-pms/102-baltyk

60 OCENA STANU SRODOWISKA POLSKICH OBSZAROW MORSKICH BALTYKU NA PODSTAWIE DANYCH
MONITORINGOWYCH Z ROKU 2016 NA TLE DZIESIECIOLECIA 2006-2015, GIOS Warszawa 2017
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fizykochemicznych i bakteriologicznych s w Polsce generalnie przez dostawcéw wody pitnej
dotrzymywane. Jak wynika z Raportu Stanu Sanitarnego w kraju w 2017 roku, woda wykorzystywana
do zbiorowego zaopatrzenia ludnosci w 2016 r. w 72% pochodzita z uje¢ podziemnych iw 28% z ujec
powierzchniowych. W roku 2017, okoto 99% ludnosci miato dostep do wody po chodzacej z zaopatrzenia
zbiorowego, o jakosci zgodnej z wymaganiami okreslonymi w rozporzgdzeniu Ministra Zdrowia w sprawie
jakosci wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi. Pozostate 1% miato dostep do wody warunkowo
dopuszczonej do spozycia lub na podstawie czasowych odstepstw wydanych przez organy Panstwowej
Inspekcji Sanitarne;j.

Zbiorniki wodne wykorzystywane do poboru wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi przedstawiono
na mapie (Rysunek 21).
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— JCW powierzchniowe przeznaczone do zaopatrzenia ludnos$ci w wode do spozycia

Legenda

\ JCW podziemne przeznaczone do zaopatrzenia ludnosci w wode do spozycia

\:’ granice wojewodztw
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Rysunek 21. Zbiorniki wodne wykorzystywane do poboru wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi®?

61 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych i geobazy do aktualizacji planow gospodarowania wodami

na obszarach dorzeczy udostepnianych przez Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
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Z punktu widzenia oceny warunkéw srodowiskowych wptywajacych na jakos¢ zycia i zdrowie istotna jest
rowniez jakos¢ wody w kapieliskach. Wg danych za rok 2017 w Polsce 97% kgpielisk spetniata minimalne
standardy jakosci wody. Dla 3% kapielisk wystapity przypadki czasowego braku spetnienia wymagan
jakosci wody. Oceny o nieprzydatnosci wody do kapieli byty wydawane ze wzgledu na przekroczenie
parametréw mikrobiologicznych, jak réwniez na nadmierne zakwity sinic na kapieliskach.®?

3.4.5. Podsumowanie — czynniki niekorzystnych zmian w s$rodowisku
wodnym

Zestawienie czynnikéw niekorzystnych zmian w srodowisku wodnym przedstawiono ponizej (Tabela 8).

Tabela 8. Czynniki niekorzystnych zmian w Srodowisku wodnym®3

Problem Czynniki niekorzystnych zmian

Wody morskie i powierzchniowe

Zanieczyszczenie wod morskich Na przestrzeni ostatnich stu lat zawartos$¢ zwigzkéw azotu i fosforu w Morzu
substancjami biogennymi. Eutrofizacja | Battyckim zwiekszyta sie kilkukrotnie, prowadzac do eutrofizacji. Skutki

i niedobory tlenu w gtebszych strefach | eutrofizacji dla sSrodowiska wodnego obejmuja spadek stezenia tlenu, wzrost
Battyku. ilosci glondw nitkowatych i zakwit sinic.

Zanieczyszczenia sptywajace z wodami rzek, depozycja zanieczyszczen z
powietrza, roboty na obszarach morskich, zanieczyszczenia zwigzane
z zeglugg morska, przeksztatcenia linii brzegowej.

Zty stan wod przybrzeznych
i przejsciowych.

Zuzycie nawozow mineralnych w rolnictwie, niewtfasciwe stosowanie
nawozow naturalnych, brak zabezpieczania wod powierzchniowych przed
Zanieczyszczenia obszarowe waod zanieczyszczeniami obszarowymi. Problemem sg takze zanieczyszczenia
powierzchniowych. spowodowane transportem drogowym, szczegdlnie ewentualne wycieki
substancji ropopochodnych z niesprawnych pojazdéw przedostajgce sie do
wad opadowych sptywajacych z drog.

Zty stan wiekszosci wod rzecznych i Obcigzenie substancjami biogennymi pochodzenia rolniczego i komunalnego,
jezior. zrzuty wéd podgrzanych i wod kopalnianych.

Wody podziemne

Stabo izolowane od powierzchni ziemi wody sg bardzo wrazliwe na
zanieczyszczenia migrujgce z powierzchni ziemi.

Wiele GZWP, stanowigcych potencjalne zrédto wody pitnej o wysokiej
jakosci, okreslono jako wrazliwe na zanieczyszczenia.

Odwadnianie kopalni tj. poktadéw wegla kamiennego.

Leje depresji w rejonach odkrywkowej eksploatacji wegla brunatnego.

Zagrozenie pogorszenia jakosci wdd,
zwtaszcza w utworach
czwartorzedowych.

Nadmierny pobér wod w stosunku do mozliwosci odbudowy zasobow

Zagrozenie nadmierng eksploatacja. wodnych

Zjawiska ekstremalne i urzadzenia hydrotechniczne

Zagrozenie powodzig dotyczy powodzi sztormowej, zatorowej, opadowej
(szczegdlnie w obszarach depresyjnych, w miastach — w przypadku
niedostatecznie  wydolnej  kanalizacji deszczowej) oraz  powodzi
spowodowanej przejsciem fali wezbraniowej w dolinach rzek.

Zagrozenie powodziowe bedzie wzrasta¢ wraz z podnoszeniem sie wod
Battyku.

Zwiekszenie zagrozenia
powodziowego.

Utrata retencji jest zwigzana z przeksztatceniem powierzchni zlewni:
Stopniowe zmniejszanie sie | wzrostem intensywnosci zabudowy, zwtaszcza z rozlegtymi powierzchniami
retencyjnosci zlewni. szczelnymi (drogi, lotniska, centra logistyczne, parkingi, nowe tereny
przemystowe, itp.) oraz osuszaniem terendw podmoktych.

62 Raport Stan Sanitarny Kraju w 2017 roku, Gtéwny Inspektorat Sanitarny 2018
637rédto: opracowanie wtasne
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Problem Czynniki niekorzystnych zmian

Powodzie miejskie s powigzane z wystepowaniem nawalnych opadow,
najczesciej lokalnych. Planujgc zagospodarowanie obszaru miasta, nalezy
uwzglednia¢ kompensacje utraty retencji zlewni. Kanalizacja deszczowa nie
jest w stanie odprowadzi¢ nawalnych wdd deszczowych. Rola elementow
hydrograficznych w wielu miastach wymaga przemodelowania.

Coraz czestsze wystepowanie powodzi
miejskich i dotkliwos¢ strat.

Prawdopodobne jest zwiekszenie sie czestotliwosci susz z uwagi na zmiany
Zwiekszajgca sie czestotliwos¢ susz. klimatyczne. Negatywne skutki suszy sg pogtebione przez brak systemowe;j
retencji wod.

Podnoszenie sie poziomu morza (szczegdlnie w potudniowe] czesci Battyku),
wzrost natezenia i czestosci wystepowania zjawisk ekstremalnych (sztormy,
nawalne opady, wichury) sprzyjaja zjawisku abrazji®* . Szczegdlnie zagrozone
abrazja sg wybrzeza typu klifowego. Z kolei piaszczyste plaze i wydmy
narazone sg na rozmywanie i erozje eoliczna.

Zagrozenie abrazjg brzegowa terendw
nadmorskich.

3.5. Hatas

Gtéwnym zagrozeniem wptywajagcym na stan klimatu akustycznego w Polsce jest oddziatywanie hatasu
komunikacyjnego. Hatas drogowy stanowi zagrozenie przede wszystkim na terenach zurbanizowanych.
W wiekszosci duzych miast wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu Srodowiskowego.
Przeprowadzone badania wskazujg, ze narazenie ludnosci w Polsce na hatas drogowy jest istotnym
problemem. Z ponad 10 mIn oséb zamieszkujacych aglomeracje o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys.,
blisko 4 min oséb jest narazonych na szczegdlnie ucigzliwy hatas w porze nocnej.®> Analizy wskazuja,
ze w niektérych przypadkach modernizacja linii kolejowych przyczynia sie do poprawy stanu akustycznego,
jednak hatas pochodzacy od linii kolejowych moze by¢ w dalszym ciggu istotnym elementem ich
oddziatywania na srodowisko. Poprawa nawierzchni kolejowej umozliwia wzrost przepustowosci oraz
zwiekszenie predkosci, a to moze powodowac zwiekszenie oddziatywania akustycznego.

Hatas samolotéw na terenach otaczajagcych porty lotnicze jest akustycznym zjawiskiem ucigzliwym
dla ludzi i srodowiska. Mozna oczekiwac systematycznego wzrostu poziomu hatasu z ruchu lotniczego
w zwigzku z rozwojem lotnictwa cywilnego. Bedzie on jednak hamowany wprowadzaniem nowych
technologii.

3.6. Promieniowanie elektromagnetyczne

Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska® definiuje pola elektromagnetyczne jako
pola elektryczne, magnetyczne oraz elektromagnetyczne o czestotliwosciach z zakresu 0 Hz do 300 GHz.
Pole elektromagnetyczne (PEM) jest naturalnym elementem Srodowiska, jednak w zwigzku z intensywnym
rozwojem technologicznym i wzrostem zapotrzebowania na energie elektryczng srodowisko poddawane
jest coraz wiekszej presji ze strony zrédet sztucznie wytwarzajgcych PEM.

W Polsce poziom PEM w s$rodowisku jest badany i oceniany w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska (PMS) na trzech typach terenu dostepnych dla ludnosci:

e w centralnych dzielnicach lub osiedlach miast o liczbie mieszkancéw przekraczajacej 50 tys.,
e w pozostatych miastach,
e na terenach wiejskich.

64 A guide to coastal erosion management practices in Europe January 2004, National Institute of Coastal and Marine
Management of the Netherlands, Directorate General Environment European Commission.

65 Stan $rodowiska w Polsce. Sygnaty 2016, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 2016.

66 Dz. U. z 2017 r. poz. 519, z pdzn. zm.
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Pomiaréw dokonuje sie w przedziale czestotliwosci, co najmniej, od 3 MHz do 3 GHz (tj. czestotliwosci
radiowych).

Najnowsze wyniki monitoringu PEM wskazujg, ze wartosci pol elektromagnetycznych w Srodowisku
(tto elektromagnetyczne) utrzymujq sie na bardzo niskim poziomie. W zadnym punkcie pomiarowym,
w ktérym wojewddzkie inspektoraty ochrony Srodowiska wykonaty badania monitoringowe w 2015 roku
nie odnotowano przekroczen dopuszczalnych pozioméw PEM w Srodowisku. Analizujgc wyniki
monitoringu od 2008 roku obserwujemy dos$¢ stabilny poziom pdl elektromagnetycznych w srodowisku.
Wartosci sktadowej elektrycznej dla poszczegdlnych obszaréw na przestrzeni lat nie odbiegajg znaczaco od
siebie. Stafa jest tendencja, ze na obszarach silnie zurbanizowanych poziomy PEM sg zdecydowanie wyzsze
niz na pozostatych obszarach, co zwigzane jest z wiekszg iloscig instalacji emitujagcych PEM do
$rodowiska.®”
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Rysunek 22. Wyniki z monitoringu pdl elektromagnetycznych w srodowisku wykonanych w latach 2008-2015%

3.7. Budowa geologiczna i zasoby naturalne

3.7.1. Budowa geologiczna

Polska charakteryzuje sie zréznicowang budowg geologiczng. Na jej obszarze krzyzuja sie fragmenty trzech
wielkich europejskich jednostek geologicznych: proterozoicznej platformy wschodnioeuropejskiej,
miodszej, paleozoicznej platformy zachodnioeuropejskiej (wykazujacej dodatkowo ztozong, mozaikowa
budowe) oraz alpejskiego tancucha Karpat. Dos¢ doktadnie odpowiadajg one trzem megaregionom
wyrdznianym w podziale fizycznogeograficznym Polski wg Kondrackiego. Przez obszar Polski, przekatnie
z pétnocnego zachodu na potudniowy wschdd przebiega gtowna transeuropejska strefa graniczna miedzy
platformg wschodnioeuropejskg a platformg zachodnioeuropejska, zwana strefg Teisseyrea-Tornquista
(w skrécie strefa TT).

67 Stan $rodowiska w Polsce. Sygnaty 2016, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 2016.
68 Stan $rodowiska w Polsce. Sygnaty 2016, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 2016.
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Rysunek 23. Regiony tektoniczne Polski®®

Platforma wschodnioeuropejska byta przez catg ere paleozoiczng, mezozoiczng i kenozoiczng obszarem
stabilnym, na ktérym osadzaty sie warstwy osadow o stosunkowo niewielkich migzszosciach (do 5 km).
Platforma ta sktada sie z dwdch czedci: krystalicznego fundamentu i pokrywy osadowej. Podtoze tworzg
granitoidy oraz zmetemorfizowane skaty krystaliczne takie jak gnejsy, tupki krystaliczne czy amfibolity.
Z kolei obszar platformy zachodnioeuropejskiej jest pokryty grubg warstwa osadéw pochodzacych z ery
mezozoicznej i kenozoicznej. Jedynymi obszarami wydzwignietymi sg Sudety i Gory Swietokrzyskie. Obszar
ten w paleozoiku ulegat gwattownym zmianom, ktére uksztattowaty mozaikowa budowe geologiczng tej
czesci Polski. Od schytku paleozoiku, zasadnicze zreby wgtebnej budowy geologicznej podioza tej czesci
Polski pozostaty uksztattowane, natomiast wzdtuz strefy TT w wyniku wzmozonej subsydencji (czyli
osiadania podtoza) powstata bruzda srodkowopolska. Od pdéZnego permu po wczesng krede utworzyty sie
w niej osady o znacznej migzszosci, znacznie wiekszej niz na pozostatych obszarach platformowych. °

W okresie orogenezy alpejskiej osady te ulegly pofatdowaniu, pocieciu uskokami i wypietrzeniu tworzac
forme znang dzi$ jako wat srddpolski. Wypietrzeniu i pocieciu uskokami ulegt obszar dzisiejszych Gor
Swietokrzyskich oraz obszar Sudetéw i wyzyn: Slaskiej, Krakowsko-Wieluriskiej i Lubelskiej.

Dynamiczne procesy geotektoniczne zachodzity w czasie orogenezy alpejskiej na obszarze dzisiejszych
Karpat. Powstato wtedy w krétkim czasie zapadlisko z grubymi (do 3 km) osadami morskimi, w tym
solnymi znanymi z Wieliczki. W pozostatej czesci Polski, tworzyty sie cienkie osady ptytkomorskie i Igdowe
paleogenu i neogenu w tym w tym utwory weglonoéne, w ktérych znajduja sie ztoza wegla brunatnego.”

Przedostatnim etapem rozwoju geologicznego Polski byta epoka zlodowacern — plejstocen, ktéry
pozostawit po sobie osady polodowcowe i charakterystyczng rzezbe terenu, widoczng zwtaszcza
w potnocnej czesci kraju. Osady czwartorzedowe grubosci dochodzacej miejscami do 200 m dominujg
obecnie na powierzchni Polski’?.

Zmiany zachodzgce w budowie geologicznej Polski w poszczegdlnych okresach zobrazowano na mapach
(Rysunek 24).

69 7rédto: Regionalizacja tektoniczna Polski. A. Zelazniewicz, P. Aleksandrowski i inni, Komitet Nauk Geologicznych
PAN, Wroctaw 2011
70 https://archiwum.mos.gov.pl/drukuj/130_zarys_budowy_geologicznej_ziem_polskich.html

72 http://narkiewicz.eu/geolpolski-mn-23-i-2012.pdf
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Rysunek 24. Budowa geologiczna obszaru Polski dla poszczegdlnych okreséw”3

Mapa A — linia starego szwu tektonicznego TT (lub TTZ) - strefa Teisseyre’a-Tornquista dzieli Polske
na dwie czesci przekatna linia. Na pétnocnym wschodzie od niej rozcigga sie platforma
wschodnioeuropejska pokryta prekambryjskim podtozem w rejonie pétnocnego Podlasia i Suwalszczyzny.
Pozostaty obszar ptasko przykrywajg osady kambru, ordowiku i syluru, wsérdd ktérych wystepujg czarne
skaty ilaste (tupki gazowe). Na zachdd od TTZ skaty starszego paleozoiku s3 silnie sfatdowane w strefie
gorotworu kaledonskiego na Pomorzu albo — jak na potudniu Polski - lezg na odrebnych niewielkich
blokach litosferycznych. Szacuje sie, ze TTZ jako krawedz platformy wschodnioeuropejskiej powstata
ostatecznie ok. 550 min lat temu. Sama za$ platforma tez nie jest monolitem, bowiem sktada sie
na obszarze Polski z dwdch znacznie starszych elementéw — ptyt litosferycznych zwanych Fennoskandia
obejmujgcy dzisiejszy Ptw. Skandynawski i Sarmacjg (Podole). Szew miedzy tymi ptytami, zaznaczony
w rejonie Lubelszczyzny, powstat 1,8 mld lat temu. Niewielki skrawek Polski — ziemia zamojska - zawarty
miedzy tym szwem a TTZ — ma w podtozu, na gtebokosci niecatych dwadch kilometréow, skaty krystaliczne
o wieku ponad 2 mld lat.

73 zrodto: http://narkiewicz.eu/geolpolski-mn-23-i-2012.pdf
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Mapa B — na mapie zaznaczono zarys basenu permskiego — rozlegtej niecki ciggnacej sie od rejonu Morza
Pétnocnego wypetnionej réznorodnymi osadami o grubosci dochodzgcej do 3 km w centrum Polski
i na Pomorzu. Wérdd nich wystepuja tupki miedzionosne, a takze piaskowce i dolomity zawierajgce ztoza
gazu ziemnego i ropy oraz osady solne w postaci ogromnych stupdw przebijajgcych sie do powierzchni
Ziemi na przyktad w Ktodawie lub w Inowroctawiu. Potudniowo-zachodnia cze$é Polski zajmuje obszar
goérotworu (orogenu) waryscyjskiego - strefa silnie sfatdowanych i ponasuwanych na siebie skat
karboriskich istarszych. W Sudetach Zachodnich i Srodkowych widoczny jest wewnetrzny gérotwér
o bardzo skomplikowanej, mozaikowej budowie. Przed czotem orogenu na wschodzie powstato zapadlisko
gérnoslaskie z grubymi poktadami wegla karboriskiego. Inne osady (np. wapienie i dolomity wydobywane
w Gérach Swietokrzyskich i w regionie krakowskim) — zaznaczone sa kolorem szarym. Na Lubelszczyznie
w skatach tych wystepujg niewielkie ztoza ropy i gazu, a w karbonie okolic tecznej — wegla.

Mapa C — osady gérnokredowe, zaznaczone sg na zielono. Na potudniowym zachodzie wystepujg osady
starsze, w tym triasowe (rézowy), a kreda gérna wypetnia mniejsze niecki rozwiniete na réznych skatach
starszych. Na pétnocnym wschodzie jednolity ptaszcz osadéw kredy gornej.

Mapa D — na potudniu gérotwér karpacki zbudowany jest w pétnocnej, zewnetrznej czesci gtdwnie
z nasunie¢ tupkowo-piaskowcowych osaddéw fliszowych kredy i paleogenu (23-145 min lat). Czesc
wewnetrzna (Tatry) sktada sie z ponasuwanych skat starszych, zwigzanych z odrebng ptytg litosfery, ktora
dosuneta sie do ptyty pétnocnej wzdtuz szwu pienifiskiego, zaznaczonego grubg czerwona linig.”*

Najwazniejsze uskoki zlokalizowane na obszarze Polski pokazano na mapie (Rysunek 25).

74 http://narkiewicz.eu/geolpolski-mn-23-i-2012.pdf
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Rysunek 25. Mapa najwazniejszych uskokdw zlokalizowanych na obszarze Polski’>

75 zrodto: opracowanie wtasne na podstawie http://www.adam.krynicki.net/lo/mapy/pol tektonika.jpg
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3.7.2. Zasoby

Obecnos$¢ zasobdw srodowiska warunkuje dostep do surowcdéw dla gospodarki oraz wptywa na jakos¢
zycia ludzi. Zréwnowazone gospodarowanie zasobami srodowiska, m.in. poprzez racjonalne i efektywne
gospodarowanie zasobami kopalin stanowi jeden zceléw okreslonych w Strategii Bezpieczeristwo
Energetyczne i Srodowisko. Perspektywa do 2020 r.

Zasoby bilansowe i wydobycie wazniejszych kopalin w Polsce wedtug stanu na dzier 31 grudnia 2017 roku
przedstawiono ponizej (Tabela 9).

Tabela 9. Zasoby bilansowe i wydobycie wazniejszych kopalin w Polsce w 2013 r. — w min ton; gaz ziemny i metan
w mld m3; ropa i gaz (zasoby wydobywane)’®

Liczba zt6z Zasoby bilansowe .
Kopalina STAN NA W TYM ZASOBY Wydobycie
ilosé/rok
RAZEM | ZAGOSPODAROWANE 31 XI1 2017 R. | ZAGOSPODAROWANE ( )
surowce energetyczne
- gazowe 357 237 213,91 135,63 5,34
- ciekte 86 64 23,60 23,16 0,94
- state 249 58 83,880,66 23 773,89 119,88
Gaz ziemny 295 207 116,96 93,81 5,01
Metan z poktadéw 62 30 96,95 41,82 0,33
wegla
Ropa naftowa 86 64 23,60 23,16 0,94
Wegle brunatne 91 8 23 385,06 1276,41 63,06
Wegle kamienne 158 50 60 495,60 22 497,48 56,82
surowce metaliczne 33 9 2 567,20 1703,87 32,90
Rudy cynku i otowiu 20 3 82,42 14,54 1,71
Rudy miedzi 12 6 1931,95 1689,33 31,19
Rudy mollbdengwoj 1 ) 550,83 ) )
wolframowo-miedziowe
surowce chemiczne 50 11 86 475,72 15 029,28 5,35
Baryty 5 - 5,67 - -
Fluoryt 2 0,54 - -
Siarka 19 5 503,85 18,27 0,69
Sole potasowo- 5 - 688,96 - -
magnezowe
Sél kamienna 19 6 85 276,71 15011,01 4,66
surowce inne (skalne) 13175 4734 60 959,10 20 086,77 319,77

W Polsce najwiekszy udziat ilosciowy w wydobyciu majg surowce skalne — ok. 319 min ton. Kolejng pozycje
zajmujg surowce energetyczne: wegiel kamienny i brunatny. Polska nadal posiada duze zasoby wegla.
Pozostate surowce, takie jak konwencjonalny gaz ziemny iropa naftowa wystepujg w matej ilosci.
Rozmieszczenie wystepowania zt6z podstawowych surowcéw energetycznych w Polsce przedstawiono
na mapach”’.

76 7rédto: Bilans zasobow kopalin w Polsce wg stanu na 31 XII 2017 r., Panstwowy Instytut Geologiczny — PIB, 2018
77 Strategia Bezpieczeristwo Energetyczne i Srodowisko - perspektywa do 2020 r., M.P. 2014 poz. 469, Ministerstwo
Gospodarki i Ministerstwo Srodowiska
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Rysunek 26. Ztoza surowcéw energetycznych w Polsce’®

78 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB http://dm.pgi.gov.pl/dm/DownloadManager_v1.aspx
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Z punktu widzenia rozwoju sektora transportu najwazniejszymi zasobami sg surowce skalne stanowigce
gtéwne kopaliny, z ktorych produkowane sg kruszywa wykorzystywane w budownictwie kubaturowym
czy liniowym (drogownictwie), do produkcji betonéw i zapraw. Drugim istotnym rodzajem sa kopaliny
energetyczne (ropa naftowa, wegiel kamienny czy gazu ziemnego).

Kruszywa dzieli sie na kruszywa naturalne, sztuczne i z recyklingu. Kruszywa naturalne to wszystkie
kruszywa mineralne pochodzace ze zt6z (skat) naturalnych, zaréwno kruszywa zwirowe (zwirowo-
piaskowe), jak i kruszywa tamane — produkowane ze skat litych (bazalt, granit, dolomit, piaskowiec, wapien
itd.), poddanych mechanicznej obrébce (kruszeniu).

Kruszywa zwirowo-piaskowe sg zuzywane w budownictwie do produkcji réznego rodzaju betondéw
i wyrobow betonowych, gtdwnie betonu towarowego, prefabrykatow i innych wyrobéw betonowych,
suchych mieszanek i tzw. chemii budowlanej, natomiast kruszywa tamane sg nierozerwalnie zwigzane
ze stanem budownictwa drogowego i kolejowego, w mniejszym stopniu budownictwa kubaturowego.”

Ponizej zamieszczono mape z rozmieszczeniem zt6z surowcow skalnych zwieztych w Polsce (Rysunek 27).

N \ 2 ~ T . f s
N 6\\"4 I‘- > A 3 % - >
MAPA ROZMIESZCZENIA ZLOZ D o ¥ 2. 7
SUROWCOW SKALNYCH ZWIEZLYCH é . - u“’f_ ZAPADLISKO PRZEDKARP“-A,I 7 w
W POLSCE H Y\__ £, = £ & BN
7 KAMIENT BOCZNY O | LAMANYCH SR e ’
'~\<->\1 ANU NA ~|‘\||: S < N ‘: i
s 0 RS i
0 w Y0 e v Wl T ’
W WA wzih |8 S
N =rfal) A \; BRI A 2
_— s s Yod (o ananty I ENEEE Y i
...... o c— / H > ha 4 N )
(101 pe—— - 8 i ! e 4
______ i (Log A SN .
i t (0] A C J el o

Rysunek 27. Mapa rozmieszczenia zt6z surowcéw skalnych zwieztych w Polsce (bez kamieni tamanych i blocznych)&

9 http://www.nbi.com.pl/assets/NBI-pdf/2015/4_61_2015/pdf/31_Kruszywa_naturalne.pdf
80 http://geoportal.pgi.gov.pl/surowce/mapy
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Rysunek 28. Rozmieszczenie ztéz surowcéw skalnych (kamieni drogowych i budowlanych) do produkcji kruszyw
tamanych®!

Rozmieszczenie zt6z luznych surowcéw skalnych, z ktérych wydobywane sg kruszywa zwirowo-piaskowe,
przedstawiono na mapie (Rysunek 28).

81 http://geoportal.pgi.gov.pl/surowce/mapy
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Rysunek 29. Mapa rozmieszczenia zt6z kopalin okruchowych w Polsce®?

W ciggu ostatnich kilkunastu lat produkcja kruszyw naturalnych w Polsce wzrosta dwukrotnie. Jest to
wynikiem bardzo duzego i ciggle wzrastajgcego zuzycia kruszyw przez budownictwo i przemyst. W skali
globalnej przy pozyskaniu kruszyw naturalnych problemem jest nieprzydatnosé¢ lub ograniczona
przydatnos¢ kruszyw pochodzacych z pustyn lub obszaréw morskich, a takze koniecznos$¢ ochrony terendw
cennych przyrodniczo, np. plaz nadmorskich. Wéwczas alternatywa dla kruszyw naturalnych sg kruszywa
sztuczne (kruszywa pochodzenia mineralnego przetworzone w procesie produkcyjnym) i kruszywa
z recyklingu (kruszywa powstate w wyniku przerébki odzyskanego materiatu budowlanego).

3.8. Gospodarka odpadami

Na przestrzeni ostatnich lat zauwaza sie proces wyczerpywania zasobéw, w zwigzku z czym odpady coraz
bardziej zaczynajg by¢ traktowane jako zrédto surowcow. Dlatego tez UE podejmuje dziatania majace
na celu wdrozenie zréwnowazonych wzorcéw konsumpcji i produkcji oraz stopniowe przechodzenie
do gospodarki cyrkulacyjnej. W najblizszej przysztosci nalezy spodziewad sie efektow tych dziatan rowniez
w Polsce. Istotne znaczenie ma takze potencjat zasobow energii odnawialnej.

82 http://geoportal.pgi.gov.pl/surowce/mapy
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W roku 2015 pozyskano z odnawialnych Zrédet energie pierwotng w ilosci 376 PJ, co w przeliczeniu
na udziat w finalnym krajowym zuzyciu energii brutto wyniosto ponad 13,1%%. Warunki geograficzno-
klimatyczne wystepujagce w Polsce pozwalajag na staly rozwdj wykorzystania energii odnawialnej
pochodzgcej obecnie gtdwnie z biomasy, wody oraz wiatru. Dla rozwoju energetyki wiatrowej najlepsze
obszary wystepuja w podtnocnej czedci kraju, natomiast stosunkowo najkorzystniejsze warunki
do wykorzystania energii stonecznej wystepujg w wojewddztwach wschodnich.

Zgodnie z danymi GUS® za 2016 rok, wytworzono w Polsce 139,9 min Mg wszystkich odpaddéw
(przemystowych i komunalnych). Odpady przemystowe stanowig ponad 91% catkowitej masy wszystkich
wytworzonych odpaddéw.

Tabela 10. Wytworzone odpady (bez odpaddw komunalnych) oraz sposoby ich zagospodarowania (w min Mg)8>

Wytworzone odpady i sposoby ich zagospodarowania [Zr:;l:;nogl;
Odpady wytworzone w ciggu roku (bez odpadéw komunalnych) 128,307
Odzysk 63,492
Unieszkodliwianie (razem) 58,979
a) sktadowanie 53,690
b) termiczne przeksztatcanie 0,403
Czasowe magazynowanie 2,317
Dotychczas sktadowane (nagromadzone, stan w koncu roku) 1710,646

W 2016 r. ok. 49% wytworzonych odpaddow (z wytgczeniem odpadéw komunalnych) poddano procesom
odzysku, ok. 45% unieszkodliwiono, przy czym ok. 41% unieszkodliwiono poprzez sktadowanie. Ogdlna
ilos¢ odpadow dotychczas sktadowanych (z wytaczeniem odpaddéw komunalnych) wynosita na koniec
2016 r. 1710,6 min Mg.

Srednio na kazdego mieszkarica Polski przypada rocznie 0,303 Mg odpadéw komunalnych. Dla poréwnania
srednia ilo$¢ odpaddw komunalnych na jednego mieszkarica UE w skali roku wynosi 0,5 Mg.

W sposéb zorganizowany zebrano ok. 7,4 min Mg odpaddw komunalnych. Bardzo wyraznie zmniejsza sie
udziat odpaddédw komunalnych poddanych sktadowaniu, jeszcze w 2012 roku udziat odpadéw komunalnych
poddanych sktadowaniu w ogdlnej liczbie wytworzonych odpadéw komunalnych wynosit 62%, natomiast
na koniec 2016 roku wynosit 32%. Nadal dominujgcym sposobem unieszkodliwiania odpadéw w Polsce
jest ich umieszczanie na skfadowiskach Do spalarni przekazano 2,266 min Mg (19 %) odpaddéw
komunalnych, a procesom kompostowania poddano 1,89 min Mg (ok. 16%).

Jako gtéwne obszary problemowe w zakresie gospodarowania odpadami w Polsce nalezy wskazac
nastepujace zagadnienia:

e nadal jeszcze wysoki udziat unieszkodliwiania odpaddw poprzez sktadowanie,

e nieefektywne instalacje odzysku odpadéw komunalnych,

e brak zbilansowania instalacji do gospodarowania odpadami w celu osiggniecia wymaganych
poziomoéw odzysku i recyklingu,

e problem z zagospodarowaniem wzrastajgcej ilosci osadéw Sciekowych,

e niewystarczajgca jako$¢ odpadéw poddanych recyklingowi,

e brak wystarczajgcych dziatarn w zakresie zapobiegania powstawaniu odpadow,

e brak wystarczajgcej liczby instalacji do termicznego unieszkodliwiania odpadodw,

83 http://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/srodowisko-energia/energia/energia-ze-zrodel-odnawialnych-w-2016-
roku,3,11.html, GUS

84 GUS: Ochrona $rodowiska 2017.

85 zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, Ochrona $rodowiska 2013
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e niewielki wskaznik selektywnej zbiérki odpadow,
e niewystarczajgcy odzysk odpaddw przemystowych.

3.9. Krajobraz, rzezba i degradacja terenu

Krajobraz oznacza obszar, postrzegany przez ludzi, ktérego charakter jest wynikiem dziatania i interakcji
czynnikéw przyrodniczych jak réwniez ludzkich. Typy krajobrazu w Polsce dzieli sie na 4 grupy: krajobraz
nizin, krajobraz wyzyn i niskich gér, krajobrazy goér srednich i wysokich, krajobrazy dolin i obnizen. Typy
krajobrazow oraz ich lokalizacje przedstawiono na mapie Polski (Rysunek 30).
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Rysunek 30. Typy krajobrazéw Polski&

86 https://www.igipz.pan.pl/tl_files/igipz/ZGWiRL/APW/Rozdzial1/1.4.1.Typy_krajobrazow.png
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Uksztattowanie powierzchni Polski cechuje tzw. pasowy ukfad rzezby. Pomimo niewielkiego sredniego
wzniesienia kraju na poziomem morza (173 m.n.p.m.), w Polsce wystepuje duze zrdznicowanie
uksztattowania terenu, wystepuja tu zaréwno gory wysokie typu alpejskiego jak i gory niskie, srednie
i niziny. Charakterystyczne w uksztattowaniu terenu Polski jest nachylenie obszaru z potudniowego
wschodu na pétnocny zachdd. W zdecydowanej wigkszosci na terenie Polski wystepuja obszary nizinne
(91% powierzchni kraju). Najwyzej potozonym punktem w Polsce jest szczyt Rysow — 2499 m n.p.m.,
najnizej potozony punkt lezy w depresji o gtebokosci 1,8 m p.p.m. w Raczkach Elblaskich.
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Rysunek 31. Mapa hipsometryczna Polskis”

3.10. Zagrozenia naturalne

Zagrozenia naturalne wywotujg duze straty ludzkie i materialne. Do zagrozen naturalnych zaliczy¢ mozna

miedzy innymi powodzie, trzesienia ziemi, susze czy pozary.

3.10.1. Zagrozenie powodziowe

Powodzie nalezg do naturalnych zjawisk. Niektdre dziatania cztowieka (np. przyrost zabudowy
mieszkaniowej i wzrost wartosci majatku na obszarach zalewowych, a takze obnizenie naturalnego
potencjatu retencyjnego zlewni w zwigzku zzagospodarowania przestrzeni) i zmiany klimatyczne

87 ATLAS OBSZAROW WIEJSKICH W POLSCE, Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN
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przyczyniajg sie do zwiekszenia prawdopodobiefistwa wystepowania powodzi i zaostrzenia ich
negatywnych skutkéw®,

W toku przygotowania wstepnej oceny ryzyka powodziowego w Polsce wykonanej przez Instytut
Meteorologii i Gospodarki Wodnej w 2011 roku, wydzielono obszary potencjalnie narazone
na niebezpieczenstwo powodzi. W sumie w Polsce zakwalifikowano 839 rzek o tacznej dtugosci 27 161 km.
Przeprowadzone analizy wskazaty 548 rzek niezakwalifikowanych jako generujgce obszary narazone
na niebezpieczenstwo powodzi. Wystepowanie znaczacych powodzi historycznych, powodzi
prawdopodobnych i obszaréw narazonych na niebezpieczeristwo powodzi stwierdzono w 12 regionach
wodnych w ramach obszaréw dorzeczy 6 rzek: Odry, taby, Wisty, Pregoty, Niemna i Dniestru.

Na rysunku ponizej przedstawiono mape pochodzgcg ze wstepnej oceny ryzyka powodziowego
z naniesionymi obszarami narazonymi na niebezpieczenistwo powodzi (Rysunek 32).

88 Dyrektywa 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka
powodziowego i zarzagdzania nim, Dz. U. UE L 288 z 2007 r., str. 27.
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Legenda

—— gtéwne rzeki
- gtéwne jeziora
Obszary dorzeczy
Dniestru
Dunaju
Jarft
Niemna
Odry
Pregoty
N wisty
P Ucker
- taby
[ Swiezej
- Obszary zagrozenia powodziowego
|:] granice wojewodztw

D granice Polski

Rysunek 32. Obszary narazone na niebezpieczeristwo powodzi wedtug Wstepnej oceny ryzyka powodziowego®®

8 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ze zweryfikowanej oceny ryzyka powodziowego, KZGW; Instytut
Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Paristwowy Instytut Badawczy, 2015
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3.10.2. Ryzyko wystgpienia suszy

Polska jest krajem, dla ktérego juz wiele lat temu okredlono zagrozenie susza, a wystepujace zmiany
w klimacie najprawdopodobniej bedg to zagrozenie potegowac. Wskaznikiem, ktory dobrze okresla
warunki meteorologiczne powodujace susze, jest klimatyczny bilans wodny (KBW) — obliczany jako
réznica miedzy sumg opadow a sumg ewapotranspiracji potencjalnej w danym okresie. Wskaznik ten
uwzglednia zaréwno opad atmosferyczny, jak i temperature. Ponizej (Rysunek 33) przedstawiono
pogladowg mape klimatycznego bilansu wodnego Polski podczas pétrocza letniego, opracowang
wedtug danych z wielolecia 1951-1990%.
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Rysunek 33. Rozktad klimatycznego bilansu wodnego Polski podczas pétrocza letniego w latach 1951-1990°1

W biezagcym roku wysokie temperatury powietrza i znaczne niedobory opaddéw atmosferycznych
spowodowaty wystgpienie suszy w wielu rejonach kraju. W kwietniu i maju $rednie temperatury w catym
kraju przekraczaty srednie temperatury z wielolecia. W czerwcu przekraczaty srednig wieloletnig o $rednio
2,5°C (we Wroctawiu nawet o 3,2°C). Zjawisku ekstremalnie wysokich temperatur towarzyszyty niewielkie
i rzadko wystepujace deszcze, sytuacja ta spowodowata braki wilgoci w glebie. Ubytek wilgoci w wyniku
parowania z gleby i roslin w potaczeniu z niedostatkiem opaddéw powodowaty utrzymujacy sie stan suszy
glebowej. Wilgotnos¢ gleby w warstwie korzeniowej na czesci obszaru kraju spadta w drugiej potowie maja
nawet ponizej 25% co Swiadczy o gtebokiej suszy glebowej. W czerwcu w Polsce srodkowej i pétnocnej,
odnotowano sumy opadéw atmosferycznych stanowiace okoto 30% normy.

%0 Rojek M., Rozktad przestrzenny klimatycznych bilanséw wodnych na terenie Polski w okresie 1951-1990, Zesz. Nauk.
AR Wroc., Inz. Srod. 1994 VI, 243: 9-21.

91 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie: Rojek M., Rozktad przestrzenny klimatycznych bilanséw wodnych
na terenie Polski w okresie 1951-1990, Zesz. Nauk. AR Wroc., Inz. Srod. 1994 VI, 243:9-21
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Susza atmosferyczna (niedobdr opaddw deszczu), ktéra spowodowata rozwdj gtebokiej suszy rolniczej,
wptyneta réwniez na spadek stanéw wod w rzekach. Na gtownych rzekach Polski i wiekszosci ich
doptywdw, szczegdlnie w Polsce potudniowej, stany wody utrzymywaty sie w strefie standw niskich lub na
pograniczu niskich i Srednich co prezentuje ponizsza mapa. Przeptywy zaczety spadaé ponizej wartosci
$redniej z niskich przeptywoéw z wielolecia, co wskazuje na nizéwki hydrologiczne na znacznych odcinkach
polskich rzek.*?

Stan wody w rzekach 10.07.2018 godz. 12:00 UTC

Strefy stanu : 2 g
- powyzej alarmu ‘(\
powyzej ostrz.
wysoka

Srednia
niska

Rysunek 34. Strefy stanéw wody gtéwnych rzek w Polsce w dniu 10 lipca 2018 roku®?

Susze sg jednym z najbardziej dotkliwych zjawisk naturalnych majacych ogromny wptyw na rolnictwo
i gospodarke. Co wiecej, zjawisku suszy nie da sie zapobiegaé, zadne z dziatain doraznych jakie mogtby
zastosowal cztowiek nie sg skuteczne. Konieczne jest zatem podejmowanie dziatan dtugofalowych
w perspektywie wieloletnie;j.

92 http://www.imgw.pl/2018/07/13/susze-w-polsce-podsumowanie/
93 http://www.imgw.pl/2018/07/13/susze-w-polsce-podsumowanie/
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3.10.3. Osuwiska

Osuwiska sg jednym ze zjawisk powodujgcych katastrofy naturalne. S3 zaliczane do ruchéw masowych
ziemi i charakteryzujg sie nagtym poslizgiem materiatu skalnego lub zwietrzelinowego wzdtuz wyznaczonej
strefy ostabienia okreslanej, jako powierzchnia poslizgu.

Powstanie tej strefy ostabienia moze by¢ catkowicie naturalnym zjawiskiem, moze tez by¢ spowodowane
dziatalnoscig cztowieka.

Osuwiska najczesciej dotyczg naturalnych stokdw, zboczy dolin i zbiornikéw wodnych, zrédlisk, wykopdw
i nasypow oraz wyrobisk, zwtaszcza jesli warstwy skat przepuszczalnych i nieprzepuszczalnych wystepuja
naprzemiennie. Do uaktywnienia osuwiska dochodzi na skutek nagtego obcigzenia gornej krawedzi skarpy
lub zmniejszenia wytrzymatosci na Scinanie, a takze w wyniku takich zmian jak podciecie dolnej czesci
skarpy, znaczne wahania poziomu wodd gruntowych, wietrzenie, nasigkniecie gruntu w wyniku
intensywnych opadow, wstrzgsy sejsmiczne. Schemat budowy osuwiska zamieszczono ponizej (Rysunek
35).

Rysunek 35. Budowa osuwiska®*

W Polsce osuwiska i tereny zagrozone osuwiskami wystepujg przede wszystkim na obszarze Karpat
(osuwiska karpackie stanowig 95% wszystkich osuwisk i terendw zagrozonych w Polsce), w strefie
brzegowej Battyku oraz na stokach dolin rzek nizinnych.

W 2005 r. liczbe osuwisk i terenéw zagrozonych osuwiskami w Karpatach oceniano wstepnie na ponad
20000. Prace prowadzone w latach 2008-2010 w ramach Projektu SOPO (System Ostony
Przeciwosuwiskowej) pozwolity te dane uszczegdtowi¢ na terenie 34 gmin karpackich i dane te

94 7rédto: Highland L.: Landslide Types and Processes, U.S. Geological Survey Fact Sheet 2004, rysunek pobrany z
witryny Katedry Geologii Podstawowej, Wydziat Nauk o Ziemi US

Strona |81



Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

ekstrapolowaé na pozostaty obszar Karpat. Obecnie szacuje sie, ze liczba osuwisk w Karpatach moze
zawierac sie w przedziale 50 000-60 000. Wskaznik osuwiskowosci wyrazajacy wielkos¢ obszaru objetego
i zagrozonego osuwiskami w stosunku do powierzchni terenu ogétem jest w Karpatach szacowany na 30-
40%. Z kolei zagrozenia osuwiskowe na wybrzezu Battyku sg zwigzane z rzezbgy strefy brzegowej i jej
strukturg geologiczng, w tym litologig i migzszoscia osaddéw. Do rozwoju osuwisk na tym obszarze
przyczynia sie erozja wybrzeza, a takze narastajgce tempo cofania sie kliféw w gtab ladu. %>

W pozostatych czesciach kraju osuwiska mozna napotka¢ na obszarach rzezby mtodoglacjalnej,
w potnocnej i Srodkowej czesci kraju oraz wzdtuz dolin duzych rzek. Najwieksze osuwiska wystepujg
w okolicach Dobrzynia, Wyszogrodu, Ptocka i Sandomierza, atakie w niektérych czesciach Sudetéw
(np. w Gdérach Bardzkich) i na obszarach powierzchniowej eksploatacji gérniczej (na stokach duzych
odkrywek w rejonie Turoszowa i Konina).%®

Rozmieszczenie obszaréw narazonych na wystepowanie osuwisk w Polsce przedstawiono w sposob
pogladowy na mapie (Rysunek 36).

95 https://www.mos.gov.pl/srodowisko/geologia/osuwiska/gdzie-wystepuja-osuwiska-w-polsce/
% https://www.mos.gov.pl/srodowisko/geologia/osuwiska/gdzie-wystepuja-osuwiska-w-polsce/
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Legenda

®  osuwiska istniejace
- obszary predysponowane do wystepowania ruchéw masowych
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Rysunek 36. Rozmieszczenie obszaréw zagrozonych ruchami masowymi ziemi w Polsce®”

Skutkiem wystgpienia osuwiska jest przede wszystkim zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi — szybkos$¢
osuwania sie ziemi jest rézna, ale w skrajnych przypadkach moze wynosi¢ od kilku centymetrow do kilku

97 7rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych zamieszczonych w witrynie PIG oraz na stronie projektu SOPO
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metréow na sekunde. Osuwiska powodujg zniszczenie posadowionych na ich obszarze obiektow
budowlanych oraz infrastruktury (sie¢ drogowa, kanalizacyjna, linie telekomunikacyjne, elektryczne,
gazociagi). Powierzchnia ziemi czesto wymaga przeprowadzenia rekultywacji. Ze wzgledu na czeste
wystepowanie osuwisk w rejonie Karpat ocenia sie, ze wystepuje tam jedno osuwisko na 5 km drogi
jezdnej.

Mozliwosci przeciwdziatania osunieciom ziemi sg ograniczone. Przede wszystkim konieczna jest
identyfikacja osuwisk i obszaréw ich potencjalnego wystepowania oraz ich monitorowanie. Celowe jest tez
zrezygnowanie z zabudowy terendw osuwiskowych, a nawet przeniesienie infrastruktury poza obszar
osuwiska.

Wznoszenie budowli na osuwisku czy terenie osuwiskowym jest technicznie mozliwe, jesli nastepuje po
wzmocnieniu zbocza i likwidacji zagrozenia osuwiskowego. Jest to proces czesto dosé kosztowny, jednak
niezbedny dla zapewnienia bezpieczenstwa budowli. To samo dotyczy przebiegu drdg i innych inwestycji
liniowych, ktére powinno sie projektowac z uwzglednieniem oceny zagrozenia osuwiskowego.

Szczegdlna rola w monitorowaniu i udostepnianiu danych o osuwiskach w Polsce przypada Panstwowemu
Instytutowi Geologicznemu, ktoéry realizuje projekt System Ostony Przeciwosuwiskowej (SOPO). Celem
tego projektu jest rozpoznanie, udokumentowanie i zaznaczenie na mapie w skali 1 : 10 000 wszystkich
osuwisk oraz terendw potencjalnie zagrozonych ruchami masowymi w Polsce oraz zatozenie systemu
monitoringu wgtebnego i powierzchniowego na 100 wybranych osuwiskach. Rozpoznanie terenu osuwisk
w dalszym etapie wspomoze opracowanie systemu prognozowania, oceny i redukcji ryzyka osuwiskowego
w Polsce. Etapy | i Il Projektu SOPO zakonczyly sie odpowiednio w 2008 i 2015 r. W kwietniu 2016
rozpoczeto realizacje etapu I11.%8

3.10.4. Sejsmicznos¢ obszaru Polski

Potozenie, budowa i ewolucja geologiczna Polski, w ktdrej dominujg paleozoiczne i mezozoiczne skaty
osadowe, o migzszosci dochodzacej niekiedy do 15 km zalegajace na sztywnym podtozu platformy
wschodnioeuropejskiej i w miare ustabilizowanym obecnie fundamencie krystalicznym objetym
paleozoicznymi ruchami orogenicznymi, wskazuje na asejsmicznos¢ tego obszaru.

Ostatnie duze trzesienia ziemi na obszarze kraju zwigzane byty z okresem fatdowan alpejskich ok. 150-20
min lat temu. WOwczas zostaty zmienione tektoniczne gtéwnie masywy gorskie Sudetow i Gor
Swietokrzyskich. Liczne trzesienia ziemi wystepowaty réwniez w okolicach Pienifiskiego Pasa Skatkowego,
ktéry tworzy wyrazng granice tektoniczng miedzy Karpatami Wewnetrznymi a Karpatami Zewnetrznymi.®

Obecnie zjawiska sejsmiczne wystepujg w Polsce pomimo uznania tego obszaru, jako asejsmicznego,
jednak zjawiska te nie przybieraja takich rozmiaréw jak to mozemy obserwowac na aktywnych obszarach
sejsmicznych. W Polsce wyrdznia sie 11 regionéw sejsmicznych®:

e | Zachodniopomorski

e |l Biatostocki

e Il Polski Centralnej i Pogranicza
e |V Goér Swietokrzyskich

e V Karkonoszy i Kotliny Ktodzkiej

98 Panstwowy Instytut Geologiczny, Panstwowy Instytut Badawczy, System Ostony Przeciwosuwiskowej;
http://geoportal.pgi.gov.pl/portal/page/portal /SOPO

99Zwolinski, Zb., 1997. Trzesienia ziemi w Polsce. [Online] http://www.staff.amu.edu.pl/~sgp/gw/tzpl/gwtzpl.html,
Instytut Paleogeografii i Geoekologii UAM, Poznan

100 wg V. Schenk, Z. Schenkova, P. Kottnauer, B. Guterch, P. Labak - Earthquake Hazard maps for the Czech Republic,
Poland and Slovakia
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e VI Strzelinsko - Hronowski
e VIl Snieinika

e VIl Opawski

o [X Cieszynski

e X Pieninski

o Xl Krynicki

Wielkosci charakteryzujgce trzesienie ziemi podaje sie czesto w skali Richtera, natomiast w Europie
obecnie stosowana jest skala intensywnosci EMS-98. Skale te okreslajg rdozny stopien natezenia oraz
zasiegu oddziatywania wstrzagséw ziemi. Wstrzasy ponizej 2 w skali Richtera okredla sie jako mato
odczuwalne przez cztowieka, wstrzgsy nieszkodliwe, aczkolwiek odczuwalne mieszczg sie w zakresie 4-5,
natomiast wstrzgsy powyzej 6,2 w skali Richtera s3 mocno odczuwalne przez ludzi i powodujg ogromne
zniszczenia.

Analizujgc dane historyczne dotyczace zjawisk sejsmicznych na terenie Polski, stabe trzesienia ziemi
(najczesdciej o sile ok. 4 stopni Richtera) wystepowaty w okolicach Karpat, Sudetéw, Karkonoszy i Slaska.
Zaobserwowano takze zjawiska sejsmiczne na Pomorzu Zachodnim, srodkowej Polsce w okolicach Ptocka,
Kielc, Lublina oraz w okolicach Betchatowa. Informacje o pierwszych trzesieniach ziemi pochodza z roku
ok. 1000. W roku 1443 w okolicach Slezy wystapito najsilniejsze z odnotowanych na ziemiach polskich
trzesien ziemi ok. 6 w skali Richtera. Wg dokumentéw historycznych trzesienie spowodowato rozlegte
zniszczenia kosciotéw i kamienic we Wroctawiu, w Krakowie (kosciot sw. Katarzyny) i Brzegu, zgineto ok.
trzydziestu os6b'°%. Przypadki trzesieri ziemi wydarzyto sie takze na WysoczyZnie Biatostockiej na Réwninie
Augustowskiej. Z ostatnich silniejszych trzesien ziemi warto odnotowac¢ 2 wydarzenia z 2004 roku:
w obwodzie kaliningradzkim o sile 5,3 (wg USSG — 5) szeroko odczuwalne w poétnocno-wschodniej Polsce,
na Litwie i Biatorusi oraz niezalezne zjawisko na Podhalu o sile 4,7. Podsumowujgc obszar Platformy
Wschodnioeuropejskiej wykazuje niewielkg aktywnos¢ sejsmiczng, rejonie Strefy Tornquista - Teisseyre’a
nie dochodzi do silniejszych wstrzagséw, spokojna jest tez Platforma Zachodnioeuropejska. W rejonie
Sudetéw Wystepowanie wstrzgséw zwigzane jest ze stosunkowo duzg sejsmicznoscia Masywu Czeskiego,
natomiast obserwacje sejsmiczne prowadzone przez Stacje w Ksigzu (Watbrzych) wskazujg na niewielka
aktywnos¢ ognisk sudeckich w ostatnich latach. Najbardziej aktywne sejsmicznie sg Karpaty, co wigze sie z
mtodym wiekiem tych gér. Ogniska wstrzgséw karpackich zlokalizowane sg w uskokach i wzdtuz gtéwnych
nasuniec¢ tektonicznych. Stacja Sejsmologiczna w Niedzicy stale rejestruje stabe zjawiska z obszaru Karpat,

ale trzesienia o sile wyczuwalnej przez ludzi wystepuja rzadko.%?

Podobne wnioski wynikajg z analizy mapy trzesien ziemi w Polsce w latach 1900 — 2012 przygotowanej
przez Amerykanska Stuzbe Geologiczng (USGS). Obserwowane trzesienia ziemi miedzy 1900 a 2012 rokiem
na ogdt zlokalizowane byty na Dolnym i Gérnym Slasku, Karpatach i okolicach Befchatowa. Przy czym
wstrzgsy te charakteryzowaty sie sitg od 4 do co najwyzej 5 stopni w skali Richtera, a ich gtebokos$¢, nie
przekraczata najczesciej 69 km.1% Nalezy tez dodaé, ze trzesienia ziemi w Polsce w bardzo niewielkim
stopniu majg charakter typowych trzesien tektonicznych wywotanych naprezeniami w skorupie ziemskiej.
Najczesciej sg to trzesienia zapadowe spowodowane przez:

—  osiadanie stropu wyrobisk gérniczych na obszarach kopalnianych (np. Gérny Slask),
— zapadanie sie stropow prézni krasowych (np. Sudety, Wyzyna Krakowsko-Czestochowska),
— zapadliska w obrebie solnych formacji diapirowych (np. Pomorze),

101 Zwolinski, Zb., 1997. Trzesienia ziemi w Polsce. [Online] http://www.staff.amu.edu.pl/~sgp/gw/tzpl/gwtzpl.html,
Instytut Paleogeografii i Geoekologii UAM, Poznan

102 Sejsmicznos¢ Polski Instytut Geofizyki Polskiej Akademii Nauk Zaktad Sejsmologii i Fizyki Wnetrza Ziemi,

103 ySSG, http://earthqguake.usgs.gov/earthquakes/world/poland/seismicity.php
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—  ruchy wielkich mas ziemnych na skutek proceséw osuwiskowych (np. Karpaty).1%*

Sejsmicznos¢ indukowana, jedna z wiekszych tego typu na swiecie jest specyfikg Polski i wynika
z prowadzenia prac gérniczych Wstrzasy gérnicze w Polsce wystepujg na Gérnym Slasku, w Legnicko-
Gtogowskim Okregu Miedziowym oraz w rejonie Betchatowa. Sg one relatywnie mniejsze od naturalnych.
Wynika to z faktu, ze gérotwdr na mniejszej gtebokosci nie jest w stanie nagromadzi¢ tak wysokich

naprezen, jak na duzej gtebokosci.%

3.11. Zabytkil

W Polsce znajdujg sie liczne obiekty zabytkowe o znaczeniu regionalnym, krajowym i miedzynarodowym.
Maja one istotne znaczenie dla dziedzictwa kulturowego, a takze wptywajg na mozliwosci rozwoju sektora
turystyki. Rozmieszczenie wazniejszych obiektdw zabytkowych w Polsce przedstawiono na mapie (Rysunek
37).

Nalezy zwrdci¢ uwage rowniez na zabytki archeologiczne odkryte i nieodkryte, ktére moga kolidowa¢
z dziataniami prowadzonymi w ramach realizacji inwestycji zawartych w SRT.

104 Zwolinski, Zb., 1997. Trzesienia ziemi w Polsce. [Online] http://www.staff.amu.edu.pl/~sgp/gw/tzpl/gwtzpl.html,
Instytut Paleogeografii i Geoekologii UAM, Poznan, [10.12.2014 - data odwiedzenia strony]

105 |nstytut Geofizyki Polskiej Akademii Nauk Zaktad Sejsmologii i Fizyki Wnetrza Ziemi WSTRZASY INDUKOWANE

106 pod pojeciem tym uwzglednia sie rowniez odkryte i nieodkryte zabytki archeologiczne.
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Legenda

[ pomniki historii

Q obiekty na Liscie Swiatowego Dziedzictwa UNESCO
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Rysunek 37. Wazniejsze obiekty zabytkowe w Polsce0”

107 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Narodowego Instytutu Dziedzictwa i stron internetowych
UNESCO http://geopoeral.nid.pl/SDIPortal, http://whc.unesco.org, http://www.unesco.pl/kultura/dziedzictwo-
kulturowe/swiatowe-dziedzictwo/polskie-obiekty
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3.12. Zestawienie problemow w dziedzinie jakosci sSrodowiska

Ponizej (Tabela 11) przedstawione zostaty najwazniejsze problemy zidentyfikowane w obszarze jakosci
srodowiska i wptywu na zdrowie.

Tabela 11. Gtéwne problemy jakosci srodowiska na obszarze objetym SRT

Problem jakosci Srodowiska Czynniki zmian

Powietrze

Emisje z indywidualnych zrédet ciepta komunalnych i
dziatalnosci rolniczej, spalanie indywidualne odpadow,
emisja komunikacyjna.

Przekroczenia wartosci normatywnych pytu PM10, pytu
PM2,5, benzo(a)pirenu, SOz i NO,.

Narazenie mieszkancow niektérych miast (w tym grup | Gesta zabudowa, przestarzate systemy ogrzewania,
wrazliwych) na ponadnormatywne stezenia zanieczyszczen | spoteczno-ekonomiczny problem przechodzenia
powietrza wywotujace powazne skutki zdrowotne. na czystsze formy pozyskiwania energii cieplnej.

Ryzyko wystgpienia dtugoterminowych skutkéw
zdrowotnych réwniez przy ekspozycji na poziomy
zanieczyszczen nizsze od dopuszczalnych (np. NO,).

Zbyt duze natezenie ruchu pojazdéw w centrach miast,
emisje zanieczyszczen do powietrza.

Wysoka emisj 5w cieplarnianych (gtéwnie dwutlenk . . .
ysoka emisja gazow cieplarnianych (gtéwnie dwutlenku Oparcie gospodarki energetycznej na weglu.

wegla)

Hatas
Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu | Zrédta emisji hatasu transportowego (intensywny ruch
Srodowiskowego wystepujgce w miastach. samochodowy, tramwaje, rzadziej koleje).

Rosnace negatywne oddziatywanie hatasu lotniczego. Dynamiczny  wzrost  migdzynarodowego  ruchu

lotniczego.
Woda

Zagrozenia przekroczenia dopuszczalnej normy zawartosci | Przenikanie azotanéw z pdl uprawnych do gleby,
azotanow w wodzie pitnej. a nastepnie do wdd powierzchniowych i gruntowych.
Brak dostepu mieszkarncéw do systemdw zbiorowego | Luki infrastrukturalne, szczegdlnie w  matych
zaopatrzenia w wode pitna. miejscowosciach i obszarach wiejskich.

Niedostateczne oczyszczanie sciekow, brak
Zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych. oczyszczalni  $ciekdw,  zalegtosci w  realizacji

infrastruktury wodno-sciekowej.

Eutrofizacja wod powierzchniowych. Sptywy powierzchniowe w zlewniach rzek.

4. PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

4.1. Wptyw na srodowisko w przypadku odstgpienia
od realizacji SRT

W przypadku odstgpienia od realizacji projektow i dziatan wskazanych w SRT, w niektorych przypadkach
mozna spodziewac sie gtownie posredniego negatywnego wptywu na s$rodowisko lub na wybrane
komponenty srodowiska.

O bezposrednim negatywnym wptywie mozna mowi¢ w przypadku braku realizacji dziatan wskazanych
w ramach kierunku interwencji 5 (Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko), ktére
w catosSci nastawione sg na osiggniecie efektow ekologicznych. Dziatania w ramach tego kierunku
interwencji koncentrujg sie na zmniejszaniu presji transportu na srodowisko poprzez wdrazanie
innowacyjnych technologii, dziatania o charakterze technicznym oraz inwestycyjnym. Negatywne
oddziatywanie na srodowisko moze powodowac szczegdlnie rezygnacja z dziatan obejmujgcych:
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— unowoczes$nienie taboru wszystkich gatezi transportu, ktdry ma sprzyja¢ réwniez poprawie
efektywnosci energetycznej,

— rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych oraz infrastruktury umozliwiajacej rozwdj
elektromobilnosci,

— rozwdj i powszechne stosowanie nowatorskich rozwigzan stuzacych ochronie zwierzat przed
kolizjami ze srodkami transportu.

Réwniez realizacja dziatan o charakterze organizacyjno-systemowym ma stuzy¢ zmniejszeniu presji na
srodowisko. Brak mozliwosci ich finansowania lub brak ich realizacji powodowaé moze negatywne skutki
dla srodowiska. Szczegdlnie dotyczy to dziatan obejmujacych:

— inwestycji w gospodarke niskoemisyjng,

— tworzenie stref o ograniczonej emisji transportowej o zaostrzonym rezimie wjazdu pojazdéw
spalinowych,

— tworzenie obszarow ograniczonego uzytkowania dla przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywac na srodowisko, w tym poprzez generowanie hatasu,

— stwarzanie zachet dla samorzadow w celu wymiany taboru na autobusy z napedem
alternatywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym,

— minimalizacja negatywnego wptywu transportu lotniczego na $rodowisko, w szczegdlnosci hatasu
i emisji zanieczyszczen,

— wspieranie rozwigzan powodujgcych zmniejszenie transportochtonnosci gospodarki,

— zmniejszanie kongestii transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich,

— upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa.

Rezygnacja z realizacji dziatan wskazanych w kierunku inwestycyjnym 5 moze prowadzi¢ do wzrostu presji
transportu na srodowisko, gdyz jego rozwdj odbywaé sie bedzie w dalszym ciggu, ale w sposdb
niekontrolowany, bez wyznaczenia ram, ktérych zadaniem jest ograniczenie oddziatywania na srodowisko.
Szczegdlnie dotyczy to mozliwosci wzrostu zanieczyszczen emitowanych do powietrza oraz gazéw
cieplarnianych z transportu.

Brak realizacji ocenianej Strategii w istotny sposdéb opdini lub uniemozliwi realizacje celu wskazanego
w SOR — zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych
z przewozem towarow i pasazeréw. Bez realizacji SRT trudniejsze bedzie napedzanie rozwoju gospodarki,
a jej funkcjonowanie mniej efektywne. Ponadto Polska nie skorzysta z szansy rozwoju konkurencyjnosci
kraju w sektorze transportu, poniewaz:

wezty logistyczne nie bedg przygotowane do swiadczenia ustug intermodalnych,

— sie¢ drog wodnych s$rodlagdowych nie bedzie przygotowana do przejecia czesci transportu
i w dalszym ciggu bedzie dominowat transport samochodowy,

— jezeli sie¢ TEN-T nie bedzie spdjna i bedzie miata liczne waskie gardta w transporcie
intermodalnym wieksze znaczenie bedg miaty porty krajéw osciennych Niemiec, Rosji i Litwy,
a w transporcie samochodowym, w relacji wschéd—zachdd Stowacja i Czechy,

— w dalszym ciggu dominowaé bedg potfaczenia na kierunku wschdd-zachdéd, a brak bedzie

skomunikowania pétnocy i potudnia kraju i Europy.

Ponadto bez realizacji SRT trudno bedzie zapewnié¢ mozliwos$¢ wyréwnywania szans mieszkancow réznych
rejondw Polski. W dalszym ciggu funkcjonowac¢ bedzie podziat na lepiej skomunikowang czes¢ zachodnig
oraz gorzej skomunikowang Sciane wschodnia.

Brak modernizacji linii kolejowych, brak inwestycji na szlakach kolejowych oraz w infrastrukture:

— ograniczac bedzie mozliwosé przejecia czesci tadunkdéw z transportu drogowego,
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— w dalszym ciggu generowac bedzie , waskie gardta” np. poprzez ograniczenie predkosci przejazdu
pociggow lub ograniczenie nacisku na osie,

— nie bedzie mozliwe osiggniecie celu w postaci skrocenia czasu przejazdu,

— prowadzi¢ bedzie w ruchu pasazerskim do postepujacej dominacji transportu samochodowego
nad kolejowym.

Brak inwestycji w transporcie drogowym utrudni osiggniecie w wystarczajgcym stopniu efekt w postaci
poprawy bezpieczenstwa transportu drogowego, szczegdlnie w tych rejonach kraju, gdzie pokrycie siecig
drog ekspresowych i autostrad jest niewielki. Istniejgca sie¢ drogowa bedzie w dalszym ciggu nadmiernie
obcigzona, co powodowac bedzie, poza obnizeniem bezpieczenstwa, rowniez zageszczenie emisji
zanieczyszczenn do powietrza. To natomiast przyczyniaé sie bedzie do wzrostu stezen substancji
szkodliwych (np. NOx, pytu zawieszonego, CO) pogarszajac stan jakosci powietrza, a przez to réwniez
jakos¢ zycia mieszkancow.

Brak realizacji dziatan w sektorze transportu morskiego, w tym poprawy dostepnosci portow powodowa¢
bedzie brak mozliwosci zwiekszenia konkurencyjnosci polskich portéw w basenie Morza Battyckiego. Bez
inwestycji wskazanych w projektach strategicznych SRT nie bedzie na przyktad mozliwe wptywanie do
portéw statkéw o wiekszej tadownosci, a to spowoduje utrate przetadunkéw. Dotyczy to m.in. portow
w Szczecinie i w Elblagu.

Brak realizacji projektow i dziatan wskazanych w ocenianej Strategii, jako zmierzajacych do rozwoju
transportu wodnego srodlgdowego spowoduje, przede wszystkim, ze nie nastgpi poprawa warunkow
zeglugowych na drogach wodnych, a to sprawi, ze nie bedzie mozliwy wzrost przewozow towaréw droga
wodng i odcigzenie transportu drogowego. Transport wodny srodlgdowy nadal bedzie ograniczony przez
istnienie waskich gardet na drogach wodnych.

4.2. Analiza i ocena istniejagcych probleméw ochrony
srodowiska istotnych z punktu widzenia projektu SRT,
w szczegolnosci dotyczacych obszarow podlegajacych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody

Projekt SRT jest odpowiedzig na potrzeby wynikajgce z dazenia do rozwoju kraju, dla ktérego aspekt
dobrze funkcjonujgcej sieci transportowej jest czynnikiem kluczowym. W celu wzmocnienia powigzan
zarowno przestrzennych, jak i gospodarczych oraz spotecznych, zaproponowano w projekcie dokumentu
rozwigzania integrujgce obecny oraz planowany system transportowy wszystkich gatezi. Wyzwania
zwigzane z podnoszeniem konkurencyjnosci gospodarki, w znaczeniu krajowym i miedzynarodowym
determinujg dziatania ukierunkowane z jednej strony na zwiekszenie dostepnosci ustug transportowych,
jak réwniez zachowanie rownowagi w zakresie kosztow i efektywnosci rozwigzan proponowanych dziatan
(np. obnizanie zuzycia paliw, emisyjnosci oraz lepszych rozwigzan w zakresie zarzgdzania i technologii).

Aspekt Srodowiskowy oraz zwigzany z zachowaniem tadu przestrzennego, jest wiec nieodtgcznym
elementem w projektowaniu zrownowazonych rozwigzan transportowych.

Jest to szczegdlnie istotne, poniewaz system transportowy, w szczegdlnosci sieci drogowe, a takze szlaki
morskie i powietrzne wywierajg znaczng presje na istniejgce ekosystemy, a takze jakos¢ powietrza, wod
i gleb. Zwiekszenie ruchu pojazddw, potaczen kolejowych i lotniczych stanowi rowniez ucigzliwos¢ dla ludzi
poprzez nadmierny hatas. Uktady komunikacyjne i ich funkcjonowanie wigzg sie z zajmowaniem nowych
terendw, w tym cennych przyrodniczo, wprowadzajg zmiany w istniejgcym krajobrazie, powodujg
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zwiekszenie emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych do powietrza, a nastepnie ich depozycji w wodach
i glebie.

W celu ograniczenia istniejagcych negatywnych zjawisk oraz oddziatywan, a takze oddziatywan
prognozowanych stanowigcych nastepstwo rozwoju sieci transportowej, projekt Strategii wytyczyt
specjalny kierunek interwencji: Ograniczenie negatywnego wpfywu na srodowisko. Kierunek ten zaktada
podejmowanie dziatan organizacyjnych, technicznych i systemowych, ktére pomogg dostosowac zaréwno
istniejaca jak i nowo powstatg infrastrukture do standardéw unijnych i krajowych, w szczegdlnosci
w zakresie efektywnosci energetycznej i ochrony przyrody.

Szczegbtowy opis oddziatywan poszczegdlnych projektéw oraz dziatan zaplanowanych do realizacji
w ramach projektowanego dokumentu zostat przedstawiony w rozdziale 4.4.

Podsumowujac informacje dotyczgce stanu aktualnego srodowiska oraz dziatan przedstawionych w SRT
ponizej przedstawione zostaty problemy oraz zagadnienia, ktére wigzg sie z rozwigzaniami SRT, a takze
zidentyfikowanymi w analizie oddziatywan presjami na poszczegdlne komponenty Srodowiska. Sg one
istotne z punktu widzenia wyboru konkretnych rozwigzan technicznych, lokalizacji dziatan oraz
zastosowania odpowiednich dziatan ograniczajacych negatywne oddziatywanie na $rodowisko
i ewentualnych zabiegdw kompensacyjnych.

W najwiekszym stopniu presja ze strony transportu dotyczy ekosysteméw. W skali, ktéra dotyczy
planowanego dokumentu sg to zaréwno ptaty siedlisk i stanowiska gatunkow, jak rowniez ekosystemy
w sieci europejskiej Natura 2000, czy ponadregionalne korytarze ekologiczne.

Gtéwne zagrozenia dla siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw rodlin i zwierzat zidentyfikowane
na podstawie wynikéw badan Panstwowego Monitoringu Srodowiska prowadzonego na powierzchniach
probnych w skali catego kraju, dotycza presji ze strony rolnictwa, lesnictwa, budowy drdg i autostrad,
turystyki, gospodarki wodnej, w tym takze wodno-sciekowej. Do najczesciej wystepujgcych naleza:

e intensywne koszenie, Scinanie i wypas na fakach oraz pastwiskach lub zaniechanie tych
praktyk;

e sukcesja wtdorna na skutek zaniechania uzytkowania (np. siedlisk pétnaturalnych);

e nadmierny pobdr wody, odwadnianie i osuszanie zwtaszcza obszaréw wodno-btotnych;

e obnizanie poziomu wéd, gruntowych, doptyw biogendw, eutrofizacja, fragmentacja siedlisk,
przeznaczanie uzytkdw rolnych na cele nierolnicze, a zwtaszcza zmniejszanie sie powierzchni
tak i pastwisk;

e regulacja ciekdw: przegradzanie (stopnie, tamy, progi prowadzace do zaburzenia ciggtosci
cieku i przeptywu wody);

e zanieczyszczenie wéd; intensywna gospodarka stawowa, rosnaca liczba elektrowni wodnych
i innych budowli hydrotechnicznych na rzekach;

e budowa drdg, zwtaszcza drog szybkiego ruchu i autostrad, rozwdj innej infrastruktury,
budowa elektrowni wiatrowych, budowa grodzen;

e nadmierny potdéw ryb oraz przytow ptakow i ssakdw na wodach morskich; morskie farmy
wiatrowe;

e konkurencja gatunkow rodzimych z inwazyjnymi gatunkami obcymi; drapieznictwo ze strony
gatunkow inwazyjnych;

e intensyfikacja rolnictwa: powiekszanie sie jednorodnych, monokulturowych upraw,
upraszczanie ptodozmianu, specjalizacja w chowie zwierzat, zwiekszenie uzycia Srodkéw
ochrony roslin, nadmierne nawozenie;

e turystyka, wedkarstwo, ptoszenie, kolekcjonerstwo — odtéw okazdéw rzadkich gatunkéw;

e usuwanie starodrzewi oraz martwych i umierajgcych drzew, a takie inne niekorzystne
dziatania dla ochrony gatunkow i siedlisk przyrodniczych w gospodarce lesnej;
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e ekspansja gatunkéw inwazyjnych oraz obcych wzdtuz szlakéw komunikacyjnych, a tym
samym zwiekszenie konkurencji z gatunkami rodzimymi.

Na powyzsze zmiany nakfadajg sie rowniez zmiany klimatyczne powodujgce wystepowanie coraz czesciej
gwattownych zjawisk meteorologicznych, jak np.: powodzie, huraganowe wiatry i susze. Wymaga to
przygotowania odpowiednich $rodkéw reagowania idtugoterminowej strategii. Pomimo istniejacych
zagrozen, tempo tych zmian w Polsce jest wolniejsze niz w wielu krajach europejskich i obejmuje mniejszg

powierzchnig.1%8

Ponadto istotne znaczenie w kontekscie projektowanego dokumentu ma fakt, iz stopien rozpoznania oraz
monitoringu siedlisk i gatunkéw objetych ochrong jest w wielu przypadkach nieokreslony. Mimo
trwajacych od lat prac nad planami zadan ochronnych dla obszaréw Natura 2000, wiele obszaréw na
terenie kraju wcigz nie posiada tych dokumentéw planistycznych. Z tego wzgledu wiele inwestycji bedzie
wymagato szczegétowej identyfikacji przedmiotdw ochrony przed przystgpieniem do prac.

Obszary cenne przyrodniczo sg powigzane z terenami lesnymi, na ktére transport réwniez oddziatuje
w znacznym stopniu. Na kondycje drzewostandw istotnie oddziatujg huraganowe wiatry, dtugotrwate
i intensywne opady deszczu oraz $niegu. intensywne opady $niegu w zimie. Do najbardziej niekorzystnych
czynnikdw antropogenicznych nalezg: zanieczyszczenia powietrza, wéd i gleb, pozary, depozyt
eutrofizujacych zwigzkédw biogennych.

Realizacja zatozen dokumentu bedzie istotna réwniez z punktu widzenia problemoéw dotyczacych ochrony
powietrza i zmian klimatycznych.

Transport w znacznym stopniu wptywa na jakos¢ powietrza, w szczegdlnosci na terenach miejskich,
a w miejscach koncentracji weztdw drogowych pomiary stezen substancji w powietrzu, wyraznie wskazuja
podwyzszone wartosci dla pytéw zawieszonych (PM10, PM 2,5) i tlenkdw azotu. Z jednej strony nalezy
spodziewad sie, iz usprawnienie funkcjonowania transportu wszystkich gatezi i powstanie nowych szlakéw
o duzej przepustowosci zmniejszy koncentracje zanieczyszczen na terenach miejskich, jednak zwiekszy sie
na pozostatych terenach.

W aspekcie zmian klimatu oraz jakosci powietrza projekt SRT zaktada optymalizacje sieci potgczen, a co za
tym idzie podniesienie efektywnosci energetycznej transportu na terenie catego kraju. Nalezy wiec
zaktada¢, iz mimo zwiekszenia ruchu, emisja zanieczyszczen ze spalanych paliw powinna z czasem by¢
redukowana. Wdrozenie rozwigzan w zakresie zwiekszenia przewozéw towarowych transportem
Srédlgdowym oraz morskim moze ograniczy¢ ruch pojazdéw na drogach, a co za tym idzie obnizy¢ emisje
zanieczyszczen pytowych i tlenkdw azotu, ale takze dwutlenku wegla, istotnego z punktu widzenia zmian
klimatycznych.

Podobnie jak w przypadku probleméw zwigzanych z zanieczyszczeniem powietrza, najwieksze
koncentracje obszaréw o ponadnormatywnym natezeniu hatasu znajdujg sie w miastach, jednak
wyprowadzenie ruchu poza obszary silnie zurbanizowane spowoduje polepszenie klimatu akustycznego
w miastach.

Strategia zaktada realizacje réwniez projektéw na obszarach morskich oraz rozwdj zeglugi $rédlgdowej.
W Srodowisku morskim mozna zidentyfikowa¢ rowniez problemy, ktéore nalezy mie¢ na wzgledzie
projektujgc rozwigzania dotyczace rozbudowy portow morskich oraz drég wodnych. Na przestrzeni
ostatnich stu lat zawartos¢ zwigzkow azotu i fosforu w Morzu Battyckim zwiekszyta sie kilkukrotnie,
prowadzgc do eutrofizacji. Przyczyny nadmiernego zasilania wéd morskich zwigzkami fosforu i azotu lezg
w sptywach powierzchniowych z terendéw uzytkowanych rolniczo, gdzie nadmierne nawozenie gleb
powoduje przenikanie zanieczyszczen do wdd powierzchniowych. Skutki eutrofizacji dla Srodowiska

108 Stan érodowiska w Polsce, Raport 2014, GIOS
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wodnego obejmujg spadek stezenia tlenu, wzrost ilosci glondw nitkowatych i zakwit sinic. Nalezy
pamietaé, za zanieczyszczenie wod morskich odpowiedzialna w 80 % jest dziatalnos¢ prowadzona na lgdzie
oraz zanieczyszczenia przenikajace z lgdu (Scieki, sptywy powierzchniowe, odpady). W mniejszym stopniu
zanieczyszczenie wod morskich dotyczy depozycji zanieczyszczenn z powietrza oraz przenikania do
Srodowiska zanieczyszczen zwigzanych z zeglugg morskg i przeksztatceniami linii brzegowej.

Zagrozenia zwigzane z rozwojem zeglugi morskiej oraz srédlgdowej dotyczg takze ryzyka przenoszenia
gatunkéw obcych wraz z wodami balastowymi statkdw morskich oraz na kadtubach statkéw morskich
i Srédlgdowych.

4.3. Analiza i ocena celow ochrony srodowiska ustanowionych
na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym
i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektu SRT

Celem analizy byta ocena zgodnosci projektu SRT z celami najwazniejszych aktéw normatywnych
i dokumentéw strategicznych na poziomie miedzynarodowym i krajowym, szczegdlnie z punktu widzenia
ochrony srodowiska. Analizie poddano nastepujace dokumenty:

Dokumenty miedzynarodowe:

e Strategia zréwnowazonego rozwoju Unii Europejskiej,

e Wytyczne JASPERS ,Wsparcie metodologiczne w opracowaniu Krajowych i Regionalnych Plandéw
Transportowych oraz warunkowos$¢ ex-ante w okresie programowania 2014 - 2020”; 2014;

e Biata Ksiega: Adaptacja do zmian klimatu: europejskie ramy dziatania; Komisja Wspdlnot
Europejskich, Bruksela 2009;

e VIl Program dziatan na rzecz srodowiska (7EAP) — priorytety polityki ochrony Srodowiska w UE
do roku 2020;

e Agenda Terytorialna Unii Europejskiej 2020; Wegry 2011;

e Europejska Konwencja Krajobrazowa; Florencja 2000;

e Nasza polisa na zycie, nasze dziedzictwo przyrodnicze: strategia roznorodnosci biologicznej UE do
2020r.; GDOS 2011%;

e Poradnik dotyczacy uwzgledniania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej
w strategicznej ocenie oddziatywania na Srodowisko; UE 2013;

e Europa 2020; KE, Bruksela 2010;

e Horyzont 2020 — program ramowy w zakresie badan naukowych i innowacji KOM(2011)808 wersja
ostateczna); Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2014,

e Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego (KOM(2009)248 wersja ostateczna),

e Strategie UE adaptacji do zmiany klimatu (COM(2013)216 wersja ostateczna)**?,

e Ramy polityczne na okres 2020 — 2030 dotyczace klimatu i energii (COM(2014)15 final)?,

e Ramowa Dyrektywa Wodna'??,

105 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego
i Komitetu Regiondéw

110Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego
i Komitetu Regionéw

11Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego
i Komitetu Regionéw

112 pyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy
wspodlnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. UE L 327/1 z 22.12.2000)
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e Wytyczne w sprawie transportu srodlagdowego i sieci Natura 2000, Zréwnowazony rozwdj
$rédlgdowych drég wodnych i zarzadzanie nimi w kontekscie dyrektywy ptasiej i siedliskowej UE.

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondéw dotyczacy Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza
Battyckiego Plan Dziatania, grudzien 2010 roku, Wytyczne JASPERS pn.: JASPERS Appraisal Guidance
(Transport) The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal; 2014;

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajace wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na
rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz
ustanawiajgce przepisy ogoélne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/200613;

e Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r. nr 1315/2013
w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE;

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r. nr 1316/2013
ustanawiajgce instrument ,t3czgc Europe”, zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajgce rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010;

Dokumenty strategiczne Polski:

e Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 20307r.),

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030),

e Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 z perspektywg do 2025; Warszawa 2015;

e Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku; MIR 2015;

e Krajowy System Zarzgdzania Ruchem

e Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020

e Program inwestycji dworcowych na lata 2016-2023

e Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2030

e Program wieloletni ,Pomoc w zakresie finansowania kosztéw zarzgdzania infrastrukturg kolejows,
w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”,

e Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywa do roku 2030 (SPA 2020),

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 11 grudnia 2017 r. w sprawie przyjecia Krajowego Programu
Ochrony Wéd Morskich!?®,

e Krajowy Program ochrony powietrza do roku 2020 (z perspektywg do 2030), Ministerstwo
Srodowiska, Departament Ochrony Powietrza, Warszawa 2015.

Tabela 12. Analiza zgodnosci SRT z dokumentami miedzynarodowymi i krajowymi

113 Dz. Urz. UE L 347 2 20.12.2013, str. 320 z pdzn. zm.
114 projekt — dokument w trakcie opracowania
115Dz, U. 22017 r., poz. 2469
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Nr Stopien
Cel strategiczny .pl . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
DOKUMENTY MIEDZYNARODOWE
Wsparcie metodologiczne w opracowaniu Krajowych i Regionalnych Planéw Transportowych oraz
warunkowo ex-ante w okresie programowanial
. . Wszystkie dziatania wpisane w kierunkach
Plan zapewnia podstawy dla trwatego rozwoju . . . .
1. sektora w perspektvwie érednioterminowei + interwencji odnoszg sie do okresu do 2020 i do
perspekty J 2030 roku.
Strategia obejmuje wszystkie sektory transportu
Uwzglednia rozwdj catego sektora oraz pod katem rozwoju oraz utrzymania.
2. | zawiera wymogi dotyczace utrzymania, + Kierunek interwencji 6: poprawa efektywnosci
niezaleznie od Zrodet finansowania wykorzystania publicznych srodkéw na
przedsiewziecia transportowe
. J. - - Wszystkie kierunki interwencji obejmuja
Uwzglednia rozwdj dziatalnosci operacyjnej, X . . .
3. o . . + zrébwnowazony rozwdj, organizacje oraz
organizacji i infrastruktury dziatania L o
planowanie infrastruktury dla dziatan.
Uwzgledni tual f t . .
Weele .nl.a ewen .ua na reforme sys emoyva, Uwzgledniane sg zmiany w programach bez
4. | tam gdzie jest to niezbedne (np. w procesie + . L . .
: koniecznosci wprowadzania reform.
planowania)
Kwestie trwatosci efektéw oraz utrzymania
zostaty wskazane w analizie SWOT infrastruktury.
Jednym z dziatan jest kontynuacja dziatan na
rzecz usuniecia aktualnych miejsc limitujacych
regularng zegluge $rédladowg na Odrzanskiej
Drodze Wodnej poprzez prace utrzymaniowe i
regulacyjne, bedzie utrzymanie bezpiecznego
dostepu od strony morza do portédw potozonych
N S , - K
Uwzglednia kwestie zwigzane z trwatoscig W rejqnle L!JSCIa (.)c!ry zapewnienie warun O.W
, . , . N organizacyjnych i finansowych dla utrzymania
5. | robdt budowlanych, dziatalnosci operacyjne;j i + ..
. lokalnej infrastruktury transportu szynowego,
utrzymania - S .
usprawnienie koordynacji dziata organéw
zarzadzajacych infrastrukturg drogowa na
wszystkich szczeblach zarzadczych w celu
zapewnienia wiasciwego poziomu utrzymania
infrastruktury drogowej oraz synchronizacji
planéw inwestycyjnych.
Kierunek interwencji 6: poprawa efektywnosci
wykorzystania publicznych srodkéw na
przedsiewziecia transportowe
6 Zawiera szczeg6towg analize potrzeb / N Analiza zostata wykonana w ramach rozdziatu
" | funkcjonalnosci sieci; diagnozy stanu obecnego oraz w analizie SWOT.
Zawiera jasne uzasadnienie potrzeb / _— .
. . . Uzasadnienie w ramach analizy prognozy popytu
koncepcji zastosowania poszczegdlnych . . .
7. s . . + na transport oraz w ramach kazdego z kierunkéw
rozwigzan w oparciu o analize podstawowych . -
o, interwencji.
zagadnien
Gtéwnym celem krajowej polityki transportowe;j
jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz
poprawa bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu i
8. | Cele Programu s3 intermodalne N efektywngéci ssktora tra’nsportO\.Nego poprzez
utworzenie spdjnego, zrGwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze lokalnym,
krajowym, europejskim i globalnym.
9 Uwzglednia cele i biezgce zmiany w zakresie . Cele i biezgce zmiany uwzglednione w ramach
" | gospodarki, spoteczeristwa i srodowiska kazdego z kierunkow interwencji.
10 Zawiera powigzania odpowiednich polityk UE . Powigzanie kierunkéw interwencji z projektami

z projektami, ktére maja by¢ wdrazane

strategicznymi dla realizacji celdw.

Strona |95




Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Nr Stopien
Cel strategiczny .pl . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
Podstawy wskazane w kazdym z kierunkéw
interwencji. W okresie realizacji SRT,
1 Zapewnia podstawy dla dalszego rozwoju N podejmowane bedg dziatania majace na celu
" | projektow dalszy rozwdj projektu oraz wpisanie go na catym
przebiegu do bazowej Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T.
W SRT znajdujg sie odwotania do przysztych
rozwigzan np.” Budowa CPK mozliwos¢
12 Umozliwia wprowadzenie do Planu nowych N wprowadzenia w przysztosci takiej infrastruktury
" | informacji lub zmian w przysztosci do obstugi budowanego hubu, dostep do
nawigacji satelitarnej na bazie GPS (w przysztosci
GALILEO).
13 Umozliwia wdrazanie odpowiednich N Powigzanie kierunkéw interwencji z projektami
" | istniejgcych strategii. strategicznymi dla realizacji celéw.
Europejska Konwencja Krajobrazowa;
Celami konwenc;ji sg: promowanie ochrony, Strategia nie okresla zagadnien zwigzanych z
1 gospodarki i planowania krajobrazu, a takze i ochrong krajobrazu, natomiast rozbudowa
" | organizowanie wspdtpracy europejskiej w rozwigzan transportowych moze wptywac
zakresie zagadnien dotyczacych krajobrazu. negatywnie na walory krajobrazowe
Zint ie krajob t lityk . . . .
n eg.rowanle raJ.o raz.u 2w asna.po tykaw Oddziatywanie sektora transportu bedzie mozna
zakresie planowania regionalnego i . . . s
. . . 0siggna¢ poprzez wprowadzanie odpowiednich
urbanistycznego i wtasng polityka kulturalna, . . .
. . . rozwigzan planistycznych, technologicznych
2. | $rodowiskowa, rolng, spofeczng i -/+ . . . ; >
. o . i architektoniczno-krajobrazowych, jako
gospodarczy, jak rownie z z wszelkg inng ., ) . . )
. ) . . . . elementdéw zréwnowazonej gospodarki
polityka, ktéra bezposrednio lub posrednio .
L . przestrzennej.
oddziatuje na krajobraz.
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajace wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdéjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na
rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz
ustanawiajace przepisy ogoélne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006
Panstwa cztonkowskie i Komisja zapewniaja,
i och . ok
aby wymogi ochrony srodow.|s & . SRT obejmuje zagadnienia w ramach Kierunku 5
efektywnego gospodarowania zasobami, . . . .
. . . . . interwencji - ograniczenie negatywnego wptywu
dostosowanie do zmian klimatu i tagodzenie , . A .
. . - P . transportu na srodowisko poprzez dziatania
1. |jej skutkow, réznorodnosé biologiczna, + . . . .
L S organizacyjno-systemowe, inwestycyjne, oraz
odpornosc na kleski zywiotowe oraz . . . . o
. . . . . innowacyjno-techniczne, a takze monitoring
zapobieganie ryzyku i zarzadzanie ryzykiem , .
- srodowiska.
byty promowane podczas przygotowywania i
wdrazania umow partnerstwa i programow.
W celu przyczynienia sie do unijnej strategii Zagadnienia wskazane jako cele tematyczne
na rzecz inteligentnego, zréwnowazonego ujete zostaty w ramach dziatarn w poszczegdlnych
wzrostu sprzyjajacego wiaczeniu kierunkach interwencji jak:
spotecznemu, jak réwniez realizacji — Kierunek interwencji 1 — budowa
szczegOlnych zadan funduszy zgodnie z ich zintegrowanej, wzajemnie powigzane;j sieci
celami okreslonymi w Traktatach, w tym transportowej stuzacej konkurencyjnej
2. | spdjnosci gospodarczej, spotecznej i + gospodarce

terytorialnej, kazdy EFSI wspiera nastepujace

cele tematyczne:

—  promowanie dostosowania do zmian
klimatu, zapobiegania ryzyku i
zarzadzania ryzykiem zachowanie i
ochrona srodowiska naturalnego oraz

— Kierunek interwencji 2: poprawa sposobu
organizacji i zarzadzania systemem
transportowym

— Kierunek interwencji 5: ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko
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Nr Stopien
Cel strategiczny .pl . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
wspieranie efektywnego
gospodarowania zasobami;
—  promowanie zrGwnowazonego
transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej;
DECYZJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY NR 1386/2013/UE
z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie ogdlnego unijnego programu dziatan w zakresie srodowiska do 2020 r.
,Dobra jakos¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej planety”
Ograniczenia skutkow presji na srodowisko
zostaty wskazane w ramach kierunku 5
interwencji - ograniczenie negatywnego wptywu
na Srodowisko poprzez dziatania:
promowanie elektryfikacji transportu drogowego
poprzez wprowadzenie infrastruktury szybkiego
tadowania pojazdow elektrycznych m.in. w
Miejscach Obstugi Podréznych zlokalizowanych
wzdtuz sieci bazowej TEN-T oraz w aglomeracjach
miejskich;
Ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu |nw?stOV\{an|e W go,spodarke niskoemisyjna
" ] wspieranie projektéw z zakresu transportu
naturalnego Unii poprzez: . . .
. . . przyjaznego srodowisku (transport szynowy,
—  skutki presji na wody przejsciowe, ) L
. . transport morski, wodny srédlagdowy oraz
przybrzezne i stodkie (w tym wody .
. . . . intermodalny);
powierzchniowe i podziemne) zostaty . . , .
. . B dazenie do stworzenia warunkdw sprzyjajacych
znaczaco ograniczone, aby osiggnad, . 3 . ;
. L przenoszeniu przewozdéw z drég na trakcje
utrzymadé lub poprawié¢ dobry stan . . ) o
. S . kolejowq i drogi wodne w szczegdlnosci na
zgodnie z definicjg zawartg w ramowej e L
. . odlegtosci powyzej 300 km;
dyrektywie wodnej; . - .
. . . promowanie niskoemisyjnych i efektywnych
—  skutki presji na wody morskie zostaty L, . .
. , , energetycznie Srodkow transportu, zasilanych
ograniczone, aby zachowac lub utrzymac A . " .
. - . alternatywnymi zrédtami energii (skutkujace
dobry stan srodowiska zgodnie z . L . .
. . takze zmniejszeniem zaleznosci sektora
wymogami dyrektywy ramowej w . .
sorawie strategii morskiei a transportu od paliw bazujgcych na
1. P & ) +/- nieodnawialnych Zrédtach energii);

gospodarowanie obszarami
przybrzeznymi odbywato sie w sposéb
zrébwnowazony

zanieczyszczenie powietrza i jego wptyw
na ekosystemy i réznorodnosé
biologiczng zostaty jeszcze bardziej
ograniczone, aby osiggna¢
dtugoterminowy cel nieprzekraczania
krytycznych obcigzen i poziomow
gospodarowanie gruntami w Unii
odbywato sie w sposdb zréwnowazony,
gleba byta nalezycie chroniona, a
rekultywacja terenéw skazonych byta na
zaawansowanym etapie

promowanie wykorzystania samochodow
elektrycznych oraz przygotowanie do
sukcesywnego wdrazania pojazdéw
autonomicznych;

tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania
dla przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywac na srodowisko, szczegdlnie tych,
ktére generuja hatas

minimalizacja negatywnego wptywu transportu
lotniczego na Srodowisko, w szczegdlnosci hatasu
i emisji zanieczyszczen

modernizacji i rozbudowa infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) w celu
poprawy efektywnosci systemu transportu w
sposéb odpowiadajgcy unijnym oraz krajowym
standardom i wymogom ochrony srodowiska
(m.in. poprzez uwzglednianie przepiséw
odnosnie ochrony obszaréw cennych
przyrodniczo, w tym sieci Natura 2000 oraz
ochrony gatunkowej, ochrony srodowiska
morskiego oraz nadmorskiego) oraz odpornosci
na czynniki pogodowe oraz uwzgledniajgcej

Strona |97




Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Nr Stopien
Cel strategiczny .pl . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania

potrzeby oséb o ograniczonej sprawnosci

zgodnie z zasadg projektowania uniwersalnego

Wdrazanie innowacyjnych technologii

budownictwa infrastrukturalnego

minimalizujgcych presje Srodowiskowe:

—  stosowanie innowacyjnych nawierzchni
drogowych pochtaniajgcych hatas,

0 wzmocnionej wytrzymatosci, mniej
podatnych na Scieranie;

—  poprawa odpornosci infrastruktury
transportowej i przewozow na ekstremalne
zjawiska pogodowe i zmiany klimatu
poprzez:

—  opracowanie i stosowanie metodologii
przygotowywania duzych projektow
infrastrukturalnych uwzgledniajgcej
uwarunkowania klimatyczne.

Niektdre dziatania wywierac¢ beda presje

srodowiskowe, jednak przy zachowaniu zasad

ograniczania skutkdéw inwestycji i wdrazaniu

rozwigzan niskoemisyjnych i

niskoenergetycznych skutki te beda ograniczane.

Ochrona obywateli Unii przed zwigzanymi ze
Srodowiskiem presjami i zagrozeniami dla . . )
. Dziatania wskazane w ramach kierunku 5
zdrowia i dobrostanu poprzez: . . L,
s . interwencji majg ogranicza¢ negatywnych wptyw
—  znaczacy poprawe jakosci powietrza na . L, . . . .
- e inwestycji na Srodowisko, jednakze rozwdj
zewnatrz w Unii, przyblizajac jg do , .
L, systemdw transportowych powoduje sam w
poziomow zalecanych przez WHO, przy . ., . . .
2. . . S . +/- sobie presje sSrodowiskowe i presje dla
jednoczesnej poprawie jakosci powietrza i . . .
) ) spoteczenstwa. Dziatania zwigzane z
wewnatrz budynkdéw, w oparciu o L .
nowoczesnym transportem wspiera¢ bedzie
stosowne wytyczne WHO; . L . . .
. . . poprawe jakosci powietrza oraz ograniczanie
—  znaczace ograniczenie zagrozenia hatasu
hatasem w Unii, przyblizajac je do ’
poziomow zalecanych przez WHO;
Doskonalenie bazy wiedzy i bazy dowodowe;j Dziatania zwigzane ze spdjnoscig podejscia do
unijnej polityki w zakresie Srodowiska zagadnien rozwoju transportu oraz metody
poprzez: gromadzenia danych zostaty ujete w kierunkach:
—  przyjecia systematycznego i —  kierunek interwencji 1 — budowa
zintegrowanego podejscia do zarzadzania zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
ryzykiem, zwtaszcza w odniesieniu do transportowej stuzacej konkurencyjnej
oceny nowych i powstajacych dziedzin gospodarce
polityki i powigzanych zagrozen, a takze —  kierunek interwencji 5: ograniczenie
zarzgdzania nimi, oraz do adekwatnosci i negatywnego wptywu transportu na
spéjnosci reakcji regulacyjnych; mogtoby srodowisko poprzez zapewnienie
3 to pomdc w stymulowaniu dalszych /- systemowego dostepu do danych

badan nad zagrozeniami zwigzanymi z
nowymi produktami, procesami i
technologiami;

uproszczenia, usprawnienia i
unowoczesnienia metod gromadzenia
danych dotyczacych srodowiska i zmiany
klimatu, zarzagdzania tymi danymi,
dzielenia sie nimi i ich ponownego uzycia,
wigcznie z opracowaniem i wdrozeniem
wspolnego systemu informacji o
$rodowisku (SEIS);

transportowych, w szczegdélnosci w
transporcie drogowym i publicznym poprzez
otwarte punkty dostepowe, utworzenie baz
danych dotyczacych stanu sSrodowiska
morskiego i pobrzeza Battyku.

Brak odniesienia do opracowania i wdrozenia
wspodlnego systemu informacji o Srodowisku
(SEIS) lub powigzania z istniejgcymi systemami
poprzez integracje danych zgromadzonych
dotychczas lub w przysztosci.
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Nr Cel strategiczny St(_)plen_ Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
Zapewnienie inwestycji na rzecz polityki w
zakresie srodowiska i klimatu oraz podjecie
kwestii ekologicznych efektéw zewnetrznych
poprzez:
- cgle polityki w ;akre5|e SrOdO\,NISka I Dziatania wskazane w ramach kierunku 5
4. Klimatu byty 05|agane_ W SP.OSOb + interwencji: ograniczenie negatywnego wptywu
efektywny kosztowo i wspierane poprzez , .
. . transportu na srodowisko
adekwatne finansowanie;
—  zwiekszone zostato finansowanie
wydatkéw dotyczacych dziatan
zwigzanych ze srodowiskiem i klimatem
przez sektor publiczny i prywatny;
Lepsze uwzglednianie problematyki
Srodowiska i wieksza spojnos¢ polityki poprzez
—  polityki sektorowe na szczeblu Unii i
panstw cztonkowskich zostaty
opracowane oraz wdrozone w sposab,
ktory wspiera realizacje odnosnych celéw Wskazane zostato uwzglednianie polityk i
i zadan zwigzanych ze Srodowiskiem i programow zwigzanych ze srodowiskiem i
5. klimatem; + klimatem w ramach kierunku 5 interwencji:
— uwzgledniania warunkéw i zachet ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
zwigzanych ze srodowiskiem i klimatem Srodowisko.
w inicjatywach politycznych, w tym w
przegladach i reformach istniejgcej
polityki, a takze w nowych inicjatywach,
zaréwno na szczeblu Unii, jak i
poszczegdlnych panstw cztonkowskich;
Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
wzajemnie powigzane;j sieci transportowej
stuzgcej konkurencyjnej gospodarce poprzez
rozmieszczenia infrastruktury paliw
alternatywnych w aglomeracjach miejskich i
obszarach gesto zaludnionych oraz wzdtuz sieci
bazowej TEN-T
przygotowanie analiz dotyczacych uwarunkowan
rozwoju transportu wodnego srodlgdowego w
Wspieranie zréwnowazonego charakteru zakresie przewozdw pasazerskich na obszarach
miast Unii poprzez: miejskich potozonych nad $rédlagdowymi drogami
—  Wdrozenie przez wiekszo$¢ miast w Unii wodnymi o szczegélnym znaczeniu
polityki na rzecz zrbwnowazonego transportowym.
6 planowania i projektowania obszaréw N
’ miejskich, w tym innowacyjne podejscia Transport miejski i aglomeracyjny jako element
do miejskiego transportu zbiorowego i zintegrowanego systemu transportowego jako
mobilnosci, ekologicznych budynkdw, wieloletnie plany mobilnosci w miastach zgodnej
efektywnosci energetycznej i ochrony z zasadami zrGwnowazonego rozwoju,
réznorodnosci biologicznej w miastach. wzmocnienie dziatan w zakresie logistyki
miejskiej, inteligentniejsze rozwigzania w
zakresie dostepu do ruchu w miastach i
obszarach funkcjonalnych, skoordynowane
stosowanie miejskich inteligentnych systemow
transportowych.
Dziatania wskazane w ramach kierunku 5
interwencji: ograniczenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko.
Zwiekszenie efektywnosci Unii w Dziatania wskazane w ramach kierunku 5
7. | podejmowaniu miedzynarodowych wyzwan + interwencji: ograniczenie negatywnego wptywu

zwigzanych ze srodowiskiem i klimatem

transportu na srodowisko.
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Nr Stopien
Cel strategiczny .pl . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
poprzez:
dokonanie oceny wptywu na srodowisko, w
kontekscie globalnym, konsumpcji towaréw
zywnosciowych i innych towaréw w Unii, a
takze w stosownych przypadkach
opracowania propozycji politycznych w reakcji
na wnioski ptynace z tych ocen.
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace
decyzje nr 661/2010/UE
Transeuropejska sie¢ transportowa jest Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
projektowana, rozwijana i eksploatowana w wzajemnie powigzanej sieci transportowej
sposdb zasobooszczedny poprzez ocene stuzgcej konkurencyjnej gospodarce,
1. | strategicznych skutkéw dla sSrodowiska, wraz z +
ustaleniem odpowiednich planéw i Kierunek 5 interwencji: ograniczenie
programow, a takze ocene wptywu na negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
tagodzenie skutkéw zmiany klimatu;
Transeuropejska sie¢ transportowa jest
projektowana, rozwijana i eksploatowana w Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
sposdb zasobooszczedny poprzez wzajemnie powigzanej sieci transportowej
) odpowiednie uwzglednienie wrazliwosci . stuzgcej konkurencyjnej gospodarce,
* | infrastruktury transportowej na zmiane
klimatu oraz kleski zywiotowe lub katastrofy Kierunek 5 interwencji: ograniczenie
powodowane przez cztowieka, aby umozliwi¢ negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
podjecie tych wyzwan.
W'trakC|e rozwqanla 5|ec[ kom.pleks.owej Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
priorytetem ogdlnym sg srodki konieczne do . . . Lo .
. Lo wzajemnie powigzanej sieci transportowej
poprawy lub utrzymania jakosci infrastruktury R L
. , stuzgcej konkurencyjnej gospodarce,
pod wzgledem bezpieczenstwa, ochrony,
efektywnosci, odpornosci na klimat oraz, w . . . . . . -
L Kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i
stosownych przypadkach, na kleski zywiotowe . . G
. . - , zbiorowej mobilnosci,
3. | i katastrofy, ekologicznosci, warunkéw +
t h, dost Sci di tkich . . . . ,
SPO ecznyF . OStePnosct a,WSZyS ' Kierunek interwencji 4: poprawa bezpieczenstwa
uzytkownikéw, w tym dla oséb starszych, 0. . .
; . . . . uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw,
0s0b o ograniczonej sprawnosci ruchowej i
s eréw niepet h G
pasazer.ow.nlfepe fu?sprawr\y.c @ ta ze Kierunek 5 interwencji: ograniczenie
zapewnienia jakosci ustug i ciggtosci . .
, negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
przeptywdw ruchu.
Kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i
zbiorowej mobilnosci poprzez:
® promocje mechanizmdw zarzadzania i
poprawy transportu publicznego w miastach
oraz aglomeracjach miejskich,
e wyprowadzaniu niskoemisyjnych pojazdéw
W trakcie rozwijania sieci kompleksowej vp yinych pol I
. . . L samochodowych, w tym taboru komunikacji
priorytetem szczegdlnym jest zapewnienia . . . L
; , . publicznej, a takze stref miejskich z zakazem
bezpieczenstwa paliwowego wskutek ruchu
iek ia efek Sci ji : .
a zwiekszenia efektywnosci energetycznej i . «  stopniowa wymiane taboru

propagowanie stosowania alternatywnych —
w szczegolnosci bezemisyjnych lub
niskoemisyjnych — zrédet energii i uktadéw
napedowych.

wykorzystywanego do swiadczenia ustug
publicznego transportu

® na ekologiczny, niskoemisyjny,
przystosowany do potrzeb oséb starszych i
niepetnosprawnych;

e budowe systemdw tadowania i tankowania
pojazddw i jednostek niskoemisyjnych.

Kierunek 5

interwencji: ograniczenie
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Nr Stopien
Cel strategiczny oPIen. Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania

negatywnego wptywu transportu na srodowisko

poprzez inwestowanie w gospodarke

niskoemisyjng, poprzez m.in.

e wspieranie projektow z zakresu transportu
przyjaznego srodowisku (transport szynowy,
transport morski, wodny $rédlgdowy oraz
intermodalny);

e dazenie do stworzenia warunkow
sprzyjajacych przenoszeniu przewozoéw z drog
na trakcje kolejowg i drogi wodne w
szczegdlnosci na odlegtosci powyzej 300 km;

® promowanie niskoemisyjnych i efektywnych
energetycznie Srodkow transportu, zasilanych
alternatywnymi zrédtami energii (skutkujace
takze zmniejszeniem zaleznosci sektora
transportu od paliw bazujacych na
nieodnawialnych zrédtach energii);

® promowanie wykorzystania samochodow
elektrycznych oraz przygotowanie do
sukcesywnego wdrazania pojazdéw
autonomicznych.

. , N Kierunek interwencji 2: poprawa sposobu
Priorytetem szczegélnym rozwijania sieci P .
N . . . organizacji i zarzadzania systemem
kompleksowej jest zmniejszenie narazenia
A L transportowym.
5. | obszaréw miejskich na negatywny wptyw +
kolej i i
trrir;sbpi)gr? cz ecj)?wego | drogowego przez nie Kierunek 5 interwencji: ograniczenie
P gajacego; negatywnego wptywu transportu na srodowiska.
Priorytety w zakresie rozwoju infrastruktur . . " . .
,y y S ) . . y Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
kolejowej obejmuje tagodzenie skutkdw . . . Lo .
Lo - wzajemnie powigzanej sieci transportowej
hatasu i wibracji spowodowanych przez R L
. s stuzacej konkurencyjnej gospodarce.

6. | transport kolejowy, w szczegdlnosci za +
pomoca srodkéw w zakresie taboru i . . " . .

. . - . Kierunek 5 interwencji: ograniczenie
infrastruktury, w tym instalacji chronigcych negatywnezo wolvwu transportu na srodowiska
przed hatasem; gaty g0 wply P ’
Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby rzeki, Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
kanaty i jeziora byty utrzymywane tak, by wzajemnie powigzanej sieci transportowe;j

7 zachowac dobre warunki nawigacyjne, przy N stuzgcej konkurencyjnej gospodarce.

" | jednoczesnym przestrzeganiu majacych
zastosowanie przepiséw z zakresu ochrony Kierunek 5 interwencji: ograniczenie
Srodowiska; negatywnego wptywu transportu na srodowiska.
W zakresie rozwoju infrastruktury
srédladowych drég wodnych priorytetem jest . . " . .
3 . v ,g . V . priory . ] Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
zwracanie szczegdlnej uwagi na rzeki o . . . L .

8. . o . + wzajemnie powigzanej sieci transportowe;j
swobodnym biegu zblizonym do ich stanu stuzacei konkurencvinei gospodarce
naturalnego, ktére moga z tego powodu by¢ ace) yinejgosp '
przedmiotem szczegétowych srodkow;

Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,

W zakresie rozwoju infrastruktury drogowej wzajemnie powigzanej sieci transportowej
9 priorytetem szczegdlnym jest wprowadzenie . stuzgcej konkurencyjnej gospodarce.
" | nowych technologii i innowacji w celu
wspierania transportu niskoemisyjnego. Kierunek 5 interwencji: ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na srodowiska.

Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,

W zakresie rozwoju infrastruktury drogowej wzajemnie powigzanej sieci transportowej

10. | priorytetem szczegdlnym jest ztagodzenie + stuzacej konkurencyjnej gospodarce poprzez

wptywu zageszczenia ruchu na drogach.

usprawniania metod zarzadzania ruchem
drogowym, w szczegdlnosci na drogach o duzym

Strona |101




Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Nr Cel strategiczny St(_)plen_ Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
natezeniu ruchu, zaréwno krajowych, jak i
samorzadowych, z wykorzystaniem
zaawansowanych inteligentnych systeméw
transportowych integrujacych dotychczasowe
rozwigzania
Dziatania uwzgledniajgce ten cel to:
Przy promowaniu projektéw bedacych tworzenie sprzyjajacych warunkéw dla rozwoju
przedmiotem wspdlnego zainteresowania, zeglugi promowej, w tym jej uczestnictwa w
ktére dotycza infrastruktury morskiej przewozach intermodalnych; promowanie
priorytetowo traktowane jest wspieranie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako
autostrad morskich, w tym zeglugi morskiej formy transportu preferowanej przez Unie
1 bliskiego zasiegu, utatwianie rozwoju N Europejska budowa nowej i modernizacja
" | powigzan z zapleczem, a w szczegdlnosci dotychczasowej infrastruktury zapewniajgcej
opracowanie srodkéw poprawiajgcych dostep do polskich portéw morskich od strony
ekologicznos¢ zeglugi morskiej zgodnie z morza, m.in. w zakresie stworzenia toréw
obowigzujgcymi wymogami wynikajacymi z podejsciowych umozliwiajgcych bezpieczne
prawa Unii lub z odpowiednich umoéw wchodzenie do portéw jednostek ptywajgcych
miedzynarodowych; (m.in. kontenerowcéw o pojemnosci ponad
20.000 TEU, gazowcow.
Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
W zakresie rozwoju infrastruktury morskiej wz?Jem.nle powuqzar?ej §|eC| transportowe)
. . . stuzgcej konkurencyjnej gospodarce poprzez
priorytetowo traktowane jest wprowadzenie . : . .
nowych technologii i innowacji w celu duaiamg zwigzane %e s.p.rc.:stanu?m nowym .
12. . . L + wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej, takim
propagowania paliw alternatywnych takich jak . . . .
LNG i efektywnego energetycznie transportu Jak: ewoluc.Ja warunkow rynkowych (m.in.
morskiego. Rozszerzenie rerku wewnet’rznego 'UE na '
transport morski), ochrona srodowiska, polityka
energetyczna UE
Kierunek interwencji 5: ograniczenie
Przy promowaniu projektéw bedacych negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
przedmiotem wspdlnego zainteresowania, W ramach kierunku planowane s3 dziatania:
ktére dotyczg infrastruktury transportu lotni- e  poprawa przepustowosci infrastruktury
13. | czego priorytetowo traktowane jest + portow lotniczych pozwalajacej whasciwie
podniesienie poziomu réwnowaznosci i obstugiwac zwiekszajaca sie liczbe
tagodzenie oddziatywania lotnictwa na pasazerdw oraz operacji lotniczych
Srodowisko. e  zapewnienie warunkow dla efektywnego
rozwoju lotnictwa
Rozwijajgc sie¢ kompleksowa w weztach Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
miejskich, panstwa cztonkowskie dazg w wzajemnie powigzanej sieci transportowe;j
14 miare mozliwosci do zapewnienia wspierania N stuzgcej konkurencyjnej gospodarce.
" | efektywnych miejskich systemdéw
dostarczania towardw o niskiej emisji hatasu i Kierunek interwencji 4: poprawa bezpieczenstwa
dwutlenku wegla. uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw.
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1316/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgce instrument ,t3czac Europe”, zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr
913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010
Przyczynianie sie, zgodnie ze strategia Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
,Europa 2020”, do inteligentnego i wzajemnie powigzanej sieci transportowej
1 zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajacego . stuzgcej konkurencyjnej gospodarce.

wigczeniu spotecznemu poprzez tworzenie
nowoczesnych i wysoce efektywnych sieci
transeuropejskich uwzgledniajgcych

Kierunek interwencji 2: poprawa sposobu
organizacji i zarzadzania systemem
transportowym.
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Nr Stopien
Cel strategiczny _p . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
oczekiwane przyszte przeptywy ruchu. Kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualne;j i
zbiorowej mobilnosci.
Umozliwia Unii osiggniecie do 2020 r.
poziomoéw docelowych w zakresie
zrébwnowazonego rozwoju, w tym Kierunek interwencji 5: ograniczenie
zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych o co negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
najmniej 20 % w poréwnaniu z poziomem z Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie
1990 r. i zwiekszenia efektywnosci udziatu tych rodzajow transportu, ktére
2. | energetycznej o 20 %, a tak ze podniesienia + powodujg najmniejsze obcigzenie Srodowiska
udziatu energii ze Zrédet odnawialnych do 20 oraz ograniczanie negatywnego wptywu na
%, co przyczyni sie do osiggniecia srednio- i srodowisko poszczegdlnych gatezi transportu, a
dtugoterminowych celéw Unii w zakresie w szczegolnosci drogowego transportu
dekarbonizacji, przy jednoczesnym samochodowego.
zapewnieniu wiekszej solidarnosci miedzy
panstwami cztonkowskimi.
Zapewnienie zrownowazonych i efektywnych . . " . .
. . ; Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
systemow transportowych w dtugim okresie, z . . . L .
. M . wzajemnie powigzanej sieci transportowej
mysla o przygotowaniu sie na oczekiwane R .
. . stuzgcej konkurencyjnej gospodarce.
przyszte przeptywy transportowe, jak rowniez . . o
S R . Kierunek interwencji 2: poprawa sposobu
3. | o umozliwieniu dekarbonizacji wszystkich + L .
L s organizacji i zarzadzania systemem
rodzajéw transportu przez przejscie na
. . ) R transportowym.
innowacyjne, niskoemisyjne i . . " . .
. Kierunek interwencji 5: ograniczenie
energooszczedne technologie transportowe , .
. . . , negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
przy zoptymalizowaniu bezpieczeristwa.
Przyczynienie sie do zréwnowazonego
rozwoju i ochrony srodowiska, miedzy innymi
r it nie energii h j . . " . .
|’oo,p zez w acz.e e ene gn. pgc odzace] Z? Kierunek interwencji 5: ograniczenie
4. | zrédet odnawialnych do sieci przesytowej oraz + , .
‘.. . L negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
poprzez rozwoj inteligentnych sieci
energetycznych i sieci przesytowych
dwutlenku wegla.
Agenda Terytorialna Unii Europejskiej 2020 W kierunku sprzyjajacej spotecznemu witaczeniu, inteligentnej i
zrownowazonej Europy zréznicowanych regionéw przyjeta na nieformalnym spotkaniu ministrow ds.
planowania przestrzennego i rozwoju terytorialnego 19 maja 2011 r. w G6doll6 na Wegrzech
Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie
udziatu tych rodzajéw transportu, ktére
powodujg najmniejsze obcigzenie Srodowiska
oraz ograniczanie negatywnego wptywu na
Srodowisko poszczegdlnych gatezi transportu, a
w szczegolnosci drogowego transportu
Zarzadzanie i budowanie powigzan miedzy samochodowego.
ekologicznymi, krajobrazowymi i kulturowymi
walorami regiondw w tym: Planuje sie dazenie do zmniejszenia presji na
wspdlne zarzadzanie ryzykiem uwzgledniajace otoczenie, poprzez rozwdj infrastruktury
zréznicowane specyficzne cechy geograficzne, transportowej w oparciu o istniejacg strukture
1. | wigczanie systeméw ekologicznych i obszaréw + przestrzenna z priorytetowym wykorzystaniem

chronionych, ze wzgledu na ich wartosci
przyrodnicze, do sieci infrastruktury
ekologicznej na wszystkich szczeblach, chronié¢
wysokg wartos¢ europejskich krajobrazéow
miejskich i wiejskich oraz rozwija¢ ich jakos¢.

obszaréw tzw. brownfields, a takze tworzenie

stref o ograniczonej emisji transportowej (ang.

The Low Emission Zone - LEZ), o zaostrzonym

rezimie wjazdu pojazddéw spalinowych.

W ramach dziatan planuje sie przeprowadzenie:

e Inwestycji zwigzanych bezposrednio z
ograniczeniem negatywnego wptywu na
Srodowisko

e sSwiadomy wybor wariantu najmniej
kolizyjnego dla Srodowiska (przebiegi tras
planowanych inwestycji o charakterze
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zapobieganie utracie Swiatowej réznorodnosci
biologicznej poprzez ograniczenie posrednich
czynnikow utraty réznorodnosci biologicznej,

Nr Cel strategiczny St(_)plen_ Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
linlowym w mozliwie jak najmniejszym
stopniu ingerujace i fragmentujgce obszary
przyrodnicze);
e prowadzenie prac w terminach
uwzgledniajacych szczegdlne okresy w
funkcjonowaniu populacji na danym obszarze
(np. legu ptakéw, zimowania itp.) w
odniesieniu do inwestycji, gdzie
zidentyfikowano taki wymaog.
Biata Ksiega: Adaptacja do zmian klimatu: europejskie ramy dziatania; Komisja Wspodlnot Europejskich,
Bruksela 2009
Wspieranie strategii zwiekszajacych zdolnosc
adaptacji do zmian klimatu z punktu widzenia
1 zdrowia, infrastruktur oraz produkcyjnych . Kierunek interwencji 5: ograniczenie
’ funkcji gruntéw, m.in. poprzez poprawe w negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
zakresie zarzgdzania zasobami wodnymi i
ekosystemami.
Unijna strategia ochrony réznorodnosci biologicznej na okres do 2020 r.
Powstrzymanie pogarszania sie stanu
wszystkich gatunkow i siedlisk objetych
unijnym prawodawstwem w dziedzinie
ochrony przyrody oraz osiggniecie znaczacej i Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie
wymiernej poprawy ich stanu, tak aby w udziatu tych rodzajéw transportu, ktére
poréwnaniu z obecnymi ocenami do 2020 r. powodujg najmniejsze obcigzenie sSrodowiska
0siggnac nastepujgce wyniki: (i) zwiekszenie oraz ograniczanie negatywnego wptywu na
1. 0 100% liczby ocen siedlisk oraz o 50% liczby +/- Srodowisko poszczegdlnych gatezi transportu, a
ocen gatunkéw przeprowadzonych na w szczegolnosci drogowego transportu
podstawie dyrektywy siedliskowe;] samochodowego.
wykazujgcych odpowiedni stan ochrony lub
jego poprawe; (ii) zwiekszenie o 50% liczby
ocen gatunkdéw przeprowadzonych na mocy
dyrektywy ptasiej wykazujacych bezpieczny
lub lepszy stan ochrony.
Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie
Utrzymanie i odbudowa ekosystemdw i ich udziatu t.ych r.odz.aajéw tran.sp.ortfj, I’<tc'>re .
ustug powoduja bajmplejsze obcigzenie Srodowiska
Do 2020 r. ekosystemy i ich ustugi zostang (?raz ogramczanle neg’atywnego V\{p{ywu na
5 utrzymane | wzmocnione poprzez i/ SI’OdOWISII(O p9§zczegolnych gatezi transportu, a
L . . w szczegolnosci drogowego transportu
ustanowienie zielonej infrastruktury i samochodowego
odbudowe co najmniej 15% zdegradowanych )
ekosystemow Brak informacji o odbudowie ekosysteméw oraz
ich poziomie.
Dziatania zbiezne wskazane zostaty w ramach
kierunku 5 interwencji - ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko
. . . (potrzeba dalszej elektryfikacji transportu i
Pomoc na rzecz zapobiegania utracie S ) - . .
Swiatowej réznorodnosci biologicznej rozwoju nisko- b.qdz zero-emisyjnych srodkoyv
. . . transportu oraz infrastruktury transportowej (w
Do 2020 r. zwiekszenie przez UE jej wktadu w . " "
3. + tym paliw i energii), w sytuacji rosnacego

zapotrzebowania na transport, szczegdlnie
drogowy i zagrazajgcej rosnaca presja na
Srodowisko i warunki zycia ludzi. Potrzebne beda
rowniez dziatania nakierowane na sfere
organizacyjng, optymalizujace popyt na transport

i odpowiadajgce mu ustugi przewozowe).
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Nr Cel strategiczny St(_)plen_ Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
EUROPA 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu
spotecznemu
s L . Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
Rozwydj inteligentny: rozwdj gospodarki . . . L .
1. K . L . + wzajemnie powigzanej sieci transportowe;j
opartej na wiedzy i innowacji R .
stuzgcej konkurencyjnej gospodarce.
o . . . Kierunek interwencji 2: poprawa sposobu
Rozwdj zrownowazony: wspieranie o .
. L . organizacji i zarzadzania systemem
5 gosposiark| efek.ty.wmej. kOI’ZY?tajaCEJ.Z - N transportowym.
zasobow, bardziej przyjaznej Srodowisku i . . . . .
L L Kierunek interwencji 5: ograniczenie
bardziej konkurencyjnej , .
negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
Kierunek interwencji 2: poprawa sposobu
organizacji i zarzadzania systemem
transportowym.
Kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i
zbiorowej mobilnosci - stopniowa wymiana
Rozwdj sprzyjajgcy wigczeniu spotecznemu: taboru wykorzystywanego do swiadczenia ustug
3 wspieranie gospodarki o wysokim poziomie . publicznego transportu na ekologiczny,
’ zatrudnienia, zapewniajgcej spdjnosc niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb
spoteczng i terytorialna. niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie, a takze
wyprowadzaniu niskoemisyjnych pojazdéw
samochodowych, w tym taboru komunikacji
publicznej, a takze stref miejskich z zakazem
ruchu.
Kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualne;j i
zbiorowej mobilnosci - stopniowa wymiana
,Europa efektywnie korzystajaca z zasobéw” — taboru wykorzystywanego do swiadczenia ustug
Celem projektu jest wsparcie zmiany w publicznego transportu na ekologiczny,
kierunku niskoemisyjnego efektywniej niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb
korzystajacego z zasobdw spoteczenstwa, niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
ktoére racjonalnie korzysta ze wszystkich mozliwosci poruszania sie, a takze
4 swoich zasobow. Bedziemy dazy¢ do N wyprowadzaniu niskoemisyjnych pojazdéw
' uniezaleznienia naszego wzrostu samochodowych, w tym taboru komunikacji
gospodarczego od wykorzystania zasobdw i publicznej, a takze stref miejskich z zakazem
energii, do ograniczenia emisji CO,, ruchu.
zwiekszenia konkurencyjnosci oraz dziata¢ na Kierunek interwencji 2: poprawa sposobu
rzecz wiekszego bezpieczenstwa organizacji i zarzadzania systemem
energetycznego. transportowym.
Kierunek interwencji 5: ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
Ramowa Dyrektywa Wodna?16
Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie
udziatu tych rodzajow transportu, ktére
powodujg najmniejsze obcigzenie Srodowiska
Zapobieganie dalszemu pogarszaniu oraz oraz ograniczanie negatywnego wptywu na
ochrona i poprawa stanu ekosysteméw Srodowisko poszczegdlnych gatezi transportu, a
1 wodnych oraz, w odniesieniu do ich +/- w szczegolnosci drogowego transportu

potrzeb wodnych, ekosysteméw lgdowych i
terenéw podmoktych bezposrednio
uzaleznionych od ekosystemdéw wodnych.

samochodowego.

Prace zwigzane z modernizacjg i rozbudowa
infrastruktury transportowe;j (liniowej i
punktowej) bedg odpowiadaé unijnym oraz
krajowym standardom i wymogom
srodowiskowym (m.in. poprzez uwzglednianie

116 pyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy
wspodlnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. UE L 327/1 z 22.12.2000)

Strona |105




Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

oraz

— osiggniecia celow odpowiednich umow
miedzynarodowych, w tym majacych za
zadanie ochrone i zapobieganie
zanieczyszczaniu sSrodowiska morskiego,
poprzez wspoélnotowe dziatanie na mocy
art. 16 ust. 3, celem zaprzestania lub
stopniowego wyeliminowania zrzutéw,
emisji i strat priorytetowych substancji

Nr Stopien
Cel strategiczny .pl . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
przepiséw odnoszacych sie do ocen
oddziatywania na srodowisko, ochrony obszaréw
cennych przyrodniczo oraz ochrony gatunkowej,
w tym sieci Natura 2000, ochrony srodowiska
morskiego oraz nadmorskiego, ochrony
krajobrazu, jak rowniez ochrony zdrowia i zycia
ludzi).
Brak informacji o odbudowie ekosystemdw oraz
ich poziomie.
Promowanie zrownowazonego korzystania z , . .
, . . . Posrednio poprzez promowanie
2. waod opartego na dtugoterminowej ochronie ) . . o
, zrébwnowazonego i niskoemisyjnego transportu.
dostepnych zasobow wodnych
Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie
udziatu tych rodzajéw transportu, ktére
powodujg najmniejsze obcigzenie srodowiska
oraz ograniczanie negatywnego wptywu na
srodowisko poszczegolnych gatezi transportu, a
w szczegolnosci drogowego transportu
samochodowego — poprawa infrastruktury oraz
jakos¢ transportu moze przyczynic sie do
Dazenie do zwiekszonej ochrony i poprawy zmniejszenia emisji do wad.
Srodowiska wodnego miedzy innymi poprzez Z drugiej strony inwestycje, zwtaszcza w kierunku
szczegdlne $rodki dla stopniowe;j infrastruktury wéd srodlagdowych, moga
3 redukcji zrzutdw, emisji i strat substancji +/ przyczynic sie do pogorszenia stanu sSrodowiska
’ priorytetowych oraz zaprzestania lub wodnego — dlatego tez wazne jest, aby prace
stopniowego wyeliminowania zrzutéw, emisji zwigzane z modernizacjg i rozbudowa
i strat priorytetowych substancji infrastruktury transportowe;j (liniowej i
niebezpiecznych. punktowej) odpowiadaty unijnym oraz krajowym
standardom i wymogom $rodowiskowym (m.in.
poprzez uwzglednianie przepiséw odnoszacych
sie do ocen oddziatywania na srodowisko,
ochrony obszaréw cennych przyrodniczo oraz
ochrony gatunkowej, w tym sieci Natura 2000,
ochrony srodowiska morskiego oraz
nadmorskiego, ochrony krajobrazu, jak réwniez
ochrony zdrowia i zycia ludzi).
Zapewnianie stopniowej redukcji
4, zanieczyszczenia wéd podziemnych i +/- jak wyzej
zapobieganie ich dalszemu zanieczyszczaniu.
Przyczynianie sie do zmniejszenia skutkow . . .
. o . Inwestycje, zwtaszcza w kierunku infrastruktury
powodzi i susz a przez to przyczynianie sie do: A o
L s . wad $rédladowych, moga przyczynic sie do
— zapewnienia odpowiedniego zaopatrzenia : ; )
S . . . pogorszenia stanu srodowiska wodnego, w tym
w dobrej jakosci wode powierzchniowsq i : . PR .
. L . zwiekszenia zagrozen zwigzanych z suszami i
podziemng, ktoére jest niezbedne dla S
. . . S powodziami.
zréwnowazonego, i sprawiedliwego o _— N
. ! Odpowiednie wdrozenie zapiséw Kierunku
korzystania z wéd, . " . .
. L o interwencji 5: ograniczenie negatywnego wptywu
— znacznej redukcji zanieczyszczenia wod . . .
. transportu na srodowisko powinno
podziemnych, L s
X . . . zminimalizowac takie ryzyko.
5. — ochrony wad terytorialnych i morskich, +/-

Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie
udziatu tych rodzajéw transportu, ktére
powodujg najmniejsze obcigzenie sSrodowiska
oraz ograniczanie negatywnego wptywu na
Srodowisko poszczegdlnych gatezi transportu, a
w szczegolnosci drogowego transportu
samochodowego — poprawa infrastruktury oraz
jakos¢ transportu moze przyczynic sie do
zmniejszenia emisji do wéd.
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zapewnianie réwnowagi miedzy poborami
a zasilaniem wod podziemnych, w celu
osiggniecia dobrego stanu wod
podziemnych najpdzniej w ciggu 15 lat od
dnia wejscia w zycie dyrektywy, z
zastrzezeniem (...);
Wdrazanie srodkéw koniecznych, aby
odwrdci¢ kazda znaczacy i ciggty tendencje
wzrostu stezenia kazdego zanieczyszczenia
wynikajgcego z wptywu dziatalnosci cztowieka
w celu stopniowej redukcji zanieczyszczenia
wad podziemnych.

Nr . Stopien . . ]
Cel strategiczny _p . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
niebezpiecznych, z ostatecznym celem
osiggniecia w Srodowisku morskim stezen
bliskich wartosciom tta dla substancji
wystepujacych naturalnie i bliskich zeru
dla syntetycznych substancji
wytworzonych przez cztowieka
Cele srodowiskowe dla wdd
powierzchniowych zgodnie z art. 4 wskazane
dla programow dziatan okreslone w planach
gospodarowania wodami w dorzeczu:
— Wdrazanie koniecznych srodkow, aby
zapobiec pogorszeniu sie stanu wszystkich . . .
e . . Inwestycje, zwtaszcza w kierunku infrastruktury
czesci woéd powierzchniowych, z 2d &rédlad h i sie d
zastrzezeniem stosowania ust. 6i 7 i bez Woa sro q owyc ,,moga Przyczynlc sle do
. pogorszenia stanu srodowiska wodnego.
naruszenia ust. 8; Lo L NN
. . Odpowiednie wdrozenie zapiséw Kierunku
— Ochrona, poprawa i przywracanie . . . .
. R . . interwencji 5: ograniczenie negatywnego wptywu
wszystkich czesci wod powierzchniowych, , . >
. transportu na srodowisko powinno
z zastrzezeniem (...) L oL
. . zminimalizowac takie ryzyko.
— Ochrona i poprawa wszystkich sztucznych . . . . . .
o S S Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie
6. i silnie zmienionych czesci wéd w celu +/- . L .
R ) udziatu tych rodzajow transportu, ktére
osiggniecia dobrego potencjatu . L Ly, .
. - powodujg najmniejsze obcigzenie Srodowiska
ekologicznego i dobrego stanu . .
: . : . oraz ograniczanie negatywnego wptywu na
chemicznego wdd powierzchniowych . . p -
U . . . srodowisko poszczegdlnych gatezi transportu, a
najpdzniej w ciggu 15 lat od dnia wejscia o
LT w szczegolnosci drogowego transportu
w zycie niniejszej dyrektywy, z .
L samochodowego — poprawa infrastruktury oraz
zastrzezeniem (...) S . L
Wdrazanie koni h ¢rodko | jakos¢ transportu moze przyczynic sie do
- ra?anle oniecznyc s'ro ow w celu zmniejszenia emisji do wéd.
stopniowego redukowania
zanieczyszczenia substancjami
priorytetowymi i zaprzestania lub
stopniowego eliminowania emisji,
zrzutéw i strat niebezpiecznych substancji
priorytetowych
Cele sSrodowiskowe dla wdd podziemnych
zgodnie z art. 4 wskazane dla programéw
dziatan okreslone w planach gospodarowania
wodami w dorzeczu:

— Wdrazanie dziatan koniecznych, aby Inwestycje, zwtaszcza w kierunku infrastruktury
zapobiec lub ograniczy¢ doptyw wad $rédladowych, moga przyczynic sie do
zanieczyszczen do wod podziemnych i pogorszenia stanu Srodowiska wodnego.
zapobiec pogarszaniu sie stanu wszystkich Odpowiednie wdrozenie zapisdw Kierunku
czesci wod podziemnych, z zastrzezeniem interwencji 5: ograniczenie negatywnego wptywu
(...) transportu na srodowisko powinno

— Ochrona, poprawa i przywracanie zminimalizowac takie ryzyko.

7 wszystkich czesci wéd podziemnych, i/ Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie

udziatu tych rodzajow transportu, ktére
powodujg najmniejsze obcigzenie Srodowiska
oraz ograniczanie negatywnego wptywu na
Srodowisko poszczegolnych gatezi transportu, a
w szczegolnosci drogowego transportu
samochodowego — poprawa infrastruktury oraz
jakos¢ transportu moze przyczynic sie do
zmniejszenia emisji do wad.
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zwigzanych z przewozem towardw i
pasazerow

Nr Stopien
celu Cel strategiczny powi:zlania Opis — zastosowanie w projekcie SRT
Inwestycje, zwtaszcza w kierunku infrastruktury
wad srodladowych, mogg przyczynic sie do
pogorszenia stanu srodowiska wodnego.
Odpowiednie wdrozenie zapisow Kierunku
interwencji 5: ograniczenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko powinno
zminimalizowac takie ryzyko. Prace zwigzane z
modernizacja i rozbudowsq infrastruktury
. . . . t t j (lini ji kt j) bed
Cel $Srodowiskowy dla obszaréw chronionych ranspc?r OV\,IeJ (..lnlowej 'hun . owe]) beda
zg0dnie 7 art, 4 wskazane dla programow odpowiadac¢ unijnym oraz krajowym standardom
odni . . . ¢rodowisk in.
dziatan okreslone w planach gospodarowania : wymogo.m s.ro ow‘? ?wym (m.in popr.zez
wodami w dorzeczu: uwzglednianie przepisow odnoszgcych sie do
- . ddziat i Srodowisko, och
Osiagniecie zgodnosci ze wszystkimi normami ocen 0, zlalywania na sro (,)WIS 0, ochrony
8. i celami nain6sniei w ciagu 15 lat od dnia +/- obszaréw cennych przyrodniczo oraz ochrony
L .Jp . ) a8 . gatunkowej, w tym sieci Natura 2000, ochrony
wejscia w zycie dyrektywy, chyba ze ustalono > . . .
. . . , srodowiska morskiego oraz nadmorskiego,
inaczej w prawodawstwie wspdlnotowym, w . . . .
ramach ktorego zostaty ustalone poszczegdine ochrony krajobrazu, jak réwniez ochrony zdrowia
: i zycia ludzi).
obszary chronione Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie
udziatu tych rodzajow transportu, ktére
powodujg najmniejsze obcigzenie sSrodowiska
oraz ograniczanie negatywnego wptywu na
Srodowisko poszczegdlnych gatezi transportu, a
w szczegolnosci drogowego transportu
samochodowego — poprawa infrastruktury oraz
jakos¢ transportu moze przyczynic sie do
zmniejszenia emisji do wod.
Wytyczne w sprawie transportu srodlagdowego i sieci Natura 2000
Wskazanie sposobdw dziatania Odpowiednie wdrozenie zapiséw Kierunku
gwarantujacych, ze rozwdj $rédlgdowych drog interwencji 5: ograniczenie negatywnego wptywu
1 wodnych i zarzgdzanie nimi beda zgodne z /- transportu na srodowisko powinno zapewnic, ze
’ politykag UE w dziedzinie srodowiska a w rozwdéj srodlagdowych drég wodnych i zarzgdzanie
szczegdlnosci z prawodawstwem w tej nimi odbedzie sie zgodnie z polityka UE w
dziedzinie. dziedzinie Srodowiska:
Wskazanie jak realizowaé zintegrowane Prace zwigzane z modernizacjq i rozbudowa
przedsiewziecia, w ramach ktérych juz na infrastruktury transportowe;j (liniowej i
wczesnym etapie ich projektowania punktowej) beda odpowiadac unijnym oraz
5 uwzglednia sie ekologiczne procesy zwiazane y lfrajowy.m standardqm I'wymogom o
. 2 rzekami oraz, tam, gdzie jest to mozliwe, +- srodowiskowym (m.in. poprzez uwzglednianie
poszukuje sie rozwigzan korzystnych tak dla przepisdw odnoszacych sig do ocen
transportu wodnego érédladowego, jak i oddziatywania na srodowisko, ochrony obszaréw
réznorodnosci biologicznej. cennych przyrodniczo oraz ochrony gatunkowej,
w tym sieci Natura 2000, ochrony srodowiska
morskiego oraz nadmorskiego, ochrony
Oméwienie procedur, jakie nalezy zastosowacé krajobrazu, jak rowniez ochrony zdrowia i zycia
3 podczas przeprowadzania odpowiedniej o ludzi);
' oceny wymaganej na mocy art. 6 dyrektywy
siedliskowej Brak w SRT powotania sie na wytyczne zwtaszcza
w opisie Kierunku interwenc;ji 5: ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko
DOKUMENTY KRAJOWE
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030)
Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz Kierunek interwencji 1 — budowa zintegrowanej,
1 poprawa warunkow swiadczenia ustug . wzajemnie powigzanej sieci transportowej

stuzacej konkurencyjnej gospodarce.
Kierunek interwencji 2: poprawa sposobu
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Nr Stopien
Cel strategiczny .pl . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
organizacji i zarzadzania systemem
transportowym.
Kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i
zbiorowej mobilnosci.
Promowanie rozwigzan niskoemisyjnych i
efektywnych energetycznie biorac po uwage
rozwdj duzej energetyki wodnej. Polskie porty,
bedac elementami europejskiego systemu
transportowego przyczyniajg sie rowniez do
realizacji celéw polityki energetycznej UE oraz do
) Zréwnowazenie systemu energetycznego + podniesienia bezpieczenstwa energetycznego
’ Polski kraju (terminale portowe mogace stanowic
alternatywe dla dostaw lgdowych, a porty do
lokalizacji elektrowni).
W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzane;j sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce.
3 Rozwdj potencjatu srodowiska naturalnego na . Kierunek interwencji 5: ograniczenie
’ rzecz obywateli i przedsiebiorcéw negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
g Kierunek interwencji 2: poprawa sposob
Trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej eru . I . wenalr . poprawa sp !
4. . : ,, . . + organizacji i zarzadzania systemem
o wiedze, dane i doskonato$¢ organizacyjng
transportowym.
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030)
Cel 1.3.3. Przygotowanie i realizacja
programow poprawy bezpieczenstwa na
h skorel h i . . "
drogach skore qwanyc z pracami nad . W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
poprawg stanu infrastruktury transportowe;j . . . . . S
. . S zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
(m.in. poprawa stanu nawierzchni drég, L. L
. . . 7 transportowej stuzacej konkurencyjnej
1. trwate rozdzielanie przeciwlegtych pasow + -
e, gospodarce oraz w ramach kierunku 4
ruchu, rozwijanie sieci drég . . . .
. . . interwencji poprawa bezpieczenstwa
jednokierunkowych) oraz kontynuowanie . . ,
A L . . uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw.
kampanii Swiadomosciowych i edukacyjnych
w zakresie zasad ruchu drogowego oraz
promocji bezpiecznych zachowan na drodze
W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzane;j sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej
Cel 11.2.4.Poprawa warunkéw ramowych dla gospodarce m.in. poprzez sie¢ powigzan
) prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;j - N komunikacyjnych miedzy zegluga $rodlgdowa, a
' rozwodj infrastruktury transportowej, innymi gateziami transportu, poprzez budowe
teleinformatycznej sieci optymalnie skomunikowanych terminali
intermodalnych oraz stref aktywnosci
logistycznej i gospodarczej na bazie portow
rzecznych.
W ramach kierunku 1 interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce. W ramach kierunku 3 interwencji -
Cel Il. 4. Zwiekszanie mobilnosci zawodowe; i zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci
3. przestrzennej poprzez zwiekszenie + poprzez dziatania rozwijanie koncepcji i

dostepnosci komunikacyjnej

mechanizmow poprawy transportu publicznego a
takze m.in. mechanizmoéw koordynacji zasad
Swiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat
—gmina.
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Nr Cel strategiczny St(_)plen_ Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
Dziatania w ramach kierunku 4 interwencji w
zakresie bezpieczenstwa przewozonych
Cel 11.6.1. Racjonalne gospodarowanie towarow, a takze w ramach kierunku 5
zasobami - wspieranie i rozwéj interwencji - ograniczenie negatywnego wptywu
energetycznych projektow transportu na srodowisko poprzez dziatania
5 infrastrukturalnych, istotnych z punktu . skierowane na promowanie efektywnosci
’ widzenia wzmocnienia bezpieczenstwa energetycznej oraz promowanie niskoemisyjnych
dostaw surowcéw energetycznych, w tym i efektywnych energetycznie Srodkow transportu,
rozbudowa infrastruktury przesytowe;j, zasilanych alternatywnymi zrédtami energii
rozbudowa rurociggéw (skutkujgce takze zmniejszeniem zaleznosci
sektora transportu od paliw bazujgcych na
nieodnawialnych zrédtach energii).
w ramach kierunku 2 interwencji - poprawa
sposobu organizacji i zarzadzania systemem
transportowym poprzez wdrazanie
Cel 6.5. Adaptacja do zmian klimatu - nowoczes.nych FOZWiaZ?ﬁ t.echnologi,cznych W
inwestycje ograniczajace negatywny wplyw tr.ansporue z.uw.zglednle.nlem skutkow.zmlan
L klimatu oddziatujace na infrastrukture i
6. zjawisk pogodowych na gospodarke + . p s
np.: rolnictwo, transport, energetyka, dziatalnos¢ tra.nspor’towa, przyczy'm’ac sie do
budownictwo poprawy be.zpleczenst.wa uczest.r?lkow rthu. .
W ramach kierunku 5 interwencji - ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko
poprzez dziatania o charakterze innowacyjno -
technologicznym.
W ramach kierunku 2 interwencji - poprawa
sposobu organizacji i zarzadzania systemem
Cel Il. 7.Zwiekszenie efektywnosci transportu trans'pprtovxf'\/m poprzc'e? wspotprace organow
poprzez: adm|n|sFrac.J| rzagdowej i samorzqdowelj,. ]
. . . . zarzadcow infrastruktury oraz przewoznikow,
7. Zmiany instytucjonalne poprawiajgce + . . .
efektywnosc¢ zarzadzania w sektorze organlzatProw .tran,spo.rtu publicznego, .
transportu 'operatorow gbu?ktow' infrastruktury ustugowej i
innych podmiotéw zainteresowanych
transportem dla zapewnienia efektywnych ustug
i bezpiecznych przewozow.
Cel 11.7. Zwiekszenie efektywnosci transportu W ramach kierunku 2 interwencji - poprawa
poprzez przygotowanie modelu finansowania sposobu organizacji i zarzgdzania systemem
8. infrastruktury transportowej oraz jej + transportowym poprzez systemowe rozwigzania
utrzymania w pdzniejszym okresie - montaz w zakresie finansowania kosztow zarzadzania i
finansowy utrzymania infrastruktury.
W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce zaplanowano rozwdj infrastruktury
innowacyjnych rozwigzan technologicznych
Cel 11.7. Zwiekszenie efektywnosci transportu optymalizujgcych zarzadzanie ruchem z
9. poprzez wdrazanie inteligentnego systemu + wykorzystaniem technologii ITS oraz wdrazanie
zarzadzania transportem (w tym ITS, ERTMS) innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem
transportowym przyczyniajacym sie do
zmniejszenia presji Srodowiskowych
generowanych przez transport drogowy.
Zaplanowano i integracje dziatan z Krajowym
Systemem Zarzadzania Ruchem.
Cel 11.7.2. modernizacja i rozbudowa potaczen W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
transportowych poprzez: zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
10. |e Budowe podstawowej sieci autostrad i + transportowej stuzacej konkurencyjnej

drog ekspresowych tagczacych Warszawe z
miastami wojewddzkimi,

gospodarce. Zaplanowane dziatania wpisujg sie
cele postawione w dokumencie strategicznym.
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Nr Cel strategiczny St(_)plen_ Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
e Modernizacje drdg krajowych w ramach
sieci TEN-T
e Realizacje programu budowy obwodnic
duzych miejscowosci,
e Realizacje duzych projektow
modernizacyjnych gtéwnych linii
kolejowych oraz infrastruktury
uzupetniajgcej
e Modernizacje i wymiane taboru
kolejowego
e rozwdj i modernizacja infrastruktury
portowej oraz dostepu do portow i
przystani morskich od strony morza i lgdu,
e budowe i modernizacje terminali
logistycznych i centréw intermodalnych
Cel 11.7.3. Udroznienie obszarow miejskich
poprzez: budowe obwodnic miast,
wprowadzenie jednego biletu w miastach i W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
obszarach funkcjonalnych, wdrozenie zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
1 zaawansowanych technik zarzgdzania i + transportowej stuzgcej konkurencyjnej
" | sterowania ruchem w duzych miastach, gospodarce oraz w ramach kierunku 4
zorganizowanie sprawnego przemieszczania interwencji poprawa bezpieczenstwa
0s6b i towaréw wewnatrz miasta oraz uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw.
utatwienie dostepu do obszaréw
podmiejskich.
W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce poprzez budowe systemdéw
Cel 11.3.2. Wzmacnianie osrodkow pasazerskiego transportu regionalnego
12 wojewddzkich poprzez zwiekszenie . obejmujgcg zapewnienie bezposrednich potaczen
" | dostepnosci transportowej- regionalnej i ze stolicami wojewddztw, najwazniejszymi
wewnatrzregionalnej osrodkami w miastach i obszarami turystycznymi
w regionach oraz ich wzajemne powigzania, a
takze radykalne zmniejszenie liczby miast i
obszaréw pozbawionych transportu kolejowego i
drogowego.
W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce poprzez dziatania zwigzane z budowg
Zwiekszenie spdjnosci terytorialnej poprzez systemdw codziennego dojazdu, integrujgcych
13. | zwiekszenie dostepnosci przestrzennej + osrodki miejskie w uktady aglomeracyjne i
obszaréw peryferyjnych zwiekszajace zakres oddziatywania i obszaréw
funkcjonalnych miast, oraz tworzace powigzania
sieciowe pomiedzy istniejgcymi osrodkami
miejskimi w zagrozonych marginalizacja
obszarach peryferyjnych.
Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 z perspektywa do 2025
. . e e . W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
Zwiekszenie spdjnosci sieci drog krajowych . . . . . S
o D zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
1. (kontynuacja istniejgcych odcinkéw, budowa + A L
weztéw) transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce.
- L. W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
Wzmocnienie efektywnosci transportu . ) . . . S
o . zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
2. drogowego (skrécenie sredniego czasu +

przejazdow)

transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce. W ramach Kierunku 2 interwencji
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Nr Stopien
Cel strategiczny _p . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania
systemem transportowym.
. , W ramach kierunku 4 interwencji - poprawa
Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego . , o )t -pop
3. o A - + bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz
(redukcja liczby wypadkdw i ich ofiar). . B
przewozonych towaréw.
W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
4 Poprawa dostepu do rynkow i ustug N zintegrowanej wzajemnie powigzane;j sieci
’ (potgczenie miast wojewddzkich z Warszawa). transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce.
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku
Cel gtéwny KPK obejmuje wzmocnienie roli . . "
& Y . Jmu . W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
transportu kolejowego w zintegrowanym . ) . . . S
; . zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
1 systemie transportowym kraju poprzez + A L
. s S transportowej stuzacej konkurencyjnej
stworzenie spojnej i nowoczesnej sieci linii
. gospodarce.
kolejowych
W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
L , . zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
Wzmocnienie efektywnosci transportu & J .J . powia . ) .
2 . + transportowej stuzgcej konkurencyjnej
kolejowego . . .
gospodarce poprzez dziatania w kierunku
rozwoju transportu intermodalnego.
W ramach Kierunku 1 interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzane;j sieci
. . . . . . transportowej stuzacej konkurencyjnej
3 Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania . gospgdarce ) ace) yinej
ransportu kolej )
transportu kolejowego W ramach kierunku 4 interwencji - poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz
przewozonych towardéw.
W ramach Kierunku linterwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzacej konkurencyjnej
s . S gospodarce.
4 Poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i + W ramach kierunku 3 interwencji - zmiany w
towarowych . . L . S
indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.
W ramach kierunku 4 interwencji - poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz
przewozonych towaréw
Krajowy System Zarzadzania Ruchem
W ramach Kierunku | interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzacej konkurencyjnej
Dynamiczne zarzgdzanie ruchem (w czasie gospodarce zaplanowano rozwdj infrastruktury
rzeczywistym) z uwzglednieniem wahan w innowacyjnych rozwigzan technologicznych
natezeniu ruchu i warunkéw optymalizujgcych zarzadzanie ruchem z
1. atmosferycznych, w tym dorazne zmiany + wykorzystaniem technologii ITS oraz wdrazanie

organizacji ruchu poprawiajgce warunki i
bezpieczenstwo ruchu w sytuacjach
nadzwyczajnych.

innowacyjnych systemoéw zarzgdzania ruchem
transportowym przyczyniajacym sie do
zmniejszenia presji Srodowiskowych
generowanych przez transport drogowy.
Zaplanowano i integracje dziatan z Krajowym
Systemem Zarzadzania Ruchem.

Narodowy Program Bezpieczernistwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Ograniczy¢ roczna liczbe zabitych o
co najmniej 50% do 2020 roku

W ramach Kierunku | interwenc;ji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce zaplanowano rozwdj infrastruktury
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Nr
celu

Cel strategiczny

Stopien
powigzania

Opis — zastosowanie w projekcie SRT

bezpieczenstwa ruchu drogowego a takze
przyjecie niezbednych zmian legislacyjnych
wynikajacych z analiza wptywu wprowadzenia
pojazdow i systemow autonomizujgcych na inne
obszary i problemy: aktywizacje mobilnosci oséb
0 ograniczonej sprawnosci (w tym oséb
starszych), ograniczenie zanieczyszczen —
szczegdlnie w miastach, pobudzenie nowych
szans dla innowacji w motoryzacji dla polskich
firm, wzrost bezpieczenstwa, a takze redukcja
$miertelnych i ciezko rannych ofiar wypadkow
drogowych.

W ramach kierunku 4 interwencji - poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz
przewozonych towaréw

Ograniczy¢ roczna liczbe ciezko rannych o co
najmniej 40% do 2020 roku

W ramach Kierunku | interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce zaplanowano rozwdj infrastruktury
bezpieczenstwa ruchu drogowego a takze
przyjecie niezbednych zmian legislacyjnych
wynikajgcych z analiza wptywu wprowadzenia
pojazddw i systemdéw autonomizujgcych na inne
obszary i problemy: aktywizacje mobilnosci oséb
0 ograniczonej sprawnosci (w tym oséb
starszych), ograniczenie zanieczyszczen —
szczegoblnie w miastach, pobudzenie nowych
szans dla innowacji w motoryzacji dla polskich
firm, wzrost bezpieczenstwa, a takze redukcja
$miertelnych i ciezko rannych ofiar wypadkéw
drogowych.

W ramach kierunku 4 interwencji - poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz
przewozonych towaréw.

Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2030

Celem gtéwnym Programu jest trwate
umocnienie polskich portéw morskich jako
lideréw wsrad portow morskich basenu
Morza Battyckiego, petnigcych role

W ramach Kierunku | interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce. Dziatania skierowane na budowe
nowej i modernizacja dotychczasowej

+ infi k iajgcej Iskich
kluczowych weztéw globalnych taricuchdéw n raétru tury 'zapewnlajacej doste.p do polskic
< L portéw morskich od strony morza i od strony
dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej, . ,
. o ) . ladu, oraz aktywne uczestnictwo portéw
oraz zwiekszenie ich udziatu w rozwoju . . o
. morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych
spoteczno-gospodarczym kraju. , s .
oraz wspotpraca podmiotéw zarzadzajacych
portami z operatorami terminali intermodalnych.
W ramach Kierunku | interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzane;j sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce. Dziatania skierowane na budowe
Dostosowanie oferty ustugowej portow nowej i modernizacja dotychczasowej
morskich do zmieniajacych sie potrzeb + infrastruktury zapewniajacej dostep do polskich

rynkowych

portéw morskich od strony morza i od strony
ladu, oraz aktywne uczestnictwo portéw
morskich w rozwoju przewozdéw intermodalnych
oraz wspotpraca podmiotéw zarzadzajacych
portami z operatorami terminali intermodalnych.
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Nr . Stopien . . ]
Cel strategiczny _p . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
W ramach Kierunku 2 interwencji - poprawa
sposobu organizacji i zarzadzania systemem
transportowym. Dziatania skierowane na budowe
. . . Krajowego Systemu Bezpieczeristwa Morskiego,
Stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego dla . .
+ opracowania systemu Port Community.

Srodowiska systemu portowego

W ramach Kierunku | interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce.

Pomoc w zakresie finansowania kosztéw zarza
i remontéw do 2023 roku"

dzania infrast

ruktura kolejowa, w tym jej utrzymania

Cel gtowny Programu obejmuje wzmocnienie
roli transportu kolejowego w zintegrowanym
systemie transportowym kraju poprzez
zahamowanie, a nastepnie odwrdécenie

W ramach Kierunku | interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzane;j sieci

zarzadcéw infrastruktury kolejowe;j

1. tendenc;ji spadkowej udziatu transportu + transportowej stuzacej konkurencyjnej
kolejowego w przewozach i jest gospodarce zaplanowano dziatania zbiezne z
ukierunkowany na realizacje dziatan w postawionym celem.
zakresie utrzymania i remontdw istniejgcej
sieci kolejowe;j.

P P ki - ko
oprawa oferty kierowanej do p?r'ze.wlgzm ow W ramach Kierunku | interwencji - budowa

poprzez poprawa przepustowosci linii . . . . . .

. . . zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
kolejowych, w tym poprzez eliminowanie L. L

. . . transportowej stuzacej konkurencyjnej
waskich gardet, wykorzystanie potencjatu . o

, L gospodarce. W ramach dziatania - likwidacja

poszczegdlnych lokalizacji dla transportu . ” L

2. A . . + »waskich gardet” oraz poprawa parametrow sieci

kolejowego — z uwzglednieniem kreowania . . . -
. . ; P kolejowej w ramach inwestycji
ruchu i potokdéw zaréwno pasazerdw, jak i . . . .
. . . L. multilokalizacyjnych, w tym wptywajacych na
towardw; poprawa planowania dziatalnosci w . , . .
. S . wzrost bezpieczenstwa oraz zwiekszajacych
sposdb umozliwiajacy, utatwiajacy i . .
- . . S . multimodalnos¢.
stymulujacy lokalizowanie terminali last mile,
Zapewnienie stabilnego finansowania
dziatalnosci zwigzanej z zarzadzaniem . . "
. 3 . ) d . . W ramach kierunku 2 interwencji - poprawa
infrastruktura kolejowa, w tym jej utrzymania o .
| remontow: sposobu organizacji i zarzadzania systemem
e . . , transportowym w dziataniach dla transportu
3. umozliwienie zawarcia wieloletnich uméw + . . .
. - ) . pasazerskiego, towarowego i infrastruktury
miedzy zarzadcami infrastruktury kolejowej i . . Lo
S . kolejowej. Zaplanowano podniesienie
ministrem wfasciwym do spraw transportu, - .
- . A . kompetencji i kadr sektora kolejowego.
obejmujacych finansowanie zarzgdzania
infrastruktura kolejowa
W ramach Kierunku | interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
Zapewnienie trwatych i przewidywalnych transportowej stuzacej konkurencyjnej

4, . . . + . .

parametréw technicznych infrastruktury gospodarce. W dziataniach do 2020 roku
przewidziana modernizacja i poprawa
infrastruktury.
W ramach Kierunku | interwencji - budowa

5 Poprawa bezpieczenstwa transportu . zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci

' kolejowego transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce.
W ramach Kierunku | interwencji - budowa
zintegrowanej wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzacej konkurencyjnej

6 Zapewnienie efektywnosci kosztowej . gospodarce. Zaktada sie takze kontynuacje

procesu przekazywania na podstawie umoéw
dzierzawy nieruchomosci zabudowanych
infrastruktura przetadunkowa do zarzadcow
infrastruktury kolejowej, ktorzy odpowiadaja za
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Nr Stopien
Cel strategiczny .pl . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania
ich udostepnianie oraz utrzymanie w sprawnym
stanie technicznym.
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 11 grudnia 2017 r. w sprawie przyjecia Krajowego Programu Ochrony
Wad Morskich
1. Biordznorodnos¢, tancuchy troficzne brak powigzan
W ramach Kierunki 1 interwencji — transport
2. Gatunki obce +/- morski jako element zintegrowanego systemu
transportowego
3 Komer_cyjn'ie eksploatowane gatunkiryb i brak powiazari
skorupiakéw
W ramach kierunku 5 interwencji — ograniczenie
4, Eutrofizacja +/- negatywnego wptywu transportu na srodowisko,
w ramach dziatania
W ramach Kierunki 2 interwencji — poprawa
5. Integralnos¢ dna morskiego +/- sposobu organizacji i zarzadzania systemem
transportowym
6. Warunki hydrograficzne brak powigzan
. . . . W ramach Kierunki 2 interwencji — poprawa
Substancje zanieczyszczajgce i efekty o -
7. . , +/- sposobu organizacji i zarzadzania systemem
zanieczyszczen
transportowym
. . . W h Ki ki 2 int ji —
Substancje szkodliwe w rybach i owocach ramac |er.un I . " erwenc.Jl poprawa
8. morza +/- sposobu organizacji i zarzadzania systemem
transportowym
W ramach Kierunki 2 interwencji — poprawa
9. Odpady w sSrodowisku morskim +/- sposobu organizacji i zarzadzania systemem
transportowym
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i
Komitetu Regiondw dotyczacy Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego Plan Dziatania
W ramach kierunku 5 interwencji — ograniczenie
1 Przeksztatcenie regionu Morza Battyckiego w N negatywnego wptywu transportu na srodowisko
’ obszar zréwnowazony srodowiskowo w ramach dziatan o charakterze organizacyjno-
systemowym
W ramach kierunku 5 interwencji — ograniczenie
) Przeksztatcenie regionu Morza Battyckiego + negatywnego wptywu transportu na srodowisko
' w obszar dobrobytu w ramach dziatan o charakterze organizacyjno-
systemowym
W ramach kierunku 5 interwencji — ograniczenie
3 Przeksztatcenie regionu Morza Battyckiego N negatywnego wptywu transportu na srodowisko
' w miejsce dostepne i atrakcyjne w ramach dziatan o charakterze organizacyjno-
systemowym
W ramach kierunku 5 interwencji — ograniczenie
4 Przeksztatcenie regionu Morza Battyckiego w N negatywnego wptywu transportu na srodowisko
’ obszar bezpieczny i chroniony w ramach dziatan o charakterze organizacyjno-
systemowym
W ramach kierunku 6 interwencji - poprawa
5. Dziatania horyzontalne + efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow
na przedsiewziecia transportowe
Krajowy Program ochrony powietrza do roku 2020 (z perspektywa do 2030)
Podniesienie rangi zagadnienia poprawy W ramach kierunku 5 interwencji - unijna
jakosci powietrza poprzez skonsolidowanie polityka ochrony srodowiska, w tym w
1. dziatan na szczeblu krajowym oraz powotanie + szczegoblnosci ochrony powietrza i klimatu,

Partnerstwa na rzecz poprawy jakosci

powietrza

zmierzajaca do ograniczenia emisji
zanieczyszczen powietrza oraz gazow
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Nr Stopien

Cel strategiczny . . Opis — zastosowanie w projekcie SRT
celu powiazania

cieplarnianych

W ramach kierunku 5 interwencji - unijna
polityka ochrony srodowiska, w tym w
szczegdlnosci ochrony powietrza i klimatu,
zmierzajaca do ograniczenia emisji
zanieczyszczen powietrza oraz gazow
cieplarnianych

Stworzenie ram prawnych sprzyjajgcych
2. realizacji efektywnych dziatart majacych na +
celu poprawe jakosci powietrza

W ramach kierunku 5 interwencji - wtasciwych

Wiaczenie spoteczenstwa w dziatania na rzecz zachowan spotecznych oraz wtgczenie
poprawy jakosci powietrza poprzez spoteczenstwa w dziatania na rzecz poprawy

3. zwiekszenie $wiadomosci spotecznej oraz + jakosci powietrza poprzez prowadzenie
tworzenie trwatych platform dialogu z cyklicznych dziatann edukacyjno-informacyjnych,
organizacjami spotecznymi zarowno na szczeblu krajowym, regionalnym, jak

i lokalnym
4 Rozwdj i rozpowszechnienie technologii . W ramach kierunku 5 interwencji - Dziatania o
' sprzyjajacych poprawie jakosci powietrza charakterze innowacyjno-technicznym

Rozwdéj mechanizmoéw kontrolowania zrodet
5. niskiej emisji sprzyjajacych poprawie jakosci +
powietrza

W ramach kierunku 5 interwencji - Dziatania o
charakterze innowacyjno-technicznym

N o W ramach kierunku 6 interwencji - poprawa
Upowszechnienie mechanizmdw finansowych , . . . , .
6. sorzviaiacveh poorawie iakoéci powietrza + efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw

przyjajacych pop ! P na przedsiewziecia transportowe

Stopien powigzania:

+ Cele SRT zbiezne z celami innych dokumentoéw strategicznych w obszarze sSrodowiska

- Cele SRT sprzeczne z celami innych dokumentéw strategicznych w obszarze srodowiska

+/- Cele SRT czedciowo zbiezne zachodzi obawa, ze moze wystgpi¢ sprzeczno$¢ z celami ochrony
Srodowiska

Puste pole - brak istotnych powigzan.

Podsumowanie

Generalnie mozna stwierdzi¢, ze dokumenty te wskazujg na nastepujgce, najwazniejsze wyzwania
i kierunki dziatan: zréwnowazony rozwdj (w kierunku zielonej i cyrkulacyjnej gospodarki), ochrone
i poprawe stanu sSrodowiska w tym przyrody i specjalnie bioréznorodnosci, ograniczenie emisji
zanieczyszczen do Srodowiska, a szczegdlnie do powietrza wigczajgc w to emisje gazow cieplarniach
(w celu przeciwdziatania zmianom klimatu), zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego i Srodowiska,
zwiekszenie efektywnosci energetycznej), ochrone ekosystemdw oraz niskoemisyjnos$¢ rozwigzan.

Oceniana Strategia przyczyni sie do spetniania wymogow ochrony srodowiska w zakresie stosowania
najnowoczesniejszych rozwigzan organizacyjnych czy technologicznych, jednakze czes¢ z zaplanowanych
dziatan wypetnia w czesci zatozenia dokumentow strategicznych w zakresie dbatosci o Srodowisko.

Realizacja SRT w szczegdlnosci:

e poprawia sposdb organizacji i zarzadzania systemem transportowym z dbatoscig o bezpieczeristwo
uczestnikéw ruchu oraz srodowisko;

e ogranicza negatywny wptyw transportu na srodowisko biorgc pod uwage niskoemisyjnosé
rozwigzan, stosowania technologii dbajgcych o srodowisko;

e wymaga zwrdcenia uwagi na kwestie w zakresie dbatosci o walory krajobrazowe w zwigzku z
realizowanymi dziataniami,

e wymaga rozbudowania informacji odnosnie dbatosci o ekosystemy istniejgce w zakresie realizacji
dziatan transportowych, o odbudowie ekosystemdw po realizacji inwestycji,
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e wymaga zwrdcenia uwagi na odniesienia do opracowania i wdrozenia wspdlnego systemu
informacji o srodowisku (SEIS) lub powigzania z istniejgcymi systemami poprzez integracje danych
zgromadzonych dotychczas lub w przysztosci.

Ponadto stwierdza sie, ze dziatania przedstawione w SRT nie sg sprzeczne z celami dokumentéw
strategicznych na poziomie miedzynarodowym oraz Polski. W przypadku planéw budowy $rédlgdowych
drég wodnych o miedzynarodowych standardach, kwestia ta bedzie analizowana na dalszych etapach prac
planistycznych.

Bardziej szczegdétowe wnioski z analizowanych dokumentéw, w tym przepisow UE oraz Polski
wykorzystane beda w analizach poszczegdlnych zagadnien Prognozy.

4.4. Analiza i ocena przewidywanych znaczacych oddziatywan
na srodowisko

Szczegétowej ocenie oddziatywania na poszczegdlne komponenty Srodowiska poddano poszczegdlne
projekty wskazane do realizacji w SRT (Tabela 2). W nastepnej kolejnosci oceniane byly dziatania i zadania
przewidziane do realizacji w Strategii (Tabela 13). Na poczatku przeprowadzono wstepng selekcje dziatan
w celu wykluczenia z dalszej oceny tych, ktére nie oddziatujg na srodowisko. Pozostate dziatania zostaty
pogrupowane tematycznie, z uwzglednieniem ich charakteru (np.zwigzane z budowg, techniczne,
zwigzane z zarzadzaniem itp.) oraz gatezi transportu, ktérej dotyczg. Dalszej ocenie poddano tak
przygotowane grupy dziatan (Tabela 14).

Ocena oddziatywania prowadzona byta dla poszczegdlnych komponentéw srodowiska:

e réznorodnos¢ biologiczna, rosliny, zwierzeta oraz obszary Natura 2000,
e |udzie,

e wody,

e powietrze,

e powierzchnie ziemi, zasoby i krajobraz,

e klimat,

e zabytki i dobra materialne.

Ogolny charakter ocenianej Strategii powoduje, ze czesto brak informacji, czy w ramach poszczegdlnych
programoéw strategicznych (szczegdlnie zwigzanych z inwestycjami liniowymi w transporcie drogowym czy
kolejowym) planowane jest modernizowanie istniejgcych potgczen, czy réwniez budowa nowych. Dlatego
w przeprowadzonej ocenie starano sie uwzgledni¢ wszelkie mozliwe oddziatywania. Podkresli¢ jednak
nalezy, ze w przypadku modernizacji linii kolejowych (czyli inwestycji prowadzonych w ciggu istniejacych
szlakéw kolejowych) oddziatywania bedzie mniejsze i o znacznie ograniczonym zasiegu w poréwnaniu do
budowy. Szczegétowa ocena powinna by¢ prowadzona na etapie programow czy planéw sektorowych.
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Tabela 13. Zestawienie wszystkich dziatan i zadan wskazanych do realizacji w SRT (ze wskazaniem tych, ktore sq neutralne dla srodowiska)

dziatania do 2020

dziatania do 2030

(kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)

BUDOWA ZINTEGROWANEJ, WZAJEMNIE POWIAZANE)J SIECI TRANSPORTOWE)
StUZACEJ KONKURENCYJNEJ GOSPODARCE

konsekwentna modernizacja, rozbudowa i rewitalizacja istniejgcej sieci
linii kolejowych oraz bocznic, a takze linii szerokotorowych, réwniez
w obszarze przygranicznym i w rejonie portoéw morskich

dalsza realizacja kolejowych inwestycji infrastrukturalnych (w tym takze na rzecz
ukonczenia sieci bazowej i konsekwentnego uzupetniania sieci kompleksowej TEN-T)
poprzez modernizacje, rozbudowe i rewitalizacje linii kolejowych oraz bocznic,
podnoszenie parametrow linii w ramach kolejowych korytarzy towarowych oraz
zapewnienie spéjnosci sieci kolejowej

modernizacja i budowa terminali przystosowanych do obstugi przez
kolej intermodalnych i multimodalnych przystosowanych do
przetadunku towardw niebezpiecznych

kontynuacja rozwoju kolejowej infrastruktury transportowej w duzych weztach kolejowych
(w tym w portach morskich) oraz na liniach o charakterze regionalnym i lokalnym w
powigzaniu z kontynuacjg programu inwestycji dworcowych

opracowanie dokumentacji technicznej dla rozbudowy sieci kolejowej,
w szczegolnosci zwigzanej z budowg systemu przewozéw opartego
o CPK, w tym linii o parametrach duzych predkosci

dalsze wdrazanie systemow informatycznych i telekomunikacyjnych (telematyki
transportowej) — Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) oraz
GSM-R), w tym zabezpieczenie odpowiednich zasobdw czestotliwosci dla kolejowego
systemu tgcznosci ruchomej FRMCS, majgcego w przysztosci zastgpi¢ wdrazany obecnie
system GSM-R

podjecie decyzji dotyczacej wyboru rodzaju zasilania na nowo
budowanych i elektryfikowanych liniach kolejowych

sukcesywny rozwéj potencjatu polskich centréow logistycznych — wsparcie unowoczesnienia
oferowanych ustug, a takze kontynuacja dziatan zwigzanych z rozbudowa i rewitalizacjg
bocznic kolejowych oraz terminali towarowych wraz z torami dojazdowymi

rozwijanie infrastruktury systemdw usprawniajacych zarzadzanie
przewozami pasazerskimi i towarowymi

likwidacja ,, waskich gardet” oraz poprawa parametrdow sieci kolejowej w ramach inwestycji
multilokalizacyjnych, w tym wptywajgcych na wzrost bezpieczeristwa oraz zwiekszajgcych
multimodalnos¢

stopniowe wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem
Kolejowym (ERTMS) — zgodnie z Krajowym Planem Wdrazania
Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI) Sterowanie

realizacja etapow rozwoju infrastruktury kolejowej okreslonych w koncepcji budowy CPK
w Polsce w oparciu o przyjetg przez Rade Ministréw uchwate nr 173/2017 z dnia

7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia ,Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji
Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej”, w tym
budowa nowych linii kolejowych oraz modernizacja i elektryfikacja czesci linii istniejacych

modernizacja infrastruktury dworcéw i przystankdw kolejowych oraz
ewentualna budowa nowej infrastruktury kolejowej wymiany

rodzaj
Lp. transportu /
obszar dziatan

1.0 KIERUNEK INTERWENCJI 1
1.1
1.2
1.3
14 kolejowy
1.5
1.6
1.7

podréznych zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego
dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscia i oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie

podejmowanie dziatan zmierzajgcych do opracowania mechanizmu wsparcia
przejmowania, rewitalizowania i pdzniejszego utrzymywania, przez samorzady lub innych
lokalnych zarzadcow, infrastruktury kolejowej na liniach o znaczeniu regionalnym lub
lokalnym
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rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu / L,
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
18 rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych
’ miast
1.9 uzupetnienie lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej, w oparciu
’ m.in. o program Kolej+
1.10 podejmowanie dziatan zmierzajacych do lepszej integracji transportu
’ kolejowego z pozostatymi gateziami transportu
systematyczna rozbudowa i poprawa stanu technicznego sieci
1.11 ogolnodostepnych punktéw tadunkowych wykorzystywanych m.in. w
przewozach rozproszonych
rozbudowa sieci autostrad i drée ekspresowvch. w tvm odcinkéw dalsza realizacja inwestycji modernizacyjnych infrastruktury drogowej (w tym potaczen z
1.12 transeranicznvch g exsp yeh, wity portami morskimi) na rzecz ukonczenia sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz
g ¥ uzupetnienia sieci zwigzanej z budowg CPK
rozbudowa sieci drogowej zapewniajaca réwnomierne nasycenie kontynuacja dziatan zwigzanych z rozbudowa sieci drogowej zapewniajgcej rownomierne
infrastruktura. zwiasscza na obszarach Polski Wschodniei i Pomorza nasycenie infrastrukturg, zwtaszcza na obszarach Polski Wschodniej (w tym budowa Via
1.13 ¢rodkowe oq\’/v tvm budowa Via Carpatia. a take o ra\jvia' ca dost Carpatia i poprawa dostepu do wiekszosci przejs¢ granicznych na wschodniej granicy UE),
do ortc’)ng,orsk\?ch patia, pop 13 &P Pomorza Srodkowego oraz innych obszaréw o ograniczonej dostepnosci transportowej do
P sieci bazowej i kompleksowej TEN-T
wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast poprzez budowe obwodnic . . . . . .
114 mieiscowodci naibardziei obciazonveh ruchem samochodéw kontynuacja rozwoju drogowej infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i
' cieijarowych ) ) azony lokalnym, m.in. w oparciu o przepisy dotyczgce Funduszu Drég Samorzgdowych
drogow rozwijanie, przy wspotpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego,
gowy drég lokalnych i ich potaczen z siecig drég krajowych i wojewddzkich
réwniez kresie przepraw mostowych), m.in. poprze . e . . . .
1.15 c(:lomalnzov\:;iie z;d:ﬁzwfasr\wl\;/ch w zawkzzsi)e buldnov?/yppizébudowy lub kontynuacja dostosowania sieci drég krajowych do przenoszenia nacisku 115 kN/o$
remontu drég powiatowych i gminnych w oparciu o przepisy dotyczgce
Funduszu Drég Samorzadowych
116 dostosowanie sieci drog krajowych do przenoszenia nacisku 115 kN/o$, | powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi
' w tym rozwdj infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi z wykorzystaniem transportu drogowego
117 rozwdj infrastruktury innowacyjnych rozwigzan technologicznych dostosowanie istniejgcej sieci drég na terenach miast oraz ich obszaréw funkcjonalnych do
' optymalizujacych zarzadzanie ruchem z wykorzystaniem technologii ITS | wymogdw ruchu niezmotoryzowanego
wdrazanie innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem
1.18 transportowym przyczyniajacych sie do zmniejszenia pres;ji dalsze wdrazanie systemoéw informatycznych i telekomunikacyjnych - ITS

srodowiskowej generowanej przez transport drogowy
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rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu / . . . . e .
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
wzrost zastosowania odnawialnych Zzrédet energii w transporcie, w tym
5j infrastrukt t tank i jazdo , L. . . . .
1.19 poprzez r.ozw01 infrastruxtury sys emu, ankowania pojazdow rozbudowa systemoéw tadowania i tankowania pojazdéw o napedzie alternatywnym
0 napedzie alternatywnym oraz napedéw hybrydowych,
zapoczatkowujgcych zmiany w modelu mobilnosci spoteczenstwa
. . . .. .. " prowadzenie dalszych dziatan zwigzanych z poprawa stanu bezpieczeristwa ruchu
okreslenie pozgdanego i mozliwego modelu wdrazania automatyzacji ) s . . .
1.20 .. drogowego zgodnie z ramowymi kierunkami programu poprawy bezpieczeristwa ruchu
transportu drogowego w Polsce, w tym wymagan infrastrukturalnych
drogowego po 2020 .
191 opracowanie planu lub programu rozwoju srédlgdowych drég wodnych | realizacja planu lub programu rozwoju srédlgdowych drég wodnych o szczegélnym
' o szczegblnym znaczeniu transportowym znaczeniu transportowym, w tym stuzgcych m.in. poprawie dostepu do portéw morskich;
kontynuacja dziatan na rzecz usuniecia aktualnych miejsc limitujgcych
1.22 regularng zegluge srédlagdowaq na Odrzanskiej Drodze Wodnej poprzez wtgczenie $rodlgdowych drég wodnych w Polsce do sieci TEN-T;
prace utrzymaniowe i regulacyjne
dokonczenie budowy stopnia wodnego Malczyce i jego petne .. L . . .
1.23 L wigczenie zeglugi Srédladowej w krajowy system transportu intermodalnego;
uruchomienie
rozpoczecie zagospodarowania dolnej Wisty poprzez zainicjowanie . . , .
) e . oL . przygotowanie analiz dotyczacych uwarunkowan rozwoju transportu wodnego
budowy stopnia wodnego ponizej Wioctawka (pilne w kréotkim okresie " . , . . . .
1.24 d . - ; . srédlagdowego w zakresie przewozéw pasazerskich na obszarach miejskich potozonych nad
wodadny ze wzgledu na zagrozenie bezpieczenistwa stopnia wodnego we " . . . , .
érodladowy Woctawku) Srédlgdowymi drogami wodnymi o szczegdélnym znaczeniu transportowym
s . jnosci w zegludze srédlad j — prototyp barek $rodlad h, badani
kontynuacja dziatan na rzecz budowy stopni wodnych na Odrze roz.WOJ |nnowacy!no.SC| W zegliaze srq 4 ,OWEJ pr9 U LIS . Q SRl LRI
1.25 P . zwigzane z wdrozeniem nowych rozwigzan w zakresie napedu barek srédlgdowych oraz
w Lubigzu i Scinawie . .
redukcji spalin;
podjecie decyzji w sprawie budowy potaczenia wodnego srédlgdowego Dunaj - Odra -
1.26 . . . . .
taba (DOL) spetniajgcego wymogi, klasy miedzynarodowej;
1.27 podjecie decyzji w sprawie budowy Kanatu Slaskiego;
1.28 dalsze wdrazanie inteligentnych systeméw transportowych — RIS
1.29 przywrécenie klas zeglownosci na drogach wodnych o znaczeniu regionalnym
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Lp.

1.30

1.31

1.32

1.33

1.34

1.35

rodzaj

dziatania do 2020

dziatania do 2030

transportu /
obszar dziatan

(kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)

rozpoczecie procesu budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego,

w tym opracowanie niezbednej dokumentacji, przepiséw prawnych,
zorganizowanie przetargdw i konkursow w oparciu o przyjetq przez
Rade Ministréw uchwate nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 roku

w sprawie przyjecia ,, Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej
Polskiej”

budowa do 2027 roku Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z realizacjg niezbednych
potaczen z komponentami sieci kolejowej i drogowej;

poprawa przepustowosci infrastruktury portow lotniczych pozwalajacej
wtasciwie obstugiwac zwiekszajaca sie liczbe pasazerow oraz operacji
lotniczych

poprawa przepustowosci przestrzeni powietrznej, ochrony i bezpieczenstwa ruchu
lotniczego, wskazanie sposobu powigzania z transportem publicznym (drogowym i
kolejowym) portéw lotniczych z miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi;

zwiekszenie przepustowosci przestrzeni powietrznej poprzez wdrozenie
inicjatyw zwigzanych z Jednolita Europejskg Przestrzenig Powietrzng
(SES)

realizacja inwestycji infrastrukturalnych zwiekszajgcych udziat transportu lotniczego w
transporcie towarowym oraz pasazerskim;

poprawa skomunikowania regionalnych portéw lotniczych z drogowa
oraz kolejowsa siecig transportowg, w szczegdlnosci w centrami miast
oraz krajowymi weztami transportowymi

zapewnienie warunkéw dla efektywnego rozwoju lotnictwa;

wdrozenie infrastruktury dla zarzadzania ruchem bezzatogowych statkéw powietrznych,
zapewniajgcej automatyzacje ruchu i decyzji oraz umozliwiajacej loty autonomiczne

budowa nowej i modernizacja dotychczasowej infrastruktury portowej
polskich portéw morskich, m.in. w zakresie stworzenia nowoczesnych,
gtebokowodnych nabrzezy przetadunkowych (ktére przyczynig sie do
zwiekszenia potencjatu przetadunkowego portéw)

kontynuacja prac w zakresie budowy nowej i modernizacji dotychczasowej infrastruktury
portowej polskich portéw morskich, a takze zapewniajacej dostep do polskich portow
morskich od strony morza i ladu; sztandarowe projekty do realizacji, w przypadku
infrastruktury portowej, to: Port Centralny w Gdansku, Port Zewnetrzny w Gdyni oraz
Terminal Kontenerowy w Swinoujéciu. Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z
Zatoka Gdariska i modernizacja toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci 12,5 m
—to z kolei najwieksze inwestycje stuzgce poprawie dostepu do portéw od strony morza;

1.36

morski

budowa nowej i modernizacja dotychczasowej infrastruktury
zapewniajgcej dostep do polskich portéw morskich od strony morza,
m.in. w zakresie stworzenia toréw podejsciowych umozliwiajgcych
bezpieczne wchodzenie do portdw jednostek ptywajacych (m.in.
kontenerowcéw o pojemnosci ponad 20.000 TEU, gazowcow)

aktywne uczestnictwo portéw morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych oraz
wspotpraca podmiotdw zarzadzajgcych portami z operatorami terminali intermodalnych, a
takze dalszy rozwdj projektédw autostrad morskich

1.37

budowa nowej i modernizacja dotychczasowej infrastruktury

zapewniajgcej dostep do polskich portéw morskich od strony lgdu, m.in.

w zakresie rozwoju korytarzy sieci bazowej TEN-T i Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz Dolnej Wisty

rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych w portach morskich, tj. rozwdj instalacji
ruchomych i statych, m.in. do bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz
punktéw zasilania statkéw energig elektryczna z lgdu
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dywersyfikacja oferty ustugowej portow oraz dostosowanie jej do
potrzeb rynkowych

kontynuacja dziatan na rzecz rozwoju polskich portéw morskich w sferze digitalizacji, IT itp.

aktywne uczestnictwo portéw morskich w rozwoju przewozéw
intermodalnych oraz wspétpraca podmiotow zarzgdzajacych portami z
operatorami terminali intermodalnych

kontynuacja dziatan majacych na celu stworzenie warunkéw zachecajacych armatoréw do
rejestracji statkdw pod polskg banderg oraz odnowy taboru zeglugowego

tworzenie warunkdéw zachecajacych armatoréw do rejestracji statkdw
pod polska banderg oraz odnowy taboru zeglugowego (takze promdw
kursujgcych w ramach zeglugi morskiej bliskiego zasiegu), skutkujgcej
zwiekszeniem liczby jednostek nowoczesnych, o jeszcze nizszej
emisyjnosci i jeszcze wiekszej efektywnosci energetycznej

promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu jako formy
transportu preferowanej przez Unie Europejska

doskonalenie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki
morskie oraz przestrzeganie miedzynarodowych wymogdw, zwigzanych
z ochrong srodowiska morskiego

tworzenie sprzyjajacych warunkow dla rozwoju zeglugi promowej, w
tym jej uczestnictwa w przewozach intermodalnych

tworzenie platform wspétpracy armatoréw i szkét morskich, aktywna
promocja zawodu marynarza

uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie
fadunkéw z Iadu na morze, a takze rozwdj projektéw autostrad
morskich

dalsze znoszenie barier natury administracyjnej i utatwianie procedur
obrotu portowo-morskiego

sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej, takim jak:
ewolucja warunkow rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku
wewnetrznego UE na transport morski), ochrona srodowiska, polityka
energetyczna UE

stworzenie polskiego systemu Port Community System

utworzenie MFR (Morskiego Funduszu Rozwoju)

opracowanie dokumentéw programowych i koncepcyjnych dla portéw
morskich, a takze towarzyszacej infrastruktury dostepowej
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rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu / e
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
rozwijanie kolejowej infrastruktury liniowej i punktowej na sieci TEN-T
1.48 w kierunku jej lepszego przystosowania do przewozdéw intermodalnych | uruchomienie proceséw wptywajacych na budowe wewnatrzkrajowego systemu
' w szczegblnosci poprzez realizacje programu pomocowego w zakresie transportu intermodalnego obejmujacego wszystkie regiony Polski,
projektéw transportu intermodalnego w ramach POIiS 2014-2020
modernizacja i rozbudowa istniejacych terminali transportu dalsz_y roz_wc')j inf'rastruktut.*y wspierajqc?j transport ir'm'ermodalny, w szczegélpos’.ci poprzez:
. o . . powigzanie portéw morskich oraz portéw wodnych $rédlagdowych z Igdowa siecig
intermodalnego oraz budowa nowych terminali i zorganizowanie . . L . . .
1.49 . , . s . transportowg (drogowg i kolejowg) zapewniajac integracje portéw z ich zapleczem (ze
regionalnych centréw logistycznych, w tym terminali obstugujgcych , S L L .
. szczegblnym uwzglednieniem terminali intermodalnych), w tym realizacje koncepcji
przewozy tranzytowe w handlu miedzynarodowym Y
,extended port gateway
intermodalny o - - . - - = : : 7 : " PP
1.50 rozwijanie funkcji multimodalnych portéw morskich poprzez ich dalszy rozwdj potencjatu polskich centréw logistycznych — wsparcie unowoczesnienia
’ faczenie z transportem drogowym, kolejowym i wodnym $rédlagdowym | oferowanych ustug;
poprawa parametréw eksploatacyjnych na wybranych srédlgdowych
151 drogach wodnych celem witaczenia zeglugi srédlgdowej w taricuch kontynuacja polityki optat za dostep do infrastruktury kolejowej ukierunkowanej na
) dostaw, w ramach transportu intermodalnego zgodnie z wsparcie i promocje transportu intermodalnego
Porozumieniem AGN
promocja transportu intermodalnego oraz kombinowanego, stosowanie
1.52 preferencyjnych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej dla
przewozéw intermodalnych
budowa opartych o kolej zintegrowanych systeméw transportowych, w tym
aglomeracyjnych w szczegdlnosci w miejskich obszarach funkcjonalnych, w aglomeracjach
153 promowanie opracowania i wdrazania przez miasta Planéw wieloosrodkowych oraz powigzania pomiedzy obszarami aglomeracyjnymi, w ktérych
' zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) istnieje lub mozliwe jest stworzenie wspdlnego zintegrowanego rynku pracy i ustug oraz
w obszarach, dla ktérych ww. osrodki sg punktem cigzenia (réwniez poprzez tworzenie
wypozyczalni rowerdw i parkingdw na dworcach i stacjach kolejowych)
tworzenie warunkéw do integracji réznych gatezi transportu, poprzez
miejski i wdrazanie systeméw multimodalnych (wezty przesiadkowe, systemy
aglomeracyjny | "parkuj i jedz", stacje roweréw miejskich i parkingéw rowerowych,
tworzenie infrastruktury rowerowej wysokiej jakosci, rozwéj nowych e, . . .
form mobilnoéci wspétdzielonej itp.), wspolnych rozktadow jazdy dostosowanie istniejacej sieci drég krajowych do ruchu na terenach miast oraz ich
1.54 " obszaréw funkcjonalnych (ruch tranzytowy, wymogi wzgledem ruchu

umozliwiajgcych sprawng i nieczasochtonng zmiane srodka transportu,
wspolnych systemdw taryfowych, systemdéw informacji pasazerskiej;
modernizacja uktadu drogowego w celu wyeliminowania ciezkiego
ruchu towarowego oraz przewozéw masowych tadunkéw
niebezpiecznych przez tereny zabudowane (budowa obwodnic

niezmotoryzowanego);
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rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu / . . . . e .
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
miejskich);
wdrozenie systemow informatycznych i telekomunikacyjnych we wszystkich rodzajach
155 promowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych, m.in. ITS i transportu, z uwzglednieniem poniesionych kosztéw oraz potencjalnych zyskéw (réznych
' systemow zarzgdzania ruchem; dla poszczegdlnych gatezi transportu). W szczegdlnosci dotyczy to wdrozenia ITS
w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
. - . . kontynuacja dziatan na rzecz tworzenia w centrach miast stref uspokojonego ruchu,
tworzenie wymogoéw i zachet dla dostosowywania systemoéw . , . B s .
. . . . z ograniczong dostepnoscia dla samochoddw osobowych i ciezarowych oraz innych
transportowych miast do potrzeb osdb z niepetnosprawnoscig oraz C . . . . . .
1.56 . . L o . ) rozwigzan organizacyjnych sprzyjajacych ksztattowaniu zrébwnowazonego transportu
0s6b z ograniczong mozliwoscia poruszania sie zgodnie z zasadami s ; . S . L . L
. . . miejskiego, w tym zréownowazonej polityki parkingowej (m.in. stref ograniczonej emisji
projektowania uniwersalnego . . .
transportu (LEZ) oraz funkcjonowanie w gminach stref czystego transportu
promowanie tworzenia w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z
ograniczong dostepnoscia dla samochoddéw osobowych i ciezarowych
i h igzan i jnych jaj h ksztat i , o . o -
1.57 or?z |nnyc' e orgamzasy!ny'c sprzyjajacy? szt Fowa'nlu ... | budowa systemdéw tadowania i tankowania pojazddw niskoemisyjnych
zrébwnowazonego transportu miejskiego, w tym zréwnowazonej polityki
parkingowej (m.in. stref ograniczonej emisji transportu (LEZ) oraz
funkcjonowanie w gminach stref czystego transportu)
w oparciu o zidentyfikowane potrzeby i dostepne zasoby, rozbudowa systemu metra
w Warszawie oraz linii tramwajowych w aglomeracjach dysponujacych lub planujgcych
budowy takich srodkéw transportu miejskiego, uwzgledniajgc spdjny rozwdj transportu
1.58 rozbudowa faricuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach szynowego; rowniez tam, gdzie nie ma mozliwosci obstugi pasazeréw w systemie tzw.
' funkcjonalnych; szybkiej kolei miejskiej, czy metrem, kontynuowanie dziatan polegajacych na
wprowadzeniu systemu szybkiego i uprzywilejowanego transportu miejskiego (w tym linii
trolejbusowych), np. poprzez wyznaczenie dedykowanej infrastruktury, nie kolidujgcej
z istniejagcym uktadem drogowym
przyspieszenie dziatan na rzecz budowy systemdéw tadowania i . . . . . .
1. . . . R h kich I h Inych
59 T A T, o0zwdj szynowych pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych (regionalnych)
promocja tworzenia zielonych ciggdw komunikacyjnych, w tym ulic i
1.60 torowisk, poprzez zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnej, umozliwienie wykorzystania transportu wodnego srédlagdowego w logistyce miejskiej
’ zmniejszajgcej negatywny wptyw transportu na srodowisko i warunki (obstuga miejskich portéw srdédlagdowych, zaopatrzenie centréw miast)
higieniczne na obszarach zurbanizowanych
161 pozamiejski okreslenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych w zakresie transportu oraz adekwatne do nich udziatu w podziale dochodéw publicznych;
1.62 zbiorowy zapewnienie samorzgdom optymalnych warunkéw prawnych;
1.63 (zadania) rozpowszechnianie tzw. dobrych praktyk z zakresu projektowania i zarzagdzania transportem pozamiejskim w kazdym jego aspekcie;
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rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu / . . . . e .
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
1.64 udzielanie wsparcia finansowego dla wybranych kierunkéw rozwoju transportu pozamiejskiego, w tym tez srodkéw pomocowych z funduszy europejskich
dalszy rozwdj infrastruktury transportowej TEN-T w standardach odpowiadajgcych parametrom technicznym tej sieci i zapewniajgcych interoperacyjnosc systemow
165 transportowych z innymi panstwami cztonkowskimi UE na rzecz zapewniania spdjnosci catej sieci TEN-T, ze szczegdlnym uwzglednieniem infrastruktury wchodzace;j
' w sktad korytarzy sieci bazowej TEN-T Morze Battyckie — Morze Adriatyckie oraz Morze Battyckie — Morze Pétnocne, z uwzglednieniem planéw prac dla tych
TEN-T korytarzy oraz kolejowych korytarzy towarowych RFC;
1.66 (zadania) likwidacja tzw. ,,wgskich gardet” i uzupetnianie brakujacych potaczen na sieci TEN-T, takich jak Via Carpatia;
1.67 zapewnienie funkcjonalnych powigzan sieci TEN-T z infrastrukturg lokalng i regionalng;
1.68 rozwoj inteligentnych systemow transportowych oraz rozwdj platform multimodalnych na sieci TEN-T
2.0 KIERUNEK INTERWENCIJI 2 POPRAWA SPOSOBU ORGANIZACIJI | ZARZADZANIA SYSTEMEM TRANSPORTOWYM
Dziatania w zakresie usprawnienia zarzgdzania infrastrukturg kolejowgq i taborem:

e wdraZanie procesow scislejszej integracji transportu kolejowego z innymi gateziami w ramach transportu intermodalnego poprzez zapewnienie zintegrowanych
potqczen z transportem drogowym, wodnym srodlgdowym, portami lotniczymi i morskimi, a takze centrami logistycznymi oraz terminalami intermodalnymi
umozliwiajgcymi multimodalny przetadunek towardw;

e podejmowanie dalszych dziatari organizacyjnych usprawniajgcych realizacje zasady udostepniania infrastruktury kolejowej (liniowej i punktowej) na
niedyskryminujgcych warunkach dla wszystkich przewoZnikéw kolejowych, co powinno poprawic konkurencyjnosc transportu kolejowego w tym zastosowanie
informatycznych systemow dynamicznego modelowania proceséw biznesowych wspomagajgcych podejmowanie decyzji zarzqdczych dostepnych dla
zleceniodawcow (uzytkownikow) transportu tadunkdw;

e dofinansowywanie ze sSrodkéw publicznych zakupu i modernizacji taboru odpowiadajgcego specyfice poszczegdlnych segmentow rynku (m.in. w ramach projektu
Luxtorpeda 2.0), w oparciu o dtugoterminowe programy inwestycyjne, w szczegdélnosci w segmencie kolejowych przewozow pasazerskich (w tym regionalnych),

21 kolejowy taboru specjalizowanego do przewozu towaréw oraz lokomotyw wielosystemowych (zaréwno w przewozach towarowych, jak i pasazerskich;

e tworzenie warunkow pozwalajgcych na obnizenie kosztow transportu kolejowego i podniesienia jego konkurencyjnosci wzgledem innych gatezi transportu —

w celu zahamowania negatywnych zjawisk w kolejowych przewozach towardw nalezy dqzyc do zrdwnowazenia polityki optat za dostep do infrastruktury
transportowej w horyzoncie realizacji strategii, dlatego tez za konieczne nalezy uznaé podjecie prac programowych i analitycznych w tym zakresie;

e wspieranie, wzorem niektorych krajow unijnych, tworzenia terminali multimodalnych (platform multimodalnych) poprzez opracowywanie odpowiednich planéw
zagospodarowania przestrzennego i sprzyjajgce rozwigzania prawno-administracyjne;

e usprawnienie struktur zarzgdcy infrastruktury, w szczegdlnosci w odniesieniu do dziatar inwestycyjnych;

e zapewnienie warunkoéw organizacyjnych i finansowych dla utrzymania lokalnej infrastruktury transportu szynowego, w tym ufatwienia przejmowania lokalnych
linii kolejowych przez samorzqdy lub innych lokalnych zarzgdcow w celu reaktywacji funkcji transportowych, z zastrzezeniem, ze prawo wtasnosci gruntéw oraz
prawo uzytkowania wieczystego powinno pozostac w rekach Skarbu Parstwa;

e ksztattowanie zréwnowazonego systemu optat za dostep do infrastruktury kolejowej opartego o kontrakt wieloletni zarzgdcy infrastruktury, z poszanowaniem

zasady rownego dostepu do sieci dla wszystkich uczestnikéw rynku przewozow
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(kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)

Dziatania w zakresie usprawnienia zarzgdzania przewozami pasazerskimi:

stworzenie warunkow dla rzeczywistej integracji przewozow pasazerskich na szczeblu krajowym, regionalnym i lokalnym, w wymiarze miedzygateziowym wraz z
integracjq biletowq i realizujgcych oczekiwania spoteczne;

budowa w Scistej wspotpracy organow administracji rzgdowej i samorzqdowej, zarzqdcow infrastruktury oraz przewoznikéw systemu efektywnego i
bezpiecznego transportu publicznego, w celu zmniejszenia udziatu transportu indywidualnego;

standaryzacja obstugi informacyjnej pasazeréw na stacjach, dworcach i przystankach kolejowych z uwzglednieniem potrzeb pasazerow z niepetnosprawnosciq.

Dziatania w zakresie usprawnienia zarzgdzania przewozami towarowymi:

wdrozenie technologii pozwalajgcej na przyspieszenie zatadunku i wytadunku wagondéw (w tym na przejsciach granicznych), sledzenie przesytek powierzonych
przewoZnikom, automatyzacje operacji stacyjnych, inteligentne sterowanie ruchem pociggow i inne. Szczegdlne znaczenie bedzie miato wdrozenie bardziej
efektywnych i sprawniejszych systemow transportu multimodalnego tadunkow z udziatem kolei (gtdwnie przez wprowadzenie do eksploatacji wiekszej ilosci
specjalistycznego taboru kolejowego, zaréwno do przewozu duzych kontenerdw, jak i do przewozu pojazdéw drogowych);

wdrozenie technologii pozwalajqcej zleceniodawcom na planowanie tras transportu z wykorzystaniem informacji na temat infrastruktury logistycznej (liniowej i
punktowej) wszystkich gatezi transportu, w tym umozliwiajgcej dofgczanie informacji o ustugach swiadczonych przez ustugodawcow transportu z réznych gatezi;
dalsze rozwijanie kolejowych korytarzy towarowych przebiegajgcych przez terytorium Polski w oparciu o infrastrukture kolejowg wysokich parametréw;
kontynuowanie inwestycji przez zarzqgdcow infrastruktury kolejowej, poprzez systematyczne rozbudowywanie i poprawianie stanu technicznego sieci
ogdlnodostepnych punktow tadunkowych wykorzystywanych m.in. w przewozach rozproszonych. Lokalizacja tych punktéw uwzgledniac bedzie potrzeby
przewozowe zainteresowanych podmiotow gospodarczych. Zaktada sie takze kontynuacje procesu przekazywania na podstawie umdw dzierzawy nieruchomosci
zabudowanych infrastrukturq przetadunkowq do zarzqdcdw infrastruktury kolejowej, ktdrzy odpowiadajq za ich udostepnianie wszystkim zainteresowanym oraz
utrzymanie w sprawnym stanie technicznym;

wspieranie kolejowych przewozdw i przetadunkdw towardéw niebezpiecznych.

Dziatania w zakresie usprawnienia zarzgdzania transportem kolejowym, dotyczgce rozwoju kompetencji i kadr sektora kolejowego:

niwelowanie barier administracyjnych w dostepie do zawoddw kolejowych;

rozwdj szkolnictwa technicznego przygotowujgcego do pracy na kolei;

zwiekszenie bezstronnosci egzaminow oraz przygotowanie jednolitego i niezaleznego systemu egzaminowania budzqgcego zaufanie wszystkich uczestnikéw rynku
kolejowego, poddawanie okresowej weryfikacji kompetencji instruktoréw i egzaminatoréw w osrodkach szkolenia i egzaminowania maszynistow i kandydatow
na maszynistow;

stworzenie centralnego systemu egzaminowania maszynistow, monitorowania czasu pracy i cyklu zycia zawodowego pracownikéw prowadzgcych pojazdy
kolejowe;
prowadzenie dziatar celem zapewnienia srodkéw finansowych na rozbudowe infrastruktury badawczej i testowej stuzacej potrzebom rozwojowym

organizatoréw, operatoréw publicznego transportu zbiorowego, przewoznikéw kolejowych, zarzgdcédw infrastruktury oraz producentéw i dostawcow urzadzen i
ustug wykorzystywanych na kolei.
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rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu /
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
Usprawnienie zarzgdzania infrastrukturg drogowg:

e wdrazanie procesow Scislejszej integracji transportu drogowego z innymi gateziami w ramach transportu multimodalnego, w szczegolnosci poprzez zapewnienie
odpowiednich potgczen z portami lotniczymi i morskimi, transportem wodnym Srédlgdowym, a takze dworcami kolejowymi i centrami logistycznymi oraz
terminalami multimodalnymi;

2.5 e wspieranie rozwoju inteligentnych systemow transportowych, przyczyniajgcych sie do zwiekszenia efektywnosci wykorzystania istniejgcej infrastruktury
drogowej oraz poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego, w tym m.in. rozwijanie i integracja z Krajowym Systemem Zarzgdzania Ruchem;

e usprawnienie koordynacji dziatann organdw zarzadzajacych infrastrukturg drogowa na wszystkich szczeblach zarzadczych (zarzady drég gminnych, powiatowych,
wojewaddzkich i krajowych, prywatni koncesjonariusze odcinkdw autostrad) w celu zapewnienia wtasciwego poziomu utrzymania infrastruktury drogowej oraz
synchronizacji planéw inwestycyjnych.

Automatyzacja transportu drogowego:

e okreslenie poZzgdanego i mozliwego modelu automatyzacji transportu drogowego w Polsce, z wykorzystaniem analiz i testow prowadzonych m.in. na krajowej
infrastrukturze drogowej;

e zapewnienie wsparcia dla efektywnego funkcjonowania i konkurencyjnosci krajowego rynku motoryzacyjnego (w tym produkcji czesci samochodowych) i rynku
informatycznego, poprzez stworzenie Krajowego Punktu Kontaktowego CAD;

e aktywizacja spofeczeristwa w zakresie nowych mozliwosci zwigzanych z rozwojem rynku, w zakresie nowych mozliwosci, sposoboéw dziatania systemow

2.6 autonomizujgcych, w zakresie uswiadamiania zagrozen, zmniejszenia wykluczenia cyfrowego, poprawy mobilnosci oraz wykorzystania i dostepnosci sSrodkéw
drogowy transportu;

e zdefiniowanie zasad testowania i wprowadzania do zastosowari pojazdéw autonomicznych, w sposéb zapewniajgcych bezpieczeristwo i akceptacje spoteczng
dla takiej technologii;

e przyjecie niezbednych zmian legislacyjnych wynikajacych z analizy wptywu wprowadzenia pojazdéw i systemdw autonomizujacych na inne obszary i problemy:
aktywizacje mobilnosci 0séb o ograniczonej sprawnosci (w tym osdb starszych), ograniczenie zanieczyszczen — szczegdlnie w miastach, pobudzenie nowych
szans dla innowacji w motoryzacji dla polskich firm, wzrost bezpieczeristwa, a takze redukcja Smiertelnych i ciezko rannych ofiar wypadkéw drogowych.

Zarzqdzanie parkiem pojazdow, w tym:
27 e promowanie pojazddw zero- i niskoemisyjnych
' e zaostrzanie norm technicznych dla pojazddéw dopuszczanych do ruchu
e poprawa stanu taboru pasazerskiego
Ustanowienie warunkéw dla rozwoju transportu publicznego na obszarze catego kraju poprzez:
e rzeczywistq integracje drogowych przewozdéw pasazerskich z innymi rodzajami transportu;
28 e zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pozamiejskich z uwzglednieniem podziatu zadan miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego;
' e stworzenie systemu finansowania oraz warunkdw organizacyjnych dla rozwoju transportu na obszarach pozamiejskich, w tym wiejskich (inwestycje w tabor
dostosowany do specyfiki tego transportu);
e integracje przewozoéw szkolnych z przewozami w ramach ustug publicznych.
2.9 Ksztatcenie kadr (stworzenie w oparciu o system edukacji mozliwosci szkolenia oraz uzyskania zawodu dla podstawowej kadry sektora transportu drogowego)
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rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu / . . . . e .
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
2.10 Usprawnienie zarzadzania w transporcie lotniczym
2.11 morski Dziatania w zakresie usprawnienia zarzgdzania transportem morskim
2.12 wodny Dziatania w zakresie usprawnienia zarzadzania transportem wodnym srédlgdowym
' $rédlgdowy P a p y adowy
)13 L Redukcja kongestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich, promowanie
’ ! miejski '_ taricuchdéw ekomobilnosci — ruchu rowerowego i pieszego czy promowanie wykorzystania transportu szynowego
aglomeracyjny , X S S
2.14 Promowanie opracowywania i wdrazania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
2.15 |rézne Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transporcie
216 wdrozenie zunifikowanego systemu telematycznego w zakresie przewozéw towarowych poprzez wdrozenie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej
' sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozdéw towarowych — TSI TAF;
wdrozenie zunifikowanego systemu telematycznego w zakresie przewozéw pasazerskich poprzez wdrozenie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszace;j
2.17 sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozdéw pasazerskich transeuropejskiego systemu kolei — TSI TAP na gtéwnych kolejowych korytarzach
transportowych TEN-T wraz ze stworzeniem interfejsow rozszerzajgcych jego funkcjonalnosé na inne srodki transportu;
2.18 budowa ogdlnopolskiego systemu nadzoru ruchu i zapobiegania zderzeniom pociggow;
2.19 kolejowy wdrozenie technologii autonomicznych;
2.20 (zadania) wdrozenie systemu ERTMS, w tym sieci TEN-T;
2.21 migracja z systemu radiotgcznosci analogowej VHF 150 MHz do cyfrowej GSM-R
2.22 rozszerzenie funkcjonalnosci Systemu Konstrukcji Rozktadu Jazdy — SKRJ;
223 integracja taryfowo-biletowa przewoznikéw kolejowych, w dalszej kolejnosci integracja z innymi rodzajami transportu w tym transportem miejskim (tzw. Wspdlny
' Bilet)
594 zbadanie mozliwosci zbudowania ogdélnodostepnej platformy informatycznej na potrzeby rozwoju zréwnowazonego transportu towaréw w sposob umozliwiajacy jej
' integrowanie z innymi systemami
rozwoj elektronicznego systemu poboru opfat za korzystanie z infrastruktury drogowej na wybranej sieci drég publicznych dla samochoddw o masie powyzej 3,5 t,
225 realizujgcego strategiczne cele strony publicznej, w tym: zapewnienie stabilnego Zrédta przychodéw KFD, optymalizacje skutecznosci i efektywnosci finansowe;j
' systemu, uszczelnienie systemu podatkowego, dgzenie do interoperacyjnosci, zwiekszenie efektywnosci ruchu drogowego oraz zgodnosé z aktualnymi przepisami
drogowy prawa polskiego i unijnego;
dani : : -
2.26 eaci) budowa Krajowego Punktu Dostepowego do danych o ruchu i podrézy;
297 budowa Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem uwzgledniajgcego wspotpracujace inteligentne systemy transportowe i jego powigzanie z systemami wdrazanymi

na obszarach miejskich;
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rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu / L,
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
298 okreslenie pozgdanego i mozliwego modelu automatyzacji transportu drogowego w Polsce, przygotowanie warunkéw prawnych i organizacyjnych dla
' autonomizacji/automatyzacji proceséw transportowych, w tym kierowania pojazdami;
2.29 budowa Polskiego Centrum Kompetencji autonomizacji systemu transportu drogowego;
2.30 budowa infrastruktury paliw alternatywnych
2.31 modernizacja infrastruktury zarzgdzania ruchem lotniczym (SESAR) na potrzeby realizacji programu SES (ang. Single European Sky);
2.32 modernizacja infrastruktury lotniskowej, w tym obejmujgca obstuge pasazeréw, oparta na najnowszych rozwigzaniach informatycznych oraz satelitarnych
533 wdrozenie systemu (infrastruktury teleinformatycznej) zarzadzania ruchem bezzatogowych statkéw powietrznych (tzw. UTM), umozliwiajacego petng automatyzacje
’ operacji oraz loty autonomiczne w ramach tzw. koncepcji U-space;
2.34 udostepnienie obszaréw testowych dla technologii bezzatogowych i autonomicznych
2.35 budowa morskiego systemu tacznosci w niebezpieczenstwie GMDSS-PL w ramach Krajowego Systemu Bezpieczeristwa Morskiego;
2.36 rozwijanie systemoéw monitorowania i informacji o ruchu statkéw (SSN i VTS / VTMS);
opracowanie systemu Port Community System tj. neutralnej, bezpiecznej i otwartej platformy elektronicznej dla wielu uzytkownikéw polskich portow morskich
237 morski (m.in. spedytoréw, operatoréw logistycznych, przewoznikdw samochodowych i kolejowych, zarzagdcéw terminali portowych, stuzb kontroli weterynaryjnej,
’ (zadania) sanitarnej, fitosanitarnej oraz celnej). Wdrozenie przedmiotowego systemu korzystnie wptynetoby na usprawnienie proceséw zachodzacych w taricuchach
logistycznych, ktérych waznymi ogniwami sg polskie porty morskie
538 prowadzenie prac badawczych i tworzenie prototypow innowacyjnych (w tym autonomicznych) jednostek ptywajacych zasilanych alternatywnymi zrédtami energii
’ (np. LNG)
2.39 wodny wdrozenie nowoczesnych technologii przetadunkowych w zegludze srédlgdowej;
240 $rédladowy petne wdrozenie systemu zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na Dolnej Odrze oraz systematyczne wdrazanie systemu na pozostatych odcinkach
’ (zadania) Srédladowych drég wodnych o znaczeniu transportowym
3.0 KIERUNEK INTERWENCIJI 3 ZMIANY W INDYWIDUALNEJ | ZBIOROWEJ MOBILNOSCI
promocja mechanizméw zarzgdzania i poprawy transportu publicznego
w miastach oraz aglomeracjach miejskich; przeglad niezbednych dziatan
(prawnych, organizacyjnych i inwestycyjnych) sprzyjajacych poprawie stopniowa wymiana taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego
3.1 . .| funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w tym majacych transportu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb starszych
Indywldualna ' | nacelu zwiekszenie jego priorytetu w ruchu transportowym, i z niepetnosprawnoscia
zblorowla\l wprowadzaniu niskoemisyjnych pojazdéw samochodowych, w tym
mobilnos¢ taboru komunikacji publicznej, a takze stref miejskich z zakazem ruchu
przygotowanie koncepcji rozwoju transportu rowerowego w Polsce
3.2 uwzgledniajgcej rowniez mechanizmy finansowania oraz wspétpracy z budowa systemdéw tadowania i tankowania pojazdéw i jednostek niskoemisyjnych
zarzgdcami infrastruktury transportowej
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(kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)

rozwijanie koncepcji ,Wspdlny Bilet” w zakresie pasazerskiego
transportu kolejowego w oparciu o dostepne zasoby i modele
wspotpracy

stopniowe wtgczanie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt
,Wspdlny Bilet”, tj. integracja biletowa pasazerskiego transportu kolejowego z innymi
srodkami publicznego transportu zbiorowego

przygotowanie mechanizméw koordynacji zasad swiadczenia ustug
publicznego transportu zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat
—gmina, przy uwzglednieniu zmieniajacych sie potrzeb lokalnych
spotecznosci (edukacja, praca, rozrywka)

rozbudowa systemu metra w Warszawie oraz wspieranie budowy linii tramwajowych.
Tam, gdzie nie ma mozliwosci obstugi pasazeréw w systemie tzw. szybkiej kolei miejskiej,
czy metrem, promowanie wprowadzenia systemu szybkiego transportu miejskiego z
pojazdami, ktére poruszajg sie po wyznaczonych tylko dla nich pasach ruchu. Rozwdéj
kolejowych pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych (regionalnych) jako dogodnej formy
obstugi terendw pozamiejskich, w tym wiejskich oraz dojazdu do miast i portéw lotniczych

stworzenie warunkow dla rozwoju transportu publicznego na obszarze
catego kraju, m.in. poprzez zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej
obszaréw pozamiejskich, w tym do obszaréw zagrozonych trwatg
marginalizacjg (charakteryzujacych sie najgorszg dostepnoscia czasowo-
przestrzenng) z uwzglednieniem podziatu zadar miedzy jednostkami
samorzadu terytorialnego

wdrozenie zmian w systemie podatkowym premiujgcych zakup, posiadanie i uzytkowanie
pojazddw charakteryzujgcych sie mniejszg presja na srodowisko naturalne (zaréwno w
obszarze emisji, jak rowniez zuzycia nosnikéw energii)

zorganizowanie systemu finansowania transportu na obszarach
pozamiejskich, w tym inwestycji w tabor dostosowany do jego specyfiki,
integracje przewozow szkolnych z przewozami w ramach ustug
publicznych

rozwoj systemdw autonomicznych w transporcie miejskim

dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym
transportem zmotoryzowanym i zachecenia do korzystania z transportu
publicznego;

kontynuacja proceséw zmierzajacych do zapewnienia odpowiednich potgczern obszaréw
zagrozonych trwatg marginalizacjg, umozliwiajacych dostep do lokalnych rynkéw pracy,
m.in. w potnocnej i wschodniej czesci kraju

promocja ruchu rowerowego i pieszego

promocja i tworzenie zachet do wykorzystania transportu wodnego
(promy, tramwaje wodne), jako alternatywy dla innych srodkéw
transportu miejskiego;

rozbudowa taricuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach
funkcjonalnych;

wsparcie dla systemow wspotdzielenia pojazdéw, takze na obszarach
pozamiejskich, w tym wiejskich — rozwigzanie zmniejszajgce koszty
indywidualnego dojazdu do pracy, a takze presje na sSrodowisko
naturalne;
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rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu / L,
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
3.12 pilotazowe wsparcie dla budowy systemdéw autonomicznych
' w transporcie publicznym
4.0 KIERUNEK INTERWENCII 4 POPRAWA BEZPIECZENSTWA UCZESTNIKOW RUCHU ORAZ PRZEWOZONYCH TOWAROW
bezpieczenstwo
4.1
drogowe
zmniejszenie (w miare mozliwosci) liczby przejazdéw kolejowo-drogowych w poziomie szyn na rzecz skrzyzowan wielopoziomowych (wiaduktow i tuneli), w tym
42 dazenie do likwidacji wszystkich przejazdéw w jednym poziomie na sieci drog krajowych, dazenie do likwidacji wszystkich przejazdéw drég wojewddzkich w jednym
’ poziomie z liniami kolejowymi, na ktérych ma miejsce codzienny rozktadowy ruch pociggéw, likwidacja przejazdéw w jednym poziomie z drogami na sieci linii
prowadzacych bezposrednio z CPK do miast podstawowego uktadu osadniczego Polski
4.3 budowa nowych przejs¢ przez tory kolejowe w szczegdlnosci wielopoziomowych w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych
4.4 bezpieczeristwo przyspieszenie modernizacji przejazdéw kolejowo-drogowych i likwidacja czesci z nich
45 kolejowe wprowadzenie projektu oznaczenia przejazdéw kolejowo-drogowych naklejkami z indywidualnym numerem identyfikacyjnym i numerem telefonu alarmowego,
’ zrealizowanego w 2018 r. przez PKP PLK SA, przez pozostatych zarzadcéw infrastruktury kolejowej
4.6 wdrazanie systemu ERTMS na liniach kolejowych zgodnie z Krajowym Planem Wdrozenia Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,Sterowanie”
4.7 edukacja spoteczeristwa w zakresie prawidtowego zachowania na przejazdach kolejowo-drogowych (szczegdlnie kandydaci na kierowcéw)
4.8 budowanie spotecznej Swiadomosci zwigzanej z niebezpieczeristwem przekraczania linii kolejowych w miejscach do tego nieprzystosowanych
49 zapewnienie wysokiego poziomu kompetencji pracownikéw kolejowych
410 wdrozenie systemu zarzadzania bezpieczeristwem lotdw i zarzadzania ryzykiem majgcego na celu zmiane podejscia do kwestii bezpieczeristwa w lotnictwie cywilnym
’ z ,reaktywnego” na ,proaktywny”
411 uzupetnianie weryfikacji poziomu bezpieczernstwa w podmiocie lotniczym o dziatania zarzadzajacego tym podmiotem poprzez wprowadzenie dodatkowego
' wewnetrznego nadzoru organizacji nad bezpieczeristwem jako uzupetnienie nadzoru pafistwowego
412 . . promowanie bezpieczenstwa i budowanie swiadomosci bezpieczenistwa, m.in. poprzez szkolenia z zakresu bezpieczenistwa w lotnictwie cywilnym, w celu
: bezpllecz'enstwo zapewnienia odpowiedniego poziomu wyszkolenia i podnoszenia kompetencji personelu
otnicze
413 prowadzenie inwestycji zwiekszajacych poziom bezpieczeristwa w portach lotniczych, w tym zakup sprzetu dla zapewnienia ochrony w obszarze ruchu pasazerskiego
’ i lotniczego
414 zapewnienie warunkow bezpiecznego wykorzystania bezzatogowych statkéw powietrznych (tzw. dronéw) w cywilnej przestrzeni powietrznej poprzez wdrozenie
' optymalnych rozwigzan legislacyjnych, a takze technologicznych w obszarze zarzadzania przestrzenia powietrzng
4.15 wdrozenie systemow zapobiegajacych bezprawnemu wykorzystaniu bezzatogowych statkow powietrznych na terenie lotniska (systemy antydronowe)
4.16 | pezpieczenstwo | 0chrona zeglugi i portéw przed zagrozeniami terrorystycznymi i kryminalnymi
4.17 w transporcie | rozwdj Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) oraz poprawa wspétpracy wszystkich stuzb uczestniczagcych w akcjach ratowniczych na morzu

Strona |131




Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu / L,
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
4.18 morskim zintegrowanie systemoéw ustug informacyjnych VTS / VTMS i RIS
419 dalsze doskonalenie standardow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz przestrzeganie miedzynarodowych wymogdw, zwigzanych z ochronag
’ srodowiska morskiego
bezpieczenstwo
w transporcie . . s . ox . .
4.0 wodnym wdrozeniu RIS na Dolnej Odrze oraz systematyczne wdrazanie systemu na pozostatych odcinkach srodlagdowych drég wodnych o znaczeniu transportowym
srédlgdowym
5.0 KIERUNEK INTERWENCII 5 OGRANICZANIE NEGATYWNEGO WPLYWU TRANSPORTU NA SRODOWISKO
51 Sciste powigzanie polityki transportowej z polityka przestrzenng parnstwa i JST, w tym z celami ochrony krajobrazu, a w szczegdlnosci dziatania legislacyjne majgce
) zapobiegad rozpraszaniu zabudowy
5.2 wspieranie rozwigzan powodujgcych zmniejszenie transportochtonnosci gospodarki
5.3 promowanie efektywnosci energetycznej
5.4 promowanie elektryfikacji transportu drogowego poprzez wprowadzenie (jako obowigzujacego standardu) infrastruktury szybkiego tadowania pojazdéw
' elektrycznych
5.5 inwestowanie w gospodarke niskoemisyjng
5.6 zmniejszanie kongestii transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich
5.7 upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa
Dziatania o
5.8 charakterze tworzenie stref o ograniczonej emisji transportowej o zaostrzonym rezimie wjazdu pojazdéw spalinowych, gtéwnie w centrach miast
5.9 organizacyjno- | tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania dla przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko, w tym poprzez generowanie hatasu
systemowym rozwijanie systemu instrumentéw o charakterze finansowym stymulujgcych zakup, posiadanie i uzytkowanie pojazddw charakteryzujgcych sie mniejszg presjg na
5.10 Srodowisko naturalne (...) i uwzglednienie w optatach zwigzanych z dostepem do infrastruktury tzw. ekonomicznych i srodowiskowych kosztéw zewnetrznych (...),
zgodnie z filozofig ,,uzytkownik/zanieczyszczajacy ptaci”
5.11 stwarzanie zachet dla samorzagdéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alternatywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym
5.12 minimalizacja negatywnego wptywu transportu lotniczego na srodowisko, w szczegdlnosci hatasu i emisji zanieczyszczen
513 wprowadzenie rozwigzan prawnych i organizacyjnych umozliwiajagcych zwiekszenie nadzoru nad wykonywaniem badan technicznych pojazddw, aby wyeliminowac
' z ruchu pojazdy niespetniajace jakosciowych norm emisji spalin
wsparcie finansowe transportu zeroemisyjnego poprzez Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, utworzony na podstawie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
5.14 ciektych, ktérego zadaniem bedzie wsparcie finansowe m.in. wytwarzania paliw odnawialnych, rozwoju infrastruktury dla dystrybucji paliw alternatywnych i

fadowania pojazdéw energig elektryczna, zakupu pojazdéw niskoemisyjnych, w tym dla publicznego transportu zbiorowego
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rodzaj dziatania do 2020 dziatania do 2030
Lp. transportu / . . . . e .
obszar dziatan (kolorem zaznaczone dziatania i zadania, gdzie brak oddziatywan na srodowisko)
5.15 modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportowe;j (liniowej i punktowej) w celu poprawy efektywnosci systemu transportu w sposéb odpowiadajgcy unijnym
’ oraz krajowym standardom i wymogom ochrony srodowiska
5.16 unowoczesniania taboru wszystkich gatezi transportu (Srodkdw transportu oraz innych niezbednych urzadzen i wyposazenia) w celu doprowadzenia go do stanu
’ Dziatania o odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom, poprawie efektywnosci energetycznej i wymogom ochrony srodowiska
517 charakterze wdrazanie innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem transportowym w poszczegdlnych gateziach oraz interoperacyjnych uktadéw transportowych,
' inwestycyjnym przyczyniajacych sie do zmniejszenia presji Srodowiskowych generowanych przez transport
5.18 rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych oraz infrastruktury tadowania samochoddw i jednostek elektrycznych
5.19 inwestycje zwigzane bezposrednio z ograniczeniem negatywnego wptywu na srodowisko (m.in. rozwigzan ograniczajacych emisje hatasu, przejscia dla zwierzat)
5.20 opracowanie i skuteczne wdrazanie wytycznych dla inwestycji rowerowych, ograniczajgcych stosowanie rozwigzan niebezpiecznych i niezgodnych z dobrg praktyka
zastosowanie nowych technologii (...) (np. zwiekszajacych efektywnos¢ energetyczng transportu, systemow zarzgdzania srodowiskowego wraz z narzedziami do
5.21 okreslania wielkosci oddziatywania na srodowisko), a takze - unowoczesnianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci systeméw telematrycznych
obstugujacych poszczegdlne gatezie transportu
5.22 zapewnienie systemowego dostepu do danych transportowych, w szczegdlnosci w transporcie drogowym i publicznym poprzez otwarte punkty dostepowe
5.23 coraz szersze zastosowanie przyjaznych srodowisku srodkéw transportu (...)
594 Dziatania o wdrozenie technicznych i naturalnych srodkéw ograniczania wibracji i hatasu, wywotywanych w trakcie budowy lub modernizacji potaczen transportowych oraz w
’ charakterze czasie eksploatacji infrastruktury przez pojazdy (np. pociagi towarowe w miastach)
5.25 Tencivr\:s:cz\r/::;_ wdrazanie innowacyjnych technologii budownictwa infrastrukturalnego minimalizujgcych presje srodowiskowe {...)
5.26 poprawa odpornosci infrastruktury transportowej i przewozéw na ekstremalne zjawiska pogodowe i zmiany klimatu (...)
5.27 rozwéj i powszechne stosowanie nowatorskich rozwigzan stuzacych ochronie zwierzat przed kolizjami ze srodkami transportu
5.28 konserwacja i wtasciwe utrzymanie istniejacych oraz stosowanie najlepszych dostepnych rozwigzan podczas projektowania nowych przejsé dla zwierzat
5.29 automatyzacja procesu kontroli granicznej pozwalajaca wtasciwie obstugiwac zwiekszajaca sie liczbe pasazeréw oraz operacji lotniczych, a przez to poprawic

przepustowos¢ infrastruktury portéw lotniczych
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Tabela 14. Zestawienie dziatan i zadan wskazanych w SRT w podziale na grupy podlegajqce dalszej ocenie oddziatywania na srodowisko

rodzaj . I s
Kl ) oceniana grupa rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT
transportu
KI_1 rozbudowa sieci autostrad i drég ekspresowych, w tym odcinkdw transgranicznych
rozbudowa sieci drogowej zapewniajgca rownomierne nasycenie infrastruktura, zwtaszcza na obszarach Polski
KI_1 Wschodniej i Pomorza Srodkowego, w tym budowa Via Carpatia, a takze poprawiajaca dostep do portéw
morskich
Kl 1 wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast poprzez budowe obwodnic miejscowosci najbardziej obcigzonych
- ruchem samochoddw ciezarowych
Kl 1 dostosowanie sieci drég krajowych do przenoszenia nacisku 115 kN/o$, w tym rozwdj infrastruktury
- bezpieczenstwa ruchu drogowego
dalsza realizacja inwestycji modernizacyjnych infrastruktury drogowej (w tym potaczen z portami morskimi)
KI_1 , L L. . o .
na rzecz ukonczenia sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz uzupetnienia sieci zwigzanej z budowa CPK;
. . . . kontynuacja dziatar zwigzanych z rozbudowg sieci drogowej zapewniajgcej rownomierne nasycenie
dziatania zwigzane z budowg, modernizacjg . . - . .
. o, infrastruktura, zwtaszcza na obszarach Polski Wschodniej (w tym budowa Via Carpatia i poprawa dostepu do
KI_1 i remontami drég . . . . . < . .
wiekszosci przejs¢ granicznych na wschodniej granicy UE), Pomorza Srodkowego oraz innych obszarow
o ograniczonej dostepnosci transportowe] do sieci bazowej i kompleksowej TEN-T
drogowy kontynuacja rozwoju drogowej infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym, w tym
KI_1 uwzgledniajgca mozliwosé rozwoju sieci Sciezek rowerowych wzdtuz drég réznej kategorii w oparciu o przepisy
dotyczace Funduszu Drég Samorzadowych
KI_1 kontynuacja dostosowania sieci drég krajowych do przenoszenia nacisku 115 kN/o$
Kl 1 powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi miastami oraz ich
- obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego;
Kl 1 dostosowanie istniejacej sieci drog na terenach miast oraz ich obszaréw funkcjonalnych do wymogdéw ruchu
- niezmotoryzowanego
KI_1 rozbudowa systemoéw fadowania i tankowania pojazdéw o napedzie alternatywnym
rozwijanie, przy wspoétpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego, drég lokalnych i ich potgczen z siecig drég
. . L . krajowych i wojewddzkich (réwniez w zakresie przepraw mostowych), m.in. poprzez dofinansowanie zadan
Kl_1 finansowanie rozwoju sieci drogowej . . . . . . .
wiasnych w zakresie budowy, przebudowy lub remontu drég powiatowych i gminnych w oparciu o przepisy
dotyczace Funduszu Drég Samorzadowych
Kl 1 stosowanie nowoczesnych technologii w wdrazanie innowacyjnych systemoéw zarzadzania ruchem transportowym przyczyniajacym sie do zmniejszenia
- transporcie drogowym presji Srodowiskowych generowanych przez transport drogowy
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rodzaj , R
Kl 2a) oceniana grupa rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT
transportu
wzrost zastosowania odnawialnych Zzrodet energii w transporcie, w tym poprzez rozwéj infrastruktury systemu
KI_1 tankowania pojazdow o napedzie alternatywnym oraz napeddéw hybrydowych, zapoczatkowujgcych zmiany w
modelu mobilnosci spoteczenstwa
Kl 1 rozwdj nowoczesnych rozwigzan w transporcie | rozwdj infrastruktury innowacyjnych rozwigzar technologicznych optymalizujacych zarzadzanie ruchem z
B drogowym poprzez odpowiednie zarzadzanie, | wykorzystaniem technologii ITS
KI_1 promowanie i wspieranie pozadanych dziatar dalsze wdrazanie systeméw informatycznych i telekomunikacyjnych - ITS;
modernizacja i rozbudowa istniejacych terminali transportu intermodalnego oraz budowa nowych terminali i
KI_1 zorganizowanie regionalnych centréw logistycznych, w tym terminali obstugujacych przewozy tranzytowe w
o . handlu miedzynarodowym
modernizacja, rozbudowa, rozwdj infrastruktury — — - — - - -
transportu intermodalnego oraz wspierajacej dalszy.rozwm mfras{truktury wsp!et"ajacej transport mterrr.loc.ialny, w szczegolnosci poprzez. pownazame po.rt.ow
Kl 1 morskich oraz portéw wodnych srodlgdowych z Igdowa siecig transportowg (drogowa i kolejowa) zapewniajac
- integracje portéw z ich zapleczem (ze szczegdlnym uwzglednieniem terminali intermodalnych), w tym realizacje
koncepcji ,extended port gateway”
rozwijanie funkcji multimodalnych portéw T " . . . . . . .
. . . rozwijanie funkcji multimodalnych portéw morskich poprzez ich taczenie z transportem drogowym, kolejowym i
KI_1 morskich poprzez ich taczenie z transportem -
; . - wodnym srédlgdowym
drogowym, kolejowym i wodnym $rédlgdowym
intermodalny rozwijanie kolejowej infrastruktury liniowe;j
i punktowej na sieci TEN-T w kierunku jej
lepszego przystosowania do przewozéw rozwijanie kolejowej infrastruktury liniowej i punktowej na sieci TEN-T w kierunku jej lepszego przystosowania do
KI_1 intermodalnych w szczegdlnosci poprzez przewozéw intermodalnych w szczegdlnosci poprzez realizacje programu pomocowego w zakresie projektéw
realizacje programu pomocowego w zakresie transportu intermodalnego w ramach POIi$ 2014-2020
projektow transportu intermodalnego w
ramach POIi$ 2014-2020
poprawa parametréw eksploatacyjnych na
b h $rédlad hd h wodnych ) . - . .
wybranyc sro. 5! owyc.: , ’rogac W.O nycl poprawa parametréw eksploatacyjnych na wybranych $rédlagdowych drogach wodnych celem witaczenia zeglugi
KI_1 celem wtgczenia zeglugi srédladowej w tancuch |, . , . . -
. srédlgdowej w taiicuch dostaw, w ramach transportu intermodalnego zgodnie z Porozumieniem AGN
dostaw, w ramach transportu intermodalnego
zgodnie z Porozumieniem AGN
Kl 1 konsekwentna modernizacja, rozbudowa i rewitalizacja istniejgcej sieci linii kolejowych oraz bocznic, a takze linii
- dziatania zwiazane z budowa, modernizacja i szerokotorowych, réwniez w obszarze przygranicznym i w rejonie portéw morskich
KI_1 kolejowy remontami w transporcie kolejowym oraz uzupetnienie lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej, w oparciu m.in. o program Kolej+
a1 rozwojem infrastruktury systematyczna rozbudowa i poprawa stanu technicznego sieci ogdlnodostepnych punktéw tadunkowych

wykorzystywanych m.in. w przewozach rozproszonych
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rodzaj

Ki
transportu

oceniana grupa rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT

dalsza realizacja kolejowych inwestycji infrastrukturalnych (w tym takze na rzecz ukonczenia sieci bazowej i
konsekwentnego uzupetniania sieci kompleksowej TEN-T) poprzez modernizacje, rozbudowe i rewitalizacje linii
kolejowych oraz bocznic, podnoszenie parametréow linii w ramach kolejowych korytarzy towarowych oraz
zapewnienie spdjnosci sieci kolejowej

KI_1

kontynuacja rozwoju kolejowej infrastruktury transportowej w duzych weztach kolejowych (w tym w portach
KI_1 morskich) oraz na liniach o charakterze regionalnym i lokalnym w powigzaniu z kontynuacjg programu inwestycji
dworcowych

sukcesywny rozwéj potencjatu polskich centréw logistycznych — wsparcie unowoczesnienia oferowanych ustug, a
Kl_1 takze kontynuacja dziatan zwigzanych z rozbudows i rewitalizacjg bocznic kolejowych oraz terminali towarowych
wraz z torami dojazdowymi

likwidacja ,waskich gardet” oraz poprawa parametrow sieci kolejowej w ramach inwestycji multilokalizacyjnych, w

KI_1 . . . . . . .
- tym wptywajgcych na wzrost bezpieczeistwa oraz zwiekszajgcych multimodalnos¢
realizacja etapow rozwoju infrastruktury kolejowej okreslonych w koncepcji budowy CPK w Polsce w oparciu
Kl 1 o przyjetg przez Rade Ministrow uchwate nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 w sprawie przyjecia ,, Koncepcji
- przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos$¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej
Polskiej”, w tym budowa nowych linii kolejowych oraz modernizacja i elektryfikacja czesci linii istniejgcych
Kl 1 modernizacja i budowa terminali przystosowanych do obstugi przez kolej intermodalnych i multimodalnych

przystosowanych do przetadunku towardw niebezpiecznych

modernizacja infrastruktury dworcéw i przystankéw kolejowych oraz ewentualna budowa nowej infrastruktury
KI_1 kolejowej wymiany podréznych zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego dostosowanych do potrzeb
0s6b z niepetnosprawnoscia i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

KI_1 rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast

KI_1 rozwijanie infrastruktury systemdw usprawniajacych zarzadzanie przewozami pasazerskimi i towarowymi

Kl 1 dziatania zwigzane z zarzgdzaniem stopniowe wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) — zgodnie z Krajowym
- infrastrukturg oraz integracja transportu Planem Wdrazania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI) Sterowanie

kolejowego z pozostatymi gateziami transportu | o dejmowanie dziatan zmierzajacych do lepszej integracji transportu kolejowego z pozostatymi gateziami

KI_1
- transportu

budowa CPK oraz skomunikowania istniejgcych | poprawa skomunikowania regionalnych portéw lotniczych z drogowg oraz kolejowg siecig transportowa,

Kl_1 . . g e . . . .
- portéw lotniczych w szczegdlnosci w centrami miast oraz krajowymi weztami transportowymi

budowa CPK oraz skomunikowania istniejgcych | budowa do 2027 roku Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z realizacjg niezbednych potgczen

KI_1 . . Lo . .. .
- portéw lotniczych z komponentami sieci kolejowej i drogowej;
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Kl

rodzaj
transportu

miejski i
aglomeracyjny

KI_1

KI_1

KI_1

oceniana grupa

rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT

Plan budowy CPK

rozpoczecie procesu budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego, w tym opracowanie niezbednej dokumentacji,
przepiséw prawnych, zorganizowanie przetargdéw i konkurséw w oparciu o przyjetg przez Rade Ministrow uchwate
nr 173/2017 dnia 7 listopada 2017 w sprawie przyjecia ,,Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarno$¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej”

inwestycje infrastrukturalne w transporcie
lotniczym

poprawa przepustowosci infrastruktury portow lotniczych pozwalajacej wtasciwie obstugiwac zwiekszajgca sie
liczbe pasazeréw oraz operacji lotniczych

realizacja inwestycji infrastrukturalnych zwiekszajgcych udziat transportu lotniczego w transporcie towarowym
oraz pasazerskim;

dziatania poprawiajace przepustowos¢
przestrzeni powietrznej oraz zapewniajace
rozwaj lotnictwa

zwiekszenie przepustowosci przestrzeni powietrznej poprzez wdrozenie inicjatyw zwigzanych z Jednolita
Europejska Przestrzenig Powietrzng (SES)

poprawa przepustowosci przestrzeni powietrznej, ochrony i bezpieczeristwa ruchu lotniczego, wskazanie sposobu
powigzania z transportem publicznym (drogowym i kolejowym) portéw lotniczych z miastami oraz ich obszarami
funkcjonalnymi;

zapewnienie warunkow dla efektywnego rozwoju lotnictwa;

dziatania zwigzane z budowg elementéw
niezbednych do rozwoju transportu miejskiego i
aglomeracyjnego

tworzenie warunkow do integracji roznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemdw multimodalnych
(wezty przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", stacje rowerdw miejskich i parkingdw rowerowych, tworzenie
infrastruktury rowerowej wysokiej jakosci, rozwéj nowych form mobilnosci wspoétdzielone;j itp.), wspdlnych
rozktadéw jazdy umozliwiajacych sprawng i nieczasochtonng zmiane srodka transportu, wspdlnych systeméw
taryfowych, systemdw informacji pasazerskiej; modernizacja uktadu drogowego w celu wyeliminowania ciezkiego
ruchu towarowego oraz przewozow masowych tadunkéw niebezpiecznych przez tereny zabudowane (budowa
obwodnic miejskich);

budowa systeméw tadowania i tankowania pojazdéw niskoemisyjnych;

w oparciu o zidentyfikowane potrzeby i dostepne zasoby, rozbudowa systemu metra w Warszawie oraz linii
tramwajowych w aglomeracjach dysponujgcych lub planujgcych budowe takich srodkéw transportu miejskiego,
uwzgledniajac spdjny rozwdj transportu szynowego. Réwniez tam, gdzie nie ma mozliwosci obstugi pasazeréw w
systemie tzw. szybkiej kolei miejskiej, czy metrem, kontynuowanie dziatan polegajacych na wprowadzeniu
systemu szybkiego i uprzywilejowanego transportu miejskiego (w tym linii trolejbusowych), np. poprzez
wyznaczenie dedykowanej infrastruktury, nie kolidujgcej z istniejagcym uktadem drogowym.

rozwoj szynowych pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych (regionalnych)

dziatania techniczne zwigzane z rozwojem
transportu miejskiego i aglomeracyjnego

rozbudowa taricuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

promocja tworzenia zielonych ciggdw komunikacyjnych, w tym ulic i torowisk, poprzez zwiekszenie powierzchni
biologicznie czynnej, zmniejszajacej negatywny wptyw transportu na srodowisko i warunki higieniczne na
obszarach zurbanizowanych
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Kl

rodzaj
transportu

oceniana grupa

rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT

KI_1

KI_1

KI_1

KI_1

KI_1

dostosowanie istniejgcej sieci drég krajowych do ruchu na terenach miast oraz ich obszaréw funkcjonalnych (ruch
tranzytowy, wymogi wzgledem ruchu niezmotoryzowanego);

dziatania organizacyjne zmierzajace do
integracji roznych srodkéw transportu

miejskiego i aglomeracyjnego oraz jego
dostosowania do specjalnych wymagan

tworzenie wymogow i zachet dla dostosowywania systemdw transportowych miast do potrzeb oséb z
niepetnosprawnoscia oraz oséb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego

budowa opartych o kolej zintegrowanych systeméw transportowych, w tym aglomeracyjnych w szczegdlnosci w
miejskich obszarach funkcjonalnych, w aglomeracjach wieloosrodkowych oraz powigzania pomiedzy obszarami
aglomeracyjnymi, w ktérych istnieje lub mozliwe jest stworzenie wspdlnego zintegrowanego rynku pracy i ustug
oraz w obszarach, dla ktérych ww. osrodki sa punktem cigzenia (réwniez poprzez tworzenie wypozyczalni
rowerow i parkingdw na dworcach i stacjach kolejowych)

umozliwienie wykorzystania transportu wodnego srédlgdowego w logistyce miejskiej (obstuga miejskich portéw
$rédladowych, zaopatrzenie centrow miast)

kontynuacja dziatan na rzecz tworzenia w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscia
dla samochodow osobowych i ciezarowych oraz innych rozwigzan organizacyjnych sprzyjajacych ksztattowaniu
zrébwnowazonego transportu miejskiego, w tym zrownowazonej polityki parkingowej (m.in. stref ograniczonej
emisji transportu (LEZ) oraz funkcjonowanie w gminach stref czystego transportu

KI_1

KI_1

KI_1

KI_1

KI_1

KI_1
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morski

budowa i modernizacja infrastruktury portéow
morskich oraz infrastruktury zapewniajacej
dostep do portéw morskich

budowa nowej i modernizacja dotychczasowej infrastruktury portowej polskich portéw morskich, m.in. w zakresie
stworzenia nowoczesnych, gtebokowodnych nabrzezy przetadunkowych (ktére przyczynia sie do zwiekszenia
potencjatu przetadunkowego portéw)

budowa nowej i modernizacja dotychczasowej infrastruktury zapewniajgcej dostep do polskich portéw morskich
od strony morza, m.in. w zakresie stworzenia toréw podejsciowych umozliwiajgcych bezpieczne wchodzenie do
portow jednostek ptywajacych (m.in. kontenerowcéw o pojemnosci ponad 20.000 TEU, gazowcow)

budowa nowej i modernizacja dotychczasowej infrastruktury zapewniajgcej dostep do polskich portéw morskich
od strony lgdu, m.in. w zakresie rozwoju korytarzy sieci bazowej TEN-T i Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Dolnej
Wisty

kontynuacja prac w zakresie budowy nowej i modernizacji dotychczasowej infrastruktury portowej polskich
portéw morskich, a takze zapewniajgcej dostep do polskich portéw morskich od strony morza i lgdu. Sztandarowe
projekty do realizacji, w przypadku infrastruktury portowej, to: Port Centralny w Gdarsku, Port Zewnetrzny w
Gdyni oraz Terminal Kontenerowy w Swinoujéciu. Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdarska i
modernizacja toru wodnego Swinoujécie - Szczecin do gtebokosci 12,5 m — to z kolei najwieksze inwestycje stuzgce
poprawie dostepu do portéw od strony morza;

rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych w portach morskich, tj. rozwdj instalacji ruchomych i statych, m.in. do
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz punktdw zasilania statkow energig elektryczna z ladu

dziatania zwigzane z zarzagdzaniem portami

dywersyfikacja oferty ustugowej portéw oraz dostosowanie jej do potrzeb rynkowych
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rodzaj , R
Kl 2a) oceniana grupa rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT
transportu
morskimi zmierzajgce do ich rozwoju aktywne uczestnictwo portdow morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych oraz wspétpraca podmiotow
KI_1 zarzadzajacych portami z operatorami terminali intermodalnych, a takze dalszy rozwéj projektéw autostrad
morskich
Kl 1 doskonalenie standardow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz przestrzeganie
- miedzynarodowych wymogdw, zwigzanych z ochrong srodowiska morskiego
K 1 tworzenie sprzyjajacych warunkéw dla rozwoju zeglugi promowej, w tym jej uczestnictwa w przewozach
- intermodalnych
Kl_1 kontynuacja dziatan na rzecz rozwoju polskich portéw morskich w sferze digitalizacji, IT itp.
Kl 1 kontynuacja dziatarh majacych na celu stworzenie warunkdw zachecajacych armatoréw do rejestracji statkéw pod
- polska banderg oraz odnowy taboru zeglugowego
dalszy rozwéj infrastruktury transportowej TEN-T w standardach odpowiadajgcych parametrom technicznym tej
sieci i zapewniajacych interoperacyjnos¢ systemow transportowych z innymi panstwami cztonkowskimi UE na
KI_1 ) ] ) ' ) | rzecz zapewniania spojnosci catej sieci TEN-T, ze szczegdlnym uwzglednieniem infrastruktury wchodzacej w sktad
TEN-T dziatania zwigzane z rozbudowg i rozwojem sieci | korytarzy sieci bazowej TEN-T Morze Battyckie — Morze Adriatyckie oraz Morze Battyckie — Morze Pétnocne, z
TEN-T uwzglednieniem plandw prac dla tych korytarzy oraz kolejowych korytarzy towarowych RFC
KI_1 likwidacja tzw. ,,waskich gardet” i uzupetnianie brakujgcych potaczen na sieci TEN-T, takich jak Via Carpatia;
KI_1 zapewnienie funkcjonalnych powigzan sieci TEN-T z infrastrukturg lokalng i regionalng;
Kl 1 kontynuacja dziatan na rzecz usuniecia aktualnych miejsc limitujgcych regularna zegluge srédlagdowa na
- Odrzanskiej Drodze Wodnej poprzez prace utrzymaniowe i regulacyjne
KI_1 d2|afan|a. budO\{vIane., modermzacYJn.e, dokoriczenie budowy stopnia wodnego Malczyce i jego petne uruchomienie
regulacyjne zmierzajace do rozwoju i - - — — - - —
Kl 1 wykorzystania zeglugi érodladowej ro.zpoczecu? z§gospoda}rowanla dolnej Wisty ;.)oplrzez zal.nlquvame budO\{vy stopnia wodnego ponizej Wtoctawka
- (pilne w krotkim okresie ze wzgledu na zagrozenie bezpieczeristwa stopnia wodnego we Wtoctawku)
KI_1 wodny przywrdcenie klas zeglownosci na drogach wodnych o znaczeniu regionalnym
KI_1 Srédladowy opracowanie planu lub programu rozwoju srédlgdowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym
opracowanie i realizacja planow lub programow realizacja planu lub programu rozwoju $rédladowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym, w
KI_1 zmierzajacych do rozwoju srédlgdowych drég J P . prog . ) 3 . v .g v gony P ym,
wodnych tym stuzacych m.in. poprawie dostepu do portéw morskich
KI_1 kontynuacja dziatari na rzecz budowy stopni wodnych na Odrze w Lubiazu i Scinawie
KI_1 dziatania integrujace transport wodny wtaczenie $rodladowych drég wodnych w Polsce do sieci TEN-T
KI_1 $rodlagdowy z innymi gateziami transportu wtaczenie zeglugi $rédladowe]j w krajowy system transportu intermodalnego
dziatani i bud , modernizacj . .
KI_2 drogowy zlatania zwigzane z budows, modernizacja budowa infrastruktury paliw alternatywnych

i remontami drég
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Kl ICL ] oceniana grupa rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT
transportu
Kl 2 budowa Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem uwzgledniajgcego wspotpracujace inteligentne systemy
- transportowe i jego powigzanie z systemami wdrazanymi na obszarach miejskich
Automatyzacja transportu drogowego:
e okreslenie pozadanego i mozliwego modelu automatyzacji transportu drogowego w Polsce,
z wykorzystaniem analiz i testéw prowadzonych m.in. na krajowe;j infrastrukturze drogowej;
e zapewnienie wsparcia dla efektywnego funkcjonowania i konkurencyjnosci krajowego rynku
motoryzacyjnego (w tym produkcji czesci samochodowych) i rynku informatycznego, poprzez stworzenie
Krajowego Punktu Kontaktowego CAD;
e aktywizacja spoteczenstwa w zakresie nowych mozliwosci zwigzanych z rozwojem rynku, w zakresie nowych
mozliwosci, sposobow dziatania systemdw autonomizujgcych, w zakresie uswiadamiania zagrozen,
KI_2 zmniejszenia wykluczenia cyfrowego, poprawy mobilnosci oraz wykorzystania i dostepnosci Srodkow
transportu;
e zdefiniowanie zasad testowania i wprowadzania do zastosowan pojazdéw autonomicznych, w sposdb
. o i zapewniajgcych bezpieczenstwo i akceptacje spoteczng dla takiej technologii;
rozwoj nowoczesnych rozwigzaf w transporcie | 1, iecie niezbednych zmian legislacyjnych wynikajacych z analizy wptywu wprowadzenia pojazdéw i
drogowym poprzez odpowiednie zarzadzanie, systeméw autonomizujacych na inne obszary i problemy: aktywizacje mobilnosci os6b o ograniczonej
promowanie i wspieranie pozadanych dziatan sprawnosci (w tym osdb starszych), ograniczenie zanieczyszczen — szczegolnie w miastach, pobudzenie
nowych szans dla innowacji w motoryzacji dla polskich firm, wzrost bezpieczenstwa, a takze redukcja
Smiertelnych i ciezko rannych ofiar wypadkéw drogowych.
Zarzadzanie parkiem pojazddéw, w tym:
Kl 2 e promowanie pojazddw zero- i niskoemisyjnych
- e zaostrzanie norm technicznych dla pojazdédw dopuszczanych do ruchu
e poprawa stanu taboru pasazerskiego
Ustanowienie warunkoéw dla rozwoju transportu publicznego na obszarze catego kraju poprzez:
e rzeczywistg integracje drogowych przewozéw pasazerskich z innymi rodzajami transportu;
e zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pozamiejskich z uwzglednieniem podziatu zadan
KI_2 miedzy jednostkami samorzgdu terytorialnego;
e stworzenie systemu finansowania oraz warunkéw organizacyjnych dla rozwoju transportu na obszarach
pozamiejskich, w tym wiejskich (inwestycje w tabor dostosowany do specyfiki tego transportu);
e integracje przewozéw szkolnych z przewozami w ramach ustug publicznych.
KI_2 inne wdrazanle. nowoczesnych rozv_\nqzan Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transporcie
technologicznych w transporcie
dziatania zwigzane z budowg, modernizacjg i
KI_2 kolejowy remontami w transporcie kolejowym oraz budowa ogdlnopolskiego systemu nadzoru ruchu i zapobiegania zderzeniom pociagoéw;
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rodzaj , R
Kl 2a) oceniana grupa rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT
transportu
drozenie technologii aut i h . " .
KI_2 W rozenu.e ec n.o Ogll autonomicznych w wdrozenie technologii autonomicznych;
transporcie kolejowym
wdrozenie zunifikowanego systemu telematycznego w zakresie przewozéw towarowych poprzez wdrozenie
KI_2 technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéow
towarowych — TSI TAF;
dziatania zwigzane z zarzgdzaniem wdrozenie zunifikowanego systemu telematycznego w zakresie przewozdw pasazerskich poprzez wdrozenie
Kl 2 infrastrukturg oraz integracjg transportu technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéow
- kolejowego z pozostatymi gateziami transportu | pasazerskich transeuropejskiego systemu kolei — TSI TAP na gtéwnych kolejowych korytarzach transportowych
TEN-T wraz ze stworzeniem interfejséw rozszerzajgcych jego funkcjonalnos¢ na inne $rodki transportu;
Kl 2 integracja taryfowo-biletowa przewoznikdw kolejowych, w dalszej kolejnosci integracja z innymi rodzajami
- transportu w tym transportem miejskim (tzw. Wspolny Bilet)
dziatania poprawiajace przepustowos¢
Kl_2 przestrzeni powietrznej oraz zapewniajace Usprawnienie zarzadzania w transporcie lotniczym
rozwaj lotnictwa
L .dZIa anleior,g‘amzac,yjne z’mlerzajqce do Redukcja kongestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
miejski i integracji réznych srodkéw transportu . . . . . . S L
KI_2 . Lo . . . publicznego w przewozach pasazerskich, promowanie taricuchéw ekomobilnosci — ruchu rowerowego i pieszego
aglomeracyjny | miejskiego i aglomeracyjnego oraz jego . .
. - , czy promowanie wykorzystania transportu szynowego
dostosowania do specjalnych wymagan
bud i modernizacja infrastrukt 16 . . o .
. ov\{a ' mo (.ernlzaCJa inirastru urY Por PW budowa morskiego systemu tacznosci w niebezpieczeristwie GMDSS-PL w ramach Krajowego Systemu
KI_2 morskich oraz infrastruktury zapewniajace;j . , .
. . Bezpieczeristwa Morskiego
morski dostep do portéw morskich
dziatani i dzani tami . . . - . .
KI_2 za ar.1|aAZW|§zan§ g zarzag. zaniem Por amt Dziatania w zakresie usprawnienia zarzadzania transportem morskim
morskimi zmierzajgce do ich rozwoju
zeni h technologii . " . " .
KI_2 wdrozenie nowoczes.nyc tec ’n? o8! . wdrozenie nowoczesnych technologii przetadunkowych w zegludze srédlgdowej;
wodny przetadunkowych w zegludze $rédlagdowe;j
srédlgdow iafania i i
KI_2 2 Y (ljz[a ania mteg.rUJacg trans.porF wodny Dziatania w zakresie usprawnienia zarzadzania transportem wodnym $rédlgdowym
$rédladowy z innymi gateziami transportu
Kl_3 indywiduama i | budowa infrastruktury prowadzacej do rozwoju rozbudowa taricuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
KI_3 |zbiorowa indywidualnej i zbiorowej mobilnosci budowa systeméw tadowania i tankowania pojazdéw i jednostek niskoemisyjnych;
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rodzaj , N
Kl 2a) oceniana grupa rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT
transportu
mobilnos¢ rozbudowa systemu metra w Warszawie oraz wspieranie budowy linii tramwajowych. Tam, gdzie nie ma
mozliwosci obstugi pasazerow w systemie tzw. szybkiej kolei miejskiej, czy metrem, promowanie wprowadzenia
KI_3 systemu szybkiego transportu miejskiego z pojazdami, ktére poruszajg sie po wyznaczonych tylko dla nich pasach
ruchu. Rozwoj kolejowych pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych (regionalnych) jako dogodnej formy obstugi
terendw pozamiejskich, w tym wiejskich oraz dojazdu do miast i portdw lotniczych
rozwdj systemow autonomicznych w . , . L
Kl_3 L rozwéj systemoéw autonomicznych w transporcie miejskim
transporcie miejskim
stopniowa wymiana taboru wykorzystywanego
KI 3 do Swiadczenia ustug publicznego transportu na | stopniowa wymiana taboru wykorzystywanego do swiadczenia ustug publicznego transportu na ekologiczny,
- ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb starszych i z niepetnosprawnoscia
potrzeb osdb starszych i niepetnosprawnych;
KI 3 wsparcie dla systemdéw wspotdzielenia pojazdow, takze na obszarach pozamiejskich, w tym wiejskich —
- rozwigzanie zmniejszajace koszty indywidualnego dojazdu do pracy, a takze presje na srodowisko naturalne;
Kl 3 rozwijanie koncepcji ,Wspdlny Bilet” w zakresie pasazerskiego transportu kolejowego w oparciu o dostepne
- zasoby i modele wspotpracy;
stworzenie warunkéw dla rozwoju transportu publicznego na obszarze catego kraju, m.in. poprzez zapewnienie
Kl 3 dziatania organizacyjne i zarzagdzajace rozwojem | dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pozamiejskich, w tym do obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacja
- indywidualnej mobilnosci (charakteryzujacych sie najgorszg dostepnoscig czasowo-przestrzenng) z uwzglednieniem podziatu zadan miedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego
Kl 3 dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotoryzowanym i zachecenia do
- korzystania z transportu publicznego;
Kl 3 kontynuacja proceséw zmierzajacych do zapewnienia odpowiednich potgczen obszaréw zagrozonych trwatg
- marginalizacja, umozliwiajgcych dostep do lokalnych rynkéw pracy, m.in. w pétnocnej i wschodniej czesci kraju
zmniejszenie (w miare mozliwosci) liczby przejazdéw kolejowo-drogowych w poziomie szyn na rzecz skrzyzowan
wielopoziomowych (wiaduktow i tuneli), w tym dazenie do likwidacji wszystkich przejazdéw w jednym poziomie
Kl 4 dziatania zmierzajgce do poprawy na sieci drog krajowych, dazenie do likwidacji wszystkich przejazdéw drég wojewddzkich w jednym poziomie z
- bezpieczenstwa w transporcie kolejowym liniami kolejowymi, na ktérych ma miejsce codzienny rozktadowy ruch pociggéw, likwidacja przejazdéw w jednym
poziomie z drogami na sieci linii prowadzgcych bezposrednio z CPK do miast podstawowego uktadu osadniczego
bezpieczenstw Polski;
0 kolejowe dziatania zmierzajgce do popraw
KI_4 bezpieczeristwa \)vatransp?)rze ko\qejowym przyspieszenie modernizacji przejazdéw kolejowo-drogowych i likwidacja czesci z nich;
budowa nowych przejs¢ przez tory kolejowe w s . e . . A
PR . e budowa nowych przejs¢ przez tory kolejowe w szczegdlnosci wielopoziomowych w miejscach szczegdlnie
KI_4 szczegolnosci wielopoziomowych w miejscach

szczegOlnie niebezpiecznych

niebezpiecznych;
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rodzaj , N
Kl ) oceniana grupa rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT
transportu
prowadzenie inwestycji zwiekszajgcych poziom
Kl 4 bezpieczenstw | bezpieczenstwa w portach lotniczych, w tym prowadzenie inwestycji zwiekszajacych poziom bezpieczenstwa w portach lotniczych, w tym zakup sprzetu dla
- o lotnicze zakup sprzetu dla zapewnienia ochrony w zapewnienia ochrony w obszarze ruchu pasazerskiego i lotniczego;
obszarze ruchu pasazerskiego i lotniczego
KI_4 . i . . . ) ochrona zeglugi i portow przed zagrozeniami terrorystycznymi i kryminalnymi;
bezpieczeAstw | dziatania zmierzajace do poprawy - - - — - - - -
ki 4 |omorskie bezpieczeristwa w transporcie morskim da'lsze doskonalenie standarldow bfazplecznego uprawiania zeglugl przez'statkl morskie oraz przestrzeganie
- miedzynarodowych wymogdw, zwigzanych z ochrong srodowiska morskiego
wdrazanie innowacyjnych technologii L . " . . AT Ly .
. . viny g wdrazanie innowacyjnych technologii budownictwa infrastrukturalnego minimalizujgcych presje srodowiskowe
KI_5 budownictwa infrastrukturalnego ()
minimalizujacych presje srodowiskowe
zastosowanie nowych technologii (...) (np. zwiekszajacych efektywnosé energetyczng transportu, systemow
KI 5 zarzadzania Srodowiskowego wraz z narzedziami do okreslania wielkosci oddziatywania na sSrodowisko), a takze -
- unowoczesnianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci systemow telematrycznych obstugujgcych
poszczegdlne gatezie transportu
KI_5 ) ) coraz szersze zastosowanie przyjaznych srodowisku srodkéw transportu (...)
innowacje
technicz:1e dziatani harak hni wdrozenie technicznych i naturalnych srodkéw ograniczania wibracji i hatasu, wywotywanych w trakcie budowy
KI_5 zia .a|.1|a 9 Chara t.erze t,ec dnlcz'nzml b lub modernizacji potaczen transportowych oraz w czasie eksploatacji infrastruktury przez pojazdy (np. pociagi
zmmejszaquce.preSJe na srodowisko lu towarowe w miastach)
poszczegodlne jego komponenty — — - — —
KI5 poprawa odpornosci infrastruktury transportowej i przewozéw na ekstremalne zjawiska pogodowe i zmiany
- klimatu {(...)
KI 5 rozwoj i powszechne stosowanie nowatorskich rozwigzan stuzacych ochronie zwierzat przed kolizjami ze sSrodkami
- transportu
KI 5 konserwacja i wtasciwe utrzymanie istniejgcych oraz stosowanie najlepszych dostepnych rozwigzan podczas
- projektowania nowych przejs¢ dla zwierzat
dziatania o charakterze inwestycyjnym -
modernizacja i rozbudowa infrastruktury L . S . . -
S L . modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) w celu poprawy efektywnosci
transportowej (liniowej i punktowej) w celu , N n . ;
KI_5 L. systemu transportu w sposéb odpowiadajgcy unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ochrony
. . poprawy efektywnosci systemu transportu w ¢rodowiska
inwestycyjne sposdb odpowiadajgcy unijnym oraz krajowym
standardom i wymogom ochrony srodowiska
KI 5 dziatania o charakterze inwestycyjnym - wdrazanie innowacyjnych systemow zarzgdzania ruchem transportowym w poszczegdlnych gateziach oraz

wdrazanie innowacyjnych systemow

interoperacyjnych, przyczyniajacych sie do zmniejszenia presji Srodowiskowych generowanych przez transport;
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rodzaj , N
Kl transpzo:' - oceniana grupa rodzaje dziatan wskazanych do realizacji w SRT
zarzadzania ruchem transportowym w
poszczegolnych gateziach oraz automatyzacja procesu kontroli granicznej pozwalajaca wtasciwie obstugiwac zwiekszajaca sie liczbe pasazerow
KI_5 interoperacyjnych, przyczyniajacych sie do ¥ ..J P . & J.p, 1 i & . ¢ J.a asie @p
L . D . oraz operacji lotniczych, a przez to poprawic¢ przepustowos¢ infrastruktury portéw lotniczych
zmniejszenia presji Srodowiskowych
generowanych przez transport
unowoczesniania taboru wszystkich gatezi transportu (Srodkdw transportu oraz innych niezbednych urzadzen i
KI_5 dziatania o charakterze inwestycyjno- wyposazenia) w celu doprowadzenia go do stanu odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom,
technicznym prowadzace do rozwoju poprawie efektywnosci energetycznej i wymogom ochrony srodowiska;
KI_5 infrastruktury oraz modernizacjq taboru w celu | rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych oraz infrastruktury tadowania samochodoéw i jednostek elektrycznych;
K s zmniejszenia presji na srodowisko inwestycje zwigzane bezpoérednio z ograniczeniem negatywnego wptywu na érodowisko (m.in. ekrany
- dzwiekochtonne, przejscia dla zwierzat)
rozwijanie systemu instrumentow o charakterze finansowym stymulujgcych zakup, posiadanie i uzytkowanie
KI 5 pojazddw charakteryzujgcych sie mniejszg presjg na Srodowisko naturalne (...) i uwzglednienie w optatach
- dziatania o charakterze systemowym - rozwdj zwigzanych z dostepem do infrastruktury tzw. ekonomicznych i srodowiskowych kosztéw zewnetrznych (...),
systemu finansowania dziatari ograniczajacych zgodnie z filozofig ,,uzytkownik/zanieczyszczajgcy ptaci”;
KI_5 presje na Srodowisko inwestowanie w gospodarke niskoemisyjng
KI5 wprowadzenie rozwigzan prawnych i organizacyjnych umozlwiajacych zwiekszenie nadzoru nad wykonywaniem
- badan technicznych pojazddw, aby wyeliminowaé z ruchu pojazdy niespetniajace jakosciowych norm emisji spalin
KI_5 dziatania o charakterze organizacyjnym tworzenie stref o ograniczonej emisji transportowej o zaostrzonym rezimie wjazdu pojazdéw spalinowych
KI5 organizacyjno- prowadzace do zmniejszenia presji na tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania dla przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
- systemowe $rodowisko réznych form transportu érodowisko, w tym poprzez generowanie hatasu;
KI 5 stwarzanie zachet dla samorzagdéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alternatywnym, w tym
- elektrycznym lub hybrydowym;
dziatania o charakterze organizacyjno- minimalizacja negatywnego wptywu transportu lotniczego na srodowisko, w szczegdlnosci hatasu i emisji
KI_5 systemowym - zarzadzanie transportem i zanieczyszczen, w tym dzieki: wprowadzaniu na poszczegdlnych lotniskach wspdlnego zarzadzania Srodowiskiem
infrastrukturg prowadzace do zmniejszenia tzw. CEM
KI_5 presji na srodowisko wspieranie rozwigzan powodujacych zmniejszenie transportochtonnosci gospodarki;
KI_5 zmniejszanie kongestii transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich
KI_5 upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczeristwa
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4.4.1. Oddziatywania na rodinorodnos¢ biologiczng, rosliny oraz
zwierzeta, w tym obszary Natura 2000

4.4.1.1. ODDZIALYWANIE NA ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA

Na podstawie analizy oddziatywan przeprowadzonej w matrycach oddziatywania zaréwno dla projektéw,
jak i dziatan zaktadanych do realizacji w ramach SRT, wynika, iz potencjalnie silne oddziatywanie
negatywne na obszary cenne przyrodniczo moze dotyczy¢ inwestycji drogowych, nowych linii kolejowych
oraz inwestycji w zakresie rozwoju portow morskich i zeglugi srédladowej. W gtéwnej mierze presja
zwigzana z powstawaniem i rozwojem ww. obiektéw iinfrastruktury dotyczy¢ bedzie zajmowania
przestrzeni terendw cennych przyrodniczo, co w skali planowanych inwestycji moze w znacznym stopniu
poszerzac powierzchnie terendw przeksztatconych antropogenicznie kosztem ekosystemow.

Zidentyfikowane konflikty mogg dotyczy¢ wystepowania kolizji powstajacej infrastruktury z korytarzami
ekologicznymi, korytarzami migracji zwierzat, obszarami stanowigcymi tereny siedlisk przyrodniczych
i siedliska gatunkdw.

Najczesciej wystepujgcym zjawiskiem, ktére zostato zidentyfikowane poza fragmentacjg siedlisk
w przypadku negatywnych oddziatywan na réinorodnos¢ biologiczng bedzie wystgpienie tzw. efektu
barierowego. Wspomniany efekt jest obserwowany w ekosystemie na skutek powstania catkowitej lub
czesciowej bariery, ktéra uniemozliwia lub utrudnia przemieszczanie sie zwierzat. Bariery moga by¢
zarowno powierzchniowe lub liniowe, ciggte lub nieciggte. W efekcie negatywne oddziatywanie bedzie
widoczne w nastepujgcych skutkach:

e ograniczenie w dostepnosci do bazy pokarmowej, miejsc rozrodu itd.;

e ograniczenie w wymianie osobnikéw;

e zmniejszenie puli genowej w wyizolowanych populacjach;

e zwiekszenie $miertelnosci poprzez bezposrednie kolizje (np. na drogach, liniach kolejowych);

Nasilenie tego efektu bedzie réine ze wzgledu na gatunki zwierzat, ich mozliwosci przemieszczania sie
i wymogdw zwigzanych z rozrodem czy zerowaniem. Ponadto intensywnos$¢ tego zjawiska bedzie
determinowana przez rodzaj bariery. Z punktu widzenia oceny projektu SRT na réznorodnos¢ biologiczng
w mniejszym stopniu negatywny wptyw moze wystgpi¢ w zwigzku z budowa Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Lokalizacja inwestycji jest zaplanowana poza obszarami objetymi ochrong prawna.
Najblizej potozony obszar Natura 2000 znajduje sie ok. 40 km od planowanego Portu.

Majac na wzgledzie zapisy art. 52 pkt. 2 ustawy z 3 paZdziernika 2008 r. 00S, a takze zakres niniejszej
prognozy, w ocenie oddziatywania na srodowisko zaprojektowanych dziatan na poszczegdélne komponenty,
a w szczegolnosci zasoby przyrodnicze wnioski oparto na szczegétowych analizach oddziatywan
na siedliska i gatunki opisane w prognozach oddziatywania na srodowisko, przyjetych juz dokumentéw
powigzanych z projektem SRT, przede wszystkim dla ponizszych dokumentow:

e Programu wieloletniego budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdarska;

e  Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023;

e  Programu Utrzymanie morskich drog wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-2028;

e Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg
do 2030r.).

W odniesieniu do dziatan Strategii, dla ktérych nie wyznaczono doktadnych przebiegéw inwestycji i nie
zostaty one doprecyzowane ocena oddziatywania na zasoby przyrodnicze moze dotyczyé wyltacznie
ogdélnych zatozen. W prognozie kierowano sie jednak zasadg przezornosci, iz moze dojs¢ do ryzyka
negatywnego oddziatywania na zasoby przyrodnicze inwestycji i dziatan, dla ktérych Strategia nie wskazuje

Strona |145



Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

doktadnej lokalizacji. Dla czedci inwestycji precyzyjne okredlnie oddziatywania na réznorodnosé
biologiczng, siedliska, gatunki idroznos¢ korytarzy migracyjnych bedzie mozliwe na etapie oceny
oddziatywania na $rodowisko, w przypadku, kiedy taka ocena bedzie wymagana.

W projekcie SRT zostat zawarty projekt Budowy drogi wodnej tqczqcej Zalew Wislany z Zatokq Gdariskgq.
Dla, ktdrego ocena oddziatywania na srodowisko zostat wykonana i ktéra to ocena uwzglednia
oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczng i ekosystemy zaréwno na ladzie jak i na morzu.

W zaleznosci od rodzaju organizmdéw, warunkéw ogdlnych oraz sytuacji przypadkowych, przecinajacy
Mierzeje Wislang kanat zeglugowy bedzie stanowit obiekt sprzyjajgcy migracji (poprzez wrota migracyjne)
bad? jg ograniczajacy (filtr lub bariera dyspersji), a dla niektérych grup organizméw bedzie neutralny. Bez
wzgledu na ewentualny wybdr wariantu lokalizacji kanatu, jego budowa doprowadzi do powstania wyspy,
ograniczonej wodami Zatoki Gdanskiej, Ciesniny Pitawskiej, Zalewu Wislanego i kanatu, dodatkowo
przegrodzonej zabudowa Krynicy Morskiej oraz ,infrastrukturg” pasa granicznego Polski z Federacjg
Rosyjska. Wyspa bedzie izolowana migracyjnie dla wielu grup organizméw, co doprowadzi do sytuacji
izolacji genetycznej sztucznie wyodrebnionych subpopulacji wielu gatunkéw, zwtaszcza zas tych, ktdrych
przystosowania i zdolnosci aktywnej i/lub biernej dyspersji sa biologicznie i ekologicznie znikome oraz
takich, dla ktérych srodowisko wodne stanowi skuteczng, badz trudng do przebycia bariere migracyjna.

Po wybudowaniu kanatu zeglugowego, w trakcie jego eksploatacji, w dituzszej perspektywie czasowej,
najprawdopodobniej nasilg sie i bedg sukcesywnie postepowac niekorzystne przyrodniczo procesy, jak:

e izolacja, w tym mozliwa genetyczna, subpopulacji gatunkéw osiadtych, np. wasko wymagajacych
stenobiontéw (np. rosliny torfowiskowe, cze$¢ halobiontdw), nielotnych lub stabo latajgcych
(np. czes¢ owaddw, slimaki, czes$¢ pajeczakdw), prowadzaca w dtuzszej perspektywie czasowej do
regresu, a nawet ustepowania gatunku na wyspie;

e [Rwzrost antropopresji na subpopulacje wyspiarskie, zwigzany m.in. z faktem obserwowanego
spadku naturalnej odpornosci wielu z nich, wynikajgcym z wymuszonego spadku liczebnosci
populacyjnej;

e ostabienie populacji pozostatej na wyspie ze wzgledu m.in. na wiekszg konkurencje, mniejszy
dostep do bazy pokarmowej;

e kolonizacja terenu wyspy przez gatunki obce i inwazyjne;

o wplyw zwiekszonego ruchu statkéw na gatunki wodne i amfibiotyczne (np. niektére pierscienice,
matze, czes¢ owadow);

e trudny do oszacowania wptyw zwiekszenia zasolenia wod Zalewu w rejonie ujscia kanatu na
populacje czesci gatunkéw wodnych i dwusrodowiskowych; nawet maty wzrost zasolenia waéd
ptytkiego akwenu moze spowodowaé rozwdj glondw ograniczajgcych mozliwosci zyciowe wielu
gatunkow ryb i innych organizméw;

e wptyw utrzymania toru wodnego na Zalewie Wislanym na gatunki wodne — uruchamianie
i utrzymywanie w toni wodnej bentosowych zawiesin, przy nieuniknionym pogtebianiu toru
zeglugowego?!’.

4.4.1.2. ODDzZIALYWANIE NA 0BSZARY NATURA 2000

Na etapie opracowania niniejszej Prognozy, ktéra w wiekszosci ocenia zadania wskazane w Strategii
na poziomie ogdlnym i strategicznym, nie uwzgledniajgc doktadnych lokalizacji, ani warunkdéw realizacji
zadan, stwierdzono, iz realizacja przedmiotowego dokumentu nie spowoduje znaczace negatywne
oddziatywanie na obszary Natura 2000. W Prognozie przytoczono wyniki analiz z wydanych decyzji oraz
opracowanych prognoz oddziatywania na srodowisko dla projektéw, ktére w najwiekszym stopniu mogg

117 7rédto: Prognoza oddziatywania na $rodowisko Programu Wieloletniego Budowa drogi wodnej taczacej Zalew
Wislany z Zatoka Gdanska, Urzad Morski w Gdyni, 2015
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wptyna¢ negatywnie na przedmioty ochrony i integralno$é obszaréw Natura 2000. Ze wzgledu na wysoki
poziom ogdlnosci analizowanego dokumentu, zwrécono uwage na projekty, ktérych ewentualna realizacja
moze potencjalnie powodowaé negatywny wptyw na obszary Natura 2000. W uzasadnionych przypadkach
analiza taka powinna zostac przeprowadzona na etapie inwestycyjnym.

Ze wzgledu na szeroka skale dziatarh zaplanowanych do realizacji, na etapie opracowania Strategii mozna
jedynie stwierdzi¢, iz nalezy indywidualnie przeprowadzi¢ rozpoznanie mozliwych oddziatywan na obszary
Natura 2000 i przeanalizowac stopien oddziatywania na nie poszczegdlnych inwestycji.

W analizie projektéw oraz dziatan przewidzianych w realizacji w ramach Strategii, jedng z inwestycji,
dla ktérej okreslono doktadng lokalizacje oraz potencjalnie silnie oddziatujgcg na obszary Natura 2000 byt
projekt Budowy drogi wodnej fqczqcej Zalew Wislany z Zatokq Gdariskg. W dniu 5 grudnia 2018 r.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie wydat decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla tej inwestycji (znak: W008$.4211.1.2017.AZ.67). W uzasadnieniu do decyzji stwierdzono, iz przy wdrozeniu
dziatan minimalizujacych, nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan na gatunki i siedliska
przyrodnicze stanowigce przedmioty ochrony w obszarach Natura 2000, a takze ich integralnos¢. Decyzja
rekomenduje zastosowanie wariantu realizacyjnego Nowy Swiat, ktéry w ocenie oddziatywania
na Srodowisko, jest wariantem najmniej obcigzajgcym walory przyrodnicze terenu inwestycji. Wariant ten
zostat uznany za najkorzystniejszy z punktu widzenia ochrony przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000
Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLH280007.

Decyzja wyznacza szereg dziatan minimalizujgcych i kompensacyjnych, jak réwniez wyznacza ramy
monitoringu planowanej inwestycji, zarébwno na etapie realizacji jak i eksploatacji. W toku oceny
oddziatywania na sSrodowisko planowanej inwestycji uznano, ze przy zastosowaniu warunkéw natozonych
w decyzji na inwestora, inwestycja bedzie nieznacznie lub umiarkowanie wptywaé na przedmioty ochrony
obszaru Natura 2000 PLH280007. Poniewaz nie zidentyfikowano znaczgcego negatywnego oddziatywania
na obszary Natura 2000, inwestycja nie stanowi przedsiewziecia, o ktérym mowa w art.6 ust 4 Dyrektywy
Siedliskowej, a zatem nie zachodzg przestanki do przeprowadzenia analizy czy planowana inwestycja
spetnia warunki nadrzednego interesu publicznego.

Ponadto ze wzgledu na realizacje inwestycji na terenie rezerwatu przyrody ,Zatoka Elblgska”, a takze fakt
koniecznosci zajecia siedlisk ptakéw, Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska wyznaczyt warunki realizacji
wraz z dziataniami pozwalajgcymi na odtworzenie siedlisk oraz wtasciwych warunkéw dla gatunkow
bytujacych na wspomnianym terenie.

W projekcie Programu wieloletniego ,, Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujScia Odry w latach
2017-2028” przewiduje sie mozliwos¢ negatywnego oddziatywania na gatunki bedace przedmiotem
ochrony opisywanego obszaru ze wzgledu na emisje hatasu zwigzanego z pogtebianiem torow
i potencjalnym wzrostem intensywnosci zeglugi. Na kolejnym etapie prac planistycznych zwigzanym
z dostepnoscig bardziej szczegétowych danych w zakresie planowanego zadania dotyczgcego budowy
planowanych $rédladowych drég wodnych o miedzynarodowej klasie (co najmniej IV), zasadne s3
szczegotowsze analizy celem wyjasnienia mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania na obszary
chronione lezace w dolinach tych rzek.

W zwigzku ze stwierdzeniem potencjalnie negatywnego oddziatywania na przedmioty ochrony
w obszarach Zalew Kamieriski i Dziwna PLB320011 oraz Delta Swiny PLB320002 zaproponowano dziatania
minimalizujgce, ktére powinny w znacznym stopniu zredukowaé presje na gatunki i siedliska objete
ochrong w ww. obszarach.

Kompensacje przyrodniczg, zgodnie z ustawg Prawo Ochrony Srodowiska, definiuje sie jako zespét dziatar
(...) prowadzacych do przywrécenia rownowagi przyrodniczej na danym terenie, wyréwnania szkod
dokonanych w s$rodowisku przez realizacje przedsiewziecia i zachowania walorow krajobrazowych.
Kompensacja w powyzszym rozumieniu rézni sie od kompensacji, o jakiej mowa w art. 34 i 35 ustawy o
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ochronie przyrody, ktérej przedmiot koncentruje sie na zréwnowazeniu skutkdéw znaczacych, negatywnych
oddziatywan na obszary sieci Natura 2000, w tym uszczerbku zaréwno w stosunku do przedmiotu i celow
ochrony tych obszardw, ich integralnosci oraz uszczerbku w spéjnosci sieci Natura 2000.

Kompensacja powinna by¢ stosowana, jezeli w wyniku realizacji przedsiewziecia powstajg negatywne
oddziatywania na srodowisko. Kompensacja musi by¢ wykonana przed realizacjg przedsiewzigcia i musi
by¢ odpowiednia do strat powodowanych przez przedsiewziecie (oznacza to, ze nalezy odtwarzac wiekszg
powierzchnie siedlisk niz jest niszczona).

Wydajac zezwolenie na realizacje przedsiewziecia o negatywnym oddziatywaniu na obszar Natura 2000
i majacych znaczenie dla Wspdlnoty wiasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony srodowiska, a na
obszarach morskich - dyrektor wtfasciwego urzedu morskiego, w porozumieniu z zarzadcg terenu,
stosownie do skali i rodzaju negatywnego oddziatywania na cele ochrony obszaru Natura 2000, ustala
zakres, miejsce, termin i sposdb wykonania kompensacji przyrodniczej, zobowigzujac do jej wykonania nie
pdzniej niz w terminie rozpoczecia dziatan powodujacych negatywne oddziatywanie. Koszty kompensacji
przyrodniczej ponosi podmiot realizujgcy przedsiewziecie. Odpowiada on réwniez za utrzymanie siedlisk
przyrodniczych, siedlisk rodlin i zwierzat, utworzonych w ramach kompensacji przyrodniczej oraz za
monitorowanie ich stanu, stosownie do wydanych decyzji na etapie realizacji konkretnego
przedsiewziecia.

4.4.1.3. ODDZIALYWANIE SIECI TRANSPORTOWEJ NA SIEDLISKA | ROSLINY

Identyfikacja oddziatywania zapisébw SRT na flore terendw objetych dziataniami wskazuje,
iz w najwiekszym stopniu determinantg wystepowania negatywnego wptywu na siedliska i rosliny jest
lokalizacja inwestycji, a takze powierzchnia, ktéra zostanie zajeta pod budowe. W znacznym stopniu mogg
one doprowadzi¢ do fragmentacji siedlisk oraz zajmowania stanowisk roslin, w tym objetych ochrong,
a takze wigzac¢ sie z usuwaniem drzew i krzewdw, ktére poza walorami florystycznymi stanowig istotne
siedliska dla owaddw, ptakéw i nietoperzy.

Faza realizacji inwestycji w znacznym stopniu powoduje wystgpienia negatywnych oddziatywan na skutek:
przeksztatcania powierzchni terenu, przemieszczania mas ziemnych na placach budowy, sktadowania mas
ziemnych, koniecznosci budowy i zapewnienia infrastruktury towarzyszacej (drogi dojazdowe),
rozjezdzania terenu przez ciezki sprzet. Istotne oddziatywania na siedliska przybrzezne i rosliny porastajgce
dno morskie bedzie miato pogtebianie toréw wodnych oraz sktadowania materiatu z pogtebiania.
W zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi pojawia sie istotne dla istnienia wielu siedlisk ryzyko
obnizenia poziomu wdd gruntowych. Ponadto istnieje mozliwos$¢ przenikania zanieczyszczen do wad
i gleby oraz bezposrednio do siedlisk.

Etap eksploatacji wigze sie z trwatym ograniczeniem ciggtosci siedlisk, a co za tym idzie ostabianiem
powstatych na skutek fragmentacji ptatdw i ograniczeniem dyspersji gatunkéw roslin. Ucigzliwosci oraz
zidentyfikowane zagrozenia i presje na siedliska i rosliny terendow objetych dziataniami bedg zwigzane
z ponizszymi zjawiskami:

e sptyw zanieczyszczonych wéd deszczowych z drég;

e zwiekszony poziom zanieczyszczenia gleby metalami ciezkimi,

e zwiekszony poziom zapylenia powietrza i wzrost jego toksycznosci (dioksyny, weglowodory),

e zakwaszenie opadow (zanieczyszczenia ze spalin spadajg z deszczem na ptaty siedlisk),

e zasmiecenie,

e przenikanie gatunkéw obcych,

e zwiekszona penetracja terenu przez cztowieka;

e ryzyko przenikania zanieczyszczen do wod w zwigzku z natezeniem ruchu statkéw na rzekach
oraz do portdw morskich.
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Przeprowadzona na potrzeby ,Prognozy oddziatywania na srodowisko skutkéw realizacji Programu
Budowy Drog Krajowych na lata 2014 — 2023” analiza wptywu budowy nowych odcinkéw drog krajowych
wykazata mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego negatywnego oddziatywania na siedliska przyrodnicze
w przypadku inwestycji w wymienionych obszarach Natura 2000:

e droga ekspresowa S3 Swinoujscie- Troszyn —PLH320018 - Ujscie Odry i Zalew Szczecinski;
PLH320019 Wolin i Uznam (Inwestycja jest potozona w granicach Wolinskiego Parku Narodowego
oraz obszaréw 2000 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski oraz Wolin i Uznam);

e droga ekspresowa S11 Kotobrzeg - Koszalin — Poznan (z wyjgtkiem obwodnicy Poznania
i Wyrzysk) — Ostréw WIkp.- PLH320022 Dolina Radwi, Chocieli i Chotli, PLH320009 Jeziora
Szczecineckie Inwestycja przebiega przez dwa Obszary Natura 2000, przecina liczne ptaty
cennych siedlisk priorytetowych, badz przebiega wzdtuz ich granic;

e GP12 Obwodnica Gtogowa w ciggu DK 12 wraz z nowg przeprawg mostowg PLH020018 tegi
Odrzanskie (Inwestycja wymaga wykonania nowej przeprawy mostowej w obrebie obszaru
Natura 2000 tegi Odrzanskie, ponadto przebiega przez cenne siedliska przyrodnicze, w tym
taki wilgotne oraz inne tereny podmokte);

e GP29 Most na Odrze w Krosnie Odrzanskim wraz z obwodnicg PLH0O80028 Kros$nienska Dolina
Odry, PLHO80031 Bory Chrobotkowe koto Brzézki. Inwestycja przecina obszar Natura 2000
Krosnieriska Dolina Odry na odcinku okoto 1,5km oraz biegnie skrajem obszaru Natura 2000
Bory Chrobotkowe koto Brzdzki;

e S12 Piotrkéw Trybunalski - Sulejéw — Cedzyna —PLH100008 Dolina Srodkowej Pilicy
Inwestycja przecina obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Pilicy, kilka ciekéw wodnych,
w tym rzeke Pilice oraz Lucigze, przebiega przez wilgotne tereny, Swieze tgki a takze
powoduje fragmentacje duzego kompleksu lesnego;

e S74 Przebudowa dk nr 12/74 do parametréw drogi ekspresowej Piotrkéw Trybunalski — wylot
wschodni z Kielc; PLH260015 Dolina Czarnej Inwestycja na dtugich odcinkach przecina obszarach
Natura 2000 Dolina Czarnej z licznymi i bogatymi ptatami siedlisk przyrodniczych;

e S7 Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow, odc. Radom (Jedlinsk) — Skarzysko Kamienna i odc. w. Checiny —
Jedrzej; PLH260032 Ostoja Sobkowsko- Korytnicka, PLH260041 Wzgdrza Checinsko- Kieleckie;

e 519 Rzeszéw — Barwinek PLH180011 Jasiotka; PLH180015 tysa Gora; PLH180014 Ostoja Jasliska;
PLH180018 Trzciana;

e S74 Opatéw — Nisko (odcinek Sandomierz (DK79) - Stalowa Wola (DW 855) obszary: PLH180020
Dolina Dolnego Sanu, PLH180049 Tarnobrzeska Dolina Wisty; PLHO60031 Uroczyska Lasow
Janowskich;

e A2 Warszawa - wschodnia granica panstwa bez obwodnicy Minska Mazowieckiego (Odcinek IV —
poczatek obwodnicy Siedlec w km 5604000 - gr. Paristwa) PLH140028 Gotoborz.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze generowane przez powstanie nowej inwestycji liniowej negatywne
oddziatywania moga by¢ ograniczone poprzez wtasciwy wybdr wariantu przebiegu trasy, a nastepnie
zastosowanie odpowiednich srodkéw tagodzacych. Ponadto wystgpienie wspomnianego potencjalnego
negatywnego oddziatywania na siedliska przyrodnicze mozina bedzie stwierdzi¢ na etapie oceny
na Srodowisko poszczegdlnych inwestycji, po zaktualizowaniu informacji dotyczacych siedlisk oraz
przeprowadzeniu inwentaryzacji w terenie i na tej podstawie zaplanowaé odpowiednie do spowodowanej
szkody dziatania minimalizujace oraz kompensacje przyrodnicze.

Inwestycja budowy przekopu przez Mierzeje Wislang bedzie w duzym stopniu wywierac presje na siedliska
oraz flore zaréwno Mierzei Wislanej jak i Zalewu Wislanego. Charakterystyczng cecha roslinnosci Mierzei
Wislanej oraz strefy litoralu Zalewu Wislanego jest;

e linearny uktad siedlisk i zbiorowisk roslinnych oraz znaczaca ich réznorodnos¢;
e dominacja przestrzenna zbiorowisk lesnych;
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e stosunkowo duza powierzchnia lasow i borow zdegradowanych, z udziatem obcych
geograficznie drzew i krzewdéw (dab czerwony, sosna wejmutka, czeremcha amerykarska
iinne);

e obecnos¢ zbiorowisk roslin zagrozonych i rzadkich w Polsce i regionie, wystepujacych
na granicach swych zasiegdw, charakterystycznych dla zanikajgcych unikatowych siedlisk;

e  duzy udziat wrazliwych siedlisk oligo- i mezotroficznych;

e podatnosé wszystkich komponentéw srodowiska przyrodniczego na degradacje.

Jednym z istotniejszych zagrozen siedlisk i zbiorowisk roslinnych Mierzei Wislanej, w rejonie kanatu bedzie
zanik soczewy waéd stodkich. Jej wystepowanie jest decydujace dla utrzymania warunkéw siedliskowych
i fitocenoz na obszarze mierzei. Istotne oddziatywanie na flore zaréwno morska jak i przybrzezna bedzie
miato pogtebiani e toru wodnego, ktére zwigzane bedzie ze zmianami w dnie morskim, jak réwniez
odktadania materiatu na brzegu. Utworzenie kanatu, spowoduje réwniez migracje gatunkdw spoza terenu

Zalewu Wiélanego.*®

Obok inwestycji zwigzanych z budowa drog i przekopu Mierzei Wislanej, rozbudowa portéw morskich jest
takze silnie oddziatujgcym czynnikiem na srodowisko. Za gtdwne przyczyny degradacji bioréznorodnosci
Srodowiska morskiego, mozna uznaé ingerencje w brzegi morskie i jego dno (fizyczng), eksploatacje
zasobdw biologicznych, przenikanie zanieczyszczen i gatunkdw obcych, zmiany klimatu.
Rozwdj portdw bedzie w gtéwnej mierze nastepowat na terenach istniejgcych obiektéw, ktére sg
antropogenicznie silnie przeksztatcone, jednak prace realizacyjne oraz wzmozony ruch statkdw, moga
powodowa¢ nasilenie negatywnych presji na Srodowisko morskie.
Potencjalne zagrozenia dotyczace przedmiotdw ochrony zlokalizowanych w obszarach Natura 2000
w zwigzku z rozwojem portéw, mozna wyodrebni¢ na podstawie standardowych formularzy danych dla
obszaréw morskich. Gtéwne zagrozenia:

e PLB280010 Zalew Wislany — rozbudowa infrastruktury portowej;

e  PLB320002 Delta Swiny - zanieczyszczenia w wyniku zeglugi;

e PLB320010 Wybrzeze Trzebiatowskie - antropopresja wynikajaca z zeglarstwa;

e PLH220044 Ostoja w Ujsciu Wisty - prace hydrotechniczne;

e PLH320019 Wolin i Uznam - zanieczyszczenia powstajgce w portach.

4.4.1.4. ODDZIALYWANIE SIECI TRANSPORTOWEJ NA ZWIERZETA

Ssaki

Najistotniejsze z negatywnych oddziatywan zidentyfikowane w zakresie oddziatywania na gatunki zwierzat
zwigzane jest z zajmowaniem siedlisk gatunkéw na skutek powstawania nowych elementéw infrastruktury
liniowej, jak rowniez rozbudowy portéow i udroznienia kanatéow zeglugowych, a takze infrastrukturg im
towarzyszacy. Spowoduje to zmniejszenie bazy pokarmowej, zajecie miejsc rozrodu, jak rowniez kolizji
z trasami migracji. Istotne jest zatem, odpowiednie rozpoznanie wystepowania gatunkow i ich potrzeb
przed wyborem lokalizacji inwestycji oraz minimalizowanie negatywnego wptywu juz od fazy realizacji
projektow.

W fazie eksploatacji najbardziej niekorzystne oddziatywania dotyczy¢é bedg wystgpienia lub natezenia
efektu barierowego. W szczegdlnosci zagrozone beda duze ssaki, ktére wymagajg znacznych terytoriow.
Ponadto do gtdwnych zagrozen nalezy zaliczy¢;

e powstawanie barier w przemieszczaniu sie zwierzat;
e ograniczenie dostepu do bazy pokarmowe;j;

118 7rédto: Prognoza oddziatywania na $rodowisko Programu Wieloletniego Budowa drogi wodnej taczacej Zalew
Wislany z Zatoka Gdanska, Urzad Morski w Gdyni, 2015
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e kolizje z pojazdami na szlakach komunikacyjnych powodujgce wzrost $miertelnosci zwierzat;
e pfloszenie na skutek nadmiernego hatasu.

Z badan monitoringowych prowadzonych wzdtuz linii kolejowych wynika, ze nie stanowig one bariery dla
przemieszczania sie wiekszosci ssakdw, a smiertelno$¢ w wyniku kolizji stanowi niewielki udziat w stosunku
do pozyskania towieckiego. Najczesciej kolizjom na liniach kolejowych ulegajg gatunki stosunkowo liczne
na terenie Polski niepodlegajgce ochronie: sarna, jelen i dzik. Mozna stwierdzi¢, ze sporadyczne kolizje
z pociggami nie stanowig zagrozenia dla duzych populacji gatunkéw pospolitych, jednak nawet pojedyncza
Smier¢ gatunkow rzadkich i chronionych, o matych zageszczeniach moze stanowi¢ powazng strate
w populacji. Najistotniejszym problemem bytaby utrata gatunkéw rzadkich i chronionych, w szczegdlnosci:
wilka Canis lupus oraz rysia Lynx lynx. Smier¢ pojedynczego osobnika jest powazng stratg w populacji,
ze wzgledu na niski stan liczebny populacji krajowych.

Negatywne oddziatywanie linii kolejowych na gatunki zwierzat jest zdeterminowane w duzej mierze przez
predko$¢ oraz czestotliwo$¢ przejezdzajgcych pociggéw. Wynikiem zwiekszenia predkosci moze byc¢
nasilenie wptywu linii kolejowych na populacje zwierzat oraz integralnos¢ siedlisk przyrodniczych
w Polsce!®?,

W ,,Prognozie oddziatywania na sSrodowisko skutkéw realizacji Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023” stwierdzono silne negatywne oddziatywanie na duze ssaki o znacznym dystansie
przemieszczania. W gtéwnej mierze problem bedzie dotyczyt istotnego negatywnego wptywu na populacje
duzych ssakéw, ktére wykazujg sie duzym dystansem przemieszczania; niedzwiedz, rys, wilk, zubr, tos,
jelen, daniel, sarna, dzik. Przede wszystkim oddziatywania negatywne i kolizje tras z korytarzami migracji
tych ssakow zostaty stwierdzone w Polsce pétnocnej (Korytarz Pétnocny KPn) oraz potudniowej (Korytarz
Karpacki KK)*2°,

Pozostate gatunki ssakow nie beda w znaczacym stopniu narazone na silne negatywne oddziatywanie.
W przypadku gatunkdw matych, ktorych migracje i wedréwki sg krotkodystansowe, wykluczono mozliwosé
wystepowania znaczgcego oddziatywania na ich populacje na poziomie kraju czy nawet regionu.

W prognozie przenalizowano réwniez wptyw na nietoperze. Wnioski wskazujg. iz pomimo wystgpienia
jednostkowych silnych potencjalnych oddziatywan, oddziatywanie nie bedzie znaczgce biorgc pod uwage
skale realizacji programu, po zastosowaniu odpowiednich dziatan minimalizujgcych (stosowanie
odpowiednich zabezpieczen, oswietlenia itp.).

Sposréd inwestycji zwigzanych z projektami ingerujgcymi w Srodowisko morskie, a co za tym idzie
ingerujgcych w siedliska ssakdw morskich, nalezy zwrdci¢ uwage na inwestycje w przekop Mierzei
Wislanej. Plaze Mierzei odwiedzane sg przez foki: foke szarg Halichoerus grypus, foke pospolita Phoca
vitulina i foke obraczkowang Phoca hispida. Ostatnia obserwacja morswina miata miejsce w pazdzierniku
2011 na plazy w Jantarze (martwy osobnik). Populacja battycka tego gatunku ma status krytycznie
zagrozonej, a niektdre zagrozenia morswina i fok sg zwigzane z pracami hydrotechnicznymi, hatasem,
a w fazie eksploatacji ryzykiem kolizji ze statkami®?™.

Negatywne oddziatywanie w postaci powstawania barier w przemieszczaniu sie ssakdw moze dotyczy
rowniez inwestycji zwigzanych z zeglugg srédlgdowa. Aspekt ten powinien zostac szerzej przeanalizowany
na kolejnych etapach planistycznych.

119 7rédto: Ekspertyza dotyczaca wptywu linii kolejowych na zwierzeta oraz szlaki migracji dla projektéw
inwestycyjnych z perspektywy 2014 — 2020, Czes¢ nr 1 Ssaki, FPP Enviro, https://www.plk-sa.pl

120 7r4dto: korytarze.pl

121 7rédto: Prognoza oddziatywania na $rodowisko Programu Wieloletniego Budowa drogi wodnej taczacej Zalew
Wislany z Zatoka Gdarska, Urzad Morski w Gdyni, 2015
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Ptaki

Negatywne oddziatywania na gatunki ptakow w najwigkszym stopniu dotyczg bezposredniego zajmowania
siedlisk ptakdw na potrzeby budowy infrastruktury. W najwiekszym stopniu zagrozone zajmowaniem
terendw legowych oraz zerowisk czy miejsc odpoczynku na trasach przelotu, beda obszary dolin rzecznych,
w okolicy zbiornikéw wodnych oraz terendw nadmorskich.

Eksploatacja infrastruktury, ktéra zostata zaplanowana w dokumencie moze spowodowaé oddziatywania
powodujace:

e zmiane miejsc legowych;

e ryzyko utraty legéw na skutek regulacji stanu wod w rzekach w celu utrzymania poziomu
umozliwiajgcego zegluge;

e  koniecznosci zmiany tras migracji;

e fragmentacje siedlisk, co moze doprowadzi¢ do ostabienia populacji na skutek pogorszenia
bazy pokarmowej oraz koniecznos¢ wydtuzenia tras przelotéw na miejsca zerowania (znaczny
wydatek energetyczny);

e wzrost Smiertelnosci osobnikdw na skutek kolizji z pojazdami i wysokimi obiektami
infrastruktury: mostami, barierami, ekranami oraz z liniami elektroenergetycznymi;

e wzrost smiertelnosci na skutek kolizji ze statkami powietrznymi;

e ptoszenie.

W  przypadku potaczen drogowych analizy wykonane w programach szczegétowych wykazaty,
iz rozpatrywane inwestycje moga prowadzi¢ do wystapienia jednostkowych silnych potencjalnych
oddziatywan, jednak ich natezenie nie bedzie znaczace w skali catej Strategii. Przy zastosowaniu
odpowiednich dziatart minimalizujgcych i wybierajac na etapie oceny oddziatywania na srodowisko wariant
lokalizacji z uwzglednieniem potrzeb gatunkéw ptakéw, mozna zminimalizowaé negatywne oddziatywanie
na ich populacje. Istotne jest takze prowadzenie monitoringu porealizacyjnego, aby zoptymalizowaé
dziatania redukujgce negatywne oddziatywanie lub wprowadzaé rozwigzania kompensujace.

Ptazy i gady

Negatywne oddziatywania inwestycji transportowych moga wywieraé znacznga presje na populacje gadéw
i ptazéw. Zaréwno etap realizacji, jak i eksploatacji inwestycji mogg wywieraé niekorzystne oddziatywanie.
Projekty w zakresie wszystkich gatezi transportu moga wywiera¢ negatywne oddziatywanie, najsilniej
jednak oddziatujg inwestycje drogowe. Do najistotniejszych zagrozen nalezga:

e likwidacja siedlisk przede wszystkim wodnych, ale i lgdowych,

e zmiana stosunkéw wodnych, co moze prowadzi¢ do zaniku zbiornikdw rozrodczych,

e przeciecie tras migracji zwierzat przez budowane drogi, przerwanie szlakéw migracji (budowa
lotniska, przekop Mierzei Wislanej);

e zwiekszenie Smiertelnosci pod kotami pojazdéw;

e obecnos¢ licznych ,putapek” towarzyszacych infrastrukturze komunikacyjnej, takich jak
studzienki sptywowe, osadniki, studnie wpadowe itp.

e nieodpowiedni stan infrastruktury stuzgcej migracji ptazéw (brak droznosci oraz niewielki
stopien naturalnosci przepustow pod drogami, liniami kolejowymi).

Uwarunkowania zwigzane z rozrodem ptazéw determinujg wrazliwosé na zmiany w srodowisku. W tym
wypadku zanik zbiornikdw wodnych na terenie siedlisk ptazow uniemozliwia ich rozréd. Ponadto ich
niewielka mobilnos¢ uniemozliwia populacjom przenoszenie sie na wieksze odlegtosci od prowadzonych
inwestycji. Dlatego, aby zredukowa¢é ryzyko utraty lokalnych populacji tych zwierzat nalezy juz na etapie
planowania wdraza¢ dziatania minimalizujace. Na etapie prac istotne jest zabezpieczanie placéw budowy
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i powstajacych na ich terenie miejsc niebezpiecznych dla ptazéw (studzienki, wykopy), jak réwniez
tworzenie zastepczych miejsc rozrodu (zbiorniki retencyjne).

Wigkszo$¢ inwestycji drogowych bedzie wywiera¢ negatywny wptyw na gatunki ptazéw, ze wzgledu na ich
powszechne wystepowanie, a wymienione czynniki prowadzg nieuchronnie do zmniejszenia liczebnosci
lokalnych populacji ptazéw, a w skrajnym wypadku nawet do ich zaniku. Dlatego konieczne jest podjecie
odpowiednich dziatan ochronnych (ochrona ptazéow jest obowigzkiem prawnym, gdyz wszystkie gatunki
ptazéw podlegajg ochronie na mocy prawa krajowego).

Analizy przeprowadzone w prognozach oddziatywania na srodowisko dla szczegdétowych programow
wskazuja, iz wystapig jednostkowe silne negatywne oddziatywania na populacje gadéw, jednak biorgc pod
uwage skale Strategii nie bedzie ono znaczgce, jesli zostang zastosowane odpowiednie dziatania
minimalizujgce.

Ryby

Dla zaplanowanych do realizacji inwestycji drogowych i kolejowych nie zidentyfikowano znaczacych
negatywnych oddziatywan na gatunki ryb. Na etapie realizacji i eksploatacji ww. projektéw oddziatywania
negatywne zwigzane sg przede wszystkim z budowa mostéw, w tym umocnieniami brzegdéw i dna rzek.
Jednak oddziatywanie negatywne wystepujace na etapie prowadzenia prac, z czasem ustepuje. Najbardziej
niekorzystne jest zwiekszenie ilosci zawiesin w wodach rzecznych na skutek umacniania brzegéw i prac
zwigzanych z wbijaniem grodzic oraz posadowieniem fundamentdw mostéw. Inne niekorzystne
oddziatywania dotycza emisji hatasu i drgan, jak réwniez ryzyka przedostawania sie substancji
ropopochodnych do wdéd ciekdw. Zanieczyszczenia mogg przenika¢ takie z uktadania nawierzchni
bitumicznej na moscie z wykorzystaniem rozscietacza i walcow drogowych (emisja par ciezkich
weglowodoréow z gorgcej masy bitumicznej w potfaczeniu z opadem atmosferycznym i wywotanym
sptywem powierzchniowym moze lokalnie zanieczysci¢ wode i zwiekszy¢ zawartos¢ weglowodoréow
ciezkich). Na etapie eksploatacji negatywne oddziatywania mogg dotyczy¢ przenikania soli z powierzchni
drog w okresie zimowym, a takze z wycieku substancji niebezpiecznych w sytuacji wystgpienia awarii.

Oddziatywanie negatywne bedzie dotyczyto takze inwestycji zwigzanych z rozwojem zeglugi srodlgdowej,
a takze projektéw zwigzanych z rozwojem portéw i projektami realizowanymi w $rodowisku wodnym.
Negatywne oddziatywania na gatunki ryb zwigzane z projektami realizowanymi w $rodowisku morskim i
rzek dotyczy¢ bedg:

e zmian w siedliskach ryb, w tym ryzyka degradacji obszaréw tarlisk i zerowisk na skutek
pogtebiania torow wodnych;

e zmian w strefie brzegowej w nastepstwie realizacji prac hydrotechnicznych i umacniania
brzegow;

e ploszenia w trakcie prac, jak rowniez w zwigzku ze wzmozonym ruchem statkow, presji
turystycznej;

e ryzyka przedostawania sie zanieczyszczen ze statkow, takze na skutek wystgpienia awarii
i katastrof.

Odziatywania inwestycji zwigzanych z zeglugg srédlagdowg mogg réwniez polega¢ na powstaniu nowej
infrastruktury dziatajacej jako fizyczne i behawioralne bariery migracyjne dla ryb, degradacji siedlisk
osiadtych i migrujgcych gatunkow ryb. Moze nastgpi¢ zwiekszona $miertelno$¢ osobnikéw dorostych
i mtodocianych powodowana przemieszczaniem sie statkdw (barek i jednostek pasazerskich) korytami
rzek. Ten aspekt wymaga szczegétowszej oceny na etapie planowania i/lub projektowania inwestycji.
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Owady

Wszystkie zaplanowane w Strategii projekty beda potencjalnie zajmowac stanowiska wystepowania
chronionych gatunkow owaddw. Nie prognozuje sie jednak, aby wystgpito znaczace negatywne
oddziatywanie na populacje krajowe. Oddziatywania negatywne moga mie¢ zasieg lokalny i dotyczyé
konkretnych lokalizacji. Oddziatywanie na poszczegdlne populacje powinno by¢, zatem rozpatrywane
na etapie opracowanie raportu oddziatywania na srodowisko, kiedy mozna uwzgledni¢ dziatania dotyczgce
minimalizacji wptywu na gatunki owaddow. Nie jest mozliwe oszacowanie realnego wptywu SRT na gatunki
bezkregowcdow, poniewaz zasiedlajg one niewielkie areaty lub wystepujg np. na pojedynczych drzewach.
Istotne jest szczegdtowe rozpoznanie w terenie ich wystepowania oraz potrzeb ochrony.

Oddziatywanie na korytarze ekologiczne

Gtownymi funkcjami korytarzy ekologicznych s3: ochrona i rozwdj przestrzennej i funkcjonalnej
kompletnosci krajobrazu; zapewnienie wymiany genetycznej miedzy populacjami; zapewnienie gatunkom
dostepu do siedlisk; utatwienie kolonizacji nowych i powtdrna sukcesja na terenach opuszczonych
i zdegradowanych siedlisk. Funkcjg najistotniejszg jest umozliwienie zwierzetom przemieszczania sie
w przestrzeni. Skala przemieszczania moze by¢ rdzna, a ruch osobnikéw moze by¢: lokalny, dyspersyjny lub
migracyjny. Korytarze ekologiczne s3 wainym elementem sieci Natura 2000, gdyz umozliwiajg
przemieszczanie sie organizmow miedzy siedliskami. Istotne w celu utrzymania spéjnosci sieci Natura 2000
jest zapewnienie droznosci miedzy obszarami, nie tylko w aspekcie krajowym, ale takze z punktu widzenia
spéjnosci sieci na poziomie kontynentalnym.

Sie¢ drogowg w Polsce tworzg gtdwnie drogi jednojezdniowe, pozbawione ogrodzen ochronnych
i specjalnych przejs¢ dla zwierzat. W tych warunkach zwierzeta mogg, nie bez przeszkdd, jednak w miare
swobodnie migrowa¢ w poprzek wiekszosci drég krajowych. W ten sposéb mozna zachowaé tgcznosc
ekologiczng na wiekszosci terendw zajetych przez korytarze ekologiczne.

W Strategii konflikty planowanych inwestycji (w szczegdlnosci liniowych) ze srodowiskiem naturalnym,
najbardziej dotkng korytarze ekologiczne. Wprowadzanie infrastruktury, ktéra trwale spowoduje
przeciecie tras migracji moze doprowadzi¢ do zmian w populacjach gatunkéw migrujgcych i zasiedlajgcych
tereny korytarzy. Ochrona i zapewnienie spdjnosci systemu potgczen ekologicznych, wydaje sie wiec
najwiekszym wyzwaniem projektowanego dokumentu z punktu widzenia ochrony $rodowiska.

Obok inwestycji drogowych i kolejowych, projekt SRT zaktada realizacje inwestycji w dolinach rzek. Rzeki
stanowig wspdlnie z kompleksami lesnymi giéwne korytarze migracji gatunkdw i maja one znaczenie
ponad regionalne i miedzynarodowe.

Najistotniejsze zagrozenia, ktore moga dotyczy¢ przerwania droznosci ekologicznej w systemie korytarzy
ekologicznych w kontekscie projektowanej Strategii dotycza:

e wystgpienia lub natezenia efektu barierowego, ktéry wystgpi na skutek wprowadzania trwatych
barier fizycznych (ogrodzen, nasypdéw, rowow, duzych powierzchni przeksztatconych np. ptyty
lotnisk);

e ploszenie zwierzat na skutek wystgpienia ponadnormatywnego hatasu wzdtuz drég, linii
kolejowych i innych obiektow infrastruktury (np. porty morskie, przetadunkowe, lotniska);

e wprowadzanie obiektow hydrotechnicznych w korytach rzek i przeksztatcanie morfologii koryt
rzecznych, obnizenie stopnia ich naturalnosci przez stosowanie umocnien, co moze prowadzi¢ do
pogorszenia bytowania ryb i mozliwosci ich rozrodu;

e zmiany w uktadach lokalnych (zanikanie niewielkich zbiornikdw wodnych, osuszanie), co moze
stanowic zagrozenie dla rozrodu ptazéw;
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e wycinka drzew i krzewdw, w szczegdlnosci szpaleréow drzew, a takze wprowadzanie oswietlenia,
co niekorzystnie moze wptywac na gatunki zerujgcych i migrujgcych nietoperzy;

e  zanieczyszczenie towarzyszace ciggom komunikacyjnym.

Na mapach zamieszczonych w rozdziale dotyczacym hipotetycznych kolizji przyrodniczo-przestrzennych
przedstawiono potencjalne kolizje docelowe;j sieci transportowej - drogowej i kolejowej w Polsce z siecig
korytarzy ekologicznych.

Elementy liniowe infrastruktury transportowej stanowig bariere ekologiczng dzielgca siedliska (przestrzen)
na mniejsze ptaty. Bariera ekologiczna zwigzana z funkcjonowaniem infrastruktury transportowej moze
by¢ spowodowana zaréwno barierg fizyczng (sztuczne przeksztatcenia terenu - deniwelacje gruntu
(nasypy, rowy i inne wykopy), wprowadzanie ogrodzen ochronnych, obecnos$¢ obiektow pochodzenia
antropogenicznego), jak i barierg behawioralng (oddziatywania zwigzane z ruchem pojazdéw, m.in. emisje
hatasu i wibracji, presja s$wiatta, zanieczyszczenie okolicznych gruntéw, pogarszanie warunkéw
aerosanitarnych).

Dla skali oddziatywania drog jako barier istotna jest ich lokalizacja, konstrukcja, szerokos¢ pasa drogowego
oraz przepustowosc.

Strategia zaktada jednak juz w swoich celach, a takze priorytetach dziatania wspierajgce rozwaj
infrastruktury, jednak zgodnie ze standardami unijnymi i krajowymi w zakresie ochrony $rodowiska
i wprowadzania rozwigzan stuzacych uktadom przyrodniczym.

Kolizje przyrodniczo-przestrzenne

Na mapach zamieszczonych w zatgczniku graficznym (rozdziat 8) dotyczacych hipotetycznych kolizji
przyrodniczo-przestrzennych przedstawiono potencjalne kolizje sieci transportowej przewidzianej
do rozbudowy lub modernizacji w ramach projektowanej Strategii z siecig korytarzy ekologicznych, a takze
z formami ochrony przyrody.

Za cel analiz przeprowadzonych na potrzeby niniejszej Prognozy obrano identyfikacje mozliwosci i skali
wystepowania ,kolizji przestrzennych” obszaréw cennych przyrodniczo oraz planowanej infrastruktury.
Dzieki temu wskazano na mapach obszary, ktére w przypadku decyzji o realizacji konkretnych inwestycji
infrastrukturalnych, powinny zosta¢ objete szczegétowym rozpoznaniem w kontekscie przestrzennych
kolizji z planowang infrastruktura.

Celem analiz przeprowadzonych na potrzeby niniejszej Prognozy byta identyfikacja mozliwosci i skali
wystepowania kolizji przestrzennych. Dzieki temu mozliwe byto wskazanie miejsc szczegélnie wrazliwych,
dla ktorych, w przypadku decyzji o realizacji konkretnych inwestycji infrastrukturalnych, nalezy dokonac
szczegbtowej analizy ryzyka, obejmujacej przede wszystkim ocene czy inwestycja moze w sposéb znaczacy
oddziatywac na obszar Natura 2000, jak réwniez czy znaczgcego oddziatywania mozna unikng¢. Zgodnie
z przepisami polskiego prawa realizacja inwestycji, ktére takie oddziatywania moga spowodowac jest
zasadniczo zakazana, chyba ze spetnione s3 tgcznie przestanki okreslone w art. 34 ustawy o ochronie
przyrody.

Tabela 15. Zestawienie dfugosci odcinkéw infrastruktury transportowej przewidzianej do realizacji w SRT
przebiegajgcych w kolizji z obszarami objetymi réznymi formami ochrony przyrody

taczna dtugosé odcinkéw réznych rodzajow infrastruktury
Obszary chronione transportowej przecinajacej obszary chronione [km]
drogi koleje drogi wodne
korytarze ekologiczne 1823,8 464,8 732,4
obszary Natura 2000 576,2 49,0 1026,2
parki narodowe 19,7 5,2 63,9
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taczna dtugosc odcinkéw réznych rodzajow infrastruktury
Obszary chronione transportowej przecinajacej obszary chronione [km]
drogi koleje drogi wodne
parki krajobrazowe i obszary chronionego krajobrazu 1472,1 565,7 954,4

Elementy liniowe infrastruktury transportowej stanowig istotng bariere ekologiczng dzielgcg siedliska
(przestrzen) na mniejsze ptaty. Bariera ekologiczna zwigzana z funkcjonowaniem infrastruktury
transportowej moze by¢ spowodowana zaréwno barierg fizyczng (sztuczne przeksztatcenia terenu -
deniwelacje gruntu (nasypy, rowy i inne wykopy), wprowadzanie ogrodzen ochronnych, obecnos¢
obiektéw pochodzenia antropogenicznego) jak i barierg behawioralng (oddziatywania zwigzane z ruchem
pojazdéw, m.in. emisje hatasu i wibracji, presja Swiatta, zanieczyszczenie okolicznych gruntow,
pogarszanie warunkdow aerosanitarnych).

Dla skali oddziatywania drog jako barier istotna jest ich lokalizacja, konstrukcja, szerokos¢ pasa drogowego
oraz przepustowosc.

Strategia zaktada jednak juz w swoich celach, a takze priorytetach dziatania wspierajgce rozwdj
infrastruktury, jednak zgodnie ze standardami unijnymi i krajowymi w zakresie ochrony $rodowiska
i wprowadzania rozwigzan stuzacych uktadom przyrodniczym.

Z przeprowadzonych analiz przestrzennych wynika, iz w najwiekszym stopniu kolizje przestrzenne
z korytarzami ekologicznymi dotyczy¢ bedg rozwoju infrastruktury drogowej oraz drég wodnych,
w mniejszym stopniu infrastruktury kolejowej. Najmniej ingerujgcymi inwestycjami w przebieg korytarzy
ekologicznych bedg projekty oraz dziatania zwigzane z rozwojem portéw morskich.

Nie zostaty zidentyfikowane kolizje przestrzenne planowanych dziatarn w zakresie portéw lotniczych
i morskich z rezerwatami przyrody oraz parkami narodowymi.

Rozproszenie oraz bardzo duza powierzchnia obszaréw chronionego krajobrazu (fgcznie 70,59 tys. km?)
skutkuje rowniez duzg iloscig kolizji z siecig drogowa. taczna dtugos¢ odcinkdw autostrad przebiegajgcych
przez te obszary wyniesie ok. 226 km (ok. 11% tgcznej dtugosci planowanej sieci autostrad). Analogicznie,
ponad 18% drég ekspresowych przebiega¢ bedzie przez obszary chronionego krajobrazu, a takze prawie
20% pozostatych drog krajowych i ok. 21% drég wojewddzkich. Prawie 2% dtugosci nowych, planowanych
odcinkéw bedzie kolidowato z OChK.1??

Ze wzgledu na duze powierzchnie zajmowane przez obszary Natura 2000 duzym problemem wynikajagcym
zrozwoju liniowych elementéw infrastruktury transportowej jest kwestia zachowania spdjnosci sieci
Natura 2000. Pojecie spéjnosci sieci obszaréw Natura 2000 dotyczy zarédwno wyznaczonych obszaréw
ptasich i siedliskowych, tworzacych najwazniejsze ogniwa sieci, jak i tgczacych je korytarzy ekologicznych.
Nalezy jednak pamieta¢, iz sam przebieg inwestycji w danym obszarze nie oznacza, ze inwestycja bedzie
wptywac negatywnie na przedmioty ochrony tego obszaru. Nalezy na etapie prowadzenia inwestycji
rozpoznac cele ochrony w poszczegdlnych obszarach Natura 2000 oraz zidentyfikowa¢ potencjalne oraz
istniejgce zagrozenia i na tej podstawie oceni¢, czy inwestycja wptynie negatywnie na obszar i jego
integralnos¢, jak rowniez spdjnosc sieci. W obszarach Natura 2000 nie obowigzujg zakazy dotyczgce
prowadzonych dziatan, a kluczowe sg cele ochrony i potrzeby poszczegdlnych przedmiotéw ochrony.

122 7r4dto: Prognoza oddziatywania na $rodowisko
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Tabela 16. Matryca mozZliwych oddziatywar na réznorodnosc biologiczng, rosliny, zwierzeta i obszary Natura 2000 dla projektow wskazanych w SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o

Sposoby
zapobiegania,

rojekt L. e L . e ' . . mozliwym ograniczania i
Ip. projeicty réznorodnos¢ biologiczna, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj . i . . .
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
KIERUNEK INTERWENCJI 1 BUDOWA ZINTEGROWANEJ, WZAJEMNIE POWIAZANE)J SIECI TRANSPORTOWE) StUiACEJ KONKURENCYJNEJ GOSPODARCE
faza realizacji: faza realizacji:
budowa nowych odcinkéw linii kolejowych - bezposrednie, posrednie oraz wtérne o
negatywne oddziatywanie (potencjalnie silne): znaczeniu lokalnym i regionalnym —w
- zajmowanie siedlisk, stanowisk chronionych roslin, zaleznosci od rodzaju podejmowanych faza eksploatacji:
siedlisk ptazow i gadow, ssakow i ryb oraz dziatan; - oddziatywanie na
pogorszenie stanu tych siedlisk; - w przypadku prac modernizacyjnych gatunki zwierzat, w
- usuwanie drzew i krzewow; negatywne oddziatywanie bedzie o Srednim | przypadku
- ptoszenie zwierzat; lub niewielkim natezeniu oraz posrednie lub | przecinania sie
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenu budowy wtérne; inwestycji
do siedlisk (w szczegdlnosci hydrogenicznych oraz faza realizacji: kolejowych z ,
- - " . o szczegbtowo
. rzecznych); oddziatywanie faza eksploatacii: inwestycjami L
Krajowy Program . B} . ) . - , L . omoéwione
A - zmiany stosunkéw wodnych; krotkoterminowe, |- bezposrednie, posrednie i wtdrne drogowymi; .
1.1. | Kolejowy do roku e . . . . ) . . . w rozdziale
2023 modernizacja linii kolejowych: Srednioterminowe | oddziatywanie o znaczeniu lokalnym, - skutkiem 471
negatywne oddziatywanie (umiarkowane): faza eksploatacji: regionalnym oraz w przypadku gatunkéw oddziatywania (T-aé)ela 33)
- usuwanie drzew i krzewodw; oddziatywanie state | zwierzat ponadregionalnym; skumulowanego
- ptoszenie zwierzat; - W najwiekszym stopniu negatywne moze by¢ nasilenie
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenu budowy oddziatywanie bedzie dotyczy¢ odcinkdw linii | efektu barierowego,
do siedlisk (w szczegdlnosci hydrogenicznych oraz kolejowych poprowadzonych przez korytarze | w szczegdélnosci
rzecznych) migracji duzych ssakdéw o znaczeniu ograniczone zostang
ponadregionalnym, jak réwniez na skutek mozliwosci migracji
faza eksploatacji: efektu barierowego w duzym stopniu ssakow
negatywne oddziatywanie (potencjalnie silne): oddziatywaé moze na populacje lokalne
- kolizje ze zwierzetami; ptazéw i gaddw, a takze powodowac
- ptoszenie; fragmentacje siedlisk przyrodniczych
Program faza realizacji: - faza realizacji: szczegbtowo
. .. . . . faza realizacji: AT - , . L
inwestycji negatywne oddziatywanie (umiarkowane): , - - mozliwos$¢ wystagpienia bezposredniego omowione
1.2. . . , - krétkoterminowe, . . . - .
dworcowych na - usuwanie drzew i krzewodw; czasowe negatywnego oddziatywania o znaczeniu w rozdziale
lata 2016-2023 - ptoszenie zwierzat (w szczegdlnosci gniazdujacych lokalnym, w przypadku wycinki drzew i 47.1
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Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o

Sposoby
zapobiegania,

Ip. BIRIckDy réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj mo.zllwym . ogranlczamanl
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
ptakéw oraz nietoperzy zamieszkujacych budynki krzewdw oraz prac termomodernizacyjnych (Tabela 33)
infrastruktury kolejowej). oraz remontow dachéw i elewacji (ze
wzgledu na gniazdujace ptaki oraz siedliska
nietoperzy)
faza realizacji:
- bezposrednie, posrednie oraz wtérne o
- znaczeniu lokalnym, a w przypadku ssakow
faza realizacji: . . . "
. . L regionalnym i ponadregionalnym—w faza eksploatacji:
negatywne oddziatywanie (potencjalnie silne) L . . . .
. L . . - zaleznosci od rodzaju podejmowanych - oddziatywanie na
- zajmowanie siedlisk, stanowisk chronionych roslin, L R
o . . A dziatan; gatunki zwierzat, w
siedlisk ptazéw i gaddéw, ssakdw i ryb oraz . .
. - - w przypadku prac modernizacyjnych przypadku
pogorszenie stanu tych siedlisk; . . . , . S
. negatywne oddziatywanie bedzie o srednim | przecinania sie
- efekt barierowy; o . . . . .
. . , lub niewielkim natezeniu oraz posrednie lub | inwestycji
- usuwanie drzew i krzewodw; . , .
. ) faza realizacji: wtorne; kolejowych z ,
Program budowy | - ptoszenie zwierzat; - L . . . L szczegbtowo
. . . . , - chwilowe, -najsilniejsze negatywne oddziatywania inwestycjami .
drdg krajowych - ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenu budowy . . i L . omowione
. L . krotkoterminowe dotyczy¢ bedg budowy nowych odcinkéw drogowymi; .
1.3. | nalata 2014-2023 | do siedlisk (w szczegdlnosci hydrogenicznych oraz . . s . . w rozdziale
faza eksploatacji: drég (zwtaszcza autostrad i drég szybkiego Skutkiem
(z perspektywa rzecznych); . . 4.7.1
. . - state, ruchu) w obszarach Natura 2000 oraz na oddziatywania
do 2025 r.) - zmiany stosunkéw wodnych. . . . . (Tabela 33)
" dtugoterminowe terenie korytarzy migracji zwierzat. skumulowanego
faza eksploatacji: - . , o
- . . faza eksploatacji: moze by¢ nasilenie
negatywne oddziatywanie (potencjalnie silne): - - . . . . .
. L . - oddziatywanie bezposrednie oraz posrednie | efektu barierowego,
- wystgpienie oraz nasilenie efektu barierowego; . . e
o o znaczeniu lokalnym, regionalnym a w w szczeg6lnosci
- fragmentacja siedlisk; , . .
- bloszenie: przypadku gatunkéw zwierzat ograniczone zostang
P .. - . ponadregionalnym; mozliwosci migracji
- kolizje ze zwierzetami; . . . .
o . . - negatywne oddziatywanie bedzie ssakow
- oswietlanie tras przelotu nietoperzy. A L L
najsilniejsze w miejscach kolizji korytarzy
ekologicznych z drogami szybkiego ruchu
oraz autostradami
faza realizacji: faza realizacji: faza realizacji: faza eksploataciji: szczegétowo
1.4. |Via Carpatia negatywne oddziatywanie (potencjalnie silne): - chwilowe, - bezposrednie, posrednie oraz wtérne o - oddziatywanie na omoéwione
- negatywne oddziatywanie: zajmowanie siedlisk, krotkoterminowe, | znaczeniu lokalnym, a w przypadku ssakow gatunki zwierzat, w w rozdziale
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Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o

Sposoby
zapobiegania,

Ip. BIRIckDy réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj mo.zllwym . ogranlczamanl
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
stanowisk chronionych roslin, siedlisk ptazéw i dtugoterminowe regionalnym i ponadregionalnym—w przypadku 4.7.1
gaddw, ssakdw i ryb oraz pogorszenie stanu tych faza eksploatacji: zaleznosci od rodzaju podejmowanych przecinania sie (Tabela 33)
siedlisk; - state, dziatan; inwestycji
- efekt barierowy; dtugoterminowe - w przypadku prac modernizacyjnych kolejowych z
- usuwanie drzew i krzewodw; negatywne oddziatywanie bedzie o srednim | planowang trasg;
- ptoszenie zwierzat; lub niewielkim natezeniu oraz posrednie lub |- skutkiem
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenu budowy wtorne; oddziatywania
do siedlisk (w szczegdlnosci hydrogenicznych oraz -najsilniejsze negatywne oddziatywania skumulowanego
rzecznych); dotyczy¢ bedg budowy) w obszarach Natura | moze by¢ nasilenie
- zmiany stosunkéw wodnych. 2000 oraz na terenie korytarzy migracji efektu barierowego,
faza eksploatacji: zwierzat. w szczegdlnosci
negatywne oddziatywanie (potencjalnie silne): faza eksploataciji: ograniczone zostang
- wystgpienie oraz nasilenie efektu barierowego; - oddziatywanie bezposrednie oraz posrednie | mozliwosci migracji
- fragmentacja siedlisk; o znaczeniu lokalnym, regionalnym, a w ssakéw
- ptoszenie; przypadku gatunkéw zwierzat
- kolizje ze zwierzetami; ponadregionalnym;
- o$wietlanie tras przelotu nietoperzy. - negatywne oddziatywanie bedzie
najsilniejsze w miejscach kolizji korytarzy
ekologicznych z przebiegiem trasy
Fundusz dré . ) . .
1.5, | unduszcros Mechanizm finansowy — brak oddziatywan - - - -
samorzadowych
faza realizacji: faza realizacji:
- negatywne oddziatywanie (potencjalnie silne - - bezposrednie, posrednie oraz wtérne o
. faza realizacji: .
potencjalne): - znaczeniu lokalnym, a w przypadku ,
. S . . -chwilowe, . Lo . . szczegbtowo
. - zajmowanie siedlisk przyrodniczych, stanowisk , . gatunkdw ryb, ptakéw i ssakdw regionalnym e
Rozwdj sektora . . L , , krétkoterminowe, | . ., omdwione
. . chronionych roslin, siedlisk ptazéow i gaddw, ssakow, . i ponadregionalnym— w zaleznosci od .
1.6. | zeglugi , . e dtugoterminowe . . N - w rozdziale
. . ptakow, ryb oraz pogorszenie stanu tych siedlisk; . rodzaju podejmowanych dziatan;
$rodladowe; - zmiany stosunkéw wodnych (w tym powodujgcych faza eksploataji: - w przypadku prac modernizacyjnych 4.7.1
Y Yy ym p Jacy - state, przyp p yjny (Tabela 33)

zmiany w siedliskach przyrodniczych i siedliskach
zwierzat);
- efekt barierowy;

dtugoterminowe

negatywne oddziatywanie bedzie o srednim
lub niewielkim natezeniu oraz posrednie lub
wtdrne;
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Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o

Sposoby
zapobiegania,

Ip. BIRIckDy réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj mo.zllwym . ogranlczamanl
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
- usuwanie drzew i krzewdw; -najsilniejsze negatywne oddziatywania
- ptoszenie zwierzat; dotyczy¢ beda budowy) w obszarach Natura
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenu budowy 2000 oraz na terenie korytarzy migracji
do siedlisk (w szczegdlnosci hydrogenicznych oraz zwierzat, a takze przy dziataniach zwigzanych
rzecznych); z ingerencja w morfologie koryt rzecznych
- ryzyko niekorzystnych zmian morfologicznych w oraz budowy i modernizacji urzadzen
korytach rzecznych; hydrotechnicznych
faza eksploataciji:
faza eksploatacji: - oddziatywanie bezposrednie oraz posrednie
oddziatywanie negatywne (umiarkowane) o znaczeniu lokalnym, regionalnym, a w
- wystgpienie oraz wzmozenie efektu barierowego; przypadku gatunkéw zwierzat
- fragmentacja siedlisk; ponadregionalnym (w szczegdlnosci migracji
- ptoszenie; ryb i ptakéw oraz ich rozrodu);
- ryzyko zanieczyszczenia wod ze wzgledu na - negatywne oddziatywanie bedzie
wzmozony ruch statkdw. najsilniejsze w miejscach kolizji korytarzy
- powstanie nowych zbiornikdw zaporowych ekologicznych oraz w zwigzku z
dziatajacych jako bariery migracyjnej dla ryb; przeksztatceniem brzegéw i naturalnych
- ryzyko degradacji siedlisk osiadtych i migrujgcych cech koryt rzecznych;
ryb wskutek kanalizacji koryt rzek; - w najwiekszym stopniu negatywne
- mozliwos¢é zwiekszonej Smiertelnosci ryb, zwtaszcza oddziatywanie moze dotyczy¢ gatunkéw ryb,
osobnikéw mtodocianych ze wzgledu na wzmozony a takze ptazéw i ptakow
ruch statkow.
faza realizacji: faza realizacji:
oddziatywania negatywne (potencjalnie silne i faza realizacji: - oddziatywania bezposrednie poprzez
Budowa umiarkowane)A . ‘ o o - krétkotrwate ) zajlrr.10wani.e si.edlisk zwierzat oraz stanowisk szcz,egé’rowo
Centralnego - przeksztatcenie znacznej powierzchni biologicznie | faza eksploatacji: roslin, wycinki drzew omodwione
1.7. czynnej; - dtugoterminowe, |faza eksploatacji: w rozdziale
Portu . . . . . . . . .
Komunikacyjnego - wycinka drzew i krzewéw; sta}’re, . - oc}ldma’rym./ama bezposred.me', posrednie i 4.7.1
- hatas; krotkoterminowe, | wtdrne zwigzane z wystgpieniem efektu (Tabela 33)

- zmiany stosunkéw wodnych wptywajgce na
bytowanie ptazow;

chwilowe

barierowego oraz w gtéwnej mierze
zwigzanego z ryzykiem kolizji statkdow
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o

Sposoby
zapobiegania,

Ip. BIRIckDy réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj mo.zllwym . ogranlczamanl
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
- usuwanie drzew i krzewdw; powietrznych z ptakami oraz ich ptoszenia, a
faza eksploatacji: takze zaktdcenia tras migracji nietoperzy;
oddziatywania negatywne (silne i umiarkowane) - lokalizacja CPK znajduje sie poza obszarami
- kolizje statkdw powietrznych z ptakami; objetymi ochrong i w znacznym oddaleniu
- ptoszenie zwierzat; od obszaréw Natura 2000 (ok. 40 km
- efekt barierowy; najblizej potozony obszar ptasi);
- zaktocenie tras migracji ptakéw i nietoperzy oraz - posrednie oddziatywanie negatywne moze
fragmentacja siedlisk zwierzat; dotyczy¢ w kontekscie regionalnym i
ponadregionalnym zaktécenia szlakow
migracji ptakdw przez powstate trasy
poruszania sie statkdw powietrznych
faza realizacji:
odd.2|a’rywan|a negatywne (potencjalnie silne, faza realizacj: o
umiarkowane, potencjalne) . . faza realizacji:
N - oddziatywania . . , . . .
- ryzyko naruszenia siedlisk fauny oraz flory (na , . - oddziatywania bezposrednie, posrednie i
. krétkoterminowe, , ; 3 "
terenach morskich oraz Ilgdowych), na skutek chwilowe wtoérne dotycza gatunkéw ryb, ptakéw, faza eksploatacji:
prowadzenia prac budowlanych w portach; faza eksploatacii fauny morskiej, flory porastajacej brzegi oraz |- oddziatywanie
. . . . . p : L - .
- ingerencja w dno morskie powodujgca zamulanie - oddziatvwania dno morskie i moga by¢ zwigzane z skumulowane moze
(negatywne oddziatywanie na skorupiaki oraz , y . naruszeniem siedlisk oraz eutrofizacjg wod i | wystgpi¢ w ,
. . . krétkoterminowe, . szczegotowo
Program rozwoju | zooplankton w strefie brzegowej); zamuleniem przypadku e
. . - . - czasowe — . . omodwione
polskich portéw |- zagrozenia wynikajace z pogtebiania toru wodnego . faza eksploatacji: réwnoczesnego .
1.8. . o o : zwigzane z ruchem . - . . . o S w rozdziale
morskich do roku | (uwalnianie zwigzkéw fosforu i azotu na skutek statkow: - oddziatywania bezposrednie, posrednie i rozwoju innej 471
2030 naruszenia osadéw dennych i ich negatywny wptyw d’fugoter’minowe wtorne o charakterze lokalnym, infrastruktury na (T-aé)ela 33)

na fitoplankton, zaktdcenia akustyczne negatywnie
wptywajace na ssaki morskie i ryby);

- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terendow
objetych pracami;

- ptoszenie ptakdw, ryb i ssakow w trakcie
prowadzonych prac

faza eksploataciji:
oddziatywania negatywne (potencjalnie silne,

oraz state —
zwigzane ze
zmianami w dnie
morskim i
przeksztatceniem
siedlisk

regionalnym, a w przypadku ssakéw
morskich i ptakédw ponadregionalnym
zwigzane gtéwnie z ptoszeniem dotyczacym
wzmozonego ruchu statkow i presji
turystycznej, a takze ryzykiem
zanieczyszczenia wod

lgdzie (drogowej,
kolejowej), co moze
nasili¢ presje na
gatunki ptakow
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Sposoby
. Identyfikacja potencjalnych oddziatywan Infor_n? acjao zapob'legarlla{
projekty L. P . 1 . . . mozliwym ograniczania i
Ip. réznorodnos¢ biologiczna, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj . . .
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
umiarkowane, potencjalne)
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terendw
objetych pracami oraz w zwigzku z natezeniem
ruchu statkéw;
- ptoszenie ptakow, ryb i ssakdw w trakcie
prowadzonych prac oraz w zwigzku ze wzmozonym
ruchem statkéw, a takze presji turystycznej
(zeglarstwo, sporty motorowodne);
- ryzyko wystgpienia zanieczyszczen na skutek
katastrof morskich;
- ryzyko przenikania gatunkéw obcych z wéd
balastowych i kadtubéw statkéw
faza realizacji: faza realizacji: faza realizacji: faza realizacji:
negatywne oddziatywania (potencjalnie silne, - oddziatywania - negatywne oddziatywania bezposrednie, - oddziatywanie
umiarkowane i potencjalne) krotkoterminowe, | posrednie i wtdrne zasiegu miejscowym, skumulowane bedzie
- likwidacja roslinnosci i siedlisk w pasie terenu o chwilowe regionalnym, a takze ponadregionalnym zZwigzane z
szerokosci od 100 do 250 m, w zaleznosci od faza eksploatacji: dotycza gatunkdw ryb, ptakéw, fauny jednoczesna
Program lokalnych w.arunkc')w; o ' . - olddzia{yw?nia morskiej: flory por?staJ:qcej brzegi oraz d.no realizacjg inwes.tycji
wieloletni pn. - p?gors%ehle warunkow swietlnych |’r¢.agre51a krotkoterminowe, n.10rs.k|e i moga byg ZW{azanle z naruszerTlem d.rogowych. Zv.wek.szy ’
,Budowa drogi roslmno§C| na sku“tek \{\/zrqstu metnoscn.wod.y; cza.sowe - siedlisk oraz eutc‘roflzaqa wdd i zamuleniem | sie preSJa. na siedliska szcz,egF)’rowo
wodnej taczacej |~ ryzyko |ngerelnc1| w siedliska przyrodnicze i ZW|az’ane z ruchem | faza eksploatacji: ’ ) przyrodnicze omodwione
1.9. Zalew Wiglany stanowiska roslin chronionych; statkow; - oqdzia’rywania bezposrednie, posrednie i wystepujac}e na w rozdziale
2 Zatoka Gdariskg | wystapienie efekltu barierowego na skutek dtugoterminowe wtérne o charakterze lokalnym, ] Mierzei Wislanej, a 4.7.1
na lata 2016- przerwania ciggtosci ladu; oraz state — regionalnym, a w przypadku ssakéw takze na etapie (Tabela 33)
2022” - zagrozenie zniszczenia siedlisk lub zmiany zwigzane ze morskich i ptakdw ponadregionalnym, realizacji poprzez
warunkoéw ich funkcjonowania w wyniku zmianami w dnie zwigzane gtéwnie z ptoszeniem dotyczacym | zwiekszenie
sktadowania urobku z prac na etapie realizacji oraz morskim i wzmozonego ruchu statkéw i presji natezenia hatasu i
na etapie utrzymania toru wodnego; przeksztatceniem turystycznej, a takze ryzykiem ruchu pojazdéw na
Ptaki: siedlisk (np. na zanieczyszczenia wod, zwiekszenia zasolenia, | gatunki zwierzat
- ryzyko utraty legow i siedlisk legowych przez ptaki | skutek pogtebiania | zamulenia na skutek prac utrzymaniowych (ptoszenie).
gniazdujace na obszarze prac i w sgsiedztwie; drogi wodnej, toru wodnego faza eksploatacji:
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

projekty
wskazane w SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan
réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta
i obszary Natura 2000

Czas trwania

Rodzaj

Informacja o
mozliwym
oddziatywaniu
skumulowanym

Sposoby
zapobiegania,
ograniczania i
kompensacji
negatywnych
oddziatywan

- ryzyko utraty siedlisk zerowiskowych w pasie plaz w
wyniku zasilania linii brzegowej urobkiem;

- ptoszenie;

- zmniejszenie bazy pokarmowej;

Ryby:

- wzrost zmetnienia oraz uwolnienie do wody
biogendw i zwigzkéw zdeponowanych w osadach;
- trwate usuniecie powierzchni na dnie;

- nasilenie hatasu (takze pod wod3);

- utrata naturalnych cech brzegéw;

- ryzyko utraty tarlisk na skutek budowy toréow
wodnych.

faza eksploatacji:

negatywne oddziatywania (potencjalnie silne,
umiarkowane i potencjalne)

- zwiekszenie zasolenia wod Zalewu, co negatywnie
moze wptyna¢ na ekosystemy jego niskozasolonych
wod;

- zmetnienie wody na skutek konserwacji toréw
wodnych,

- ryzyko przenikania gatunkéw obcych z wod
balastowych i kadtubéw statkéw

- ryzyko zanieczyszczenia wéd na skutek ruchu
statkdw i wystapienia katastrof;

- pogorszenie warunkow akustycznych — ptoszenie;
- pogtebianie toru wodnego wiaze sie z ryzykiem
utarty tarlisk ryb.

Ptaki:

- zwiekszenie antropopresji na siedliska ptakéw
poprzez powstanie infrastruktury towarzyszacej
budowli oraz wzmozonej presji turystycznej;

fragmentacji
siedlisk)

- oddziatywanie
skumulowane bedzie
dotyczyto inwestycji
w transport drogowy
i kolejowy. Z jednej
strony zwiekszenie
antropopresji na
siedliska oraz
gatunki, a takze
wody Zalewu
Wislanego beda
poddane presji ze
strony wzmozonego
ruchu pojazdow, co
moze pogorszy¢
klimat akustyczny, a
takze wigzac sie z
rozprzestrzenianiem
zanieczyszczen i
pogtebieniem efektu
barierowego
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

projekty

wskazane w SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan
réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta
i obszary Natura 2000

Czas trwania

Rodzaj

Informacja o
mozliwym
oddziatywaniu
skumulowanym

Sposoby
zapobiegania,
ograniczania i
kompensacji
negatywnych
oddziatywan

- ptoszenie ptakow;

- zmiana warunkow zerowania i zasobow
pokarmowych ptakéw;

Ssaki:

- efekt barierowy - fragmentacja siedlisk i
zwiekszenie poziomu izolacji populacji na odcietej
czesci Mierzei;

- przerwanie szlaku migracyjnego w obrebie sieci
Natura 2000;

- ograniczenie miejsc odpoczynku foki szarej
(niewielkie fragmenty plazy);

Zmiany w korytarzu ekologicznym:

- trwate przerwanie ciggtosci pasowych uktadéw
siedlisk i zbiorowisk;

- zaburzenie wzglednej rGwnowagi procesow
akumulacji i abrazji brzegu morskiego lub
pogtebienie abrazji na tych odcinkach, gdzie juz
intensywnie zachodzi;

- bezposrednia utrata ptatow siedlisk i gatunkéw z
réznych powoddéw cennych przyrodniczo— objetych
ochrong prawng w Polsce

Port Centralny

1.10. w Gdarisku

faza realizacji:

oddziatywanie negatywne (potencjalnie silne,
umiarkowane):

- ryzyko naruszenia siedlisk fauny oraz flory (na
terenach morskich oraz Ilgdowych) na skutek
prowadzenia prac budowlanych w portach;

- ingerencja w dno morskie powodujgca zamulanie
(negatywne oddziatywanie na skorupiaki oraz
zooplankton w strefie brzegowej);

- zagrozenia wynikajace z pogtebiania toru wodnego

faza realizacji:

faza realizaciji:

- oddziatywania
krétkoterminowe,
chwilowe

faza eksploatacji:

- oddziatywania
krétkoterminowe,
czasowe —
zwigzane z ruchem
statkéw

- oddziatywania bezposrednie, posrednie i
wtérne o charakterze lokalnym oraz
regionalnym, w przypadku zwierzat
ponadregionalnym, dotyczg gatunkdw ryb,
ptakéw, fauny morskiej, flory porastajgce;j
brzegi oraz dno morskie i mogg by¢ zwigzane
z naruszeniem siedlisk oraz eutrofizacja wod
i zamuleniem

faza eksploataciji:

faza eksploataciji:

- oddziatywanie
skumulowane moze
wystgpi¢ w
przypadku
réwnoczesnego
rozwoju innej
infrastruktury na
lgdzie (drogowej,

szczegbtowo
omodwione
w rozdziale
4.7.1
(Tabela 33)
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o

Sposoby
zapobiegania,

Ip. BIRIckDy réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj mo.zllwym . ogranlczamanl
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
(uwalnianie zwigzkow fosforu i azotu na skutek dtugoterminowe - oddziatywania bezposrednie, posrednie i kolejowej), co moze
naruszenia osadéw dennych i ich negatywny wptyw | oraz state — wtorne o charakterze lokalnym, nasili¢ presje na
na fitoplankton, zaktdcenia akustyczne negatywnie Zwigzane ze regionalnym, a w przypadku ssakéw gatunki ptakow
wptywajace na ssaki morskie); zmianami w dnie morskich i ptakdw ponadregionalnym
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terendw morskim i zwigzane gtéwnie z ptoszeniem dotyczacym
objetych pracami przeksztatceniem wzmozonego ruchu statkow i presji
- ptoszenie ptakdw, ryb i ssakow w trakcie siedlisk turystycznej, a takze ryzykiem
prowadzonych prac zanieczyszczenia wod
faza eksploatacji:
oddziatywanie negatywne (potencjalnie silne,
umiarkowane):
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terendw
objetych pracami oraz w zwigzku z natezeniem
ruchu statkéw;
- ptoszenie ptakdw, ryb i ssakéw w trakcie
prowadzonych prac oraz w zwigzku ze wzmozonym
ruchem statkdéw, a takze presji turystycznej
(zeglarstwo, sporty motorowodne);
- ryzyko przenikania gatunkéw obcych z wéd
balastowych i kadtubéw statkéw
- ryzyko wystapienia zanieczyszczen na skutek
katastrof morskich
faza realizacji: faza realizacji: faza realizacji: faza eksploataciji:
oddziatywanie negatywne (potencjalnie silne, - oddziatywania - oddziatywania bezposrednie, posrednie i - oddziatywanie
umiarkowane): krotkoterminowe, | wtérne dotyczg gatunkdéw ryb, ptakow, skumulowane moze |szczegétowo
- ryzyko naruszenia siedlisk fauny oraz flory (na chwilowe fauny morskiej, flory porastajacej brzegi oraz | wystgpi¢ w omodwione
Port Zewnetrzny . " L J .
1.11. w Gdyni terenach morskich oraz Ilgdowych) na skutek faza eksploatacji: dno morskie i mogg by¢ zwigzane z przypadku w rozdziale
prowadzenia prac budowlanych w portach; - oddziatywania naruszeniem siedlisk oraz eutrofizacjag wéd i | rownoczesnego 4.7.1
- ingerencja w dno morskie powodujaca zamulanie krotkoterminowe, | zamuleniem rozwoju innej (Tabela 33)

(negatywne oddz. na skorupiaki oraz zooplankton w
strefie brzegowej)

czasowe —
zwigzane z ruchem

faza eksploataciji:
- oddziatywania bezposrednie, posrednie i

infrastruktury na
lgdzie (drogowej,
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Sposoby
. Identyfikacja potencjalnych oddziatywan Infor_n? acjao zapob'legarlla{
Ip. BIRIckDy réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj mo.zllwym . ogranlczamanl
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
- zagrozenia wynikajace z pogtebiania toru wodnego | statkéw wtorne o charakterze lokalnym, kolejowej), co moze
(uwalnianie zwigzkow fosforu i azotu na skutek dtugoterminowe regionalnym, a w przypadku ssakow nasili¢ presje na
naruszenia osadéw dennych i ich negatywny wptyw | oraz state — morskich i ptakdw ponadregionalnym gatunki ptakow
na fitoplankton, zaktdcenia akustyczne negatywnie Zwigzane ze zwigzane gtéwnie z ptoszeniem dotyczacym
wptywajgce na ssaki morskie); zmianami w dnie wzmozonego ruchu statkow i presji
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenéw morskim i turystycznej, a takze ryzykiem
objetych pracami; przeksztatceniem zanieczyszczenia wod
- ptoszenie ptakow, ryb i ssakdw w trakcie siedlisk faza realizacji:
prowadzonych prac
oddziatywanie negatywne (potencjalnie silne,
umiarkowane):
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terendw
objetych pracami oraz w zwigzku z natezeniem
ruchu statkow;
- ptoszenie ptakdw, ryb i ssakéw w trakcie
prowadzonych prac oraz w zwigzku ze wzmozonym
ruchem statkdéw, a takze presji turystycznej
(zeglarstwo, sporty motorowodne);
- ryzyko przenikania gatunkéw obcych z wéd
balastowych i kadtubéw statkéw
- ryzyko wystapienia zanieczyszczen na skutek
katastrof morskich
faza realizacji: faza realizacji: - oddziatywania bezposrednie, posrednie i faza eksploatacji:
oddziatywanie negatywne (potencjalnie silne, - oddziatywania wtoérne dotycza gatunkéw ryb, ptakéw, - oddziatywanie szczegotowo
Terminal umiarkowane): krotkoterminowe, | fauny morskiej, flory porastajacej brzegi oraz | skumulowane moze ombwione
- ryzyko naruszenia siedlisk fauny oraz flory (na chwilowe dno morskie i moga by¢ zwigzane z wystapi¢ w .
1.12. | Kontenerowy ) . . . e w rozdziale
w $winoujéciu terenach m.orsklch oraz ladowych) na skutek Mploa_ta_cm naruszerTlem siedlisk oraz eutrofizacjg wod i pll'zypadku 471
prowadzenia prac budowlanych w portach; - oddziatywania zamuleniem réwnoczesnego (Tabela 33)
- ingerencja w dno morskie powodujaca zamulanie krotkoterminowe, | faza eksploatacii: rozwoju innej
(negatywne oddz. na skorupiaki oraz zooplankton w | czasowe — - oddziatywania bezposrednie, posrednie i infrastruktury na
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o

Sposoby
zapobiegania,

Ip. BIRIckDy réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj mo.zllwym . ogranlczamanl
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
strefie brzegowej) zwigzane z ruchem | wtérne o charakterze lokalnym, ladzie (drogowej,
- zagrozenia wynikajace z pogtebiania toru wodnego | statkdéw regionalnym, a w przypadku ssakow kolejowej), co moze
(uwalnianie zwigzkow fosforu i azotu na skutek dtugoterminowe morskich i ptakdw ponadregionalnym nasili¢ presje na
naruszenia osadéw dennych i ich negatywny wptyw | oraz state — zwigzane gtéwnie z ptoszeniem dotyczagcym | gatunki ptakdw
na fitoplankton, zaktdcenia akustyczne negatywnie Zwigzane ze wzmozonego ruchu statkow i presji
wptywajace na ssaki morskie); zmianami w dnie turystycznej, a takze ryzykiem
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenéw morskim i zanieczyszczenia wéd
objetych pracami; przeksztatceniem
- ptoszenie ptakow, ryb i ssakdw w trakcie siedlisk
prowadzonych prac
oddziatywanie negatywne (potencjalnie silne,
umiarkowane):
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terendw
objetych pracami oraz w zwigzku z natezeniem
ruchu statkow;
- ptoszenie ptakdw, ryb i ssakow w trakcie
prowadzonych prac oraz w zwigzku ze wzmozonym
ruchem statkow, a takze presji turystycznej
(zeglarstwo, sporty motorowodne);
- ryzyko przenikania gatunkéw obcych z wod
balastowych i kadtubéw statkéw
- ryzyko wystapienia zanieczyszczen na skutek
katastrof morskich
faza realizacji: faza realizacji: faza realizacji:
Modernizacja - negatywne oddziatywanie (umiarkowane, -chwilowe, - bezposrednie, posrednie oraz wtérne o szczegbtowo
toru wodnego potencjalne): krétkoterminowe, | znaczeniu lokalnym, a w przypadku omowione
1.13. | Swinoujscie- - zajmowanie siedlisk przyrodniczych, stanowisk dtugoterminowe gatunkow ryb, ptakéw i ssakédw regionalnym w rozdziale
Szczecin do chronionych roslin, siedlisk ptazéw i gadow, ssakéw, |faza eksploatacji: i ponadregionalnym— w zaleznosci od 471
125m ptakdéw, ryb oraz pogorszenie stanu tych siedlisk; - state, rodzaju podejmowanych dziatan; (Tabela 33)

- zmiany stosunkéw wodnych (w tym powodujacych

dtugoterminowe

- w przypadku prac modernizacyjnych
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Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o

Sposoby
zapobiegania,

Ip. BIRIckDy réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj mo.zllwym . ogranlczamanl
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
zmiany w siedliskach przyrodniczych i siedliskach negatywne oddziatywanie bedzie o srednim
zwierzat); lub niewielkim natezeniu oraz posrednie lub
- efekt barierowy; wtorne;
- usuwanie drzew i krzewow; -najsilniejsze negatywne oddziatywania
- ptoszenie zwierzat; dotyczy¢ bedg budowy) w obszarach Natura
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenu budowy 2000 oraz na terenie korytarzy migracji
do siedlisk (w szczegdlnosci hydrogenicznych oraz zwierzat, a takze przy dziataniach zwigzanych
rzecznych); z ingerencjg w morfologie koryt rzecznych
- ryzyko zmian morfologicznych w korytach rzek; oraz budowy i modernizacji urzadzen
hydrotechnicznych
faza eksploataciji: faza eksploataciji:
oddziatywanie negatywne (umiarkowane) - oddziatywanie bezposrednie oraz posrednie
- wystgpienie oraz wzmozenie efektu barierowego; o znaczeniu lokalnym, regionalnym, a w
- fragmentacja siedlisk; przypadku gatunkéw zwierzat
- ptoszenie; ponadregionalnym (w szczegdlnosci migracji
- ryzyko przenikania gatunkéw obcych z wéd ryb i ptakdw oraz ich rozrodu);
balastowych i kadtubdéw statkow - negatywne oddziatywanie bedzie
- ryzyko zanieczyszczenia wod ze wzgledu na najsilniejsze w miejscach kolizji korytarzy
wzmozony ruch statkdw. ekologicznych oraz w zwigzku z
przeksztatceniem brzegéw i naturalnych
cech koryt rzecznych;
- W najwiekszym stopniu negatywne
oddziatywanie moze dotyczy¢ gatunkow ryb,
a takze ptazdéw i ptakow
Program faza realizacji: faza realizacji: faza realizacji:
wieloletni pn. - negatywne oddziatywanie (umiarkowane, -chwilowe, - bezposrednie, posrednie oraz wtérne o szczegbtowo
,Utrzymanie drég | potencjalne): krétkoterminowe, | znaczeniu lokalnym, a w przypadku omowione
1.14. | wodnych w - zajmowanie siedlisk przyrodniczych, stanowisk dtugoterminowe gatunkow ryb, ptakéw i ssakédw regionalnym w rozdziale
rejonie ujscia chronionych roslin, siedlisk ptazéw i gadow, ssakéw, |faza eksploatacii: i ponadregionalnym— w zaleznosci od 471
Odry w latach ptakdéw, ryb oraz pogorszenie stanu tych siedlisk; - state, rodzaju podejmowanych dziatan; (Tabela 33)

2019-2028"

- zmiany stosunkéw wodnych (w tym powodujacych

dtugoterminowe

- w przypadku prac modernizacyjnych
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Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o

Sposoby
zapobiegania,

Ip. BIRIckDy réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj mo.zllwym . ogranlczamanl
wskazane w SRT L oddziatywaniu kompensacji
i obszary Natura 2000
skumulowanym negatywnych
oddziatywan
zmiany w siedliskach przyrodniczych i siedliskach negatywne oddziatywanie bedzie o srednim
zwierzat); lub niewielkim natezeniu oraz posrednie lub
- efekt barierowy; wtorne;
- usuwanie drzew i krzewow; -najsilniejsze negatywne oddziatywania
- ptoszenie zwierzat; dotyczy¢ bedg budowy) w obszarach Natura
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenu budowy 2000 oraz na terenie korytarzy migracji
do siedlisk (w szczegdlnosci hydrogenicznych oraz zwierzat, a takze przy dziataniach zwigzanych
rzecznych); z ingerencjg w morfologie koryt rzecznych
- ryzyko zmian morfologicznych w korytach rzek; oraz budowy i modernizacji urzadzen
hydrotechnicznych
faza eksploataciji: faza eksploataciji:
oddziatywanie negatywne (umiarkowane) - oddziatywanie bezposrednie oraz posrednie
- wystgpienie oraz wzmozenie efektu barierowego; o znaczeniu lokalnym, regionalnym, a w
- fragmentacja siedlisk; przypadku gatunkéw zwierzat
- ptoszenie; ponadregionalnym (w szczegdlnosci migracji
- ryzyko przenikania gatunkéw obcych z wéd ryb i ptakdw oraz ich rozrodu);
balastowych i kadtubdéw statkow - negatywne oddziatywanie bedzie
- ryzyko zanieczyszczenia wod ze wzgledu na najsilniejsze w miejscach kolizji korytarzy
wzmozony ruch statkdw. ekologicznych oraz w zwigzku z
przeksztatceniem brzegéw i naturalnych
cech koryt rzecznych;
- W najwiekszym stopniu negatywne
oddziatywanie moze dotyczy¢ gatunkow ryb,
a takze ptazdéw i ptakow
faza realizacji: - faza realizacji: faza eksploatacji:
. . . faza realizacji: . n , . , ) . ,
negatywne oddziatywanie (potencjalnie silne) - chwilowe - bezposrednie, posrednie oraz wtérne o - oddziatywanie na szczegbtowo
Rozwoj - zajmowanie siedlisk, stanowisk chronionych roslin, krétkotern;inowe znaczeniu lokalnym, a w przypadku ssakéw gatunki zwierzat, w omowione
1.15. | transportu siedlisk ptazéw i gaddéw, ssakéw i ryb oraz faza eksploatacii: regionalnym i ponadregionalnym —w przypadku w rozdziale
intermodalnego | pogorszenie stanu tych siedlisk; 1aza eksploatacil: zaleznosci od rodzaju podejmowanych przecinania sie 471
- efekt barierowy; - state, dziatan; inwestycji (Tabela 33)

- usuwanie drzew i krzewow;

dtugoterminowe

- w przypadku prac modernizacyjnych

kolejowych z
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projekty
wskazane w SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan
réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta
i obszary Natura 2000

Czas trwania

Rodzaj

Informacja o
mozliwym
oddziatywaniu
skumulowanym

Sposoby
zapobiegania,
ograniczania i
kompensacji
negatywnych
oddziatywan

- ptoszenie zwierzat;

- ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenu budowy
do siedlisk (w szczegdlnosci hydrogenicznych oraz
rzecznych);

- zmiany stosunkéw wodnych.

negatywne oddziatywanie (potencjalnie silne):

- wystgpienie oraz nasilenie efektu barierowego;
- fragmentacja siedlisk;

- ptoszenie;

- kolizje ze zwierzetami;

- o$wietlanie tras przelotu nietoperzy.

negatywne oddziatywanie bedzie o srednim
lub niewielkim natezeniu oraz posrednie lub
wtorne;

-najsilniejsze negatywne oddziatywania
dotyczy¢ bedg budowy nowych odcinkéw
drég (zwtaszcza autostrad i drég szybkiego
ruchu) w obszarach Natura 2000 oraz na
terenie korytarzy migracji zwierzat.

faza eksploataciji:

- oddziatywanie bezposrednie oraz posrednie
o znaczeniu lokalnym, regionalnym a w
przypadku gatunkéw zwierzat
ponadregionalnym;

- negatywne oddziatywanie bedzie
najsilniejsze w miejscach kolizji korytarzy
ekologicznych z drogami szybkiego ruchu
oraz autostradami

inwestycjami
drogowymi;
Skutkiem
oddziatywania
skumulowanego
moze by¢ nasilenie
efektu barierowego,
w szczegolnosci
ograniczone zostang
mozliwosci migracji
ssakéw

KIERUNEK INTERWENCIJI 2 POPRAWA SPOSOBU ORGANIZACII | ZARZADZANIA SYSTEMEM TRANSPORTOWYM

2.1.

Unowoczesnienie
parku taboru
kolejowego

Brak oddziatywan

2.2.

Projekt ,,Wspdiny
Bilet”

Brak oddziatywan

2.3.

Program
wieloletni
"Pomoc w
zakresie
finansowania

Brak oddziatywan
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Sposoby
Informacja o zapobiegania,
mozliwym ograniczania i
oddziatywaniu kompensacji
skumulowanym negatywnych
oddziatywan

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan
réznorodnos¢ biologiczna, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj
i obszary Natura 2000

projekty
wskazane w SRT

kosztow
zarzadzania
infrastruktura
kolejowa, w tym
jej utrzymania i
remontéw do
2023 roku"

Krajowy System
2.4. | Zarzadzania Brak oddziatywan
Ruchem

Polska droga do
automatyzacji
transportu
drogowego

2.5. Brak oddziatywan

Centralny
Europejski
Demonstrator
Dronéw (CEDD)

2.6. Brak oddziatywan

KIERUNEK INTERWENCJI 4 POPRAWA BEZPIECZENSTWA UCZESTNIKOW RUCHU ORAZ PRZEWOZONYCH TOWAROW

Narodowy
Program
Bezpieczenstwa
Ruchu
Drogowego 2013-
2020

4.1. Brak oddziatywan
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Tabela 17. Matryca oddziatywar na réznorodnosc biologiczngq, rosliny, zwierzeta i obszary Natura 2000 dla grup dziatari wskazanych w SRT

Lp.

grupy dziatan wskazane w SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan
réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta
i obszary Natura 2000

Czas trwania

Rodzaj

Informacja o
mozliwym
oddziatywaniu
skumulowanym

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji
negatywnych oddziatywan,

dziatania alternatywne

KIERUNEK INTERWENCIJI 1

BUDOWA ZINTEGROWANEJ, WZAJEMNIE POWIAZANEJ SIECI TRANSPORTOWEJ StUZACEJ KONKURENCYJNEJ GOSPODARCE

dziatania zwigzane z budowg,

1.1 L Lo Zgodnie z Lp.: 1.3, 1.4, 1.6 (Tabela 16
modernizacjg i remontami drég godniezLp (Tabela 16)
finansowanie rozwoju sieci

1.2 . ] Brak Brak Brak Brak Brak
drogowe;j

Faza realizacji i eksploatacji Faza realizacji Faza realizacji
. Pozytywne: krotkoterminowe, | bezposrednie,
stosowanie nowoczesnych - oy . , .
. . - poprawa efektywnosci energetycznej dzieki chwilowe, posrednie
1.3 | technologii w transporcie L . : " Brak Brak
drogowym usprawnieniom i nowoczesnym rozwigzaniom; Faza eksploatacji Faza
gowy - ograniczenie ucigzliwosci i presji np. ograniczenie | dtugoterminowe, eksploatacji
hatasu dzieki specjalnym nawierzchniom itp. state posrednie
Faza realizacji i eksploatacji -
.. o Faza realizacji L
rozwéj nowoczesnych rozwigzan | Pozytywne: ) - Faza realizacji
. . L , . . . . krétkoterminowe, .
w transporcie drogowym - zwiekszenie swiadomosci ekologicznej, a takze chwilowe wtorne,
1.4 | poprzez odpowiednie zmniejszenie presji na srodowisko przyrodnicze Faza eks Iloatac'i Faza Brak Brak
zarzadzanie, promowanie i przez zastosowanie odpowiednich zabezpieczen dtugoterminowe eksploatacji
wspieranie pozadanych dziatan unikniecie przedostawania sie zanieczyszczen do sta’rge ! wtoérne
srodowiska wodnego
Faza realizacji: - stosowanie zabiegéw
Negatywne (potencjalne): kompensacyjnych — np.
- oddziatywanie zwigzane z zajmowaniem terenéw Oddziatywanie przenoszenie cennych okazéw
pod budowe, w tym stanowisk chronionych - ... | skumulowane w | gatunkéw roslin w inne korzystne
S Faza realizacji Faza realizacji . S
o gatunkow i siedlisk; , - - . przypadku miejsce pod odpowiednim
modernizacja, rozbudowa, . . , krétkoterminowe, | bezposrednie, o
o - wycinka drzew i krzewéw; . ) . naktadania sie nadzorem;

rozwdj infrastruktury transportu o chwilowe, posrednie . . . .

1.5 |. Faza realizacji: . inwestycji - stosowanie urzadzen
intermodalnego oraz n Faza eksploatacji Faza . . L P .
wspieraiacei - efekt barierowy; dlugoterminowe _eks loatacii kolejowych i ograniczajacych Smiertelnos¢

plerajacey - ryzyko kolizji ze zwierzetami na szlakach sta’rge ! _uos'rednie drogowych, lub zwierzat: ogrodzenia, ekrany;
komunikacyjnych; P morskich, - zapewnienie droznosci korytarzy
- ptoszenie; lotniczych. migracyjnych dla nietoperzy

- przenikanie gatunkéw wzdtuz szlakow
komunikacyjnych.

poprzez utrzymanie szpaleréw
drzew i krzewdw oraz
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Informacja o

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan el

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji

Lp. grupy dziatan wskazane w SRT roznorodno_sc biologiczna, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj oddziatywaniu Y el Y
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne
wprowadzanie odpowiedniego
oswietlenia;
- ograniczenie rozprzestrzeniania
sie inwazyjnych oraz obcych
gatunkow roslin
rozprzestrzeniajacych sie wzdtuz
gtéwnych drog;
- zapewnienie przej$¢ dla zwierzat:
gornych, dolnych, tuneli, zielonych
mostow, mostéw krajobrazowych
rozwijanie funkcji
multimodalnych portéow
16 | morskichpoprzezichtaczeniez |\ Lo |0 0411 do 1.15 (Tabela 16)
transportem drogowym,
kolejowym i wodnym
$rédlgdowym
rozwijanie kolejowej
infrastruktury liniowej i
punktowej na sieci TEN-T w
kierunku jej lepszego
przystosowania do przewozéw
1.7 | intermodalnych w szczegdlnosci | Zgodnie z Lp.: od 1.1 do 1.15 (Tabela 16)
poprzez realizacje programu
pomocowego w zakresie
projektow transportu
intermodalnego w ramach POIi$
na lata 2014-2020
poprawa parametréw
eksploatacyjnych na wybranych
1.8 srodladowych drogach wodnych Zgodnie z Lp.: 1.5 (Tabela 16)

celem wtaczenia zeglugi
$rédladowej w tancuch dostaw,
w ramach transportu
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) Inf - - -
Identyfikacja potencjalnych oddziatywan n or.n'maqa ° Spo.soby Z a!)obleganla .
s » i . - . . . mozliwym ograniczania i kompensacji
Lp. grupy dziatan wskazane w SRT réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj A . X ,
. oddziatywaniu negatywnych oddziatywan,
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne
intermodalnego zgodnie z
Porozumieniem AGN
dziatania zwigzane z budowg,
dernizacia i tami .
1.9 |Modernizacia|remontami w Zgodnie z Lp.: 1.1; 1.2; 2.1; 2.3; 6.1 (Tabela 16)
transporcie kolejowym oraz
rozwojem infrastruktury
dziatania zwigzane z
zarzadzaniem infrastrukturg oraz
1.10 | integracjg transportu kolejowego | Zgodnie z Lp.: 1.15 (Tabela 16)
z pozostatymi gateziami
transportu
budowa CPK oraz
1.11 | skomunikowania istniejgcych Zgodnie z Lp.: 1.6 (Tabela 16)
portéw lotniczych
1.12 | Plan budowy CPK Zgodnie z Lp.: 1.6 (Tabela 16)
- przeprowadzenie waloryzacji
przyrodniczej terenu przed
przystapieniem do prac;
Faza realizacji - realizacja prac poza okresami
Negatywne: Faza realizacji rozrodu zwierzat;
- powiekszanie terendw zajetych przez L bezposrednie, - w przypadku wystepowania
. S . . Faza realizacji , . , o
infrastrukture lotnicza i ryzyko zajmowania . N posrednie cennych gatunkow roslin
, . krétkoterminowe, . . .
. . obszaréw cennych przyrodniczo; . Faza przenoszenie okazéw w inne
inwestycje infrastrukturalne w . . . chwilowe, " .
1.13 - . - wycinka drzew i krzewodw; " eksploatacji Brak korzystne miejsce pod nadzorem
transporcie lotniczym " Faza eksploatacji . . .
Faza eksploatacji ; posrednie, botanicznym;
dtugoterminowe, L . . s .
Negatywne: state rzadziej - ograniczenie wycinki drzew i
- zwiekszenie emisji hatasu oraz ptoszenie; bezposrednie, krzewéw do minimum oraz
- pogtebienie fragmentacji siedlisk i efektu wtorne zachowanie maksymalnej
barierowego. powierzchni biologicznie czynnej;
- wprowadzanie rozwigzan
ograniczajacych Smiertelnos¢
zwierzat: ogrodzenia, ekrany,
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Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o
mozliwym

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji

Lp. rupy dziatan wskazane w SRT réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj ik . . .
R EERY . BICzNa, i ¢ . oddziatywaniu negatywnych oddziatywan,
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne
nasadzenia;
- wprowadzanie zastepczych tras
migracji zwierzat oraz potaczen
przyrodniczych;
- monitoring oraz stosowanie
urzadzen i metod odstraszania
ptakow i zwierzat (np.
wprowadzanie gatunkéw pakow
drapieznych)
- przeprowadzenie waloryzacji
przyrodniczej terenu przed
przystapieniem do prac;
- realizacja prac poza okresami
rozrodu zwierzat;
. - w przypadku wystepowania
Faza realizacji przyp y Qp, .
cennych gatunkow roslin
Negatywne: - . . .
. . . . Faza realizacji: przenoszenie okazéw w inne
- powiekszanie terendw zajetych przez . ; .
. . . . bezposrednie, korzystne miejsce pod nadzorem
infrastrukture lotnicza i ryzyko zajmowania - . . .
, . Faza realizacji posrednie, botanicznym;
. . . obszaréw cennych przyrodniczo; , - B . . s .
dziatania poprawiajgce . . , krétkoterminowe, | wtdrne - ograniczenie wycinki drzew i
. . - wycinka drzew i krzewéw; . , .
przepustowos¢ przestrzeni . . - . . chwilowe, Faza krzewdéw do minimum oraz
1.14 . . .. - zwiekszenie ryzyka kolizji ptakow ze statkami " " Brak ) .
powietrznej oraz zapewniajgce . . . . .. Faza eksploatacji eksploatacji: zachowanie maksymalnej
f . powietrznymi przez zwiekszenie natezenia ruchu - . i . s - .
rozwoj lotnictwa Faza eksploatacii dtugoterminowe, posrednie, powierzchni biologicznie czynnej;
p L . o
state rzadziej - wprowadzanie rozwigzan
Negatywne: A . L - »
. . - . bezposrednie, ograniczajacych sSmiertelnosé
- zwiekszenie emisji hatasu oraz ptoszenie; , . .
wtoérne zwierzat: ogrodzenia, ekrany,

- pogtebienie fragmentacji siedlisk i efektu
barierowego

nasadzenia;

- wprowadzanie zastepczych tras
migracji zwierzat oraz potaczen
przyrodniczych;

- monitoring oraz stosowanie
urzadzen i metod odstraszania
ptakdw i zwierzat (np.
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Informac;j z iegani
Identyfikacja potencjalnych oddziatywan 0 . .aqa ° Spo.soby. a!)ob egan'a, ..
. L. A . - " . . mozliwym ograniczania i kompensacji
Lp. grupy dziatan wskazane w SRT réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj A . X ,
. oddziatywaniu negatywnych oddziatywan,
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne

wprowadzanie gatunkéw pakow
drapieznych)

dziatania zwigzane z budowa
elementdw niezbednych do
rozwoju transportu miejskiego i
aglomeracyjnego

1.15 Zgodnie z Lp.: 1.2; 6.2 (Tabela 16)

dziatania techniczne zwigzane z
1.16 | rozwojem transportu miejskiego | Zgodnie z Lp.: 1.2; 6.2 (Tabela 16)
i aglomeracyjnego

dziatania organizacyjne
zmierzajace do integracji roznych
Srodkéw transportu miejskiego i
aglomeracyjnego oraz jego
dostosowania do specjalnych
wymagan

1.17 Brak Brak Brak Brak Brak

budowa i modernizacja
infrastruktury portow morskich
oraz infrastruktury zapewniajacej
dostep do portéw morskich

1.18 Zgodnie z Lp.: 1.7 1 1.14 (Tabela 16)

dziatania zwigzane z
1.19 | zarzadzaniem portami morskimi | Brak Brak Brak Brak Brak
zmierzajace do ich rozwoju

dziatania zwigzane z rozbudowg i

1.20 rozwojem sieci TEN-T

Zgodnie z Lp.: od 1.1 do 1.15 (Tabela 16)

dziatania budowlane,
modernizacyjne, regulacyjne
1.21 | zmierzajace do rozwoju i Zgodnie z Lp.: 1.5 oraz od 1.7 do 1.14 (Tabela 16)
wykorzystania zeglugi
srédlgdowe;j

opracowanie i realizacja planéw

1.22 . . .
lub programoéw zmierzajgcych do

Zgodnie z Lp.: 1.5 oraz 1.12-1.13 (Tabela 16)
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o
mozliwym

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji

Lp. grupy dziatan wskazane w SRT roznorodno_sc biologiczna, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj oddziatywaniu Y el Y
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne
rozwoju $rédlgdowych drég
wodnych
dziatania integrujace transport
1.23 | wodny s$rodlgdowy z innymi Zgodnie z Lp.: od 1.1 do 1.15 (Tabela 16)

gateziami transportu

KIERUNEK INTERWENCIJI 2

POPRAWA SPOSOBU ORGANIZACIJI | ZARZADZANIA SYSTEMEM TRANSPORTOWYM

dziatania zwigzane z budowg,

2.1 L L Zgodnie z Lp.: 1.3, 1.4, 1.6 (Tabela 16)
modernizacjg i remontami drég
Pozytywne:
rozwdj nowoczesnych rozwigzan | - wprowadzanie odpowiednich dziatan zarzadczych
w trans ied inf jnych 7 tynaé, m.in. .
porcie rongym orazin c;rr'f\acyjnycl .mo?e wptynaé, m.in ‘na dtugoterminowe, ’
2.2 | poprzez odpowiednie spadek Smiertelnosci zwierzat na newralgicznych state wtérne Brak Brak
zarzadzanie, promowanie i odcinkach droég poprzez ograniczenie predkosci,
wspieranie pozadanych dziatan zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
oraz gatunkow obcych wzdtuz drog
Faza realizacji i eksploataciji
P :
ozytywne - C o Faza realizacji Faza realizacji
- poprawa efektywnosci energetycznej dzieki . N - n
. L . . ; krotkoterminowe, | bezposrednie,
wdrazanie nowoczesnych usprawnieniom i nowoczesnym rozwigzaniom; . i .
o . . L » . .| chwilowe, posrednie
2.3 | rozwigzan technologicznych w - ograniczenie ucigzliwosci i presji np. ograniczenie " Brak Brak
. . . . L Faza eksploatacji Faza
transporcie hatasu dzieki specjalnym nawierzchniom itp., B "
. . L . , dtugoterminowe, eksploatacji
- ograniczenie przenikania zanieczyszczen ze . ;
. . L state posrednie
statkdw przez zapewnienie floty o odpowiednich
standardach
dziatania zwigzane z budowa,
modernizacja i remontami w .
2.4 A re Zgodnie z Lp.: 1.1, 1.15 (Tabela 16)
transporcie kolejowym oraz
rozwojem infrastruktury
wdrozenie technologii
2.5 | autonomicznych w transporcie Brak Brak Brak Brak Brak

kolejowym
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o
mozliwym

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji

Lp. rupy dziatan wskazane w SRT réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj .
R EERY . BICzNa, i ¢ . oddziatywaniu negatywnych oddziatywan,
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne
dziatania zwigzane z
zarzadzaniem infrastrukturg oraz
2.6 | integracja transportu kolejowego | Brak Brak Brak Brak Brak
z pozostatymi gateziami
transportu
- przeprowadzenie waloryzacji
przyrodniczej terenu przed
przystgpieniem do prac;
- realizacja prac poza okresami
rozrodu zwierzat;
- w przypadku wystepowania
- cennych gatunkdw roslin
Faza realizacji . , .
przenoszenie okazéw w inne
Negatywne: - -
. . , . Faza realizacji: korzystne miejsce pod nadzorem
- powiekszanie terenow zajetych przez . - .
. L . . bezposrednie, botanicznym;
infrastrukture lotniczg i ryzyko zajmowania N , . . . s .
, . Faza realizacji posrednie, - ograniczenie wycinki drzew i
. . .. obszaréw cennych przyrodniczo; - - B . L
dziatania poprawiajace . . . kréotkoterminowe, | wtérne krzewow do minimum oraz
. . - wycinka drzew i krzewdw; . . .
przepustowosc¢ przestrzeni . . - . . chwilowe, Faza zachowanie maksymalnej
2.7 . . L - zwiekszenie ryzyka kolizji ptakow ze statkami " . Brak . S L .
powietrznej oraz zapewniajgce . . . . . Faza eksploatacji eksploataciji: powierzchni biologicznie czynnej;
. . powietrznymi przez zwiekszenie natezenia ruchu - . . . o
rozwdéj lotnictwa Faza eksploatacii dtugoterminowe, posrednie, - wprowadzanie rozwigzan
state rzadziej ograniczajacych Smiertelnos¢
Negatywne: A . . .
. . . . bezposrednie, zwierzat: ogrodzenia, ekrany,
- zwiekszenie emisji hatasu oraz ptoszenie; , .
L s wtorne nasadzenia;
- pogtebienie fragmentacji siedlisk i efektu .
; - wprowadzanie zastepczych tras
barierowego . o .
migracji zwierzat oraz potaczen
przyrodniczych;
- monitoring oraz stosowanie
urzadzen i metod odstraszania
ptakow i zwierzat (np.
wprowadzanie gatunkéw pakow
drapieznych)
dziatania organizacyjne
2.8 & vl Brak Brak Brak Brak Brak

zmierzajace do integracji roznych
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o
mozliwym

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji

Lp. T dziatan wskazane w SRT réznorodnosc biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj A X . .
R EEEYCt wskaz W z . otogiczns, iny; zwierzg z want zal oddziatywaniu negatywnych oddziatywan,
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne
srodkdéw transportu miejskiego i
aglomeracyjnego oraz jego
dostosowania do specjalnych
wymagan
budowa i modernizacja
inf k 5 kich
2.9 |Infrastruktury portow morskich |, 4 e /10171 1.14 (Tabela 16)
oraz infrastruktury zapewniajgcej
dostep do portéw morskich
dziatania zwigzane z
2.10 |zarzgdzaniem portami morskimi | Zgodnie z Lp.: 1.7 i 1.14 (Tabela 16)
zmierzajace do ich rozwoju
F kspl ji: "
Az 0D oalie Faza eksploatacji:
.. Pozytywne: , -
wdrozenie nowoczesnych . . . krétkoterminowe, | Faza
. - poprawa jakosci infrastruktury przetadunkowej . - .
2.11 | technologii przetadunkowych w . L, . . chwilowe, eksploatacii: Brak Brak
. . . pozwoli ograniczy¢ niekorzystne oddziatywanie na . ,
zegludze $rodlgdowej . . . dtugoterminowe, wtérne
walory przyrodnicze rzek poprzez ograniczenie
L . , ) . state
przenikania zanieczyszczen do wdd, hatas, pylenie
W przypadku - waloryzacja przyrodnicza terenu
powstania przed przystgpieniem do inwestycji;
weztéw - dostosowywanie terminéw
Faza realizacji: komunikacyjnych | prowadzonych prac do okreséw
Negatywne: Faza realizacji: | w miejscach ochronnych rozrodu zwierzat;
- zajmowanie terendw w dolinach rzek pod Faza realizacji: bezposrednie, | przetadunku - stosowanie zabiegéw
dziatania integrujace transport budowe infrastruktury dojazdowej do portéw Krétkoterminowe | posrednie moze dojs¢ do kompensacyjnych — np.
2.12 | wodny $rddlgdowy z innymi rzecznych; Faza eksploatacji: Faza oddziatywan przenoszenie cennych okazéw

gateziami transportu

Faza eksploatacji:

- fragmentacja siedlisk oraz wystgpienie lub
nasilenie efektu barierowego;

- ptoszenie;

- dtugoterminowe,
state

eksploatacji:
bezposrednie,
posrednie

skumulowanych
skutkujgcych
nasileniem efektu
barierowego i
ingerencji
korytarze
ekologiczne

gatunkow roslin w inne korzystne
miejsce pod odpowiednim
nadzorem;

- stosowanie urzadzen
ograniczajacych Smiertelnos¢
zwierzat: ogrodzenia, ekrany;

- zapewnienie droznosci korytarzy
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Lp.

grupy dziatan wskazane w SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan
réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta
i obszary Natura 2000

Czas trwania

Rodzaj

Informacja o
mozliwym
oddziatywaniu
skumulowanym

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji
negatywnych oddziatywan,

dziatania alternatywne

migracyjnych dla nietoperzy
poprzez utrzymanie szpalerow
drzew i krzewdw oraz
wprowadzanie odpowiedniego
oswietlenia;

- ograniczenie rozprzestrzeniania
sie inwazyjnych oraz obcych
gatunkow roslin
rozprzestrzeniajacych sie wzdtuz
linii kolejowych;

- zapewnienie przejs¢ dla zwierzat:
gérnych, dolnych, tuneli, zielonych
mostéw, mostow krajobrazowych;
- zastosowanie urzadzen
odstraszajacych;

- unikanie zasypywania przepustéw,
wiaduktow itp., ktére moga
stanowi¢ kryjéwki nietoperzy;

KIERUNEK INTERWENCIJI 3

ZMIANY W INDYWIDUALNEJ | ZBIOROWEJ MOBILNOSCI

budowa infrastruktury

Faza eksploatacji:
Negatywne (potencjalne):
- na skutek wzmozonego ruchu pojazdéw oraz

Faza eksploatacji:

- edukacja kierowcéw w celu
podnoszenia Swiadomosci nt.

. . - . . . ; A . - Faza wptywu zanieczyszczania terenéw
prowadzacej do rozwoju zwiekszenia przewozéw, moze zwiekszyc sie presja | chwilowe, " .
3.1 | . I . . . . . S . . eksploatacii: Brak przydroznych;
indywidualnej i zbiorowej na migracje zwierzat, a takze stan ich siedlisk krétkoterminowe, , L s .
I . wtdrne - zapewnienie przejs¢ dla zwierzat:
mobilnosci (ptoszenie), state } A
. . . I gornych, dolnych, tuneli, zielonych
- zwiekszenie ruchu sprzyja przenikaniu . . .
. . ) . . mostow, mostéw krajobrazowych;
zanieczyszczen oraz gatunkow do Srodowiska
rozwéj systemow
3.2 | autonomicznych w transporcie Brak Brak Brak Brak Brak
miejskim
33 stopniowa wymiana taboru Faza eksploatacji: Faza eksploatacji: Faza Brak Brak
’ wykorzystywanego do Pozytywne: state, czasowe eksploataciji:
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o
mozliwym

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji

Lp. T dziatan wskazane w SRT réznorodnosc biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj A X . .
R EEEYCt wskaz W z . otogiczns, iny; zwierzg z want zal oddziatywaniu negatywnych oddziatywan,
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne
Swiadczenia ustug publicznego - poprawa jakosci taboru wptynie na mniejsza wtérne
transportu na ekologiczny, emisje zanieczyszczen, a takze hatas
niskoemisyjny, przystosowany do
potrzeb oséb starszych i
niepetnosprawnych;
dziatania organizacyjne i
3.4 | zarzadzajgce rozwojem Brak Brak Brak Brak Brak
indywidualnej mobilnosci
KIERUNEK INTERWENCIJI 4 POPRAWA BEZPIECZENSTWA UCZESTNIKOW RUCHU ORAZ PRZEWOZONYCH TOWAROW
Faza eksploatacji:
Pozytywne:
dziatania zmierzajace do - poprawa bezpieczenstwa w ruchu kolejowym w | Faza eksploataciji: Faza
4.1 | poprawy bezpieczenstwa w aspekcie ochrony zasobdw przyrodniczych pozwoli | dtugoterminowe, eksploatacii: Brak Brak
transporcie kolejowym zredukowac ilo$¢ wypadkow i awarii stanowigcych | state wtérne
zagrozenie dla roslin, zwierzat i siedlisk
zlokalizowanych wzdtuz linii
budowa nowych przejs¢ przez
4.2 to.ry kole{owe W szczego!npsu Brak Brak Brak Brak Brak
wielopoziomowych w miejscach
szczegdlnie niebezpiecznych
. " Faza eksploatacji:
prowadzenie inwestycji
. . . Pozytywne:
zwiekszajacych poziom . . .
. 3 - poprawa bezpieczenstwa w ruchu powietrznym "
bezpieczenstwa w portach . . . Faza eksploatacji: Faza
43 | lotniczveh. w tvm zakup sprzetu w aspekcie ochrony zasobdw przyrodniczych dtugoterminowe eksploatacii: Brak Brak
’ yen, . y P sprzg pozwoli zredukowac ilo$¢ wypadkdéw i awarii g ! —p—]—
dla zapewnienia ochrony w state wtorne

obszarze ruchu pasazerskiego i
lotniczego

stanowigcych zagrozenie dla roslin, zwierzat i
siedlisk zlokalizowanych w okolicach portow
lotniczych
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Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o
mozliwym

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji

Lp. r dziatan wskazane w SRT réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj ik . . .
R EEEYCt wskaz W z . otogiczns, iny; zwierzg z want zal oddziatywaniu negatywnych oddziatywan,
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne
Faza eksploatacji:
Pozytywne:
dziatania zmierzajace do - poprawa bezpieczenstwa w ruchu statkow w Faza eksploatacji: Faza
4.4 | poprawy bezpieczenstwa w aspekcie ochrony zasobdw przyrodniczych pozwoli | dtugoterminowe, eksploataciji: Brak Brak
transporcie morskim zredukowac ilo$¢ wypadkow i awarii stanowigcych | state wtorne
zagrozenie dla roslin, zwierzat i siedlisk zaréwno w
toni morskiej jak i strefie przybrzezne;j
KIERUNEK INTERWENCIJI 5 OGRANICZANIE NEGATYWNEGO WPLYWU TRANSPORTU NA SRODOWISKO
Faza eksploatacji
wdrazameﬂmnowacwnych Pozy.t\(wne.: . . o Faza eksploataci:
technologii budownictwa - zminimalizowanie negatywnych oddziatywan tj.: 4‘)—1_, Faza
. L . , - dtugoterminowe, "
5.1 |infrastrukturalnego hatas, przenikanie zanieczyszczen do wéd i state. chwilowe eksploataciji: Brak Brak
minimalizujgcych presje powietrza, co pozwoli zredukowaé negatywne . o wtérne
| . . R o krétkoterminowe
srodowiskowe oddziatywania infrastruktury na siedliska oraz
gatunki w poblizu obiektow
Faza realizacji i eksploataciji:
Pozytywne:
W celu minimalizacji negatywnych oddziatywan na
srodowisko przyrodnicze wskazano réwniez
dziatania o charakterze technicznym. Powinny one R
. . . . . . . Faza realizacji i R
dziatania o charakterze zmierzac na etapie realizacji i eksploatacji do " Faza realizacji i
. s . . - . eksploatacji: "
technicznym zmniejszajgce ograniczenia presji tj. - - przenikania . eksploatacii:
5.2 . A . . . , dtugoterminowe, . . Brak Brak
presje na srodowisko lub zanieczyszczen do wdd, gleby z terenu budowy; state. chwilowe bezposrednie,
poszczegdlne jego komponenty | - hatasu; o o wtérne
. o S . . krotkoterminowe
- zajmowania jak najmniejszej powierzchni terenu
w przypadku cennych siedlisk i stanowisk
gatunkow;
- wprowadzania dziatarn kompensujgcych, np.
przeptawek dla ryb, przejs¢ dla zwierzat
dziatania o charakterze Faza realizacji i eksploataciji: Faza realizacji i Faza realizacji i
5.3 Brak Brak

inwestycyjnym - modernizacja i

Pozytywne:

eksploataciji:

eksploataciji:
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Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o
mozliwym

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji

Lp. rupy dziatan wskazane w SRT réznorodnos¢ biologiczng, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj .
R EERY . BICzNa, i ¢ . oddziatywaniu negatywnych oddziatywan,
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne
rozbudowa infrastruktury Wprowadzane rozwigzania stuzgce ochronie dtugoterminowe, bezposrednie,
transportowe;j (liniowej i srodowiska zgodnie ze standardami beda state, chwilowe, wtérne
punktowej) w celu poprawy redukowaé negatywne oddziatywania na krotkoterminowe
efektywnosci systemu transportu | ekosystemy. Powinny one zmierza¢ do
w sposéb odpowiadajacy ograniczenia efektu barierowego, poprawy
unijnym oraz krajowym droznosci szlakéw migracji zwierzat, minimalizacji
standardom i wymogom ochrony | hatasu oraz dziatart kompensujgcych.
Srodowiska
dziatania o charakterze
inwestycyjnym - wdrazanie Faza eksploatacji:
innowacyjnych systeméw Pozytywne:
- h Zmniei . " h )
zarzgdzania ruchem mmgszenle presji generowany.c przz.ez transport Faza eksploataci:
transportowym w w zwigzku z poprawg zarzadzania powinny 4'3—1_. Faza
) . L X . . ) .| dtugoterminowe, ..
5.4 | poszczegdlnych gateziach oraz zminimalizowa¢ oddziatywania na zanieczyszczenie state. chwilowe eksploatacii: Brak Brak
interoperacyjnych, wad, uwzglednianie potrzeb gatunkow zwierzat ze L o wtérne
. - : Lo . krotkoterminowe
przyczyniajacych sie do wzgledu na ich sezony rozrodu i migracji,
zmniejszenia pres;ji ograniczac hats oraz pozwolg ograniczy¢ ryzyko
srodowiskowych generowanych | wystgpienia awarii.
przez transport
Faza eksploatacji:
Pozytywne:
dziatania o charakterze - poprawa jakosci taboru poruszajgcego sie na
inwestycyjno-technicznym szlakach komunikacyjnych w aspekcie ochro "
InwWestycyl ¢ nlcz. y z C un! a.cyj yehw p cle ochr ny ,. | Faza eksploatacji: Faza
prowadzace do rozwoju zasobdéw przyrodniczych pozwoli zredukowac ilos¢ - - "
55 |. o P . . L. dtugoterminowe, eksploatacii: Brak Brak
infrastruktury oraz modernizacja | wypadkow i awarii stanowigcych zagrozenie dla state wtdrmne
taboru w celu zmniejszenia presji | roslin, zwierzat i siedlisk zlokalizowanych wzdtuz
na $rodowisko linii, a takze zminimalizowa¢ przenikanie
zanieczyszczen do wod, gleby i powietrza, a takze
ograniczy¢ hatas.
dziatania o charakterze Faza eksploatacji: "
systemowym - rozwdj systemu Pozytywne: Faza eksploatacil; Faza
5.6 X L . . dtugoterminowe, eksploatacii: Brak Brak
finansowania dziatan - zapewnienie finansowania dziatan stafge W

ograniczajacych presje na

ograniczajacych presje na srodowisko pozwoli w
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

Identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Informacja o
mozliwym

Sposoby zapobiegania,
ograniczania i kompensacji

Lp. grupy dziatan wskazane w SRT roznorodno_sc biologiczna, rosliny, zwierzeta Czas trwania Rodzaj oddziatywaniu Y el Y
i obszary Natura 2000 . .
skumulowanym dziatania alternatywne
srodowisko dtuzszym okresie na utrzymanie w dobrym stanie
infrastruktury stuzacej poprawie funkcjonowania
siedlisk i gatunkéw (np. przejsc i przepustow dla
zwierzat, siedlisk zastepczych, zabezpieczen
wzdtuz linii kolejowych i drég)
Pozytywne:
dziatania o charakterze - zapewnienie nadzoru nad dziataniami
organizacyjnym prowadzace do | ograniczajgcymi presje na Srodowisko pozwoli w Faza eksploatacji: | Faza
5.7 | zmniejszenia presji na dtuzszym okresie na utrzymanie w dobrym stanie | dtugoterminowe, eksploatacji: Brak Brak
srodowisko réznych form infrastruktury stuzgcej poprawie funkcjonowania state wtérne
transportu siedlisk i gatunkéw (np. przejsc i przepustow dla
zwierzat, siedlisk zastepczych, zabezpieczen
wzdtuz linii kolejowych i drég)
Faza eksploatacji:
dziatania o charakterze Pozytywne:
orgamzacYJno-systemowy.m - - dziatania ogr§n|czajace pr.eSJe na srodowlsko Faza eksploatacji: | Faza
58 zarzadzanie transportem i pozwolg w dtuzszym okresie na utrzymanie w —p—]_dfugoterminowe eksploatacii: Brak Brak
infrastrukturg prowadzace do dobrym stanie infrastruktury stuzgcej poprawie state ! _p—Lwtérne

zmniejszenia presji na
Srodowisko

funkcjonowania siedlisk i gatunkéw (np. przejsc i
przepustow dla zwierzat, siedlisk zastepczych,
zabezpieczen wzdtuz linii kolejowych i drég)
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Prognoza oddziatywania na srodowisko SRT

4.4.2. Oddziatywania na wody

Zidentyfikowane potencjalne negatywne oddziatywania na srodowisko wodne beda wynikaty z realizacji
inwestycji z kazdej gatezi transportu (drogowy, kolejowy, lotniczy i wodny). Presja na srodowisko wodne
bedzie wystepowata zaréwno na etapie realizacji, jak i na etapie eksploatacji inwestycji, a czas trwania
i rodzaj oddziatywan bedzie zalezny od wielu czynnikdw. Duze znaczenie ma skumulowane oddziatywanie
nachodzacych na siebie przedsiewzie¢ oraz zastosowanie odpowiednich sposobéw ograniczania
negatywnych oddziatywan. W wyniku realizacji zaplanowanych dziatan mogg wystgpi¢ wszelkiego rodzaju
awarie eksploatowanych urzadzen i instalacji, wycieki, sptywy powierzchniowe z terenéw utwardzonych,
czy tez nieprawidtowe zarzadzanie projektami inwestycyjnymi. Niezbednym jest dokonanie szczegdtowych
ocen oddziatywania na srodowisko planowanych przedsiewzie¢ na poziomie poszczegdélnych projektow
budowlanych.

Przy planowaniu inwestycji bierze sie pod uwage m.in. aktualny stan JCWP. Jako JCWP definiuje sie
oddzielny iznaczacy element wod powierzchniowych, tj. poza m. in. rzekami, kanatami, naturalnymi
i sztucznymi zbiornikami wodnymi, rozumie sie réwniez morskie wody wewnetrzne, wody przejsciowe lub
przybrzezne. Celem do osiggniecia jest utrzymanie lub doprowadzenie do co najmniej dobrego stanu
ekologicznego naturalnych czesci wéd oraz silnie zmienionych i sztucznych czesci wéd.

Celem ochrony jednolitych czesci wod przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci
w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi oraz zaopatrzenia zaktadéw wymagajacych wody wysokiej
jakosci jest zapobieganie pogorszeniu jakosci tych jednolitych czesci wod w taki sposdb, aby w
szczegoblnosci zminimalizowac potrzebe ich uzdatniania.

Zrédtem zaopatrzenia mieszkaricéw w wode przeznaczong do spozycia s3 ujecia wéd podziemnych oraz
powierzchniowych. Wody przeznaczone do spozycia przez ludzi powinny spetnia¢ okreslone wymagania.
Uzyskuje sie to poprzez ujmowanie: wod podziemnych o dobrej jakosci, niewymagajacych uzdatnienia lub
wymagajacych uzdatnienia w niewielkim stopniu; wéd powierzchniowych wymagajgcych, w zaleznosci
od kategorii ich jakosci, zastosowania odpowiednich proceséw ich uzdatnienia. Jako$s¢ ujmowanej wody
uwarunkowana jest przede wszystkim: - w przypadku uje¢ wod podziemnych — iloscig irodzajem
zanieczyszczen wprowadzanych do gruntu lub migrujgcych z powierzchni terenu do warstwy wodonosne;j
zasilajacej ujecie, — w przypadku uje¢ wdd powierzchniowych — ilodcig irodzajem zanieczyszczen
wprowadzanych dotych wodd powyzej ujecia. W tym kontekscie, kluczowym dla zapewnienia
odpowiedniej jakosci wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi sg dziatania w zakresie utrzymania
jakosci ujmowanych wadd, a tam gdzie jest to konieczne takie poprawa jakosci wod. Realizowane jest
to m.in. poprzez okreslenie, w ramach pozwolern wodnoprawnych, warunkéw na jakich mozna wydobywa¢é
wody, ustanawianie stref ochronnych uje¢ wody oraz warunkéw odprowadzania wdd opadowych, sciekow
do wéd i ziemi.

Zgodnie z ,Prognozg oddziatywania na srodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie morskich drog
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-2028" zaktada sie, ze w zwigzku z realizacjg ustalen Strategii
nie wystapia czynniki negatywnie oddziatujace na ksztatt ekosysteméw wodnych takie jak: zmiany rezimu
przeptywdw, nadmierne pobory wody, nadmierne obnizenie poziomu wody w dolinach rzecznych przez
odwadniajgce systemy melioracyjne, zaburzenia ciggtosci ciekdw przez urzadzenia pietrzagce, obwatowania
utrudniajgce lub przerywajgce facznos¢ ekosystemoéw rzecznych i nadrzecznych z ekosystemami
dolinowymi, regulacja rzek prowadzgca do ujednolicenia warunkdw hydraulicznych i morfologii koryt.

W trakcie pogtebiania toréw wodnych oraz bezposrednio po ich zakonczeniu, w wyniku zjawiska
resuspensji osadow dennych moze:

e okresowo wzrosngc¢ ilos¢ zawiesin oraz substancji biogenicznych i materii organicznej,
e wystgpi¢ metnosc i spadek przezroczystosci,
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e nastgpic pogorszenie warunkéw tlenowych wody w rejonie prowadzonych prac.

Przemieszczanie sie zawiesin bedzie ograniczone do miejsc prowadzenia wydobycia urobku i jego
bezposredniego sasiedztwa. Z uwagi na zbadany niski stopien zanieczyszczenia osadéw w wojewddztwie
zachodniopomorskim, nie prognozuje sie zagrozenia woéd w trakcie zjawiska suspensji. Awaryjne
i przypadkowe rozlewy produktéw naftowych ze sprzetu pogtebiarskiego bedy zabezpieczone zapora
przeciwrozlewows, a takze planuje sie zastosowanie mechanicznego zbierania z powierzchni wody oraz
wykorzystanie odpowiednich sorbentéw.

W wyniku prowadzenia robot czerpalnych ulegnie zmianie powierzchnia dna w obrebie torow wodnych
na pogtebianych akwenach, w tym dna morskiego, jednak nie przewiduje sie znaczacego wptywu
na powierzchnie ziemi w zwigzku z realizacjg projektu w odniesieniu do stanu istniejgcego. Wydobyty
urobek bedzie zdeponowany na istniejacych polach refulacyjnych. Reasumujac powyisze, realizacja
projektu Programu nie wptynie znaczgco na stan wod morskich w kontekscie wymagan wynikajgcych
z Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca
ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej, tzw. Ramowa Dyrektywa Wodna oraz
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajgcej ramy
dziatan Wspdlnoty w dziedzinie polityki srodowiska morskiego. Nie prognozuje sie wystgpienia znaczacego
negatywnego oddziatywania ustalen projektu Programu na $rodowisko gruntowo-wodne.

Odnoszac sie do ,,Prognozy oddziatywania na srodowisko programu wieloletniego Budowa Drogi Wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdarska” nalezy wymieni¢ mozliwe negatywne oddziatywania na etapie
realizacji, nalezg do nich:

e zanieczyszczenie woéd substancjami chemicznymi (ropopochodne i inne), w przypadku awarii
sprzetu technicznego uzywanego podczas prac budowlanych,

e zmetnienie wody wskutek wyczerpania z dna gruntdw o zawartosci czgstek pylasto-gliniastych
i organicznych (namutéw),

e uwolnienie materii organicznej oraz zwigzkdw biogenicznych zdeponowanych w osadach dennych,

e uwalnianie zwigzkow azotu i fosforu z osadu podczas budowy i pogtebiania toru wodnego (wptynie
znaczgco na wzrost trofii i rozwdj niepozgdanych zakwitow sinic),

e odwodnienie wykopdéw budowlanych (moze to spowodowaé migracje wod stonych wzdtuz osi
Mierzei Wislanej),

Budowa kanatu nie wptynie zasadniczo na warunki eksploatacji uje¢ wody podziemnej, posiadajgcych
pozwolenia wodnoprawne na pobdr wody (biorgc pod uwage obecng lokalizacje uje¢ wody podziemnej
i prognozowang szerokos$¢ klina wod stonych), a potencjalne zani