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Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6
00 - 928 Warszawa

sktada petycje dotyczacg zmiany
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r., Nr 220, poz. 2181
Z pézniejszymi zmianami).

! wo_ I__wnosi o zmiane punktu 5.2.50 wyzej wymienionego
rozporzadzenia na nastepuchy .D.2.50. Znak informujacy o strefie ptatnego parkowania
i Srédmiejskiej strefie ptatnego parkowania Znak D-44 ,strefa ptatnego parkowania lub
Srodmiejska strefa ptatnego parkowania” (rys. 5.2.50.1) stosuje sie w celu oznaczenia
wjazdu i poczatku strefy ptatnego parkowania lub srédmiejskiej strefy ptatnego parkowania,
w ktorej w okreslone dni, w okreslonych godzinach lub catodobowo jest pobierana optata za
postdj pojazdu samochodowego. Na znaku obok napisu ,Postoj ptatny” wskazuje sie sposob
wnoszenia optaty za postdj pojazdu samochodowego przez umieszczenie symbolu
parkometru lub napisu okres$lajgcego ustalony sposdb wnoszenia opfaty. Jezeli obowigzek
wnoszenia optaty za postdj pojazdu samochodowego dotyczy okreslonych dni lub godzin,
pod napisem ,Postéj ptatny” umieszcza sie informacje okre$lajgcg zakres stosowania znaku
D-44. Symbol stosowany na znaku D-44 pokazano na rys. 5.2.50.2. Znak D-44 umieszcza
sie w przekroju drogi potozonym na granicy strefy ustanowionej na podstawie art. 13b ust. 3
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, na wszystkich ulicach
doprowadzajacych ruch do obszaru, na ktérym zostata ustalona strefa ptatnego parkowania
lub Srédmiejska strefa ptatnego parkowania. Znak D-44 umieszcza sie réwniez na potgczeniu
strefy ptatnego parkowania i srodmiejskiej strefy ptatnego parkowania. W strefie oznaczonej
znakiem D-44 miejsca postoju pojazdu samochodowego wyznacza sie znakami pionowymi
okreSlonymi w pkt 5.2.18. Wyznaczone miejsca postojowe oznakowuje sie znakami
poziomymi okreslonymi w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia w pkt 5.2.4, 525, 5.2.6
i5.292”

Propozycja zmiany wynika zaréwno z kwestii formalno-prawnych jak rowniez
merytorycznych i technicznych.

W zakresie kwestii formalno-prawnych nalezy przede wszystkim wskazac¢ uchwate
Naczelnego Sadu Administracyjnego w skladzie siedmiu sedziéw z 9 pazdziernika 2017
roku. W uzasadnieniu tej uchwaly NSA wskazat, ze to ,znaki pionowe majg na celu
poinformowanie kierujacych pojazdami o rodzaju drogi i sposobie korzystania oraz obiektach
znajdujacych sie przy drodze lub wjej poblizu przeznaczonych dla uzytkownikéw drog (pkt 5




zalgcznika nr 1 rozporzadzenie)”. Natomiast ,znaki poziome drog stuzg za$ zwiekszeniu
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i innych osob znajdujgcych sie na drodze, usprawnieniu
ruchu pojazdow i utatwieniu korzystania z drog (pkt 1.2. zatgcznika nr 2 rozporzadzenia)".

W zwigzku z tym Jo znaki pionowe informujg o sposobie korzystania z drogi i dlatego
tym znakom, co trzeba podkresli¢, nalezatoby przypisac¢ role decydujgcg w wyznaczeniu
miejsca ptatnego postoju”. Tymczasem zapis rozporzadzenia de facto zrownat znaczenie
tych dwoch znakéw w rozumieniu wyznaczania miejsc postojowych w strefach ptatnego
parkowania i $srodmiejskich strefach ptatnego parkowania. Nalezy zaznaczy¢, ze taka
konstrukcja prawna nie ma zastosowania w innych przypadkach korelacji znakéw pionowych
i poziomych w przedmiotowym rozporzadzeniu. Mozna w tym miejscu przytoczy¢ kilka
przyktadéw takiego podejscia:

- Znak D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz znak P-10 ,przejscie dla pieszych”. Znak P-10 jest
niewystarczajgcym do samodzielnego funkcjonowania i petni role dedykowang znakom
poziomym jak to w swojej chwale wskazatl NSA. Zwieksza bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i innych 0s6b znajdujacych sie na drodze i utatwia korzystanie z drég. Natomiast znak

D-6 w okreSlonych warunkach moze funkcjonowa¢ samodzielnie (pkt 5.2.6.3) i jego
.samodzielnos$¢” nie zwalnia kierowcow do niestosowania sie do istotnych regulacji, ktore
temu znakowi towarzyszag;

- Znak B-25 ,zakaz wyprzedzania®’, znak B-26 ,zakaz wyprzedzania przez samochody
ciezarowe” oraz znak P-4 linia podwojna ciggfa”;

- znak D-15 ,przystanek autobusowy” oraz znak P-17 linia przystankowa”.

Co wiecej nawet w przypadku znaku D-18 ,parking” funkcjonujacego poza regulacjami
dotyczacymi znaku D-44 przepisy nie okreslajg obowigzku, zeby towarzyszyt mu znak
poziomy. Dotyczy to takze sytuacji, gdzie sposob parkowania jest dookreslany tabliczkg pod

znakiem T-30.

W kazdym z tych przypadkéw stosowana jest zasada zdefiniowana w uchwale NSA
podziatu znaczenia znakéw drogowych pionowych i poziomych.

Przechodzgc do kwestii technicznych nalezy zaznaczy¢, ze nawet w przypadku
znaku o takim znaczeniu jak znak D-6 ,przejscie dla pieszych” wskazano, ze sg sytuacje w
ktorym nie da sie wykona¢ oznakowania poziomego: Jezeli nawierzchnia jezdni nie nadaje
sie do umieszczenia znaku poziomego oznaczajgcego przejscie dla pieszych, a istnieje
potrzeba ustalenia przejscia, przejscie to mozna wyznaczy¢ znakami D-6 umieszczajac je po
obu stronach drogi”. W przypadku miejsc postojowych spektrum sytuacji w ktérych
parkowania moze odbywa¢ sie na nawierzchniach na ktérych nie ma mozliwosci
umieszczenia znaku poziomego jest duzo wieksze niz w przypadku przejsc dla pieszych.

Nawierzchnie kamienne, nawierzchnie z ptyt azurowych, réznego rodzaju eco-kraty,
nawierzchnie utwardzone materialem takim jak frezy asfaltowe lub innymi materiatami
pozyskanymi z recyklingu itd.

Mozliwosci takich jest bardzo duzo. Na koniec naszego uzasadnienia chcielibySmy
wskaza¢ konsekwencje merytoryczne obecnego stanu rzeczy. Uwarunkowania techniczne
pokazaly jak wiele miejsc na terenach objetych strefg D-44 musi by¢ wylgczanych
z obszaréw poboru optaty z uwagi na brak mozliwosci wykonania zgodnego z przepisami
wyznaczenia miejsc postojowych. W takiej sytuacji na obszarze, ktéry powinien by¢ jednolity
jezeli chodzi o zasady faktycznie funkcjonujg dwie réwnolegte rzeczywistosci parkingowe:
miejsca wyznaczone objete poborem optaty oraz miejsca zgodne z przepisami, ale
niewyznaczone na ktérych ten pobdr nie jest mozliwy. Konsekwencje sg fatwe do
wyobrazenia.

Zwiekszony ruch w poszukiwaniu ,bezptatnych” miejsc, zmniejszona rotacja,
dtugotrwate parkowanie. To wszystko wypacza idee strefy pftatnego parkowania czy tez
Srodmiejskiej strefy ptatnego parkowania. Tym bardziej, ze brak mozliwosci wyznaczenia
miejsc poziomych wynika nie tylko z kwestii technicznych dotyczacych nawierzchni. Czesto
chocby szeroko$¢ jezdni, jej geometria uniemozliwia wyznaczenie miejsca postojowego



zgodnie z zasadami okresSlonymi w przepisach o znakach drogowych poziomych, ale nie
uniemozliwia parkowania zgodnego z przepisami prawa o ruchu drogowym. Oczywiscie
mozna sobie wyobrazi¢, ze wszystkie miejsca niewyznaczone bylyby rugowane z obszaru
stref. Tylko czy brak mozliwosci wykonania znakéw poziomych powinien by¢ powodem
likwidacji miejsc do parkowania?

Coraz czesSciej problematyczng kwestig jest kontestowanie sposobu wyznaczenia
miejsc w warunkach zimowych czy wczesnowiosennych, gdy warunki atmosferyczne lub
wytarcie” sie znakdéw poziomych jest wskazywane jako nieprawidiowo$¢ w wyznaczenia
miejsca w rozumieniu przepiséw itd. itd.

Na koniec nie mozna zapomnie¢ o kwestiach estetycznych. Wykonywanie znakow
poziomych w bezposrednim sasiedztwie zabytkbw czasem o niebagatelnej wartosci
historycznej na pewno nie jest czym$ co najlepiej ze sobg wspotgra. Wiemy, ze w niektorych
miastach powodowato to kontrowersje ze Srodowiskami konserwatorskimi. Biorac pod uwage
przytoczone powyzej argumenty_ , a_ .,  _ _ . __wnosi jak na wstepie.

Jednoczes$nie z uwagi na wage problemu i coraz czesmej domerajqce do nas sygnaty
ze Srodowiska zarzgdcow drdg i zarzgdzajgcych ruchem o potegujgcym sie deprecjonowaniu
stref ptatnego parkowania jako regulatora polityki parkingowej w najbardziej newralgicznych
obszarach miast prosimy o podjecie wysitku legislacyjnego niezaleznie od prowadzonych
prac nad zmiana ,czerwonej ksigzki” co najprawdopodobniej szybko nie nastgpi.
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