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1) Wprowadzenie

Tegoroczny temat przewodni

Tegorocznym tematem przewodnim EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI na 2022 r. sg ,Lepsze
potaczenia”. Wybrano temat odzwierciedlajgcy pragnienie mieszkahcow, jakim jest ponowny kontakt z
innymi ludZzmi po wielu miesigcach izolacji, obostrzen i ograniczen. Ludzie mogg pozostawaé w
kontakcie, spotykajgc sie na miejskich placach, czy tez korzystajgc z transportu publicznego. Lepsze
potgczenia oznaczajg lepiej skomunikowanych mieszkancéw i lepiej skomunikowane miejsca, co jest
jednym z gtéwnych punktow zainteresowania Komisji Europejskiej w ramach Europejskieqo Zielonego
tadu®. W Strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci? apeluje sie tez o lepsze
kontakty pomiedzy decydentami, ustugodawcami, urbanistami i mieszkancami. W roku 2021 ktadziono
nacisk gtéwnie na zdrowotne aspekty mobilnosci miejskiej, natomiast tegoroczny temat, ,Lepsze
potgczenia” podkresla cel EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI, jakim jest zblizanie
mieszkancow do siebie.

Poniewaz transport jest drugim w Europie sektorem emitujgcym najwiekszg ilo$¢ zanieczyszczens, a
poziom emisji z transportu wewnetrznego w UE miedzy 2018 a 2019 rokiem zwiekszyt sie 0 0,8%*, nalezy
podjgc¢ istotne dziatania, aby do 2050 roku osiggngc¢ cel zerowej emisji gazéw cieplarnianych okreslony
w Europejskim Zielonym tadzie. Poniewaz jest to duze wyzwanie, istotna dla wszystkich
zainteresowanych stron i miast jest wspotpraca w celu zdecydowanego ograniczenia emisji z transportu
miejskiego.

Wytyczonym celom zagraza kryzys, taki jak pandemia COVID-19 lub wyzwania zwigzane z utrzymaniem
bezpieczenstwa energetycznego w nastepstwie rosyjskiej inwazji na Ukraine. Celem planu REPowerEU®
jest ograniczenie skutkow tych wyzwan poprzez szereg dziatan stuzgcych oszczedzaniu energii,
dywersyfikowaniu dostaw, zastepowaniu paliw kopalnych dzieki przyspieszeniu przejscia Europy na
czystg energie, a takze madre fgczenie inwestyciji i reform®.

1 https://ec.europa.eulinfo/strateqy/priorities-2019-2024/european-green-deal _en

2 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strateqy _en

3 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/ghg-emissions-by-aggregated-sector-5#tab-dashboard-02

4 https://www.eea.europa.eu/ims/greenhouse-gas-emissions-from-transport

5 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_ 22 3131

6 https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:fc930f14-d7ae-11ec-a95f-0laa75ed71a1.0001.02/DOC 1&format=PDF
7 https://europa.eu/youth/year-of-youth _en
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,Lepsze potaczenia”

.Lepsze potaczenia” obejmujg kazdy aspekt zrownowazonego transportu w $rodowisku miejskim, co
mozna podsumowac piecioma stowami: ludzie, miejsca, przesyiki, polityka i planowanie.

Co wiecej, transport publiczny stanowi kluczowy element decydujgcy o budowaniu relacji, bezpiecznych
podrézach i ochronie s$rodowiska, podobnie jak aktywne sposoby podrézowania, mobilnos¢
wspotdzielona oraz inne powigzane, dostepne na zadanie i zrwnowazone opcje transportu. Jednym z
najwazniejszych kierunkdw na przyszto$¢ bedzie nadal tgczenie ,tradycyjnych” sposobdéw podrézowania
Z nowymi rozwigzaniami cyfrowymi.

Kazdemu z czterech tematdéw poswiecono w wytycznych tematycznych osobny rozdziat. W ten sposob
niniejszy dokument zawiera przeglad przyktadéw najlepszych praktyk z ostatniego czasu oraz inicjatyw
miast, miejscowoséci i obywateli, ktére to przyktady mogg stanowi¢ inspiracje do podjecia wiasnych
dziatan prowadzgcych w kierunku bardziej zrbwnowazonej mobilnosci miejskie;j.

Przez ponad 20 lat trzonem EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI i sitg napedowg naszej kampanii byli
ludzie. Pomiedzy 16 a 22 wrzesnia na strone internetowg kampanii trafia co roku kilka tysiecy przyktadéw
wydarzen, projektow i najlepszych praktyk, a rocznie zgtaszanych jest okoto
600 DZIALANNARZECZMOBILNOSCI, co $wiadczy o sukcesie EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI w
budowaniu relacji miedzy ludzmi, aby realizowali oni wtasne inicjatywy na rzecz zréwnowazonego transportu.
Ponadto jednym z waznych elementow Europejskiego Roku Miodziezy 20227 jest nawigzywanie kontaktéw przez
miodych ludzi we wszystkich dziedzinach aktywnosci.

Miejsca, w tym przestrzen miejska i tereny zielone muszg by¢ przyjemne i funkcjonalne. Tylko wtedy mieszkancy
bedg sie tam spotykac i nawiazywac relacje. Wiecej zieleni w miastach Europy byto gtéwnym postulatem 82%
uczestnikow zesztorocznej kampanii na rzecz czystych miast Clean Cities Campaigné.

Przesytki majg podwdjne znaczenie. Mogg oznaczac¢ fizyczne paczki i coraz wieksze wyzwania logistyczne
zwigzane z dostarczaniem ich w ekologiczny sposéb, a takze cyfrowe pakiety informacji. Te drugie majg duze
znaczenie dla sprawnego funkcjonowania mobilnosci miejskiej i wymagajg ,lepszych potgczen” miedzy dostawcami
danych a uzytkownikami.

Polityka i planowanie sg niezbedne w kazdym miescie i kazdej miejscowosci. Bez nich nie sposéb reagowac¢ na
wspolne wyzwania w dziedzinie mobilnosci miejskiej w sposdb kompleksowy i sprzyjajgcy budowaniu odpornosci.
EUROPEJSKITYDZIENMOBILNOSCI stanowi dla urbanistéw doskonatg okazje, by czerpaé inspiracje z koncepciji
planowania mobilnosci ukierunkowanej na mieszkancow. Kluczowym elementem koncepcji planéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej (SUMP) opracowanej przez Komisje Europejskg jest zaangazowanie obywateli, natomiast
konsultacje publiczne przeprowadzane podczas EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI mogg prowadzi¢ do
tworzenia nowatorskich rozwigzan w dziedzinie transportu, przyjaznych dla mieszkancow i srodowiska w okolicy.

7 https://europa.eu/youth/year-of-youth _en
8 https://cleancitiescampaign.org/2021/05/04/what-city-dwellers-want-from-their-mayors-post-covid/
9 https://twitter.com/mobilityweek
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Jak wzigé udziat w kampanii EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI?

Tegoroczny temat ,Lepsze potgczenia” odzwierciedla rowniez nasze pragnienie, jakim jest kontakt z
Wami! Zapraszamy do S$ledzenia naszej aktywnosci na Twitterze®, Instagramie!® i Facebooku?l.
Niezaleznie od tego, co Ty i Twdj lokalny zespot robicie w zwigzku z tegorocznym tematem przewodnim,
zachecamy do dzielenia sie z nami aktualnymi informacjami.

w2021 roku pobito rekord liczby rejestracji podmiotdw  zaangazowanych < w
EUROPEJSKITYDZIENMOBILNOSCI, poniewaz udziat w nim wzieto ponad 3100 miast i miejscowosci
z 53 panstw, a w ciggu roku zgtoszono ponad 650 DZIALANNARZECZMOBILNOSCI.

Wez udziat we wrzesniowym EUROPEJSKIMTYGODNIUMOBILNOSCI. Do
EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI mozna dotgczyé na wiele sposobéw. Jezeli jeste$
przedstawicielem miasta lub miejscowosci, mozesz wzig¢ udziat w gtéwnej kampanii w dniach 16-22
wrzesnia, ale tez zgtasza¢ swoje dziatania i srodki zwigzane z inicjatywami na rzecz zréGwnowazone;j
mobilnosci przez caty rok www.mobilityweek.eu

Zgto$ DZIALANIENARZECZMOBILNOSCI i podziel sie swoim sukcesem Jezeli reprezentujesz
przedsiebiorstwo, inicjatywe obywatelska, instytucje edukacyjng lub inny podmiot, mozesz przez caty rok
zgtosié¢ swoje DZIALANIENARZECZMOBILNOSCI zwigzane z inicjatywami na rzecz zréwnowazonego
transportu i ,lepszych potgczeh”. Tegoroczne wytyczne tematyczne zawierajg kilka przyktadéw
DZIALANNARZECZMOBILNOSCI przedstawionych przez lokalne podmioty z Europy zaangazowane w
kampanie. Tworcy przysztych DZIALANNARZECZMOBILNOSCI, ktére wyréznig sie wyjatkowg jakoscia,
réwniez zostang zaproszeni do podzielenia sie historig swojego sukcesu.

Opowiedz swojg historie i otrzymaj nagrode. Czy Twoje miasto lub miejscowos¢ osiggnety w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej cos wyjatkowego, co moze stanowi¢ wzor? Za doskonatg prace w
ramach kampanii EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI przyznawane sg nagrody. W kampanii
przewidziano szereg roznych nagréd w zaleznosci od kontekstu osiggnie¢. Zachecamy zatem do udziatu
w naszych corocznych konkursach.

EUROPEANMOBILITYWEEK
2022 Theme

Better connections W

#MobilityWeek
www.MobilityWeek.eu

EUROPEANMOBILITYWEEK

EUROPEANMOBILITYWEEK is the European Commission’s flagship awareness-raising campaign on
sustainable urban mobility. It encourages behavioural change in favour of active mobility, public
transport and other clean, intelligent transport solutions. The annual theme for 2022 is 'Better
connections’. Find out more about this year's theme, here.

With more towns and cities joining each year, the campaign continues to drive Europe, and beyond, g

9 https://twitter.com/mobilityweek

10 https://www.instagram.com/europeanmobilityweek/?hl=en

11 https://www.facebook.com/EuropeanMobilityWeek

12 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strateqy _en
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Powigzanie z innymi inicjatywami UE

EUROPEJSKITYDZIENMOBILNOSCI to wazny punkt europejskiego kalendarza, ktéry stanowi
uzupetnienie kilku istotnych inicjatyw polityki UE. W opracowanej przez Komisje Europejska Strateqii na
rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci'? zawarto 82 konkretne inicjatywy, ktore majg zostac
zrealizowane w ciggu kolejnych czterech lat i stanowi¢ pierwszy krok ku nadrzednemu celowi, jakim jest
osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku. Ponadto nasza kampania wpisuje sie w Europejski
Pakt na rzecz Klimatu®® — inicjatywe majgcg na celu zwiekszanie $wiadomosci, koncentrujgcg sie na
zobowigzaniach i dziataniach stuzgcych zwalczaniu zmian klimatycznych w Europie. Jak wiec widac,
EUROPEJSKITYDZIENMOBILNOSCI ma duze znaczenie w zakresie zachecania mieszkancéw, miast,
placéwek oswiatowych, przedsiebiorstw i organizacji pozarzgdowych do promowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskie;.

EUROPEJSKITYDZIENMOBILNOSCI wspiera wymienione wyzej inicjatywy, a takze realizacje celéw
wyznaczonych w ramach nastepujgcych inicjatyw: Zielony Tydzien!* i Europejski Tydzien
Zréwnowazonej Energii’®>. Europejski Rok Kolei 2021'® okazat sie sukcesem. W ramach
Europejskiego Roku Mtodziezy 2022!’ postanowiono skoncentrowac sie na mtodziezy, aby podkresli¢
jej wktad we wszystkie dziedziny zycia spoteczenstwa, w tym znaczenie jej wptywu na przysziosc
otoczenia miejskiego i zrGwnowazonej mobilnosci miejskiej.

% Eltis

The urban mobility observatory EUROPEAN
CLI MATE
PACT
SO
EUClim.

EUROPEAN
YEAR OF SUSTAINABLE
YOUTH & ENERGY WEEK

12 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strateqy _en

13 https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-pact_en

14 https://ec.europa.eu/environment/eu-green-week en

15 https://eusew.eu/

16 https://europa.eu/year-of-rail/index_en

17 https://europa.eu/youth/year-of-youth _en

18 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2019/07/SUNRISE_D3.1_Co-implementation-Guidelines.pdf
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2) Ludzie

Niestety decyzje dotyczgce mobilnosci miejskiej czesto postrzega sie jako dziatania w zdecydowanej
mierze odgoérne, a jednostki mogg czuc¢ sie ignorowane lub wykluczone. Dlatego tez w oddaniu gtosu
mieszkahcom moze pomodc bardziej inkluzywny i catosciowy proces decyzyjny. Cho¢ polityka
ukierunkowana na mieszkancéw bywa czesto zadaniem diugofalowym, rezultaty moga by¢ bardzo
satysfakcjonujgce. Ramy wspétpracy objasnione w kolejnej czeéci pokazuja, jak wazne jest angazowanie
inicjatyw spoteczenstwa obywatelskiego i osob reprezentujgcych wszystkie grupy wiekowe i warstwy
spoteczno-ekonomiczne, aby mozliwe byto wdrazanie dziatan, ktére bedg oddziatywac¢ na wszystkich.

2a) Wspotpraca przy tworzeniu

Wspotprace przy tworzeniu mozna zdefiniowac jako ,systematyczny proces tworzenia nowych rozwigzan
nie dla ludzi, ale wspdlnie z nimi, poprzez angazowanie mieszkancow i spotecznosci w opracowywanie
polityki oraz ustug!®”. Definicja ta stanowita punkt wyjscia dla finansowanego ze $rodkéw unijnych
projektu SUNRISE?®®, w ramach ktérego promowano procesy wspotpracy w szesciu miastach w Europie
i poza nig. Opisane dalej trzy przyktady najlepszych praktyk dotyczg réoznych aspektow takiej wspotpracy,
a takze r6znych poziomow zaangazowania obywateli.

Rozwigzanie problemu parkowania w okolicy dzieki wspétpracy w Bremie (Niemcy)

W catej Europie historyczne dzielnice zbudowane przed latami 40. XX wieku nie byly przystosowane do
tego, by mozna byto w nich tworzy¢é miejsca postojowe dla pojazdéow prywatnych na ulicach lub poza
nimi. Problem ten wystepuje réwniez w Bremie, potozonej w potnocno-zachodnich Niemczech. W
dzielnicy Hulsberg, na stosunkowo niewielkim obszarze usytuowanym na wschod od hanzeatyckiego
miasta i nieopodal stynnego Weserstadion, norma byto parkowanie na waskich uliczkach i chodnikach,
a miasto nie miato polityki regulujgcej kwestie parkowania przy kraweznikach. Do niedawna samochody
czesciowo blokowaty chodniki lub staty zaparkowane po obu stronach ulicy. Powodowato to spore
utrudnienia, a chodniki czesto stawaty sie nieprzejezdne dla oséb poruszajgcych sie na wdzkach lub
rodzicow prowadzgcych wozki. Problemy napotykali roéwniez strazacy i pracownicy gospodarki
komunalnej, gdyz zmuszeni byli do manewrowania duzymi pojazdami na ograniczonej przestrzeni.
Kierowcy uwazali parkowanie przed wlasnym domem za przystugujgce im prawo, co skutkowato
starciami miedzy nimi a innymi grupami mieszkancéw, ktore dazyly do reorganizacji przestrzeni i
ograniczenia parkowania przy kraweznikach.

18 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2019/07/SUNRISE_D3.1_Co-implementation-Guidelines.pdf
19 https://civitas-sunrise.eu/
20 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2021/10/SUNRISE_D5.8_WEB_final.pdf

8


https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2019/07/SUNRISE_D3.1_Co-implementation-Guidelines.pdf
https://civitas-sunrise.eu/
https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2021/10/SUNRISE_D5.8_WEB_final.pdf

ys
+ 19

Zamiast wprowadzaé rozwigzanie odgérne wtadze miasta uruchomity projekt, w ramach ktérego wspolnie
zidentyfikowano aktualne problemy i wspdlnie wypracowano rozwigzania, ktére nastepnie na trzecim
etapie wspolnie wdrozono, by na zakonczenie wspdlnie ocenic je w zréznicowanym gronie mieszkancow.
Gdy juz zidentyfikowano wspomniane problemy, wtadze miasta razem z mieszkancami dokonaty
reorganizacji miejsc postojowych przy kraweznikach. Na tym etapie kluczowe znaczenie miata mediacja
pomiedzy réznymi grupami interesow. W godzinach wieczornych w dni robocze odbylo sie wiele ses;ji
informacyjnych i spotkan stuzgcych wymianie poglgdéw. Oddano tez gtos grupom wrazliwym spotecznie,
ktére byty dotkniete sytuacjg zwigzang z parkowaniem, takim jak osoby o ograniczonej mobilnosci,
rodziny i osoby starsze.

Ogdlnie rzecz biorgc, nieocenionym efektem i osiggnieciem tego procesu byta reorganizacja polityki
parkowania i jej egzekwowania, dzieki czemu uwolniono dodatkowe 1600 m kraweznikow, jak rowniez
stworzenie poczucia wspdlnoty, ktére pokazato okolicznym mieszkancom, ze wymiana poglgdow i
dyskusja moze prowadzi¢ do pomys$inych rezultatow. Po przeprowadzeniu restrukturyzaciji wiekszosc
uzytkownikdéw drog, pieszych i osdb z niepethosprawnoscig ma wiecej miejsca dla siebie. Zbiorowe
dziatanie wspottwércze uznano za duzy sukces, dlatego tez zostanie powtérzone w innych dzielnicach
Bremy?°,

Rozwdj multimodalnych weztéw mobilnosci w Lizbonie (Portugalia)

Lizbona dysponuje sprawnie funkcjonujgcym systemem metra, ktére w 2019 roku przewiozio
173 min pasazeréw, czyli nieco ponad 500 000 oséb dziennie?!. £gcznie z innymi srodkami transportu
publicznego odpowiada za 18% przejazdéw w stolicy Portugalii w dni robocze, co daje wynik nieco
ponizej poziomu aktywnej mobilnosci (24%). Niestety, az 56% wszystkich przejazdéw odbywa sie
prywatnymi samochodami osobowymi. Zwiekszenie popularnosci transportu publicznego jest zatem
fundamentem obnizenia poziomu emisji w Lizbonie.

20 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2021/10/SUNRISE_D5.8_WEB_final.pdf
21 https://www.metrolisboa.pt/company/wp-content/uploads/sites/4/2021/01/RC2019-EN.pdf p7
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Gtéwne przedsigbiorstwo obstugujgce parkingi w stolicy Portugalii, EMEL, podjeto wspéiprace z
administracjg miejskg w celu rozpoczecia procesu prowadzgcego do uwolnienia potencjatu
multimodalnych weztéw mobilnosci. Sg to stacje usytuowane strategicznie na przecieciu istniejgcych linii
transportu publicznego. Wiekszos¢ z tych punktéw przesiadkowych juz teraz umozliwia mieszkahcom
korzystanie z wiekszej liczby srodkéw transportu. Przyktadowo z dworca Oriente w pétnocno-wschodniej
czesci miasta mozna ruszyé w podroz kolejg dalekobiezng, pociggiem obstugujacym krotsze trasy, a
takze autobusem.

MONEIre:eNIEYSSRUERSIOCK

Po ustaleniu, ktéry model wezta mobilnosci bedzie odpowiedni dla miasta, planisci transportu uruchomili
proces wspoétpracy, ktéry obejmowat szeroko zakrojone badania ilosciowe dotyczgce potrzeb i zyczen
uzytkownikéw transportu publicznego. W ankiecie wzieto udziat ponad 2000 osob, a w badaniu
skoncentrowano sie na poziomie zadowolenia z oznakowania, komfortu i bezpieczenstwa na pieciu
wybranych weztach mobilnosci. Poniewaz zdecydowana wigkszos¢ respondentéw uznata pie¢ weztdw
za dobrze skomunikowane, celem Lizbony bedzie poprawa bezpieczenstwa i otoczenia tych miejsc.
Ponad 50% ankietowanych nie czuta sie komfortowo w okolicy wezta i uwazata atmosfere za
nieprzyjemna. Zadawano réwniez pytania dotyczgce tego, jak mozna udoskonali¢ wezty, co dato miastu
jasny sygnat do tego, by zwieksza¢ powierzchnie terendw zielonych (za byto ponad 90% ankietowanych),
a takze rozwijac¢ infrastrukture umozliwiajgcg siedzenie w przestrzeni publicznej. Wyniki skonfrontowano
z odpowiedziami uzyskanymi w toku wywiadow pogtebionych, ktére przyniosty podobne rezultaty.

Ogdiny wniosek ptynacy z badania byt taki, ze wlasciwe organy wiadz miejskich uzyskaty jasny obraz
oczekiwan mieszkancow co do inwestycji w konkretne ulepszenia, ktére poprawig komfort pieciu weztéw.
Tego rodzaju badania opinii sg stosunkowo niedrogim narzedziem pozwalajgcym okresli¢ punkt wyjscia
dla inwestycji??.

22 https://www.polisnetwork.eu/wp-content/uploads/2021/12/3G.-Sofia-Taborda. pdf
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Projekt ,,Na podbdj ulicy”: wspoétpraca w Leuven

HERKAHESE AaiF/SSHUttErSIOcK

Podczas gdy mozliwos¢ oddzialtywania mieszkancéw na rzeczywisto$¢ poprzez badania opinii jest
stosunkowo bierna, istniejg inne, bezposrednie dziatania, ktére pozwalajg im aktywnie wptywac¢ na
procesy decyzyjne. Jednym z przyktadow jest projekt ,Na podbdj ulicy”. Belgijskie miasto Leuven,
zamieszkiwane przez okoto 100 000 osdb, jest tez miejscem zycia tysiecy studentéw, co sprawia, ze jest
jednym z najbardziej rowerowych miast Belgii. Mimo to mieszkarhcy Leuven nadal uwazajg samochdéd za
dominujgcy element krajobrazu ulicznego. To zainspirowato twércéw projektu ,Verover de Straat” (,Na
podboj ulicy”)?3, ktérych zamiarem byto: ,wspdlnie z mieszkancami uczynimy ulice bardziej zielonymi,
zdrowszymi, przytulniejszymi, bezpieczniejszymi i bardziej przyjaznymi dzieciom!”. Celem jest danie
mieszkancom mozliwosci przeprojektowania dawnych miejsc parkingowych. Najpierw nastgpi okres
sktadania wnioskow, a nastepnie mieszkancy kilku wybranych ulic bedg mieli okazje zaprojektowac ich
konkretne fragmenty. Jezeli efekty im sie spodobajg, rozwigzania zostang wdrozone na state. Projekt
realizowany pod nadzorem kilku lokalnych inicjatyw jest wspierany przez wtadze miasta Leuven. Trwa
okres sktadania wnioskéw przez mieszkancow obszaréow potozonych przy ulicach przeznaczonych do
reorganizaciji.

23 https://veroverdestraat.be/over-het-project/
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Nauka obywatelska to pojecie odnoszace sie do procesu partycypacyjnego, ktory pozwala zwykiym
obywatelom wyrazaé¢ opinie na potrzeby analiz i proceséw naukowych. Nauka obywatelska polega nie
tylko na roztozeniu ciezaru odpowiedzialnosci za pozyskiwanie danych i analize, ale rowniez zwieksza
proces identyfikacji uczestnikow z zagadnieniem objetym badaniem. Ten identyfikacyjny aspekt ma
kluczowe znaczenie dla projektéw, w ramach ktérych promuje sie zaangazowanie obywateli, a wiec
demokratyczng koncepcje dziatania ,przez ludzi i dla ludzi”.

Projekt WeCount finansowany w ramach programu ,Horyzont 2020” zaktadat zaangazowanie
spoteczenstwa w gromadzenie danych o ruchu ulicznym w szesciu pilotazowych miastach Europy.
Uczestnicy sami zgtaszali sie do udziatu w warsztatach szkoleniowych i uczyli sie, jak wykorzystywac i
interpretowa¢ dane z czujnikow pomiaru ruchu, ktére mieli umiesci¢ w oknach swoich doméw lub miejsc

pracy.

Dublin, bedacy jednym z miast zaangazowanych w projekt, mierzy sie z problemem nieustannego
przyrostu liczby ludnosci i niewydolnosci systemu transportu publicznego, ktory nie jest w stanie sprostaé
zapotrzebowaniu. Nie byto zatem duzym zaskoczeniem, ze przed pandemiag Dublin byt széstym miastem
Europy pod wzgledem zatoréw ulicznych?*. W ramach projektu WeCount w irlandzkiej stolicy
zastosowano liczne czujniki, ktére pomogty oceni¢ podejmowane inicjatywy. Informacja zwrotna od
uczestnikow swiadczyta o zmianie polegajgcej na przesunieciu ciezaru od budowania swiadomosci
istnienia probleméw zwigzanych z ruchem i zanieczyszczeniami w okolicy do entuzjazmu wynikajgcego
z mozliwosci pozyskiwania rzeczywistych danych, ktére mozna wykorzystac, by poprawic¢ sytuacje tam,
gdzie jest to dla nich najwazniejsze — w miejscach zamieszkania, pracy i na drogach do szkét. Projekt
WeCount pozwolit mieszkaricom gromadzi¢ dane i zdobywa¢ wiedze na temat przebiegu i natezenia
ruchu ulicznego w ich wtasnej okolicy, jak rowniez zwigkszy¢ wymiane wiedzy pomiedzy mieszkancami
a decydentami?®,

24 https://www.thejournal.ie/dublin-traffic-congestion-4985027-Jan2020/
25 https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/research _and_innovation/research by area/documents/ec rtd swafs_report-
citizen_science.pdf
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Wsrod analizowanych probleméw znalazlty sie takie kwestie, jak brak Sciezek rowerowych,
nieprzestrzeganie ograniczen predkosci, brak pomiaru ruchu komercyjnego i takich informac;ji
srodowiskowych, jak poziom hatasu i zanieczyszczen. Uczestnicy uznali dostarczong technologie za
angazujgcyg, a zdecydowana wiekszos¢ z nich zrozumiata metody gromadzenia danych. Im bardziej
dostrzegali, ze dane sg poprawne, tym bardziej zadowoleni byli z udziatu w pomiarach. Tak wiec nie tylko
umozliwiono mieszkancom czynny udziat w pomiarze danych i dano im okazje, by mieli realny wptyw na
wlasng spotecznos$é, ale rowniez zapewniono korzysci miastom, zdejmujgc z nich finansowy i
administracyjny ciezar zwigzany z gromadzeniem danych, rozdzielajgc to zadanie na wiele osob.

Dziatanie to miato nie tyle stuzy¢ za bezposrednie narzedzie politycznej zmiany, ale miato na celu
zainspirowanie mieszkancow do przyjmowania bardziej proaktywnych postaw. Projekt doprowadzit przy
okazji do zawigzania trwatej wspotpracy mieszkancow i decydentow. W zwigzku z tym przedsiewzigciem
w Irlandii, Rada Miejska Dublina zaméwita od monitorujgcych dane o ruchu ulicznym i pomiary jakosci
powietrza na potrzeby inicjatywy na rzecz stref przyszkolnych. Celem tej inicjatywy jest promowanie
aktywnego transportu i zwiekszenie bezpieczenstwa wokét stref wyznaczonych w okolicach szkot?S.
Wykorzystanie danych z czujnikbw WeCount zapewnia radzie obiektywne dane pomiarowe, ktére
pozwalajg ocenic skutecznos¢ inicjatywy i nastepujgce z biegiem czasu zmiany w ruchu pojazdow wokot
szkot.

Mieszkancy miast sg najlepszymi ekspertami od wyzwan zwigzanych z mobilnoscig, niebezpiecznego
przebiegu ulic, a takze probleméw dotyczgcych zanieczyszczen czy braku dostepnosci. Elementem
kampanii EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI, ktéry czesto robi duze wrazenie, sg historie
zgloszone w ramach prezentowanych DZIALANNARZECZMOBILNOSCI?”. Dostrzegamy przyktady
najlepszych praktyk i ich potencjat w inspirowaniu kolejnych dziatah w danym miescie i innych miejscach.

Historyczne centrum wtoskiej Bolonii zamieszkiwanej przez okoto 400 000 osob boryka sie z problemem
nadmiernego ruchu samochodowego, poniewaz prawie 60% przejazdéw w miescie wykonywanych jest
wiasnie samochodem. Nie trzeba by¢ ekspertem od ruchu drogowego, by zdaé sobie sprawe, ze
nadmierne korzystanie z samochoddéw osobowych z potaczeniu z waskimi uliczkami historycznego
centrum miasta moze stanowi¢ zabdjczg mieszanke, zaréwno ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, jak
i poziom emisji spalin. To przypuszczenie znajduje potwierdzenie w statystykach, ktére wskazujg na
20 ofiar Smiertelnych i 2600 rannych rocznie w ciggu ostatnich dziesieciu lat.

Dlatego grupy aktywistow zorganizowaty w lipcu 2021 roku protest w formacie ,flash mobu”, aby
zwiekszy¢é swiadomos¢ na temat problemu i przeciwdziata¢ negatywnym skutkom indywidualnego
transportu samochodowego. To wyjgtkowe wydarzenie stanowito wstep do kampanii ,30 Bologna — una
citta per tutti”. Za posrednictwem medidw spotecznosciowych, specjalnie przygotowanej strony

26 https://we-count.net/_uploads/Deliverable-5.4-Part-A-Final-Summative.pdf
27 https://mobilityweek.eu/mobilityaction-in-the-spotlight/
28 https://bologna30.it/
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internetowej bologna30.it?® oraz za sprawg dziatan komunikacyjnych oddolny ruch zebrat kilka tysiecy
podpisdéw stanowigcych wyraz poparcia.

Madre wykorzystanie danych statystycznych i najlepsze praktyki z innych miast, ktére podsumowano i
przettumaczono, nadajgc im forme krétkich i nosnych haset prezentowanych w jezyku witoskim, pomogty
inicjatorom akcji dotrze¢ z przekazem do mieszkancéw. Plakaty ich kampanii mozna pobra¢ ze strony
internetowej, aby kazdy, kto popiera przestanie, mogt wydrukowa¢ materiaty samodzielnie w domu.
Przedsiewziecie spotkato sie z szerokim poparciem organizacji, inicjatyw i przedsiebiorstw z catej Bolonii.

Oddolny ruch skutecznie zwiekszyt Swiadomos$¢ na temat sytuacji panujagcej w miescie, zwracajgc uwage
na przyktady najlepszych praktyk z innych panstw europejskich i pokazujgc mieszkancom Bolonii istotne
korzysci ptyngce z takiego podejscia.

,Dzieci sg naszg przysztoscig” to hasto, ktére na calym Swiecie wypowiada wielu politykéw. Pytanie
brzmi, jak zainteresowa¢ miodych ludzi tematem zréwnowazonej mobilnosci. W ramach kampanii
EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI opracowano materialy i zorganizowano warsztaty
dotyczace sposobdw komunikowania sie z mtodszymi pokoleniami. W ten sposob powstata specjalna
strona internetowa na temat  Europejskiego Roku Miodziezy®*®  z perspektywy
EUROPEJSKIEGOTYGODNIAMOBILNOSCI, a takze wytyczne dotyczace komunikowania sie z
mtodszym pokoleniem3°. Przedstawiamy pie¢ zalecen dla zainteresowanych stron angazujgcych sie w
EUROPEJSKITYDZIENMOBILNOSCI.

1. Nalezy nawigzac rzeczywisty dialog z mtodymi ludzmi, aby stali sie¢ czescig faktycznego procesu
ksztattowania polityki. Swiat jest przepetniony frazesami, ktére ludzie z tatwoscig ignorujg, zatem
aby zbudowac realng relacje pomiedzy miodziezg a decydentami, nalezy zapewni¢ im przestrzen
do prowadzenia dialogu, zadawania pytan i wzajemnego wystuchiwania swoich raciji.

2. Grupa miodziezy musi by¢ zréznicowana; powinny sie w niej znalez¢ osoby w réznym wieku i z
réznych srodowisk. Dobrym punktem wyjscia, aby dotrze¢ do grup mtodziezy i inspirowac jag,
pozwalajac lepiej zrozumieg, jak skutki planowania w zakresie mobilnosci wptywajg na codzienne
zycia i jak mozna zaangazowac sie w ten proces, sg sieci lokalne.

3. Zaangazowanie musi mie¢ rzeczywisty charakter, a nie sprowadzac sie do elementu, ktory nalezy
odhaczy¢. Tylko wtedy bedzie wartosciowe i konstruktywne dla procesu planowania mobilnosci.
Im bardziej zréznicowana jest grupa przedstawicieli danej spotecznosci, tym lepszy obraz
uzyskuje miasto chcgce opracowac dobry plan, ktory wplynie pozytywnie na zréwnowazony
rozwoj i jakos¢ zycia mieszkancéw.

4. Nalezy dostrzega¢ znaczenie dostepnosci transportu oraz powigzania miedzy dostepnoscig a
mozliwosciami i barierami napotykanymi przez mtodych ludzi. Koszty i korzysci wplywajg na
mozliwo$ci osobistego rozwoju, co zawsze ma duze znaczenie, szczegolnie dla oséb, ktére
dopiero szukajg swojej drogi.

28 https://bologna30.it/

29 https://mobilityweek.eu/related-initiatives/european-year-of-youth/

30 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/Images/2022_Awards_Ceremony/EMW_-_Communicating_With_Youth__Poster_.pdf
31 https://www.weforum.org/agenda/2021/02/sweden-local-parking-community/
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5. Miodzi ludzie z wiekszym prawdopodobienstwem bedg popiera¢ rozwdj zréwnowazonych form
transportu. Majg mniej zakorzenionych nawykéw, a aktywny transport jest poczgtkowym etapem
dla wiekszosci z nas. Pozostanie przy korzystaniu z tego rodzaju transportu na dalszym etapie
zycia to lepszy wybér dla wszystkich. Zrozumienie perspektywy miodziezy moze wptywac na
innych cztonkéw spotecznosci i stanowi¢ wazny czynnik sprzyjajgcy tworzeniu sieci potgczen
przyjaznych uzytkownikom i powodzeniu inicjatyw na rzecz zrownowazonej mobilnosci.
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3) Miejsca

EUROPEJSKITYDZIENMOBILNOSCI stuzy zwréceniu uwagi na rozwigzania, ktére zamieniajg wezty
komunikacyjne w miejsca zachecajgce odwiedzajgcych i uzytkownikow do spaceréw, spotkan i
spedzania w nich czasu. Sekretariat kampanii postanowit wybra¢ przyktady najlepszych praktyk w tej
kategorii, ktére prowadzg do przeksztatcenia miejsc, ulic, dzielnic i miast w miejsca przyjazne do zycia i
dobre dla srodowiska. Co wiecej, kluczowe w tym rozdziale sg takie zagadnienia, jak polityka parkowania
w $cistych centrach miast, poniewaz w wielu miastach dziatania z powodzeniem prowadzg do uwolnienia
miejsc przy kraweznikach i przestrzeni miejskiej. Przestrzen moze zatem stuzy¢ tworzeniu ,lepszych
potgczen” miedzy ludzmi, Srodowiskiem i réznymi formami mobilnosci.

3a) Reorganizacja przestrzeni

W ostatnich latach ludzie mieli wiecej czasu, by przebywaé w domu, poznawaé najblizszg okolice i robi¢
zakupy w lokalnych sklepach. Spowolnienie tempa zycia i czas spedzony w najblizszym otoczeniu
przetozyly sie na duze postepy w ksztattowaniu przestrzeni publicznej. Gdy ludzie zaczeli regularnie
spacerowac¢ po okolicy, tatwiej byto zaangazowac ich w dziatania majgce stuzy¢ tworzeniu bardziej
zréwnowazonej przestrzeni.

Przygotowanie miejsc spotkan w Malmo (Szwecija)

W Malmé podjeto kroki, by na dawnych miejscach parkingowych umiesci¢ elementy matej architektury
miejskiej i w ten sposob przywrdcié ulice spotecznosci, ktéra moze cieszy¢ sie nimi w chwilach
wytchnienia®l. Takie miejsca przygotowano w catym miescie, przy udziale mieszkancéw i dzieki ich
opiniom. Gotowe ,moduty” matej architektury miejskiej (stoty, tawy, kwietniki itp.) mozna taczy¢ na r6zne
sposoby i przestawia¢, dostosowujgc do réznych celdw.

Idea polega zasadniczo na zastgpieniu miejsca parkingowego miejscem spotkan dla mieszkancéw. To
nowe rozwigzanie planistyczne moze wptyng¢ na zastgpienie koncepcji ulicy jako towaru, koncepcjg ulicy
jako miejsca spotkan sgsiadéw. Meble miejskie zwiekszajg szanse na spotkanie sgsiadéw, a
jednoczesnie zmieniajg przeptyw ruchu oraz zapewniajg bezpieczniejszg przestrzen dla mieszkancéw i
dzieci korzystajgcych z urokéw miasta poza parkami, w otoczeniu budynkéw mieszkalnych i ustugowych
oraz miejskiego krajobrazu.

Umozliwienie lokalnej spotecznosci udziatu w projektowaniu przestrzeni we wiasnej okolicy to doskonaty
sposob na budowanie ,lepszych potgczeh”, zaczynajgc od najblizszego sasiedztwa. Tworzenie
przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw oraz miejsc spotkan towarzyskich przed domami lub lokalnymi
sklepami, a nie w odlegtych punktach miasta, prowadzi do normalizacji zrownowazonego transportu i
sprawia, ze kazdy ma ,miasto” tuz za progiem.

31 https://www.weforum.org/agenda/2021/02/sweden-local-parking-community/
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Ograniczenie ruchu ulicznego w Bytomiu (Polska)

Kazdy zna w swoim miescie co najmniej jedng ulice, na ktérej kierowcy przekraczajg predkosc¢ lub ktéra
nie jest szczegodlnie bezpieczna dla pieszych lub rowerzystéw. Przyczyn moze by¢ wiele: usytuowanie
miedzy dwiema gtéwnymi drogami, brak radarow mierzacych predkosc¢, brak egzekwowania przepisow
lub po prostu uktad miasta niesprzyjajgcy aktywnej mobilno$ci. Mieszkancy Bytomia, miasta potozonego
nieopodal Katowic, mieli do czynienia z tego rodzaju zagrozeniami na ul. Miarki, gdzie kierowcy pedzili z
predkoscig 100 km/godz. lub wieksza.

Potrzebne byto zastosowanie niezbyt kosztownych rozwigzan, poniewaz dostepny budzet na
reorganizacje wynosit jedynie 15 000 euro. Cho¢ aktywisci dziatajacy na rzecz aktywnej mobilnosci
zwykli mawiaé, ze ,farba to nie infrastruktura”, bylo to jedyne rozwigzanie dostepne dla grupy
poszukujgcej wykonalnego sposobu na ograniczenie ruchu oraz zwigzanego z nim hatasu i
zanieczyszczenia powietrza. Wyznaczenie dwukierunkowego pasa rowerowego oraz kilku przejs¢ dla
pieszych i miejsc parkingowych na ulicy pomogto ograniczy¢ szerokosc¢ jezdni. To dziatanie w potgczeniu
ze slalomowym przebiegiem drogi uspokoito ruch.

Predkos¢ spadta srednio o ponad 20 km/h. Wystarczyto kilka znakdw i kilka litréw farby. Co wiecej, ruch
samochodowy zmniejszyt sie o ponad 30%, co zdecydowanie ograniczyto obcigzenie mieszkancéw
wynikajgce z zanieczyszczenia powietrza i hatasu. Grupa aktywistow jest przekonana, ze jest to przykfad
skutecznego dziatania niskobudzetowego, ktére znajdzie zastosowanie réwniez w innych czesciach tego
miasta32.

Tworzenie fizycznych barier dla samochodow w strefie bez samochodéw w Salzburgu
(Austria)

Wielu z nas marzy o centrum miasta bez samochoddw, gdzie mieszkancy mogliby spacerowac i
oddycha¢ swiezym powietrzem. W Salzburgu postanowiono zrealizowaé to marzenie. Nie tylko
uwolniono mieszkahcow od ruchu samochodéw osobowych, ale poprawiono réwniez komfort tysiecy
turystow ttumnie odwiedzajgcych miejsce urodzin Mozarta (kazdej doby w miescie nocuje ich 170 000).

Dzieki korzystnemu usytuowaniu w dolinie rzeki Salzach, centrum czwartego pod wzgledem wielkosci
miasta Austrii charakteryzuje dosé zwarta zabudowa. Wprowadzono rygorystyczne rozwigzania, takie
jak bariery drogowe z wysuwanych stupkow, ktére blokujg dostep do centrum. W wyjgtkowych sytuacjach
bariery sg sktadane, na przyktad gdy do centrum musi dostac sie radiowdz policyjny lub woz strazacki

32 https://mobilityweek.eu/mobilityaction-in-the-spotlight/?uid=z9CC2A18
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badz ciezarowka dostarczajgca towar do sklepéw. Dostawy sg jednak mozliwe wytgcznie od poniedziatku
do soboty, w godzinach 6:00-11:00, a w niedziele zakaz wjazdu dotyczy rowniez samochodow
dostawczych?3. Aby mieszkancy centrum mogli dojecha¢ pojazdem do swoich doméw, Salzburg wydaje
im specjalne przepustki.

Te rygorystyczne ograniczenia stanowig czesC szerszej strategii parkingowej, zapisanej w planie
»Salzburg.Mobil 2025734, wprowadzonej w 2016 roku. Jednym z gtéwnych elementéw strategii byt system
obiektéw ,parkuj i jedz”, ktéry zapewnia ponad 4000 miejsc postojowych3® w waznych punktach na
obrzezach miasta, takich jak lotniska, tereny wystawiennicze i outlety modowe. Dodatkowo ograniczono
parkowanie przy kraweznikach w okolicy historycznego centrum miasta. Maksymalny czas parkowania
na tych obszarach wynosi 3 godziny. W weekendy i na obrzezach mozna parkowa¢ przy kraweznikach
bezptatnie, ale obowigzuje maksymalny czas postoju wynoszacy 3 godziny. Ogdlnie rzecz biorac,
potgczenie systemu stupkédw miejskich, obiektow ,parkuj i jedz” oraz uregulowah dotyczacych
parkowania przy kraweznikach zmniejsza dyskomfort turystéw i codziennych uczestnikéw ruchu dzieki
przekierowaniu samochodéw z historycznego centrum miasta.

Zazielenianie miast moze przynosi¢ rozne korzysci, takie jak rekompensowanie emisji zanieczyszczen
dzieki drzewom, ktére mogg tez powodowac¢ zmniejszanie sredniej temperatury w miastach o okoto
1°C?3¢, Dzieki cieniowi drzew, temperatura powierzchni w upalne lato moze zmniejszy¢ sie o 8-12°C w
Europie Srodkowej i do 4°C w Europie Potudniowej?’. Zazielenianie miast moze réwniez sprzyjac¢
miejskiej bioréznorodnosci, czego przyktadem jest Utrecht, gdzie wiladze miasta postanowity
przystosowa¢ dachy ponad 300 przystankéw autobusowych do umieszczenia na nich roslin
przyciggajgcych motyle, pszczoty i trzmiele. Dziatanie to, ktére bedzie trwato przez co najmniej 15-20 lat,
pomoze zwigkszy¢ réznorodnos¢ biologiczng w miescie. Ogdlnie rzecz biorgc miasto i podatnicy nie
ponoszg zadnych kosztow, poniewaz koszty utrzymania sg pokrywane z przychodéw z reklam
umieszczanych na lokalnych przystankach autobusowych?.

Co wiecej, jak wspomniano w wytycznych tematycznych na ten rok, Paryz do 2026 r. zamierza posadzi¢
170 000 drzew?°. Tego rodzaju kroki sg podejmowane w catej Europie i nagradzane w ramach inicjatywy
Komisji Europejskiej ,Zielona Stolica Europy”#°. Nadajac ten tytut, ktéry jest przyznawany co roku od
ponad dekady, docenia sie i nagradza lokalne dziatania na rzecz poprawy srodowiska, a w konsekwencji
gospodarki i jakosci zycia w miastach. Z tego wzgledu ponizej przedstawiamy dwoch zdobywcow tytutu
Zielonej Stolicy Europy z ubiegtych lat: Essen i Lublane.

33 https:/lwww.stadt-salzburg.at/verkehr-und-strassenraum/poller-sichern-fussgaengerzonen/

34 https://www.salzburg.gv.atithemen/verkehr/verkehrsplanung/salzburgmobil2025

35 https:/lwww.stadt-salzburg.at/verkehr-und-strassenraum/parken/

36 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/'S2405844019300702

37 https://www.newscientist.com/article/22986 75-trees-cool-the-land-surface-temperature-of-cities-by-up-to-12c/

38 https://www.utrecht.nl/city-of-utrecht/green-roofed-bus-shelters-in-utrecht/

39 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/materials/participation_resources/2021/Thematic_guidelines/2021_EMW_Thematic_Guidelines.pdf
40 https://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/
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Wyjalowiony teren przemystowy przeksztatcony w zasoby przyrodnicze — zmiany w
Zagiebiu Ruhry

Ruhrgebiet (Zagtebie Ruhry) byt kiedy$s przemystowym osrodkiem gospodarki Niemiec (Zachodnich) i
czesto przedstawia sie go jako stereotypowy nieuzytek z lasami kominéw emitujgcych zanieczyszczenia
przemystowe. Mozna to jednak uznac za stereotyp z przeszitosci. Od czasu upadku kopalni w latach
60. XX wieku, podejmowano tam inwestycje i realizowano plany strategiczne, aby doprowadzi¢ do
rewitalizacji tego obszaru, zamieszkiwanego przez ponad pie¢ milionéw oséb*!. Strukturwandel (zmiana
strukturalna) dotyczy tworzenia miejsc pracy dla bytych gérnikéw i ich rodzin, a takze rekultywaciji terenu.

Jednym z gtébwnych dziatah byta renaturyzacja dwoch waznych rzek przeptywajgcych przez Essen:
Emscher i Ruhry, od ktérej wzigt nazwe caty obszar. Cho¢ obie rzeki w latach 90. XX wieku uznawano
za zagrozenie dla zdrowia publicznego, nastgpita tu istotna przemiana. Dzieki intensywnej wspotpracy
miast i jednostek administracyjnych, wzdtuz rzeki Emscher zbudowano okofto 150 km Sciezek
rowerowych.

Biorgc pod uwage caly obszar Essen, zasadzono ponad trzy miliony drzew, uruchomiono 73 linie
autobusowe i kolejowe, a obszary zielone stanowig obecnie 53% powierzchni miasta. Co wiecej,
zrekultywowano znaczng liczbe odcinkow brzegu rzeki. Te i inne dziatania poskutkowaty powolnym
powrotem ptakow i ryb oraz doprowadzity do zniesienia w 2017 roku obowigzujgcego przez 40 lat zakazu
kgpieli w Ruhrze. Mimo ze dziatania te wymagaty duzego nakfadu pracy i powaznych inwestycji, jak
réwniez wspotpracy miedzy wieloma gminami, nalezy podkresli¢, ze ta pomysina zmiana moze stuzy¢ za
wzér innym gminom europejskim.

OliMmageBROKERCOM

Ulepszone strefy dla pieszych w Lublanie (Stowenia)

O stolicy Stowenii Lublanie byta mowa w zesztorocznych wytycznych tematycznych#? z powodu istotnej
przemiany z miasta dla samochodoéw i innych pojazdéw silnikowych w miasto z powierzchnig dla pieszych
o wielkosci 140 boisk pitkarskich. Bez watpienia juz teraz Lublana jest bardzo zielonym miastem,
poniewaz 46% jej powierzchni zajmujg rodzime lasy.

W 2007 roku liczna grupa zainteresowanych stron, zrzeszajgca witadze miejskie, rozne instytucje i
przedsiebiorstwa panstwowe, opracowata plan ,Wizja Lublana 2025”. Powstaty kolektyw przedstawit
diugoterminowy plan, na ktéry sktadato sie ponad 100 indywidualnych projektéw: od udoskonalenia

41 https://www.rvr.ruhr/daten-digitales/regionalstatistik/bevoelkerung/
“2 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/materials/participation_resources/2021/Thematic_guidelines/2021_EMW_Thematic_Guidelines.pdf
4 https://ec.europa.eu/environment/pdf/europeangreencapital/ljubljana_european_green_capital_2016.pdf
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infrastruktury na potrzeby aktywnej mobilnosci, po dziatania kulturalne i upiekszanie placow. Obok
istniejgcych parkéw, ktérych czesc liczy sobie juz ponad 100 lat, zatozono w miescie nowe parki.

Przeksztatcono w tym celu tereny nieuzytkbw poprzemystowych, co doprowadzito do zwigkszenia
powierzchni terendw zielonych o 80 hektaréw, czyli ponad 110 boisk pitkarskich. Wspomniane tereny
zielone obejmujg rowniez infrastrukture rekreacyjng, taka jak mata farma, place zabaw, Sciezki
spacerowe i $ciezki dla rowerzystéw*3,

Rowery odgrywajg wazng role w transformacjach ku zréwnowazonej mobilnosci, a takze w tworzeniu
miast przyjaznych do zycia i w dbaniu o zdrowie mieszkancow. Poza wyznaczeniem przestrzeni i drog
nalezy rowniez zadba¢ o udogodnienia w postaci dostatecznej infrastruktury z miejscami postojowymi
dla rowerow w punktach przesiadki do innych srodkéw transportu, a takze zwiekszyé popularnosé
korzystania z roweru w miastach. Aby mozliwe bylo przemieszczanie sie z punktu A do punktu B,
potrzeba lepszych potagczen, ktdre umozliwig tatwe przesiadanie sie z transportu publicznego na rower.
Kluczowym elementem, ktéry nalezy uwzgledni¢ w strategii rowerowej, jest zapewnienie wielu
bezpiecznych miejsc parkingowych.

Holandia niezmiennie pozostaje punktem odniesienia, jesli chodzi o infrastrukture rowerowa, a w
szczegolnosci parkingi. Zmodernizowany dworzec kolejowy w Utrechcie ma obecnie najwiekszy parking
rowerowy na swiecie, oferujgcy 12 500 miejsc postojowych. Najwazniejsza w tym systemie jest wygoda,
poniewaz tego najbardziej potrzebujg mieszkancy, by zdecydowac¢ sie na podréz rowerem.

Rowerzysci mogg wjechac bezposrednio na stacje, na ktérej majg do dyspozycji trzy poziomy parkingu,
z ktorych przedostang sie na pocigg, do sklepow i do miasta. Dostepnos¢ miejsc parkingowych mozna
sprawdzi¢ na ekranach zamontowanych na kohcu rzedow, informacje sg aktualizowane w czasie
rzeczywistym, a dwupoziomowe miejsca postojowe sg wyposazone w uchwyty ochronne i uktad
pneumatyczny pomagajgcy w podnoszeniu jednosladow. Rower mozna pozostawi¢ tam bezptatnie na
24 godziny. Rejestrowanie wjazdu i wyjazdu jest zintegrowane z kartg miejskg wykorzystywang w
transporcie, co zapewnia dostep do 1000 roweréw miejskich znajdujgcych sie w obiekcie. Na miejscu
znajduje sie tez serwis rowerowy, a caty obiekt objeto monitoringiem. Przewidziano rowniez miejsca dla
wiekszych rowerow, np. rowerow bagazowych.
Dzieki catosciowemu podejsciu przyjetemu przy projektowaniu obiektu, podroz rowerem z miasta na
parking, a nastepnie pociggiem do domu przebiega bez Zzadnych trudnosci. Kamien i szkto wykorzystane
do wykonczenia budynku wpasowujg go w otoczenie. Optymalnie wykorzystano tez swiatto dzienne. Brak
Slepych uliczek sprawia, ze ruch odbywa sie sprawnie, a obiekt jest funkcjonalny, co czyni go przyjaznym
dla uzytkownikéw i ogdlnie przyjemnym miejscem?4.

4 https://ec.europa.eu/environment/pdf/europeangreencapital/ljubljana_european_green_capital_2016.pdf

4 https://www.utrecht.nl/city-of-utrecht/mobility/cycling/bicycle-parking/bicycle-parking-
stationsplein/#:~:text=In%20the%20new%20Utrecht%20Central,close %20t0%20the%20station%20entrances.
https://bicycledutch.wordpress.com/2019/08/20/finally-fully-open-utrechts-huge-bicycle-parking-garage/
https://turvec.com/blog/secret-behind-dutch-bicycle-parking/

https://www.eltis.org/sv/node/44358
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Zautomatyzowana wieza parkingowa w Trzyncu (Czechy)

W dorocznych wytycznych tematycznych zawsze dazymy do zaprezentowania przyktadéw dobrych
praktyk zaréwno z duzych, jak i mniejszych miast. Czeskie miasto Trzyniec zamieszkiwane przez
35000 os6b to doskonaty przyktad dla matych miejscowosci z duzymi ambicjami w dziedzinie
zrébwnowazonego rozwoju. Korzystajgc ze Srodkéw unijnego Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, miasto stworzylo zautomatyzowang wieze parkingowg, ktéra moze pomiesci¢
118 rowerow.

Nowa konstrukcja powstata w poblizu gtéwnej stacji transportowej w miescie, ktérg w ramach tej samej
inicjatywy przeniesiono do centrum. Dziatania te doprowadzity do zwiekszenia dostepnosci oraz
zachecity mieszkancéw i odwiedzajgcych do wybierania aktywnych srodkéw transportu. Wystarczy
nacisng¢ guzik, a rowery sg zabierane i odstawiane na miejsce parkingowe, skad nastepnie odbiera je
sie, skanujgc bilet parkingowy.

Inicjatywa ta zwiekszyta popularnos¢ przejazdéw rowerowych w miescie i zapewnita wygodne
rozwigzanie umozliwiajgce podréznym rezygnacje z samochodéw, poniewaz teraz mogg dojechaé do
wiezy na rowerze i przesig$¢ sie na pociag, ktéry zabierze ich w dalszg podréz. Z nowg infrastrukturg
wiadze miasta koncentrujg sie obecnie na zachecaniu do korzystania z aktywnego transportu nie tylko w
celach rekreacyjnych, ale rowniez na potrzeby codziennych dojazdéw.

W catym mieScie pojawity sie Sciezki rowerowe i stojaki na rowery, a takze narzedzia i obiekty
umozliwiajgce konserwacje i naprawe roweru oraz natadowanie roweru elektrycznego®®.

 ©OIVIRISIENSIWOIROZWE]UIREGICRAINEYO/SARNICRIN

Kapran

Wiaczenie parkingu rowerowego w sieé regionalna w regionie ile-de-France (Francja)
Otaczajacy Paryz region fle-de-France we Francji pracuje nad zwiekszeniem udziatu transportu
rowerowego w transporcie ogotem z 2% do 6%, dlatego tez inwestuje w parkingi rowerowe potgczone z
transportem publicznym.

Celem wyznaczonym w oparciu 0 wysoce zaawansowany system transportu publicznego (515 stacji) jest
utworzenie do 2030 roku 140 000 miejsc postojowych dla rowerzystow. Zaspokojenie potrzeb regionu
liczgcego dwanascie miliondw mieszkancéw, ktérzy wykonujg 9,4 min przejazdéw dziennie po drogach i
Sciezkach o dtugosci 1850 km, to nie lada wyzwanie. Inicjatywa stuzyta ogdlnie m.in. uproszczeniu

45 https://ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/Czechia/new-bicycle-parking-tower-a-key-component-to-smart-transport-strategy-in-trinec-czechia
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systemu optat abonamentowych u szeregu ustugodawcéw oraz zapewnieniu bezptatnych ustug dla
posiadaczy rocznej karty transportowe;j.

Przedsiewziecie realizowano réwnolegle wzgledem opracowywania polityki krajowej, w ramach ktorej
parking dla roweréw na dworcach ma byé obowigzkowy, a takze w spéjnosci z rozwojem paryskiej sieci
ekspresowej, co umozliwia uwzglednienie infrastruktury i planowania rowerowego juz na etapie
projektowania. Gtéwnym celem jest umozliwienie podrézy rowerem na odlegtos¢ do 10-15 km od granic
Paryza, a zostanie on osiggniety za sprawg dotacji rowerowych i planéw budowy systemu
dtugoterminowego wypozyczania elektrycznych rowerow miejskich. W kontekscie takiej zaplanowanej
catosciowo sieci, podréze rowerowe majg by¢, zgodnie z przyjetg wizjg, wygodnym srodkiem transportu
umozliwiajgcym wykonywanie dobrze zorganizowanych przejazdéw lokalnych, a takze $rodkiem do
podrézowania po catym regionie“6.

46 https://www.polisnetwork.eu/news/polis-public-transport-lab-redesigns-the-city/ ; https://www.youtube.com/watch?v=psFFV]_tns8
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30% tacznych emisji dwutlenku wegla w Europie pochodzi z sektora przewozoéw towarowych. Jednym z
najskuteczniejszych sposobéw na ograniczenie emisji jest ograniczenie liczby przejazdéw i préb
doreczen. Im mniej przejazdéw musi wykona¢ pojazd, aby dostarczyé przesyike, tym nizszy poziom
emisji. Kazdy zwrot przesylki powoduje wydtuzenie czasu transportu, liczby uzywanych pojazdow i
zuzycia paliwa. Klienci poprzez jasne opisy na produktach powinni by¢ zachecani do podejmowania
madrych decyzji zakupowych i powinni mie¢ $wiadomos¢ skutkéw ich decyzji, aby mozna byto ograniczy¢
prawdopodobienstwo zwrotdw, ruchu lokalnego i oddziatywania na srodowisko. Ustugi kurierskie mogag
by¢ bardziej zrébwnowazone, jezeli korzysta¢ sie bedzie z takich srodkéw transportu, jak pojazdy
elektryczne czy rowery dostawcze, ktére czesto zapewniajg wiekszg wygode i wydajnosé, co czyni je
idealnym wyborem na dostawe na ostatnim odcinku do miejsca docelowego.

Ostatnie kilka lat przyniosto wykfadniczy wzrost transakcji handlu elektronicznego. Pandemia COVID-19
spowodowata lawinowy wzrost liczby zakupéw internetowych, poniewaz ludzie nie mogli chodzi¢ do
sklepéw z powodu obostrzen lub unikali zakupéw stacjonarnych, aby uchronic¢ sie przed infekcjg. Okoto
40% ludzi w Europie zamieszkuje obecnie w obszarach miejskich#’. Wydajne i ekologiczne dostawy w
ciggle rozwijajgcych sie obszarach miejskich coraz bardziej zyskujg na popularnosci. Jednym z powodow
sg zintensyfikowane dziatania wiladz miejskich stuzgce ograniczeniu wplywu zanieczyszczen
pochodzacych z pojazdéw ciezarowych poprzez takie rozwigzania, jak przepisy regulujgce dostep
pojazdéw do miast. Ponadto ludzie coraz czesciej decydujg sie na zakupy przez internet, czesto nie
biorgc pod uwage wptywu takich zakupéw na tancuch dostaw i mobilnos¢ miejska.

Na szczescie istnieje wiele rozwigzan alternatywnych wobec pojazdéw silnikowych zasilanych paliwem.
S3 to chociazby rowery dostawcze, ktére mogg by¢ wydajniejsze niz samochody dostawcze, co pokazato
badanie*® przeprowadzone niedawno w Londynie. Z badania tego wynikato, ze elektrycznymi rowerami
bagazowymi mozna dostarczaé towary w centrach miast o 60% szybciej niz samochodami dostawczymi.
W przypadku rowerow zarowno predkosg, jak i wydajnosc¢ jest wieksza niz samochoddéw dostawczych,
poniewaz rowery osiggajg wiekszg srednig predkos¢ i w analizowanym przyktadzie umozliwity
dostarczenie dziesieciu paczek na godzine, podczas gdy samochodem dostawczym dostarczono ich
szescC.

Rower dostawczy jest zatem wspaniatym sposobem na ograniczenie przez firmy poziomu emisji
pochodzacej z floty dostawczej, poniewaz stanowi skuteczny wyraz zobowigzania do przeciwdziatania
zmianie klimatu, o ile idg za tym strategie zrownowazonego rozwoju realizowane na wczesniejszych
etapach tancucha dostaw. Dzisiejsi konsumenci sg w coraz wiekszym stopniu Swiadomi zagadnienia
zréwnowazonej dziatalnosci, a rowery dostawcze to prosty i widoczny sposob na to, aby informowaé
wszystkich o podejmowaniu dziatah na rzecz ochrony srodowiska.

47 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/edn-20200207-1
48 Badania wykazaty, ze rowery cargo dostarczajg towar szybciej i czysciej niz samochody dostawcze | Road transport | The
Guardian*® https://northsearegion.eu/surflogh/
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Idealny przyktad wykorzystania roweréw dostawczych do usprawnienia doreczania towaréw pochodzi z
holenderskiego miasta Groningen. Miasto zawsze wyrézniato sie aktywizmem w dziedzinie starah na
rzecz ochrony srodowiska, a w 2014 roku otrzymato doroczng nagrode dla najlepszej gminy w Holandii
w zakresie zrownowazonej mobilnosci. Miasto dazy tez do osiggniecia zerowego poziomu emisji w
dziedzinie dostaw do 2025 roku poprzez uczestnictwo w kilku projektach finansowanych z UE, takich jak
SURFLOGH“® i ULaaDs®°. Dzieki temu projektowi miasto zdotato poprawi¢ swojg strukture logistyczna,
koordynujgc przejazdy w nowatorskim i wydajnym programie planowania tras, a takze przekierowujgc
dostawy do nowego centrum logistycznego usytuowanego blizej centrum. Ponadto paczki sg
transportowane bezemisyjnymi elektrycznymi rowerami dostawczymi, co pozwala omingé miejski ruch
uliczny dzieki specjalnym pasom dla rowerow.

Miasta na catym Swiecie nie muszg juz dziataé wylgcznie w oparciu o zasade udostepniania znacznej
czesci obszarow miejskich samochodom i pojazdom ustugowym, skoro zamiast tego mogg obstuzyc
rosngcg liczbe mieszkancow w inny sposdb, a jednoczesnie promowac zrownowazong mobilnosc
miejska®?.

Barcelona podejmuje intensywne dziatania, by promowaé dostawy towardéw w sposéb zapewniajgcy niski
poziom oddziatywania. Stuzy to promowaniu korzystania z roweréw elektrycznych i matych samochodéw
dostawczych przy dostawach w obszarach o niskiej intensywnosci ruchu, co ma ograniczy¢ wptyw
miejskiego transportu towaréw na srodowisko.

Istotnym celem dla drugiego co do wielkosci miasta Hiszpanii jest neutralnos¢ klimatyczna. Z tego
wzgledu Barcelona dgzy do utworzenia na terenie miasta matych weztéw zréwnowazonej mobilnoSci
miejskiej. Obecnie funkcjonujg juz dwa takie obiekty; a pozostate sg w trakcie budowy. Zdaniem
przedstawicieli wtadz miasta niektore dzielnice wybraty juz lokalizacje przysztych weziow. Aktualny
program dotacji funkcjonujgcy w Barcelonie, ktory stuzy wspieraniu zakupu elektrycznych rowerow
dostawczych i dotowaniu tworzenia przez gminy matych weztow logistycznych ma zosta¢ rozszerzony
na obszar metropolitalny Barcelony.

Granty beda przyznawane jako nagrody dla tych miast obszaru metropolitalnego Barcelony, w ktorych
istniejg strefy niskiej emisji. Niebagatelne znaczenie dla zapewnienia skutecznej realizacji
przedsiewziecia z myslg o zrdbwnowazonym rozwoju, ma wspotpraca organow publicznych i prywatnych
podmiotéw zainteresowanych. Miasta mogg bowiem wspiera¢ prywatne inicjatywy poprzez finansowe
wspieranie projektéw w dziedzinie mobilnosci.

49 https://northsearegion.eu/surflogh/

50 https://ulaads.eu/

51 City Hub Groningen | e-cargo bikes deliveries, Interreg VB North Sea Region Programme

Groningen has the most sustainable mobility in 2013 (the Netherlands) | Eltis

10 motivi per scegliere una cargo bike - Bikeitalia.it

Badania wykazaty, ze rowery cargo dostarczajg towar szybciej i czysciej niz samochody dostawcze | Road transport | The Guardian
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Regulacje dotyczace dostepu pojazdéw do miast (Urban Vehicle Access Regulations - UVAR) i strefy
niskiej emisji (Low Emission Zone - LEZ) to srodki wprowadzane w celu poprawy jakosci powietrza w
obszarach miejskich, poniewaz majg one wptyw na zdrowie i oczekiwang dtugos¢ zycia. Ponadto
regulowanie dostepu poszczegdélnych pojazdéw pomaga ograniczy¢ ruch w wyznaczonych obszarach,
co pozwala na korzystanie z przestrzeni miejskiej przez uzytkownikéw aktywnych srodkéw transportu
przy mniejszym zagrozeniu ze strony pojazdéw. Od czasu wprowadzenia tych strategii wiele obszaréw
przeksztatcono w sposoéb sprzyjajacy wiekszej mobilnosci pieszych, rowerzystéw i innych uzytkownikéw
drég pochodzacych z grup spotecznie wrazliwych. Dodatkowy pozytywny skutek wprowadzenia UVAR i
LEZ to ograniczenie zanieczyszczenia hatasem oraz mniejszy poziom stresu i leku wywotanego hatasem
ulicznym.

Wioskie miasto Parma znajduje sie w regionie Emilia Romagna, w centrum Doliny Po. Parma mierzy sie
z szeregiem problemow zwigzanych ze stabg jakoscig powietrza. Dzieki uczestnictwu w finansowanym
przez UE projekcie Dynaxibility4CE®2, miasto to wykonato istotny krok w strone uregulowania dostepu
pojazddw prywatnych do miasta i okolicy oraz organizacji ruchu.

Pierwszym etapem w tworzeniu lub wzmocnieniu regulacji dotyczacych dostepu pojazdéow do miasta jest
dokumentacja juz rozpoczetych przedsiewzieé i obowigzujgcych planéw miejskich. W 2021 roku Parma
zainicjowata projekt ,Obszar zielony”, ktéry stanowit wazny krok w kierunku bardziej zréwnowazonej
przysztosci. Obszar zielony jest strefg niskich zanieczyszczenh graniczacg z gtéwnymi obwodnicami
miasta. Poczagwszy od maja 2022 roku zintensyfikowano dziatania zwigzane z organizacjg ruchu
obowigzujgce od poprzedniej zimy, przewidziane w regionalnym planie przeciwdziatania
zanieczyszczeniu powietrza®®. Ponadto dostep do centrum miasta bedzie w wiekszym stopniu
regulowany z myslg o srodowisku: obszar w obrebie bulwaréw Parmy powinien stawac sie przestrzenig
w coraz wiekszym stopniu przyjazng dla pieszych i rowerzystow. Historyczne centrum miasta to
tzw. obszar niebieski, obejmujgcy strefe niskiej emisji i wyspy srodowiskowe, gdzie obowigzujg specjalne
zasady dotyczace tranzytu i parkowania. W tym obszarze mogg poruszaé sie i parkowa¢ samochody
elektryczne lub hybrydowe.

5) Planowanie i polityka

Kolejny rozdziat, zatytutowany ,Planowanie i polityka” skupia sie na przeksztatcaniu $cistych centrow
miast w miejsca bardziej ekologiczne, zréznicowane i inkluzywne, ktére umozliwiajg bezpieczne i
wydajne wspotistnienie réoznych srodkéw transportu. Urbanistyka i rozwdj infrastruktury sg ze sobg Scisle
powigzane. Wymogi dotyczgce przestrzeni i dystrybucja infrastruktury i sieci wptywajg na konfiguracje
obszarow miejskich.

52 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/Dynaxibility4CE.html
53 Limitazioni alla circolazione PAIR 2021 dal 1/10 al 31/12 - www.infomobility.pr.it
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Rozwoj infrastruktury niesie ze sobg kilka wyzwan: tworzy potgczenia, ale jednoczesnie skutkuje
powstaniem niepozadanych, fizycznych barier, ktére mogg negatywnie oddziatywa¢ na lokalne
spotecznosci. Zréwnowazona infrastruktura transportowa powinna zatem stuzy¢ unikaniu,
minimalizowaniu i rekompensowaniu negatywnych skutkow dla oséb, spotecznosci i ekosystemow,
poniewaz infrastruktura ta w sposob nieunikniony ulega rozszerzaniu, aby sprosta¢ rosngcemu
zapotrzebowaniu uzytkownikéw miejskich. Zréwnowazony transport i zrwnowazony rozwoj miast sg ze
sobg wzajemnie powigzane i odgrywajg wazng role w normalizacji rozsadnych praktyk bardziej
przyjaznych srodowisku. Jednym z najwiekszych wyzwan, z jakimi mierzg sie miasta i miasteczka jest
zapewnienie, by infrastruktura i mobilnos¢ byty w petni zréwnowazone pod kazdym wzgledem:
gospodarczym, spotecznym i Srodowiskowym. Budowanie zréwnowazonej infrastruktury oznacza
rozbudowe systemu wspierania ustug w harmonii ze srodowiskiem i w odpowiedzi na potrzeby ludzi.

W erze ekologicznej transformacji wszystkie sektory zaangazowane w tancuch dostaw oraz transport
pasazeréw i towardw muszg inwestowaé w zrownowazony rozwdj i rozbudowe ,inteligentnej’
infrastruktury. Aby sprosta¢ wyzwaniom zwigzanym z kryzysem klimatycznym, w nadchodzacych latach
nalezy sfinansowac¢ duzg liczbe inwestycji publicznych, by wdrozy¢ w europejskich miastach ambitne
plany dotyczgce mobilnosci oraz plany zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej. Rozbudowa zrownowazone;j
infrastruktury musi wigza¢ sie z nowymi kompetencjami, jesli chodzi o cyfryzacje, organizacje pracy i
wspotprace z sektorem prywatnym.

Aby stworzy¢ zrownowazony i dostepny system sieci transportu pozwalajgcy poprawi¢ mobilnos¢ ludzi i
towarow, stolica Czech planuje zainwestowa¢ 14 min euro w budowe $ciezek rowerowych i innego
rodzaju infrastruktury rowerowej. Inwestycje majg zarazem stuzy¢ finansowaniu badan i projektéw, ktére
wspierajg zrownowazong mobilnos¢ w miescie.

Poniewaz zapotrzebowanie na aktywng mobilnos¢ w Pradze i w catej Europie nieustannie wzrasta,
infrastruktura rowerowa jest wspaniatg inwestycja, aby wspierac tego rodzaju rozwdéj. Poczatkowy etap
prac nad rozwojem infrastruktury obejmowat badanie potrzeb rowerzystow, ktére pozwolito ocenié, jakie
obszary bedg najodpowiedniejsze do budowy sciezek rowerowych, parkingow dla rowerow i punktow
serwisowych. Innym waznym punktem byta wspotpraca miedzy organami publicznymi a lokalnymi
szkoftami, ktére mialy przedstawi¢ swoje potrzeby, poniewaz miasto promuje dojazdy rowerem do szkoty
poprzez finansowanie stojakéw rowerowych w okolicy budynkow szkot.

Dostrzegajgc rosngcag liczbe rowerzystow Praga korzysta na tworzeniu infrastruktury rowerowej,
poniewaz zyskuje w zamian mniejsze zanieczyszczenie powietrza, mniejszy poziom hatasu, zdrowszych
mieszkancow i lepszy poziom ich sprawnosci fizyczne.
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W miescie takim jak Madryt, gdzie liczba mieszkancéw siega prawie 3,5 miliona, logistyka miejska ma
olbrzymie znaczenie dla funkcjonowania miasta. Wedtug oficjalnych danych Rady Miasta Madrytu,
miejska dystrybucja towaréw odpowiada za 10% ruchu miejskiej floty, 20% zatoréw ulicznych w
godzinach szczytu i 30% zanieczyszczen powietrza. Wihasnie dlatego opracowano strategie stuzacg
stawieniu czota temu wyzwaniu poprzez budowe miejskiego centrum konsolidacyjnego (UCC)
usytuowanego nha parkingu samochodowym przy Plaza Mayor. UCC usytuowane w historycznym
centrum miasta to rozwigzanie, ktére ma ograniczaé¢ skutki dystrybucji towaréw. Pozwala dystrybuowac
towary do 150 000 mieszkancow, oferujgc ustugi B2C (business-to-customer) i B2B (business-to-
business) w obrebie madryckiej strefy niskiej emisji. Bedzie to mozliwe dzieki przeksztatceniu dawnego
parkingu samochodowego w centrum logistyczne wyposazone w pojazdy elektryczne, w tym rowery
dostawcze i dodatkowe rozwigzania pozwalajgce na transport towarow.

Wieksze pojazdy, jak samochody dostawcze i ciezaréwki, bedg dostarczaé towary na parking przy Plaza
Mayor w spokojnych porach, takich jak wczesne godziny poranne, a tam przesytki bedg sortowane i
rozdzielane do mniejszych pojazdéw, ktére bedg kontynuowaé dostawe. Przyktad ten pokazuje, w jaki
sposéb transformacji ekologicznej musi towarzyszy¢ rozwdj nowych struktur promujgcych system
zréwnowazonej mobilnosci.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) to strategiczny i
wizjonerski plan dtugoterminowy, ktory za sprawg stosowanej polityki i realizacji przedsiewzie¢ ma stuzyé
poprawie miejskiej mobilnosci pasazerow i dostaw towaréw w miastach. Interwencje przedstawione w
planie majg ponadto zasadniczy cel ograniczenia ruchu samochodowego i ogdlnej poprawy jakosci zycia.
Cel ten zostaje osiggniety poprzez skupienie sie na mobilnosci, ale i zwrécenie uwagi na inne dziedziny
zycia, takie jak rewitalizacja przestrzeni miejskiej oraz zwiekszenie uprzywilejowania pieszych w
dzielnicach. Wsrod gtéwnych zatozen nalezy wymieni¢ ograniczenie oddziatywania miasta na Srodowisko
przez optymalizacje obszaréw miejskich, poprawe bezpieczenstwa na drodze i wydajnosci systemu
mobilnosci, wigczenie w przestrzenh wszystkich uzytkownikdw drog oraz ochrone szczegdlnie narazonych
uzytkownikéw drog, takich jak dzieci, osoby z niepetnosprawnosciami i rowerzysci.

Komisja Europejska wspiera przyjmowanie planéw mobilnosci miejskiej, zapewniajgc kompleksowe
informacje i wytyczne oraz zachecajgc do ich tworzenia wszystkie europejskie miasta zaklasyfikowane
jako wezly miejskie transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Gtownymi podmiotami
zaangazowanymi w tworzenie planéw zréwnowazonej mobilnosci sg wiec gminy. Zacheca sie jednak
krajowe i regionalne organy administracyjne, by odgrywaty kluczowg role w tworzeniu krajowych ram
wsparcia, aby wzmocni¢ miasta i regiony w tym procesie.

Ramy SUMP dzielg sie na cztery etapy, na ktére sktada sie wiele dziatan. Kazdy z czterech etapéw
rozpoczyna sie i konczy celem posrednim, ktéry odpowiada decyzji lub rezultatowi, ktére sg niezbedne,
by przejs¢ do kolejnego etapu. Wszystkie etapy i dziatania nalezy jednak uznaé za elementy ciggtego
cyklu planowania, ulegajacego nieustannemu doskonaleniu w miare trwania procesu.
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Wiecej informaciji o planach zrownowazonej mobilnosci miejskiej mozna znalez¢ w poswieconej im sekgciji
na platformie ELTIS.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) musi spetniaé okreslone potrzeby ludzi i
przedsiebiorstw zwigzane z mobilnoscig. Komisja Europejska przyznaje nagrode za plan zrownowazonej
mobilnosci miejskiej, aby doceni¢ miasta lub lokalne wiadze, ktére najlepiej poradzity sobie z konkretnymi
aspektami planowania zwigzanymi z tematem danego roku. Za procedure przyznawania nagrody
odpowiada konsorcjum organizujgce EUROPEJSKITYDZIENMOBILNOSCI.

Bruksela wygrata 5. i 8. edycje nagréd za SUMP, dajgc doskonaty przyktad tego, jak mozna tgczy¢
potrzeby dotyczace ludzi i towaréw oraz polepszac jakoS¢ zycia. Stolica Belgii jest znana z tego, ze ma
najwickszg w Europie przestrzeh dla pieszych, dzieki czemu ludzie mogg beztrosko korzysta¢ z
wiekszosci obszaru centrum miasta, nie obawiajgc sie samochodéw. Ponadto na wigekszosci ulic w
miescie obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/godz., co pomaga zapobiega¢ wypadkom i
zwieksza bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drég. Za sprawg ograniczenia predkosci do
30 km/godz. liczba smiertelnych ofiar wypadkoéw drogowych zmniejszyta sie do 30, podczas gdy $rednia
w poprzednich pieciu latach wynosita 44,2.

Jednym z problemow, nad ktérego rozwigzaniem miasto musi nadal zdecydowanie pracowac, jest
system transportu towaréw. Aby go rozwigzaé, Bruksela przyjeta plan mobilnosci miejskiej dla transportu
towarow, ktory opiera sie na trzech wytycznych:

1) Usprawnienie przejazdéw, by ograniczy¢ do minimum ich wptyw na przestrzehn publiczng i
zmniejszy¢ obcigzenie pracg kurieréw

2) Usprawnienie systemu dostaw towaréw

3) Zwiekszenie wykorzystania pojemnosci pojazdéow dostawczych, aby ograniczy¢ do minimum

~wozenie powietrza”.

Dodatkowo w planie przewidziano inwestowanie w niskoemisyjne i bezemisyjne pojazdy dostawcze oraz
przebudowe obszaréw zatadunku i roztadunku w wybranych dzielnicach®®.

54 https://www.eltis.org/mobility-plans/european-platform
55 Brussels’ zone 30: 5 months on (brusselstimes.com)
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Zwyciezca ostatniej edycji nagrod SUMP jest Tampere (Finlandia)

W 2021 roku nagroda za SUMP trafita do Tampere — trzeciego co do wielkosci miasta w Finlandii.
Poniewaz tematem przewodnim zesziorocznej edycji nagrody byto zdrowie, Tampere miato doskonate
argumenty, by przekonaé niezalezne jury. Miasto liczgce okoto 250 000 mieszkancow dgzy do poprawy
zdrowia fizycznego i psychicznego mieszkancéw poprzez konkretne kampanie na rzecz mobilnosci.
Pracuje nad tym specjalny dziat edukacyjny miasta Tampere, ktory z jednej strony testuje rézne dziatania
pilotazowe, takie jak aktywne przejazdy do szkoty rowerem, poruszanie sie pieszo lub hulajnogg, czy tez
kampanie dotyczgce przejs¢ dla pieszych, a z drugiej strony podkresla kluczowg role mobilnoéci dla
tworzenia przestrzeni miejskiej wysokiej jakosci. Nadrzednym celem jest ograniczenie indywidualnych
przejazdéw samochodami osobowymi o okoto 30%, co jest ambitnym zatozeniem, biorgc pod uwage, ze
mieszkancy finskich miast podczas dtugich miesiecy zimowych majg do czynienia z niskimi
temperaturami i Sniegiem.

Jak wspomniano, jednym z decydujgcych argumentdéw za przyznaniem nagrody temu miastu, byta czes¢
jego SUMP poswiecona ,zdrowiu i srodowisku”, opublikowana w 2021 roku®¢. Chociaz jako$¢ powietrza
w Tampere jest dobra, a poziom zanieczyszczenia hatasem niski w poréwnaniu z innymi miastami
europejskimi, 15% mieszkancow jest narazona na hatas przekraczajgcy prog 55 decybeli. Celem jest
zatem stworzenie ,harmonijnej struktury spotecznosciowej, ktéra zmniejsza presje na sie¢ ulic.
Zageszczenie struktury miejskiej tworzy lepsze warunki dla funkcjonalnego transportu publicznego oraz
przemieszczania sie rowerem i pieszo”. Kolejnym filarem dziatan, ktéry ma zmniejszy¢ obcigzenie
ruchem samochodowym, jest aktywna mobilno$¢. Planowane sg lokalne rozwigzania dla pieszych i
rowerzystow, obejmujgce poprawe chodnikéw i analize mozliwoéci wdrozenia regulacji dotyczgcych
dostepu pojazdéw do miasta. Ogdlnie rzecz biorgc, Tampere startuje z wysokiego poziomu, ale ma
ambitny plan, ktory chce zrealizowa¢ do konca biezgcego cyklu SUMP, przypadajacego na 2030 rok.

56 https://www.tampere.fi/material/attachments/uutiskeskus/tampere/s/iwnhhQDC1P/SustainableMobilityPlan. pdf
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