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Stowniczek

BCU — Branzowe Centra Umiejetnosci
BGK — Bank Gospodarstwa Krajowego

DOL — pofaczenie wodne srédlgdowe Dunaj-Odra-taba na terenie Polski obejmujgce odcinek Odry
Kedzierzyn-Kozle — Chatupki (granica parstwa)

DWW - Droga Wodna Rzeki Wisty obejmujgca odcinek Gdansk-Elblagg-Warszawa-Deblin-Brzes¢
(granica panstwa)

JST — jednostki samorzadu terytorialnego

KPZ2030 — Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030

KSRR2030 — Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

MI — Ministerstwo Infrastruktury

ODW - Odrzaniska Droga Wodna

PGW WP — Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

POIi$ 2014-2020 — Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Porozumienie AGN — Europejskie Porozumienie w Sprawie Gtéwnych Srédlgdowych Drég Wodnych
0 Znaczeniu Miedzynarodowym

PPSS — Program Przeciwdziatania Skutkom Suszy
PZRP — Plany zarzadzania ryzykiem przeciwpowodziowym
RIS — River Information Services (System Ustug Informacji Rzecznej)

Rozporzadzenie TEN-T - rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (Dz. Urz. UE L 348 7 20.12.2013)

Sektor transportu wodnego $rédlgdowego - droga wodna wraz z infrastrukturg przetadunkowg oraz
funkcjonujgcym na tej drodze wodnej rynkiem ustug transportowych z flotg statkow zeglugi
srédlgdowej, zatogg obstugujgcy te statki, a takze rodzajem i iloscia przewozonego fadunku
i pasazerow

SOR - Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030r.)

SZRT — Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.

TEN-T — Trans-European Transport Networks (Transeuropejska Sie¢ Transportowa)

UE — Unia Europejska

UZS — Urzad Zeglugi Srédlgdowej

WW?Z - Wysoka Woda Zeglowna

VTS/VTMS — Vessel Traffic Service/Vessel Traffic Management System (Stuzba Kontroli Ruchu/Stuzba
Zarzadzania Kontrolg Ruchu)

ZMPG - Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
ZMPSIS S.A. — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.



1. Zatozenia Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 jest programem rozwoju, o ktérym mowa w przepisach
ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. z 2006 r. 227 poz. 1057,
z péin. zm.). Program jest dokumentem o charakterze operacyjno-wdrozeniowym dla realizacji celow
okreslonych w:

— Sredniookresowej strategii rozwoju kraju — Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.),
— sektorowej strategii rozwoju — Strategia ZrownowazZonego Rozwoju Transportu do 2030 r.

Zakres interwencji przewidziany w KPZ2030 wymaga zapewnienia zgodnosci z perspektywa czasowg
obowigzywania SOR oraz SZRT, co oznacza, ze w niniejszym dokumencie ujete zostaty dziatania, ktére
zostang zrealizowane do 2030 r. W dziataniach realizujgcych cel KPZ2030 wskazana zostata m.in. lista
projektéw inwestycyjnych na drogach wodnych. Majac na uwadze charakter tych projektéw,
polegajgcych na odbudowie zabudowy regulacyjnej i modernizacji obiektow hydrotechnicznych
likwidujgcych wgskie gardtfa istotne dla prowadzenia transportu, a takze dalszy rozwéj systemu RIS,
przewiduje sie, ze zostang zakoniczone do 2030 r. Zakres wskazanych inwestycji ograniczony
jest do projektéw realizowanych na infrastrukturze liniowej i na istniejagcych obiektach
hydrotechnicznych bez powodowania dodatkowych kosztéw spotecznych w zakresie pozyskania
terenéw pod planowane inwestycje. Dokument ma charakter techniczny i zostat opracowany
dla potrzeb mozliwosci wspotfinansowania ze srodkéw UE rozwoju transportu wodnego srodlgdowego
w perspektywie 2021-2027.

Osobnymi rodzajami dokumentdw sg programy rozwoju drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu
transportowym, o ktdorych mowa w art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowej
(Dz.U. z 2001 r. 5, poz. 43, z pdin. zm.), ktére opracowuje minister wtasciwy do spraw zeglugi
srodlagdowej. Rzeczpospolita Polska, jako strona Porozumienia AGN, zobowigzana jest do zapewnienia
na objetych tym Porozumieniem drogach wodnych warunkéw nawigacyjnych spetniajgcych kryteria
wtasciwe dla s$rodlagdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, tzw. klasy ,E”,
odpowiadajgcych co najmniej IV klasie zeglownosci. Do realizacji postanowien Porozumienia AGN
niezbedne jest przeprowadzenie inwestycji polegajgcych na modernizacji polskich odcinkéw drég
wodnych E30, E40 i E70 oraz budowy brakujgcych $rédlgdowych potgczern wodnych w rozumieniu
AGN, takich jak polski odcinek potfaczenia Dunaj-Odra-taba (E30) czy potaczenia Warszawa-Brzesé
(E40).

W MI, w oparciu o ww. podstawe prawng wynikajgcg z ustawy o Zegludze srddlgdowej, trwajg prace
nad Programem Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Programem Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki
Wisty. Celem ww. programéw jest zaprojektowanie dtugoterminowe] strategii rozwoju
najwazniejszych drég wodnych — uwzgledniajacej zakres interwencji konieczny do osiggniecia
miedzynarodowych klas zeglownosci i budowy brakujgcych potgczen — wraz z analizg spoteczno-
ekonomiczng planowanych dziatan. Realizacja programéw pozwoli na  wypetnienie
przez Rzeczpospolitg Polskg postanowien Porozumienia AGN przy jednoczesnej realizacji celéw SOR.
Dtugoterminowy charakter inwestycji w zakresie modernizacji drég wodnych oraz budowy nowych
potgczen oznacza, ze realizacja petnego zakresu programoéw bedzie wykraczata poza perspektywe
obowigzywania SOR i SZRT, tj. poza 2030 .



Polityka rozwoju sektora transportu wodnego srodlgdowego:

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 — program rozwoju, dokument o charakterze
operacyjno-wdrozeniowym zgodny ze Sredniookresowg strategig kraju oraz strategig rozwoju
sektora transportu, obejmuje dziatania i inwestycje przewidziane do realizacji do 2030 r.
Przygotowany m.in. dla projektédw inwestycyjnych do realizacji w perspektywie finansowej UE
2021-2027 oraz wskazujgcy najwazniejsze dziatania komplementarne do realizacji do 2030 r.

Program Rozwoju Odrzarskiej Drogi Wodnej i Program Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty —
programy rozwoju uwzgledniajgce dtugoterminowsa strategie rozwoju sektora transportu wodnego
srodlagdowego obejmujaca:

— modernizacje drég wodnych i infrastruktury funkcjonalnie powigzanej ukierunkowana
na uzyskanie do miedzynarodowych klas zeglownosci,
budowe nowych potaczen istotnych z punktu widzenia zrownowazonego rozwoju
transportu.

Programy rozwoju drég wodnych bedg realizowaé m.in. cele zawarte w sredniookresowej strategii
kraju, jednakze ze wzgledu na dtugoterminowy charakter inwestycji okreslonych w tych
dokumentach, ich zakres obowigzywania wykroczy poza perspektywe roku 2030.

Zakres Programu Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty i Programu Rozwoju Odrzarniskiej Drogi Wodnej,
realizujac cele polityki rozwoju kraju, bedzie uwzgledniat nie tylko inwestycje zwigzanie z osiggnieciem
miedzynarodowych klas zeglownosci oraz budowa nowych potaczen istotnych z punktu widzenia
zrownowazonego rozwoju transportowego kraju. Bedzie obejmowat réwniez dziatania
krotkookresowe przewidziane do realizacji w ramach KPZ2030.

Zachowujgc zasady spdjnosci strategii rozwoju sektora transportu wodnego $Srédlgdowego, logika
funkcjonowania programéw w ramach polityki rozwoju kraju przedstawia sie w sposdb przedstawiony
na ponizszym wykresie.

Wykres 1. Logika funkcjonowania Programdw w ramach polityki rozwoju kraju

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Krajowy Program Zeglugowy do roku
2030

Realizacja postanowien Porozumienia AGN — programy rozwoju drég wodnych
(art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srodlgdowej)

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Zgodnie z przedstawionym pod koniec maja 2018 r. przez Komisje Europejska pakietem rozporzgdzen
dotyczacym perspektywy finansowej na lata 2021-2027, dostep do $rodkéw unijnych w ramach
polityki spojnosci jest uzalezniony od wypetnienia przez panstwa cztonkowskie tzw.warunkow

podstawowych (horyzontalnych oraz tematycznych). Dla sektora transportu zostat ustalony warunek
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tematyczny wskazujgcy na koniecznos¢ kompleksowego planowania transportu na odpowiednim
poziomie.

KPZ2030 stanowi realizacje tak sformutowanego warunku, poniewaz jest dokumentem planistycznym
obejmujgcym diagnoze, cele i dziatania w zakresie transportu wodnego $rédlgdowego w perspektywie
do 2030 r. Ponadto KPZ2030 jest zgodny ze wstepnymi zatozeniami dokumentéw programowych
na perspektywe finansowg UE 2021-2027, zgodnie z ktdrymi Polska dofozy wszelkich staran,
aby wszystkie projekty zaplanowane do realizacji w latach 2014-2020 zostaty przeprowadzone
w mozliwie najpetniejszym zakresie. W przypadku braku mozliwosci wykonania inwestycji
w powyzszym okresie, zostanie zapewniona mozliwosc¢ ich kontynuacji w perspektywie 2021-2027.

2. Ramy prawne i powigzania z innymi dokumentami strategicznymi
| planistycznymi

2.1.Ramy prawne

Dokument stanowi program rozwoju w rozumieniu art. 15 ust. 4 pkt 2 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r.
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (dalej ,,uzprr”). Jak wskazuje art. 15 ust. 1 uzprr, programy
sg dokumentami o charakterze operacyjno-wdrozeniowym, ktdrych cel gtéwny i cele szczegétowe
nawigzujg do sredniookresowe] strategii rozwoju kraju, narodowe] strategii spdjnosci lub innych
strategii rozwoju.

Na podstawie art. 6 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédigdowej minister
wiasciwy do spraw zeglugi srédladowej jest organem naczelnym administracji zeglugi srodlgdowe;j
odpowiadajgcym za dziat administracji zeglugi srédlgdowa.

Na podstawie art. 166 ust. 4 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r.
poz. 624, z pdzn. zm.) minister wiasciwy do spraw zeglugi srodlgdowej uzgadnia i opiniuje strategie,
dokumenty planistyczne oraz inwestycje zwigzane z drogami wodnymi i ich parametrami
nawigacyjnymi.

Na podstawie art. 42 ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowej przepisy
rozporzadzenia w sprawie klasyfikacji srodlgdowych drég wodnych okreslajg: szczegétowy sposéb
klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych, podziat srédlgdowych drég wodnych na klasy, podziat
na $rédlagdowe drogi wodne o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym, warunki eksploatacyjne
i projektowe dla poszczegdlnych klas srodlgdowych drég wodnych.

Ponadto KPZ2030 zaktada ksztattowanie otoczenia regulacyjnego wspierajgcego rozwdj floty statkéw
$rédlgdowych i rynku zeglugowego oraz wykorzystanie $rodkéw z Funduszu Zeglugi Srédladowej
na cele zwigzane z promocjg sektora, o ktdrych mowa w ustawie z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu
finansowym armatoréw $rodlgdowych, Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym
(Dz. U.z2021r. poz. 503).

2.2.  Zgodnos$¢ z dokumentami Unii Europejskiej oraz miedzynarodowymi

Europejskie Porozumienie w Sprawie Gtéwnych Srédlgdowych Drég Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowym (AGN)

W dniu 6 marca 2017 r. Prezydent Rzeczpospolitej Polskiej podpisat akt ratyfikacji Europejskiego
Porozumienia w sprawie Gtéwnych Srédlgdowych Drég Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym
(AGN). Na jego mocy Polska zobowigzuje sie do zapewnienia, na wymienionych w porozumieniu



drogach wodnych, warunkéw nawigacyjnych odpowiednich dla $rédlagdowych drég wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym, tzw. klasy ,,E”, odpowiadajgcej co najmniej IV klasie zeglownosci.

Porozumienie AGN opiera sie na przekonaniu, ze transport wodny $rédlgdowy odgrywa znaczacg role
w rozwoju transportu miedzynarodowego w Europie, dlatego konieczne jest wybudowanie sieci drég
wodnych, ktére beda:

— jednorodne, tj. odpowiednie dla standardowych statkéw i zestawéw pchanych (formacja
statkdw, pchacz lub holownik i barka bez napedu),

— zintegrowane pomiedzy réznymi dorzeczami, dzieki sieci kanatéw i szlakéw przybrzeznych,

— zdolne do przyjecia najwazniejszych strumieni tadunkéw, co z kolei zalezy od odpowiedniej
gestosci sieci drég wodnych i ich rownomiernego rozwoju we wszystkich krajach europejskich.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

Celem rozwijania sieci TEN-T jest zapewnienie spdjnosci terytorialnej UE i usprawnienie swobodnego
przeptywu osdb oraz tadunkéw. Efektywnie funkcjonujgcy - w ramach Unii - system transportowy
ma przyczynia¢ sie do poprawy dziatania jednolitego rynku wewnetrznego, stymulowaé wzrost
gospodarczy regionu, a takze podnosi¢ konkurencyjnosé poszczegdlnych panstw cztonkowskich i catej
UE w skali globalne;j.

Ideg polityki Unii Europejskiej, w kontekscie rozwoju sieci TEN-T, jest stworzenie spdjnej
i interoperacyjnej, multimodalnej sieci transportowej o ujednoliconych, wysokich parametrach
technicznych w ramach catej UE.

Konkluzje Rady UE z dnia 3 grudnia 2018 r. pn. Transport wodny sréodlgdowy - dostrzezmy
jego potencjat i promujmy go!

Przyjete konkluzje podkreslajg, ze zegluga srédladowa powinna — tam, gdzie jest to wykonalne
ze wzgledéw geograficznych — znaczaco przyczynia¢ sie do wydajnego systemu transportu
multimodalnego w Unii. Jednak jej petny potencjat nie jest obecnie wykorzystywany. Konkluzje Rady
UE wskazujg na potencjat Zzeglugi sSrédladowej dla potgczen lgdowych z portami morskimi,
dla zaopatrzenia waznych osrodkdw przemystowych i aglomeracji miejskich, a takze dla miejskiego
transportu pasazerskiego.

Komunikat Komisji Europejskiej W kierunku wysokiej jakosci srédlgdowego transportu wodnego
NAIADES Il

Celem programu NAIADES Il jest stworzenie odpowiednich warunkéw dla srédlgdowego transportu
wodnego, tak aby stat sie on srodkiem transportu wysokiej jakosci: dobrze zarzgdzanym, wydajnym,
bezpiecznym, zintegrowanym w tancuch transportu intermodalnego, z wysokiej jakosci miejscami
pracy zajmowanymi przez wykwalifikowanych pracownikéw oraz spetniajgcym wysokie standardy
w zakresie ochrony srodowiska.

Transport wodny srédlgdowy — program dziatan NAIADES Il na lata 2021-2027

Komisja Europejska planuje kontynuacje dziatan majacych na celu wzrost transportu $rédlgdowymi
drogami wodnymi i tworzenie dogodnych warunkéw do rozwoju zeglugi s$rodlgdowe;.
W opublikowanej ,mapie drogowej” programu podkreslane sg dwa kluczowe cele: dalsza integracja
zeglugi $rédladowej z multimodalng siecig transportowa i zwiekszenie jej udziatu w systemie
przewozow ogoétem oraz stopniowe przechodzenie na statki $rédlgdowe o zerowej emisji



poprzez koordynacje polityki transportowej, srodowiskowej i energetycznej. Zadania te mogg zostac
osiggniete poprzez inwestycje w kapitat ludzki, infrastrukture, flote i digitalizacje zeglugi srodlgdowe;j.

W dniu 24 czerwca 2021 r. Komisja Europejska opublikowata NAIADES Ill — Przyspieszenie budowy
odpornego sektora transportu wodnego Srodlgdowego (ang. Boosting future-proof European inland
waterway transport — NAIADES IIl).

Strategia Zrownowazonej i Inteligentnej Mobilnosci (Sustainable and Smart Mobility Strategy)
do roku 2050 (Inicjatywa Nowego Zielonego tadu)

Celem strategii jest znaczne ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych do 2050 r. oraz przeniesienie
znaczacej czesci transportu na gatezie niskoemisyjne. Srédladowe drogi wodne i porty wspieraja
zielong logistyke i zmieniajg obraz sektora transportu m.in. poprzez rozwijanie infrastruktury paliw
alternatywnych. Wedtug strategii ograniczeniu ma ulec 90% emisji gazéow cieplarnianych (GHG)
zwigzanych z transportem.

Strategia okredla jeden z celdow dla transportu wodnego $rédlgdowego: Transport z wykorzystaniem
srédlgdowych drég wodnych i Zeglugi morskiej bliskiego zasiegu zwiekszy sie do 2030 r. o 25%,
a do 2050 r. — 0 50%".

Umowy miedzy Rzadem Rzeczpospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Federalnej Niemiec o wspdlnej
poprawie sytuacji na drogach wodnych na pograniczu polsko-niemieckim (ochrona
przeciwpowodziowa, warunki przeptywu i Zeglugi)

Srédlgdowy transport transgraniczny stanowi ponad 75% zeglugi $rédladowej w UE. W celu
wzmocnienia jednolitego rynku tego sektora, w ramach panistwa wspdlnoty, konieczne
jest skoordynowanie dziatann w obszarach ochrony srodowiska, energii i transportu. W mys| tej zasady
celem umowy miedzy rzadami obu krajow jest likwidacja miejsc limitujacych zegluge na Odrze
granicznej, co umozliwi prowadzanie akcji lodotamania i zeglugi $rédlgdowej (10 miejsc limitujgcych).

2.3.  Zgodnos¢ z krajowymi dokumentami strategicznymi

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) — dokument
przyjety uchwatg nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (M.P. z 2017 r. poz. 260)

Rozwdj infrastruktury transportowej, jako element dostepnosci transportowej, wptywa
na konkurencyjnosé Polski i jej regiondw, a takze catych sektoréw gospodarki czy poszczegdlnych
przedsiebiorstw. Rdwnolegle do budowy i modernizacji materialnej, na rozwéj infrastruktury wptywa
tez sposoéb jej wykorzystania.

Do roku 2030 zaktada sie osiggniecie przepustowosci transportowej umozliwiajgcej efektywne
funkcjonowanie catego systemu transportowego poprzez uzyskanie efektu sieciowego w ujeciu
miedzygateziowym, zapewniajgcego sprawng obstuge transportowg spoteczenstwa i gospodarki,
a takze przyczyniajgcego sie do obnizenia negatywnego oddziatywania na $srodowisko oraz zdrowie
i jakos¢ zycia.

Efektem dziatann w tym obszarze bedzie zbudowanie wielogateziowej, zintegrowanej i uzupetniajgcej
sie sieci transportowej obejmujacej kolej, drogi, sieci aglomeracyjne, sieci zeglugi srédlgdowej
i morskiej oraz porty lotnicze.

1 W stosunku do roku bazowego 2015.



Priorytetem jest dokonczenie sieci drogowej zapewniajgcej potgczenia w oparciu o autostrady i drogi
ekspresowe pomiedzy najwiekszymi osSrodkami w kraju oraz potgczenia transgraniczne: Polska — kraje
battyckie (Via Baltica) i Polska — Potudnie (Via Carpatia). Podjete zostang rowniez dziatania w zakresie
odbudowy mozliwosci transportowych polskich szlakéw wodnych (zwtaszcza Odry oraz dolnej
Wisty). Transport rzeczny bedzie promowany jako konkurencyjny i niskoemisyjny srodek transportu,
m.in. w tzw. logistyce miejskiej.

Ponadto jednym z projektow strategicznych stuzgcych realizacji celéw SOR jest projekt Rozwdj sektora
zeglugi srodlgdowej, ktorego gtéwng intencjg jest rozwaj zeglugi srodlgdowej jako integralnej gatezi
zrownowazonego multimodalnego systemu transportowego w celu wzrostu udziatu zeglugi
srodladowej w przewozach tadunkéw w Polsce oraz spoteczny i gospodarczy rozwdj miejscowosci
i regionéw lezacych nad drogami wodnymi o istotnym znaczeniu transportowym.

Strategia ZrownowazZonego Rozwoju Transportu do 2030 roku — dokument przyjety uchwatg nr 105
Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Strategii Zrwnowazonego rozwoju
Transportu do 2030 roku” (M.P. z 2019 r. poz. 1054)

Utworzenie zintegrowanego systemu transportowego wymaga ustalenia priorytetdw w realizacji prac
inwestycyjnych i modernizacyjnych. W pierwszej kolejnosci wysitki inwestycyjne bedg skoncentrowane
gtéwnie na nadrobieniu zalegtosci infrastrukturalnych w zakresie zwiekszenia dostepnosci
transportowej w Polsce (drogi, koleje, lotniska, $rédlgdowe drogi wodne, porty morskie i sSrédlgdowe)
oraz na zorganizowaniu podstawowej infrastruktury zintegrowanego systemu transportowego.

W transporcie wodnym srddlgdowym celem dziatan bedzie dazenie do przywrdcenia niezawodnego
i efektywnego transportu wodnego Srodlagdowego poprzez eliminacje waskich gardet,
w szczegollnosci na ODW. W dtugoterminowym okresie planowania inwestycje bedg ukierunkowane
na dziatania zmierzajgce do uzyskania miedzynarodowych klas zeglownosci na srédlgdowych drogach
wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym, tj. wymienionych w Porozumieniu AGN.
Wypetnienie zobowigzan  wynikajacych z  przystapienia przez Rzeczpospolita  Polska
do ww. Porozumienia oznacza w najblizszych latach przyspieszenie rozwoju polskich srédlagdowych
drég wodnych o znaczeniu transportowym, w szczegélnosci ODW oraz DWW?,

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 — dokument przyjety uchwatg nr 102 Rady Ministréw
zdnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030
(M.P. 22019 r. poz. 1060).

Brak spojnej sieci srédlgdowych drég wodnych stanowi jedno z wyzwan w zakresie rozwoju
sieci transportowej w Polsce. Wymagania stawiane drogom o znaczeniu miedzynarodowym w 2017 r.
spetniato zaledwie 5,9% dtugosci drég wodnych. Rozwdj tej gatezi transportu wymaga realizacji
wieloletniego planu inwestycji infrastrukturalnych, a takze wsparcia powigzan o charakterze
multimodalnym z pozostatymi gateziami transportu (w szczegdlnosci z kolejg).

Niedostateczne zagospodarowanie drég wodnych w Polsce zaréwno pod wzgledem charakteru (rzeki
skanalizowane, swobodnie ptynace, kanaty), jak i parametréw zeglugowych (wymiary sluz, gtebokosé
i szerokos¢ szlaku, wysokosci mostéw) wptywa na specyfike zeglugi sSrédlgdowej i sprawia, ze odgrywa
ona marginalng role w polskim systemie transportowym.

Z uwagi na ogdélnokrajowy charakter KPZ2030 przywrécenie funkcji transportowych $rédlagdowym
drogom wodnym w Polsce realizuje cele zawarte w KSRR2030. Zmodernizowana sie¢ drég wodnych
wptynie na poprawe dostepnosci przestrzennej regiondw oraz na aktywizacje gospodarczg miast,

2 Droga Wodna Rzeki Wisty obejmuje: droge wodna E-40 dla rzeki Wisty na odcinku od Gdariska do Warszawy i E-40 na odcinku od Warszawy
do granicy Polska-Biatorus (Brzes¢) oraz droge wodng E-70 na odcinku od Wisty do Zalewu Wislanego (do Elblaga).
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tym samym zwiekszajac spdjnos¢ rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym
i przestrzennym.

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku — dokument przyjety uchwatg nr 100 Rady
Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia programu pod nazwgq ,,Program rozwoju
polskich portéw morskich do 2030 roku” (M.P. z 2019 r. poz. 1016)

W programie w sposob szczegdlny podkresla sie znaczenie integracji portow morskich z zegluga
sroédladowaq. Zgodnie z zatozeniami krajowej i europejskiej polityki w zakresie transportu, wspomagany
bedzie rozwdj transportu wodnego srdodlgdowego, ktéry wraz z transportem drogowym
oraz kolejowym moze stanowi¢ efektywne potgczenie portéw z zapleczem lgdowym. Konieczna
jest priorytetyzacja wydatkowanych srodkéw dla rozwoju funkcji transportowych polskich rzek, ktére
zapewnig spdjnos¢ polskich szlakéw wodnych z europejskim systemem transportowym. Z tego
powodu priorytetem bedzie zapewnienie mozliwie najwyzszej klasy zeglugowej na ODW i DWW.

Malejacy udziat transportu $rédlgdowego w zespole portowym Szczecin-Swinoujécie jest zjawiskiem
niepokojgcym. Jest on trzykrotnie mniejszy niz w roku 1990 i od kilku lat nie przekracza 5% - jest to
efekt pogarszajacych sie warunkéw nawigacyjnych na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Powyiszy
przyktad podkresla, ze konieczne jest podjecie dziatarh majacych na celu poprawe dostepu do portéw
od strony ladu za posrednictwem srédladowych drég wodnych.

Dla zwiekszenia efektywnosci potgczenia z zapleczem portéw morskich w Gdansku oraz w Gdyni
istotne znaczenie majg dziatania na rzecz modernizacji Drogi Wodnej Wisty — od Warszawy
do Gdariska. W przypadku zespotu portowego Szczecin-Swinoujscie istotng kwestia jest zapewnienie
mozliwie najwyiszej klasy zeglugowej na ODW.

Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030 — dokument przekazany do KE 30 grudnia
2019r.

W ramach realizacji KPEIK 2021-2030 w Wymiarze ,,Obnizenie emisyjnosci” — 1 z 5 wymiardéw unii
energetycznej wskazano, w ramach kategorii Polityki i srodki na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej,
nastepujace cele i kierunki interwencji powigzane z KPZ2030:

1. Rozwaj efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego transportu

a) organizacyjno-systemowe:

— wspieranie projektéw z zakresu transportu przyjaznego srodowisku (transport kolejowy,
transport morski oraz Zegluga srédlgdowa) oraz dgzenie do stworzenia warunkow
sprzyjajgcych przenoszeniu przewozow z drég na kolej lub Zegluge Srodlgdowg,
w szczegdlnosci na odlegfosci powyzej 300 km, promowanie ekologicznie czystych
srodkoéw transportu, zasilanych alternatywnymi zrédtami energii, skutkujgce m.in.
redukcjq emisji zanieczyszczen,

b) inwestycyjne:

— modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) w celu
poprawy efektywnosci systemu transportu w sposob odpowiadajgcy unijnym
oraz krajowym standardom i wymogom ekologicznym,

—  unowoczesnianie taboru wszystkich gatezi transportu (pojazdow oraz innych niezbednych
urzqdzen i wyposazenia) w celu doprowadzenia go do stanu odpowiadajgcego unijnym
oraz krajowym standardom i wymogom ochrony Srodowiska, a takze poprawy
jego efektywnosci energetycznej,
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— wdrazanie  innowacyjnych  systeméw  zarzgdzania  ruchem  transportowym
w poszczegolnych gateziach oraz interoperacyjnych, przyczyniajgcych sie do optymalizacji
ruchu srodkow transportu i przez to do zmniejszenia emisji generowanych przez transport;
c) innowacyjno-techniczne:

— zastosowanie nowych technologii, procedur oraz systemdw zwiekszajgcych efektywnosc
energetycznqg transportu i wplywajgcych na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
do srodowiska —unowoczesnianie izapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci
systemdw telematycznych obstugujgcych poszczegdlne gaftezie transportu, takich jak: ITS
(transport drogowy), ERTMS, SDIP, CBRK(transport kolejowy), SESAR (transport lotniczy),
VTMS (transport morski), RIS (transport wodny srodlgdowy).

2. Budowa i wdrozenie jednostek wodnych srédlgdowych na naped oparty o paliwa alternatywne

Proponowane dziatania:

wypracowanie rozwigzan legislacyjnych o charakterze systemowym usprawniajgcych proces

budowy i wdrozZenia jednostek wodnych, w tym wprowadzenie zachet finansowych,

— przeprowadzenie analiz ekonomicznych, gospodarczych, spotecznych dla transportu wodnego,
w tym analiz w zakresie popytu i podazy,

— wspdfpraca w zakresie przygotowania przez jednostki naukowo-badawcze prototypu barek
i pchaczy,

— wsparcie instytucjonalne przygotowania infrastruktury towarzyszgcej (wyposazenie nabrzezy;
stacje tadowania i tankowania),

— wspdfpraca w zakresie przygotowania przez jednostki naukowo-badawcze technologii
towarzyszgcych dla wykorzystania barek (np. metody utylizowania urobku wydobywanego
z miejsc akumulacji rumoszu w rzekach — w przypadku pogftebiarek itp.),

— wsparcie instytucjonalne dla rodzimej produkcji jednostek.

2.4.  Inne powigzane dokumenty planistyczne

Plan Przeciwdziatania Skutkom Suszy — przyjety rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15
lipca 2021 w sprawie przyjecia Planu przeciwdziatania skutkom suszy

Projekt PPSS przewiduje dziatania komplementarne do KPZ2030. Integralng czescig PPSS jest analiza
mozliwosci powiekszenia dyspozycyjnych zasobéw wodnych. Propozycje niezbednych zmian
w zakresie korzystania z zasobéw wodnych oraz zmian naturalnej i sztucznej retencji wskazuja
m.in. inwestycje na srédlagdowych drogach wodnych, takie jak budowa lub przebudowa urzadzen
hydrotechnicznych. Sg to dziatania w zakresie tzw. duzej retencji, m.in. budowa stopni wodnych Lubigz,
Scinawa, Siarzewo, Niepotomice. Inwestycje te, dzieki swojemu wielofunkcyjnemu charakterowi,
wptyng pozytywnie nie tylko na zaopatrzenie w wode na potrzeby prowadzenia zeglugi, ale rowniez
dla spoteczenistwa, rolnictwa i przemystu.

Plany zarzadzania ryzykiem powodziowym

PZRP stanowig podstawowy dokument planistyczny majgcy na celu ograniczenie ryzyka powodziowego
i zarzagdzanie nim. Zgodnie z art. 173 ust. 19 obowigzujacej od 1 stycznia 2018 r. ustawy z dnia 20 lipca
2017 r.— Prawo wodne PZRP podlegajg przegladowi co 6 lat oraz w razie potrzeby ich aktualizacji.

Realizacja inwestycji ujetych w katalogu dziatan wskazanych w PZRP obnizy poziom ryzyka
powodziowego, w szczegdlnosci poprzez zmiane warunkow przeptywu wadd. Bedzie miata réwniez
znaczacy wptyw na warunki funkcjonowania drég wodnych.
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Program realizacji zadan zwigzanych z utrzymaniem wdd oraz pozostatego mienia Skarbu Panstwa
zwigzanego z gospodarka wodna

Zgodnie z art. 240 ust. 9 pkt 1 ustawy — Prawo wodne — PGW WP sporzadza Program realizacji zadan
zwiqzanych z utrzymaniem wéd oraz pozostatego mienia Skarbu Panstwa zwigzanego z gospodarkg
wodngqg , ktory przygotowywany jest corocznie na podstawie potrzeb zgtaszanych przez poszczegdlne
regionalne zarzady gospodarki wodnej w zakresie utrzymania wdd, obiektdw pietrzacych, kanatéw,
watdéw przeciwpowodziowych, pompowni, a takze pozostatych obiektéw zwigzanych z gospodarka
wodna. Realizowane inwestycje na drogach wodnych powinny mieé zapewnione srodki na utrzymanie
W oparciu o ww. program utrzymania.

Powiazania z innymi gateziami transportu

Zapewnienie zgodnosci inwestycji wskazanych w dokumentach planistycznych dedykowanych
dlainnych gatezi transportu (transport kolejowy, drogowy i intermodalny) z parametrami
eksploatacyjnymi drég wodnych pozwalajgcymi na niezawodny transport wodny $rédlgdowy, przede
wszystkim w zakresie zapewnienia odpowiednich przeswitéw pod infrastrukturg krzyzujgcy sie
nad drogami wodnymi. Planowanie rozwoju innych gatezi transportu powinno by¢ zgodne z zakresem
dokumentéw planistycznych dla transportu wodnego $rédlgdowego takich jak KPZ2030. Dodatkowo
realizacja KPZ2030 bedzie uwzgledniata istniejgce, wielogateziowe analizy dla pozostatych gatezi
transportu oraz planowane inwestycje.
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3. Diagnoza spoteczno-gospodarcza

3.1. Srédladowe drogi wodne w Polsce

Mapa 1. Obecny stan drég wodnych srédlgdowych w Polsce z podziatem na klasy zeglownosci
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie klasyfikacji Srodlgdowych drég wodnych (Dz. U. z 2002 r. poz. 695, z pézn. zm.).

Wedtug raportu Gtéwnego Urzedu Statystycznego pn. Transport wodny srodlgdowy w Polsce w 2020 r.
dtugosc¢ sieci drég wodnych w Polsce w 2020 r. wynosita 3 768 km, z czego 2 524km stanowity
uregulowane rzeki zeglowne, 655 km — skanalizowane odcinki rzek, 335 km — kanaty, a 255 km —jeziora
zeglowne. W 2020 r. dtugos¢ drog wodnych eksploatowanych przez zegluge wynosita 3 549 km
(94,2%). Wymagania stawiane drogom o znaczeniu miedzynarodowym (klasy IV i V) w 2020 r. spetniato
w Polsce 5,5% dtugosci eksploatowanych drég wodnych (206 km). Pozostatg sie¢ drég wodnych tworza
szlaki o znaczeniu regionalnym (klasy I, Il'i lll), ktérych tgczna dtugosé w 2020 r. wyniosta 3562 km.

Wykres 2. Eksploatowane srédlgdowe drogi wodne w Polsce 2020 r.

Rzeki zeglowne uregulowane [
Skanalizowane odcinki rzek [ NS
kanaty [N
Jeziora zeglowne [N

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

Zrédto: Transport wodny $rodlgdowy w Polsce w 2020 roku (GUS), https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-
lacznosc/transport/transport-wodny-srodladowy-w-polsce-w-2020-roku,4,11.html.

Srédladowe drogi wodne klasyfikuje sie wedtug wielkosci statkdw lub zestawdw pchanych, jakie mogg
by¢ dopuszczone do zeglugi na okreslonej drodze wodnej. Najwazniejszymi parametrami
klasyfikacyjnymi, czyli kryteriami stuzgcymi do okreslenia klasy drogi wodnej, s3:
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— najwieksza dtugo$é i najwieksza szeroko$¢ statku lub zestawu pchanego®,
— minimalny przeswit pod mostami, rurociggami i innymi urzgdzeniami krzyzujgcymi sie z drogg
wodna.

Najnizsza klasa drogi wodnej jest klasa la, a najwyzsza klasg w Polsce jest klasa Vb. Srédlagdowe drogi
wodne klasy Ia, Ib, Il i lll s3 drogami wodnymi o znaczeniu regionalnym, a srédlgdowe drogi wodne
klasy IV, Va i Vb oraz wyzszymi — drogami wodnymi o znaczeniu miedzynarodowym?®.

Tabela 1. Parametry eksploatacyjne srédlgdowych drég wodnychs

klasy:
Minimalne wymiary

el jedn. la b I m v Va Vb
& & miary
W rzece
szerokosc sz'i',‘” 15 20 30 40 40 50 50
zeglownego
gteboko$é tranzytowa? m 1,2 1,6 1,8 1,8 2,8 2,8 2,8
promief fuku osi szlaku m 100 200 300 500 650 650 800

zeglownego?®
Minimalne wymiary kanatu
szerokos¢ szlaku

zeglownego? m 12 18 25 35 40 45 45
najv"v‘gé?sfvakffizﬁc’sc m 15 2,0 2,2 2,5 3,5 35 35
promien tuku osi szlaku m 5 550 200 €00 5o cco w0

zeglownego?
Minimalne wymiary $luz zeglugowych

szerokos¢ Sluzy m 3,3 5,0 9,6 9,6 12,0 12,0 12,0
dtugosé $luzy m 25 42 65% 72 1207 120 187
glebokosc na progu m 15 20 22 25 35 40 40
dolnym?
Odlegtos¢ pionowa przewodow linii elektroenergetycznych przy zwisie normalnym ponad
poziom WW2>

nieuziemionych o
napieciu do 1kV oraz
uziemionych (bez

L 8 8 8 10 12 15 15
wzgledu na napiecie linii)
i przewodow
telekomunikacyjnych
nieuziemionych
0 napieciu wyisz’ym niz U U U
1kV, w zaleznoéci od m 10 + 150 12, 150 14, 150 17, 150

napiecia znamionowego
linii(U)

3 Typowy zestaw pchany sktada sie z pchacza i barki bez napedu.

4 rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodlgdowych drég wodnych.

5> Wyjasnienia informacji zamieszczonych w tabeli znajduja sie ponizej:

1 szerokoé¢ szlaku zeglownego na poziomie dna statku o dopuszczalnej tadownosci przy petnym zanurzeniu.

2 gteboko$¢ odnosi sie do pierwszej wartosci zanurzenia statku lub zestawu okreslonej dla tej samej klasy w tabeli w zataczniku
nr 1 do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych.

3) szlak zeglowny na tuku poszerza sie w zaleznoéci od dtugosci statku lub zestawu pchanego i promienia tuku.

4 do klasy Il zalicza sie réwniez $luzy istniejace o dtugosci od 56,6 do 57,4 m, a do klasy IV — o dtugosci 85,0 m.

%) wwz - najwyzsza woda zeglowna, ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu uprawianie zeglugi jest zabronione.

8 z uwzglednieniem bezpiecznej odlegtosci, wynoszgcej nie mniej niz 30 cm pomiedzy najwyzszym punktem konstrukeji statku lub tadunku
a dolng krawedzig konstrukcji mostu, rurociggu lub innego urzadzenia krzyzujacego sie z drogg wodna.

7) dla przewozu kontenerdéw ustala sie nastepujace wartosci:

—5,25 m dla statkéw przewozacych kontenery w dwdch warstwach,

— 7,00 m dla statkéw przewozacych kontenery w trzech warstwach,

Przy czym 50% konteneréw moze by¢ pustych, w przeciwnym wypadku nalezy przewidywac balastowanie.
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Minimalny przeswit® 5,25 5,25
pod mostami ponad m 3,00 3,00 3,00 4,00 lub lub
wwz® 7,007 7,007
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie klasyfikacji srodlgdowych drég wodnych.
Sposrdd wszystkich drég wodnych w Polsce obecnie tyko ok. 100 km odcinek Odrzanskiej Drogi
Wodnej, taczacy Zespdt Portéw Morskich Szczecin i Swinoujscie z drogami wodnymi Europy Zachodniej,

jest uwzgledniony w sieci bazowej TEN-T, w korytarzu Morze Pétnocne — Battyk®.

Dobre Warunki Nawigacyjne

Sformutowanie wprowadzone rozporzadzeniem TEN-T, zgodnie z ktérym Paristwa czfonkowskie
zapewniajq, ze rzeki, kanaty i jeziora bedq utrzymywane tak, by zachowaé Dobre Warunki
Nawigacyjne (ang. Good Navigation Status).

Obecnie nie istnieje na gruncie prawa UE lub krajowego wigzgca definicja Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych. W ramach grup eksperckich dziatajgcych przy Komisji Europejskiej przyjeto

stanowisko, ze Dobre Warunki Nawigacyjne stanowig zestawienie parametréw eksploatacyjnych
niezbednych do niezawodnego i efektywnego transportu wodnego srédlgdowego. Uznaje sie, ze
wyrdznione parametry to:

o gtebokosc tranzytowa;
e przeswity pod mostami i inng infrastrukturg krzyzujaca sie z drogg wodng;
e parametry techniczne i dostepnos¢ sluz.

W ramach europejskiego systemu srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym
na terytorium Polski znajdujg sie odcinki trzech gtéwnych szlakow wodnych wskazanych
w Porozumieniu AGN, s3 to:

— droga wodna E30 — przebiegajagca Odrzanskg Drogg Wodng t3czaca Morze Battyckie
w Swinoujéciu z Dunajem w Bratystawie,

— droga wodna E40 — taczgca Morze Battyckie w Gdansku z Morzem Czarnym w Odessie,

— droga Wodna E70 —t3czaca Odre z Zalewem Wislanym i stanowigca czes$¢ europejskiego szlaku
komunikacyjnego wschdd-zachdd taczacego Ktajpede z Rotterdamem.

W Porozumieniu AGN ujeto réwniez dwanascie portédw srédlgdowych i morskich o miedzynarodowym
znaczeniu zlokalizowanych w dziesieciu polskich miastach, sg to: Swinoujscie, Szczecin, Kostrzyn,
Wroctaw, Kedzierzyn-Kozle, Gliwice, Gdansk, Bydgoszcz, Warszawa, Elblag.

ODW i DWW faczg z zapleczem lgdowym porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, tj. port morski Gdansk i zespét portéw morskich Szczecin-Swinoujécie. Jednak - zaréwno
ODW jak i DWW - nie przyczyniaja sie obecnie do poprawy konkurencyjnosci portéw w sposob
odpowiadajgcy swojemu potencjatowi transportowemu.

Jakos¢ infrastruktury s$rédladowych drég wodnych przektada sie bezposrednio na mozliwosci
regularnego iefektywnego ekonomicznie transportu wodnego s$rddlgdowego. Niewystarczajace
zagospodarowanie sréodlgdowych drég wodnych w Polsce wptywa negatywnie na zegluge srédlgdowa.
Gtéwnymi przyczynami braku dobrych warunkéw nawigacyjnych sa:

— zbyt mate glebokosci tranzytowe (uniemozliwiajgce regularny przewoéz tadunkéw
w uzasadnionych ekonomicznie iloSciach),

6 Formalnie wtaczenie do korytarza nastapi w Il kwartale 2021 r., po wejsciu w zycie zmienionego rozporzadzenia w sprawie Connecting
Europe Facility na lata 2021-2027.
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—  zbyt mate przeswity pod mostami drogowymi i kolejowymi (ograniczajgce ilos¢ przewozonych
tadunkdw przy wyzszych poziomach wody),

— awarie sluz i jazéw (powodujgce przestoje statkow),

— zjawiska naturalne zwigzane z warunkami klimatycznymi i hydrologicznymi, tj.: zalodzenie,
wysoka woda lub okresy niskiej wody (powodujace przerwy w zegludze).

Zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych na polskich drogach wodnych wymaga
w szczegoblnosci:

1. Modernizacji i odbudowy zabudowy regulacyjnej i obiektéw hydrotechnicznych pozwalajgcych
na zapewnienie stabilnej gtebokosci tranzytowe;j.

Wedtug standardéw europejskich wartoscig docelowg powinna by¢ gtebokos$¢ na poziomie 2,8 m —
przewidziana dla miedzynarodowych klas Zeglownosci. Ze wzgledu na uwarunkowania
hydrologiczne na europejskich drogach wodnych ujetych w sieci TEN-T, takich jak Ren w rejonie
Kaub na srodkowym odcinku, taba na odcinku od Magdeburga do granicy z Republikg Czeska, Kanat
taba-Hawela lub Dunaj na odcinku Szob-Budapeszt’, utrzymanie referencyjnej statej gtebokosci
tranzytowej na poziomie klas miedzynarodowych nie jest mozliwe.
2. Zapewnienia wymaganych przeswitdw pod infrastrukturg krzyzujaca sie.

Obecnie mosty i inna infrastruktura krzyzujgca sie projektowana jest dla obowigzujgcej klasy drogi
wodnej. W perspektywie do roku 2030 istotne jest zwiekszenie przeswitdw i innych parametrow

eksploatacyjnych dla polskich odcinkéw drég wodnych objetych AGN tj. E30, E40 i E70, tam gdzie
znane sg doktadne przebiegi infrastruktury krzyzujacej sie.

3. Przebudowy oraz zmiany w organizacji obstugi istniejgcych $luz (w tym automatyzacja sluzowania)
w celu zwiekszenia ich niezawodnosci, przepustowosci i poprawy efektywnego transportu.
Zwiekszenie dostepnosci obstugi sluzowan wymaga zmian organizacyjnych i prawnych.

3.1.1. Funkcjonowanie rynku zeglugowego
Administracja zeglugi srédlagdowe;j

Za funkcjonowanie i rozwoj zeglugi Srédlgdowej odpowiada dedykowana czes¢ administracji rzgdowe;j.
Naczelnym organem odpowiedzialnym za ksztattowanie polityki rozwoju drég wodnych oraz zeglugi
srodlagdowej jest minister wiasciwy ds. zeglugi srédlgdowej. Terenowymi organami administracji
zeglugi Srédladowej sg dyrektorzy urzeddéw zeglugi srédlgdowej:

—  Dyrektor UZS w Bydgoszczy z Delegaturami w Gdansku, Warszawie i Gizycku,
— Dyrektor UZS w Szczecinie,
—  Dyrektor UZS we Wroctawiu z Delegaturami w Kedzierzynie-Kozlu oraz Krakowie.

W kompetencjach terenowych organdéw administracji lezg przede wszystkim sprawy zwigzane
z bezpieczenstwem zeglugi, wymaganiami technicznymi dla statkéw oraz obstugg uzytkownikow drog
wodnych — 0séb fizycznych i podmiotéw gospodarczych w zakresie dokumentacji zatdg i statkdow.
Uprawianie transportu wodnego srédlgdowego na krajowych i europejskich drogach wodnych wymaga
posiadania waznych dokumentéw dla:

— cztonkéw zatég — m.in. Zzeglarskiej ksigzeczki pracy oraz dokumentéow dot. mozliwosci
wykonywania zawodu regulowanego (marynarza srédlgdowego),

— statkdw zeglugi sSrédlagdowej — m.in. Swiadectw zdolnosci zeglugowej oraz innych dokumentéw
dopuszczajgcych jednostke do zeglugi.

7 Infra Centrum Doradztwa, Analiza mozliwosci wtgczenia polskich odcinkéw Srodlgdowych drog wodnych E30, E40 i E70 do sieci TEN-T,
grudzien 2019 .
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Administracja drogi wodnej i optaty za dostep do infrastruktury

Funkcje administratora drég wodnych petni Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie.
Do gtéwnych obowigzkéw administracji nalezy dziatalno$s¢ w zakresie utrzymania drég wodnych
w stanie zapewniajgcym bezpieczng zegluge, tj.:

— dbanie o nalezyty stan techniczny budowli i urzadzen hydrotechnicznych stuzgcych zegludze
oraz ich wtasciwg obstuge (np. obstuge $luzowan),

— systematyczng poprawe warunkdw eksploatacyjnych na szlaku zeglugowym odpowiednich
dla klasy drogi wodnej (np. utrzymanie i modernizacje zabudowy regulacyjnej),

— oznakowanie nawigacyjne szlaku zeglugowego, budowli i urzadzen hydrotechnicznych,
przeszkéd nawigacyjnych oraz budowli i linii przesytowych krzyzujacych sie z drogg wodng.

Naleznosci za korzystanie ze $rddlgdowych drég wodnych i ich odcinkéw oraz urzadzen wodnych
stanowigcych wtasnos¢ Skarbu Panstwa, usytuowanych na $rédlgdowych wodach powierzchniowych,
ponosi sie za:

- przewdz osob statkami pasazerskimi oraz wycieczkowymi,
- przewdz tadunkdow statkami towarowymi,

— zegluge pustych statkéw towarowych,

— holowanie lub sptaw drewna,

- korzystanie ze $luz lub pochylni.

Wysokos¢ tych naleznosci ustala sie:

- w przypadku korzystania ze $luz i pochylni — w zaleznosci od rodzaju i wielkosci statku
oraz od godzin korzystania z tych urzadzen (od 7.00 do 19.00 albo od 19.00 do 7.00),

- w przypadku drég wodnych i odcinkdw — w zaleznosci od liczby pasazeréw lub masy
tadunkdw i dtugosci przebytej drogi wodne;j.

Dla rozwoju rynku Zzeglugowego rosngce znaczenie ma elastyczno$¢ obstugi administracyjnej
rozumiana miedzy innymi jako:

— dostepnosc¢ e-ustug administracji zeglugowej — obecnie obstuga dokumentacji zatég i statkow
jest prowadzona papierowo,

— cyfryzacja poboru optfat — optaty za korzystanie z obiektow pobierane sg na miejscu, optaty
za korzystanie z drég wodnych na podstawie deklaracji sktadanej do PGW WP.

Ksztatcenie zawodowe w sektorze zeglugi srodlgdowe;j

Obecnie, w ramach systemu oswiaty, przyszli pracownicy sektora zeglugi srodlgdowej mogg uczy¢ sie
w szkotach ponadpodstawowych prowadzgcych ksztatcenie zawodowe w branzy transportu wodnego
(okreslonej w klasyfikacji zawodow szkolnictwa branzowego). Do zawoddéw tej branzy zwigzanych
z sektorem zeglugi $rodlgdowej, dla ktdrych ministrem wiasciwym jest minister do spraw zeglugi
srodlagdowej, nalezg: monter budownictwa wodnego, monter jachtéw i todzi, monter kadtubéw
jednostek ptywajgcych (nauczane w branzowej szkole | stopnia), technik budownictwa wodnego,
technik budowy jednostek ptywajacych (nauczane w branzowej szkole Il stopnia i technikum)
oraz technik zeglugi $rodlgdowej (nauczany wytacznie w technikum). W roku szkolnym 2020/2021
w zawodach zwigzanych z sektorem zZeglugi s$rdodlgdowej ksztatcenie prowadzone byto
w nastepujacych szkotfach:

— w zawodzie monter jachtow i todzi (3 szkoty): Branzowa Szkota | Stopnia w Nowym Dworze
Gdanskim, Branzowa Szkota | Stopnia nr 2 w Wegorzewie, Branzowa Szkota | Stopnia
w Goleniowie,
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— w zawodzie monter kadtubdéw jednostek ptywajgcych (5 szkét): Branzowa Szkota | Stopnia nr 2
oraz nr 1 w Gdansku, Branzowa Szkota | Stopnia nr 3 w Gdyni, Branzowa Szkota | Stopnia nr 3
w Ptocku, Branzowa Szkota | Stopnia w Ktaninie,

— w zawodzie technik budownictwa wodnego (2 szkoty): Technikum nr 1 w Zielonej Godrze,
Technikum Ksztattowania Srodowiska w Szczecinie,

— w zawodzie technik budowy jednostek ptywajgcych (4 szkoty): Technikum Budowy Okretow
w Gdyni, Technikum nr 18 w Zespole Szkdét Okretowych i Technicznych , Conradinum”
w Gdansku, Technikum nr 2 w Ostrddzie, Technikum Morskie i Politechniczne w Szczecinie,

— w zawodzie technik zeglugi $érédlgdowej (6 szkét): Technikum Zeglugi Srédladowej
we Wroctawiu, Technikum w Zespole Szkét Zeglugi Srédladowej w Nakle nad Notecia,
Technikum nr 2 w Kedzierzynie Kozlu, Technikum nr 16 w Zespole Szkét Morskich w Gdansku,
Technikum nr 2 w Ostrddzie, Technikum Morskie i Politechniczne w Szczecinie,

— w zawodzie monter budownictwa wodnego obecnie nie jest prowadzone ksztatcenie.

Dodatkowo, w ramach ustawicznego ksztatcenia zawodowego osdb dorostych, mozliwe jest uzyskanie
umiejetnosci zawodowych na kwalifikacyjnych kursach zawodowych lub kursach umiejetnosci
zawodowych w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi $rodladowej. Kursy takie mogg byc
prowadzone przez uprawnione podmioty, m. in. na terenach, gdzie wystepuje zapotrzebowanie
na zawody zwigzane z sektorem zeglugi srédlgdowe].

Kierujac sie potrzebg dostosowania ksztatcenia zawodowego do oczekiwan sektora zeglugi
srodlagdowej, minister wtasciwy do spraw oswiaty i wychowania, na wniosek ministra wtasciwego
dla zawoddow tego sektora, moze poszerza¢ oferte edukacyjng systemu ksztatcenia zawodowego
poprzez wprowadzanie do klasyfikacji zawoddéw szkolnictwa branzowego nowych zawodow
lub dokonywanie modyfikacji w istniejgcych zawodach tej branzy. Minister wiasciwy ds. zeglugi
srodlagdowej moze zatem podejmowac dziatania majgce na celu uzupetnienie oferty ksztatcenia
w zawodach szkolnictwa branzowego, jak rowniez poszerzanie oferty kwalifikacji rynkowych ujetych
w Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji, umozliwiajgc wiarygodne potwierdzanie umiejetnosci
potrzebnych w tym sektorze.

3.1.2. Zasoby wodne

Polska nalezy do krajéw o niewielkich zasobach wodnych. Okreéla sie je miedzy innymi za pomocg
wspotczynnika dostepnosci wody — dla Polski wynosi on okoto 1 600 m3® na mieszkarica/rok. Warto$¢
ta, wporéwnaniu do $redniej europejskiej, jest niska. Sredni wspétczynnik dostepnosci wody
przypadajacy na Europejczyka wynosi okoto 4 500 m3, a dla catego $wiata $rednio prawie 6 000 m3
na mieszkanca. W Polsce stan ten wynika z czynnikdw atmosferycznych: ze stosunkowo niskiego
poziomu opaddw, a jednoczesnie z wysokiego wskaznika parowania.

W latach 1951-2018 $rednia warto$é tacznych zasobdw wdd ptyngcych w Polsce wyniosta 60,4 km3.
Na tym tle, w roku hydrologicznym 2018 wielko$¢ zasobdw wadd ptyngcych w Polsce byta przecietna,
a w roku hydrologicznym 2019 byta jeszcze mniejsza i stanowita 69,4% wartosci $redniej®.

W nadchodzgcych latach nalezy liczy¢ sie z czestszym wystepowaniem zarédwno suszy, jak i wysokiej
wody — majacych negatywny wptyw m.in. na zegluge $rédlgdowa.

Potencjalng konsekwencjg ww. zjawisk jest deficyt wody, ktdry uniemozliwia zachowanie
prawidtowych warunkéw nawigacyjnych w postaci odpowiednich gitebokosci tranzytowych.
Dodatkowo brak odpowiednich zasobéw wodnych moze doprowadzi¢ do wprowadzenia ograniczen
ilosSciowych $luzowan jednostek ptywajgcych z powodu nieodwracalnych strat podczas napetniania
i oprdzniania komory $luz.

& Informacja o gospodarowaniu wodami w Polsce w latach 2018-2019 przygotowywana przez ministra do spraw gospodarki wodnej.
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Mapa 2. Klasyfikacja niedoboru lub nadmiaru opaddw w stosunku do normy wieloletniej w latach
hydrologicznych 2018 i 2019 w ujeciu sezonowym

PSHEE] . PSHEE) TR
ol0 g0 . 2 ) v . o Lol sen® : v—ge
. . . L . L o
%8 . A \ 4 R ° # o . X 4 . : o
LR e o 8 i P oy Y °
\ : : L . ¢ & o ° : e ) . 2
O . | SO .
° . o... . ~ e % .... ‘
. ® .o. . o ° o .0 2 ® .
o )2 i~ . o, o . -0 R g . L
° e © LI ° ¢ © e
LY s . L * . > - b <
s ot ) 4 . °
Y o ® ...0 '0."‘. o = > . ...o ...:f o =
L o “ a? O. .". o, ol o .: *® O. 'O‘ e .,
p » L o ‘.‘ o o A A °
v R (Y ° 00 » Nl 'Y e 00 .
Y 8.® < "1 el e ®
¢ . . ~ ¢ N .
% o i ok . v, .'
i) " A :' Vot : |
Gra
Gra

Zrédto: Parstwowa Stuzba Hydrologiczna.

Duze zbiorniki retencyjne w Polsce posiadajg sumaryczng pojemnos¢ trzykrotnie nizszg od uznawanej
w Europie za wystarczajgcg dla bezpiecznego zaopatrzenia w wode i zapewniajgcg wystarczajacy
poziom ochrony przeciwpowodziowej. Niedostateczna retencja nie pozwala na znaczgce wyréwnanie
odptywdw. Jest takze zbyt mata dla istotnego ograniczenia zagrozenia powodziowego kraju. Sytuacja
hydrologiczna (m.in. zmiany w charakterystyce opadéw) powigzana z brakiem mozliwosci
gospodarowania odptywem rzecznym jest jednym z czynnikéw ograniczajacych efektywny transport
wodny.

System Ustug Informacji Rzecznej (RIS)

Operacje transportowe na drogach wodnych ujetych w sieci TEN-T sg wspierane przez system ustug
informacji rzecznej (River Information Service). W Polsce RIS funkcjonuje na 97,3 kilometrowym
ujsciowym odcinku ODW i obejmuije:

— ogodlne informacje geograficzne, hydrologiczne, administracyjne dla odcinka,

— informacje o sytuacji nawigacyjnej (w szczegdlnosci zwigzane z awariami, wypadkami),

— zintegrowanie systeméw ustug informacyjnych RIS i VTS/VTMS (systemy nadzoru
i bezpieczenstwa ruchu statkow),

— informacje dotyczace srednio- i dtugoterminowych planéw dotyczgcych prac na odcinku drogi
wodnej (np. inwestycji),

— dane statystyczne dotyczace transportu $rédlgdowego oraz informacje o optatach
za korzystanie z infrastruktury rzecznej.

W krajach UE, w zaleznosci od stopnia rozwoju wielogateziowych tancuchéw transportowych, ustugi
RIS sg powigzane z innymi systemami IT wspierajgcymi przeptyw tadunkéw i informacji. Integracja tego
rodzaju jest szczegdlnie istotna w obstudze portéw ze wzgledu na intensywnos¢ operacji logistycznych.
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Jednostka wdrazajaca RIS w Polsce jest Urzad Zeglugi Srédlgdowej w Szczecinie. W ramach $rodkéw
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014—2020 Urzad wdraza kolejny etap rozwoju
RIS (projekt Petne wdrozZenie RIS Dolnej Odry), ktory polega na rozszerzeniu obszaru ODW aktualnie
objetego systemem o dalsze 117 km w gére rzeki (do Swiecka). taczna diugos¢ odcinka Odrzanskiej
Drogi Wodnej objetej systemem bedzie wynosi¢ 243 km, co stanowi ok. 30% catej drogi wodnej. RIS
nie funkcjonuje na zadnym odcinku DWW.

3.2. Wnioski z diagnozy sytuacji spotfecznej, gospodarczej i przestrzennej,
z uwzglednieniem obszarow funkcjonalnych, w tym miejskich obszaréw
funkcjonalnych

Diagnoza terytorialna dla KPZ2030 zostata wykonana dla drég wodnych objetych indykatywna listg
projektédw inwestycyjnych. Tym samym diagnoze opracowano odrebnie dla obszaru bezposredniego
oddziatywania ODW oraz DWW na poziomie wybranych powiatow i miast na prawach powiatu.
Charakterystyka rejondw objetych diagnozg, ktdre potencjalnie mogg mie¢ duzy wptyw na realizacje
Programu, jak i wykorzystanie efektéw jego realizacji, stanowi zatgcznik nr 2 do KPZ2030.

Mapa 3. Zakres terytorialny inwestycji KPZ 2030

Srodiadowe drogi wodne
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)

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Korytarz transportowy ODW

Rozwdj zeglugi srodlagdowej w korytarzu transportowym ODW zwiekszy spdjnosc terytorialng,
spoteczng i gospodarczg pomiedzy:

— silnie uprzemystowionym czeskim regionem ostrawskim (Kraj Slgsko-Morawski),

— konurbacjg gérnoslaska i Wroctawiem,

—  zespotem portéw morskich Szczecin-Swinoujscie,

— a takze przez kanaty Odra-Sprewa i Odra-Hawela, z Republika Federalng Niemiec i innymi
panstwami Europy Zachodniej.

Obszar bezposredniego oddziatywania ODW oraz planowanych potgczed jest nie tylko silnie
uprzemystowiony, ale stanowi réwniez jeden z najbardziej zurbanizowanych obszaréw w Polsce.
Charakteryzuje sie wysokg podazg tadunkdw:

— masowych — obszary Slaska, Dolnego Slaska oraz powiatu Szczeciriskiego (port morski),
— ptynnych — wroctawski obszar funkcjonalny oraz obszar Szczecina i Polic (porty morskie),
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— kontenerowych oraz drobnicowych (potencjalnie skonteneryzowanych) — obszary Slaska

oraz Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Korytarz transportowy DWW w obszarze oddziatywania KPZ2030 (Gdarisk-Torun)

Korytarz transportowy DWW na odcinku Gdansk-Torun cechuje sie wysokim stopniem urbanizacji. Sie¢
komunikacyjna odgrywa istotng role w integracji Portu Gdansk, bedgcego najwiekszym portem
morskim w Polsce, z jego zapleczem lgdowym zaréwno na linii pétnoc-potudnie jak i wschdd-zachéd.
Powiat gdanski i powiat na prawach miasta Gdansk (w ktérym zlokalizowany jest port morski Gdansk)
stanowi silny sektor przemystowo — ustugowy kwalifikowany do grup powiatdw o najwiekszym
potencjale gospodarczym w kraju, bedacy generatorem tadunkéw obcigzajgcych sie¢ drogowg

i kolejowa.

Mapa 4. Podaz tadunkdw w korytarzach ODW i DWW objetych KPZ2030
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Potencjat morskiej energetyki wiatrowej

Impuls dla rozwoju transportu wodnego srodlagdowego moze stanowi¢ morska energetyka
wiatrowa. Budowa morskich farm wiatrowych oraz terminali instalacyjnych w portach morskich
wigze sie z rosngcym popytem na przetadunki, co moze przetozyc sie na wzrost zapotrzebowania
na ustugi sektora zeglugi srédlgdowej. Ten typ transportu bedzie bezkonkurencyjny w stosunku
do transportu drogowego i szynowego, W szczegllnosci w zakresie przewozdéw
wielkogabarytowych z potudnia kraju.

W ramach rozwoju morskiej energetyki wiatrowej planuje sie budowe terminalu instalacyjnego
w Gdyni oraz terminali serwisowych w tebie i Ustce. Srodki finansowe na powyisze inwestycje

zabezpieczono ramach Krajowego Planu Odbudowy w ramach inwestycji B2.2.3 ,Budowa
infrastruktury terminalowej offshore” w Komponencie B ,Zielona energia i zmniejszenie
energochtonnosci” w reformie B2.2.,Poprawa warunkow dla rozwoju odnawialnych Zrédet
energii” dotyczacej czesci dotacyjne;.
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3.3. Diagnoza transportowa — zegluga srédlgdowa

W 2020 r. zeglugg $rodlagdowq przetransportowano 3,99 min ton tadunkéw oraz wykonano prace
przewozowag o wielkoéci 516,3 min t-km. Srednia odlegioéé przewozu 1 tony w transporcie
miedzynarodowym wyniosta 241,3 km, a w transporcie krajowym — 28,8 km. Przewozy zeglugg
srodlgdowa w wiekszosci realizowane byty w ramach transportu miedzynarodowego i wynosity 47,3%.
W 2020 r. eksport stanowit 14,8% ogdtu przewozow miedzynarodowych, a gtéwnym kierunkiem byta
Republika Federalna Niemiec. Udziat przewozdéw w tej relacji wynidst 90,7% catego eksportu towaréw
drogami $rodlgdowymi®.

Wskaznikiem obrazujgcym zmniejszajgca sie role drog wodnych w sieci transportowej kraju jest ilos¢
tadunkdéw przewozonych zeglugg srédlgdowa w transporcie krajowym. Udziat transportu wodnego
w przewozie tadunkéw ogétem w Polsce zmniejszyt sie z 0,8% w 2000 r. do 0,15% w roku 2020%.

3.3.1. Turystyka wodna

W ruchu turystycznym w 2019 r. 130 statkdw pasazerskich zeglugi srédladowej przewiozto tgcznie
1,36 min 0séb, tj. 0 2,4% mniej r/r. Srednia odlegto$¢ przewozu 1 pasazera wynosita 13 km. Wzrosta
dostepno$¢ miejsc pasazerskich o 9%

W transporcie wodnym srodlgdowym od 2017 r. regularnie wzrasta dostepnosé miejsc pasazerskich
oraz wzbogacana jest oferta turystyczna w zakresie transportu wodnego srédlgdowego.

Wykres 3. Zmiany miejsc na statkach pasazerskich w latach 2017-2019
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Przewozy pasazerskie zeglugg srodlagdowg majg charakter turystyczny, rekreacyjny (turystyka
indywidualna) lub transportowy (tramwaje wodne). Drogi wodne Srédlgdowe sg atrakcyjne réowniez
same w sobie jako produkt turystyczny, co wynika z waloréw krajoznawczych terenéw potozonych
w ich sgsiedztwie, a takze w duzym stopniu z atrakcyjnego charakteru stosowanych na drogach
wodnych rozwigzan hydrotechnicznych, takich jak: kanaty Zzeglugowe, mosty kanatowe, $luzy,
pochylnie. Wzrost zainteresowania turystykg wodng w Polsce jest jednym z wyzwan zeglugi
srodlgdowe;j.

® GUS, Transport wodny srédlgdowy w Polsce w 2019 roku.

10 por. GUS, Transport wodny srédlgdowy w Polsce w 2019 roku i GUS, Transport wodny Srédlgdowy w Polsce w 2020 roku.

11 Wg danych GUS w 2020 r. w ruchu turystycznym 127 statkdw pasazerskich zeglugi srodlgdowej przewiozto 681,9 tys. osdb, a wykonana
praca przewozowa wynosita 9686,4 tys. pasazerokilometréw, tj. mniej w skali roku o 44,8%. Liczba oséb przewiezionych statkami
pasazerskimi zeglugi $rédladowej zmniejszyta sie w skali roku 0 49,9%. W KPZ2030 prezentowane s3 dane za rok 2019. Rok 2020, ze wzgledu
na sytuacje epidemiologiczng zwigzang z rozprzestrzenianiem sie wirusa SARS-CoV-2, byt rokiem szczegélnym dla branzy turystycznej.
W zwigzku z tym dane dla tego roku nie oddajg rzeczywistego potencjatu branzy.
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3.3.2.

Rynek krajowych ustug przewozowych w zegludze $rédlgdowej

llos¢ transportowanych tadunkéw w 2020 r. w podziale na najwieksze drogi wodne

Najwazniejszymi drogami wodnymi wykorzystywanymi transportowo w Polsce s3:

Odrzanska Droga Wodna — w 2020 r. przetransportowano nig ok. 2,4 min ton tadunkdéw.
Najwiecej przewozow realizowanych jest na odcinku pomiedzy portem morskim w Szczecinie
a Republikg Federalng Niemiec (poprzez potaczenie wodne $rédlgdowe portéow ujscia Odry
Szczecin i Swinoujécie z Europg Zachodnia: przez kanat Odra-Hawela taczacy sie z Odra
w miejscowosci Hohensaaten) oraz w latach wczesniejszych pomiedzy portem srédlgdowym
w Gliwicach i aglomeracjg wroctawska (transport wegla z Gliwic do Elektrowni Wroctaw),
Droga Wodna Rzeki Wisty — w 2020 r. przetransportowano nig ok. 84 tys. ton,
a najwazniejszymi odcinkami wykorzystywanymi w celach transportowych sg Bydgoski Wezet
Wodny (potaczenie DWW-ODW) oraz odcinki dostepowe do portéw morskich Gdansk i Elblag
(obstuga portéw morskich i transport fadunkdw przez Zalew Wislany)*2.

Tabela 2. Liczba transportowanych tadunkdw w 2020 r. na najwiekszych drogach wodnych w Polsce

Nazwa drogi wodnej Liczba transportowanych tadunkéow (min t)
Odrzanska Droga Wodna ok. 2,4
Droga Wodna Rzeki Wisty ok. 0,084

Zrédto: GUS.

ODW jest obecnie kluczowym szlakiem zeglugowym, poniewaz:

Odra ma bezposrednie potgcznie z europejskim systemem drég wodnych poprzez droge woda
Odra-Hawela, kanat Odra-Szprewa oraz planowane potgczenie DOL,

wzdtuz Odry i do Odry cigzy szereg regionéw o duzej podazy tadunkow,

z Odrg zwigzane sg regiony majgce znaczgcy udziat w wymianie zagranicznej,

ODW moze stac sie integralng czescig transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, ok. 100 km
dolnej Odry znajduje sie w sieci TEN-T,

w ujsciowym biegu ODW potozony jest zespét portdw morskich Szczecin-Swinoujscie
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, zgodnie z ustawg z dnia 20 grudnia
1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2021 r. poz. 491, z p6z. zm.).

Tabela 3. Liczba przetransportowanych tadunkéw w transporcie krajowym w latach 2015-2020

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Liczba tadunkéw 3,8 2,9 2,5 2,4 2,3 2,1
(min ton)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wykres 4. llos¢ przetransportowanych tadunkéw w transporcie krajowym w latach 2015-2020
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

12 GUS, Przewozy tadunkdéw taborem zeglugi srodlgdowej na Odrze i Wisle w 2020 r.
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Z danych publikowanych przez GUS wynika, ze miedzy rokiem 2015 a 2020 doszto do spadku tadunkéw
transportowanych o 45%. Taka interpretacja danych wynika z faktu, ze GUS w rocznych raportach
dotyczacych zeglugi srodlgdowej uwzglednia w catkowitej wartosci przewozéw transport krajowy,
transport miedzynarodowy (przewdz pomiedzy portami zagranicznymi), import, eksport oraz tranzyt.
Poniewaz zakres oddziatywania KPZ2030 nie bedzie miat wptywu na wartosci przewozéw tadunkéw
w portach zagranicznych, w niniejszym dokumencie celowo zostat on pominiety. Przedstawienie
rzeczywistej roli drég wodnych w krajowej sieci transportowej wymaga zaprezentowania danych
dotyczacych transportu krajowego, bez uwzglednienia przewozu pomiedzy portami zagranicznymi®3.

Rynek tadunkéw ponadgabarytowych

tadunki ponadgabarytowe to produkty przemystu o duzej masie i objetosci, przekraczajacej
rozmiarem dopuszczalng skrajnie linii komunikacyjnych. Pomimo jednostkowego charakteru
produkcji s wysoka wartosciag finansowa.

Srédlgdowe drogi wodne petnig waing role dla transportu fadunkéw ponadgabarytowych,
poniewaz drogi wodne posiadajg wieksze zdolnosci do przewozu tego typu fadunkdéw. Ze wzgledu
na swoje parametry fizyczne cechujg sie znacznie nizszym kosztem w stosunku do transportu
drogowego czy kolejowego.

Na rozwdj rynku tadunkéw ponadgabarytowych na drogach wodnych s$rédlgdowych
w szczegoblnosci wptyw maja:

e |okalizacja przemystu w obszarze oddziatywania drég wodnych, przede wszystkim
w obrebie ODW (przemyst ciezki w okolicach Wroctawia i Opola oraz stocznie rzeczne)
i w obrebie DWW (przemyst stoczniowy w Ptocku i portach morskich, przemyst ciezki
w okolicach Elblaga);
relatywnie niewielkie wymagania odnosnie do gtebokosci szlaku zeglugowego i rodzaju
suprastruktury przetadunkowej do obstugi takich tadunkéw (relatywnie niewielka masa
i mozliwosc za- i wytadunku na utwardzonym nabrzezu przy pomocy dZzwigdw na platformach
samochodowych);
infrastruktura do obstugi takich tadunkéw, m.in. port w Opolu na ODW;

ograniczenia do ich przewozu w innych gateziach transportu (np. ze wzgledu na koniecznos¢
spetnienia wymogdéw dotyczgcych, m.in. — dozwolonej wysokosci pojazdu w przejazdach
pod mostami, szerokos¢ drogi, nacisk osi etc.).

3.3.3. Infrastruktura punktowa — porty srédlgdowe

Na ODW wykorzystywanych historycznie byto ok. 18 rejonéw przetadunkowych: Gliwice, Stawecice,
tabedy, Kedzierzyn-Kozle, Opole, Wroctaw, Malczyce, Gtogdéw, Nowa Sél, Cigacice, Stubice, Kostrzyn
nad Odrg, Osindéw Dolny, Bielinek, Widuchowa, Gryfino, Szczecin, Police*.

Na DWW wykorzystywanych historycznie byto ok. 9 rejonéw przetadunkowych dedykowanych

do obstugi zeglugi srodlgdowej: Gdansk, Tczew, Korzeniowo, Chetmno, Bydgoszcz, Solec Kujawski,
Torun, Ciechocinek, Wtoctawek, Ptock.

W wiekszosci z wymienionych rejondéw infrastruktura przetadunkowa jest zdegradowana
i niedostosowana do parametrow statkéw. Ponadto wiele portéw i nabrzezy nie jest

13 Wzrost konkurencyjnosci ODW i DWW do 2030 r. moze spowodowac¢ zmiany w relacji pomiedzy transportem krajowym, a transportem
miedzynarodowym — transport miedzy zagranicznymi portami. Ze wzgledu na fakt, ze model ruchu zeglugi srodladowej — narzedzie
wykorzystywane do analiz popytu, uwzglednia jedynie ruch generowany w obszarze oddziatywania drég wodnych, dla zapewnienie
zgodnosci miedzy diagnozg a prognozowanymi efektami realizacji KPZ2030, w niniejszym rozdziale do statystyk nie uwzgledniono danych
dotyczacych transportu miedzy portami zagranicznymi.

14 Dodatkowo z analiz Biura ds. Odrzanskiej Drogi Wodnej ZMPSi$ S.A. wynika, ze operacje przetadunkowe byty wykonywane réwniez
w 11 innych rejonach: Chorula 133,0 km; Brzeg 196,2 km; Otawa 212,9 km; Brzeg Dolny 282,30 km; Scinawa 332,1 km; Chobienia 349,30
km; Bytom Odrzanski 416,6 km; Krosno Odrzanskie 512,8 km; Urad 567,2 km; Chlewice 627,0 km; Gozdowice 645,3 km.
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wykorzystywanych do operacji logistycznych ze wzgledu na niewystarczajgce gtebokosci tranzytowe
drogi wodne;j.

Mapa 5. Historyczna infrastruktura punktowa na Odrzarniskiej Drodze Wodnej
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Zrédto: Analizy sektora transportu wodnego srédlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji Odrzariskiej Drogi Wodnej
oraz Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

Mapa 6. Historyczna infrastruktura punktowa na Drodze Wodnej rzeki Wisty

?7“ T = & g A el R A SR g o T
= \ Gdynia, Gdansk, Kiezmark,

P alina, Rudnik.
' X S e Legenda

@ Wkorzystywane transportowo porty | nabirzeza
przetadunkowe

*| === Droga wodna DWW
Wista na odcinku Deblin - Warszawa
..... Altematywne polaczenia Wista - Brzes¢
Linie kolejowe

Drogi krajowe
” } Granice Polski

BydgoszczFordon §: i
Solec Kujawski . 3

Clechocinek

0 28 5 100 150

ko

Zrédto: Analizy sektora transportu wodnego srédlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji Odrzariskiej Drogi Wodnej
oraz Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

Zapewnienie dostepu do transportu wodnego $rédlagdowego wymaga, aby réwnolegle do realizacji

projektéw liniowych ukierunkowanych na poprawe parametréw eksploatacyjnych drogi wodnej,
nastepowata rdéwniez modernizacja infrastruktury punktowej (m.in. uwzgledniajgca budowe
infrastruktury dla paliw alternatywnych). Dostosowanie nabrzezy i placow manewrowo-sktadowych, a
takze suprastruktury, powinno takze nastgpi¢ w portach morskich. Budowy, modernizacji badz
przebudowy wymaga réwniez infrastruktura drogowa i kolejowa umozliwiajgca dostep do portéow

$rodlagdowych oraz — docelowo — infrastruktura centréow logistycznych zgodnie z aktualnymi trendami.
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3.3.4. Flota zeglugi srodlgdowej

Flota statkdw zeglugi srodlgdowej w Polsce, wykorzystywanych do przewozu fadunkdw i pasazeréw,
nalezy przede wszystkim do mikro, matych i srednich przedsiebiorcow dziatajgcych w sektorze
transportu®®. W przewozie tadunkéw dominujg jednostki wykorzystywane w systemie pchanym (statek
typu pchacz + barka bez wtasnego napedu) oraz barki z wtasnym napedem. Wedtug danych GUS, liczba
holownikéw oraz pchaczy w 2020 r. wynosita 118 szt. (-61 szt. r/r). Flota barek z wlasnym napedem
w roku 2020 liczyta 69 sztuk (-11 szt. r/r), a liczba barek bez wtasnego napedu (barki do pchania)
182 (-220 r/r). Natomiast flota pasazerska w 2020 r.'® zmniejszyta sieo 3 statki w poréwnaniu do roku
poprzedzajgcego i w analizowanym roku liczyta 127 szt.

Polskie statki znacznie przekraczajg normatywny okres uzytkowania, a ciggta eksploatacja jest mozliwa
dzieki wielu modernizacjom, réwniez ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srédlgdowej prowadzonego
przez Bank Gospodarstwa Krajowego. Wysoki poziom emisji statkdéw skutkuje tym, ze w kategorii
emisji zanieczyszczeh powietrza transport wodny srodlgdowy generuje wyzisze koszty zewnetrzne
niz transport kolejowy. Zegluga $rédlagdowa emituje tylko 0,4 % emisji CO, z catego sektora transportu,
mimo to poziom emitowanych zanieczyszczeh mdgtby byc¢ jeszcze nizszy. Obecna wysokos¢ emisji
zanieczyszczen powietrza wynika z powolnego procesu wymiany tradycyjnych spalinowych jednostek
napedowych na nowe, niskoemisyjne technologie czy braku srodkéw finansowych na badanie nowych
technologii. Dtugos¢ tego procesu uzasadniona jest ze wzgledu na relatywnie dtugi okres uzytecznosci
ekonomicznej floty statkéw zeglugi $rédlgdowej'’.

Z analiz Komisji Europejskiej wynika, ze jednostkowo najbardziej niskoemisyjnym srodkiem transportu
jest ciggnik siodtowy wykorzystywany w zestawach do ciezarowego transportu drogowego, ktéry
emituje mniej niz 3% zanieczyszczen emitowanych przez lokomotywe elektryczng (w jednostce miary
»wozokilometr”).

Analizujgc zdolnosci przewozowe poszczegdlnych srodkéw transportu mozna zauwazyé, ze statki
zeglugi $rédlgdowej oraz pociggi (spalinowe i elektryczne), dzieki wiekszym wolumenom
przewozonych fadunkéw, korzystnie wptywaja na obnizenie kosztdw emisji zanieczyszczen
(w jednostce miary ,,tonokilometr”).

Tabela 4. Przecietne koszty emisji zanieczyszczen powietrza dla réznych srodkdw i rodzajow transportu

Srodek transportu

. Eurocent / tkm Eurocent / wkm
/ rodzaj transportu
Drogowy ciggnik siodtowy 1,14 2,5
Lokomotywa elektryczna 0,16 86,5
Lokomotywa spalinowa 0,14 61,3
Barka motorowa (spalinowa) 0,13 191,4

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Handbook for external book of transport, 2019.

Emisyjnos¢ transportu wodnego srddlgdowego zmniejsza sie znacznie wraz ze wzrostem wydajnosci
przewozow. Flota statkow zeglugi srodlgdowej korzystajgcych z tradycyjnych spalinowych jednostek
napedowych powinna w maksymalny sposdb wykorzystywaé swojg zdolnos$¢ przewozowg

15 Rozproszenie rynku armatoréw w Polsce nie jest sytuacjg wyjgtkowa. W przekroju UE $rednio w jednym przedsiebiorstwie zeglugowym
jest zatrudnionych 3,84 pracownikéw. W Holandii wiekszo$¢ przedsiebiorstw zeglugowych stanowig mate rodzinne firmy zatrudniajgce 1-
2 osoby (przedsiebiorstwa z tylko jednym aktywnym pracownikiem stanowig w zaleznosci od segmentu tadunkéw od 41 do 58%).
We Francji tylko 2% przedsiebiorstw w sektorze zatrudnia 10 lub wiecej pracownikéw. Wiecej przedsiebiorstw z wiekszg liczba
pracownikow jest w Niemczech. (informacje na podstawie danych Eurostatu i Komisji Reriskiej).

16 Wg danych GUS w 2020 r. w ruchu turystycznym 127 statkdéw pasazerskich zeglugi srodlagdowej przewiozto 681,9 tys. osdb, a wykonana
praca przewozowa wynosita 9686,4 tys. pasazerokilometréow, tj. mniej w skali roku o 44,8%. Rok 2020, ze wzgledu na sytuacje
epidemiologiczng zwigzana z rozprzestrzenianiem sie wirusa SARS-CoV-2, byt rokiem szczegdlnym dla branzy turystycznej. W zwigzku z tym
dane dla tego roku nie oddaja rzeczywistego potencjatu branzy.

17 Stawka amortyzacji dla statkéw $rodlgdowych wynosi 7% (tyle samo ile dla lokomotyw), natomiast dla ciggnikéw siodtowych — 20%.
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(tadownosé), co jest uwarunkowane dostepnoscia jak najwyzszych klas zeglownosci — przepustowosci
drég wodnych.

Wykres 5. Sredni koszt zanieczyszczenia powietrza emitowany
przez statki srodlgdowe rdznych klas zeglownosci
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Handbook for external book of transport, 2019.

Przeglad dostepnych analiz wskazuje na trzy kategorie dziatan majgcych na celu redukcje emisji
w sektorze®®:

— techniczne — inwestycje w modernizacje i zakup statkdw wykorzystujgcych paliwa
alternatywne oraz w budowe nisko- i zeroemisyjnej floty oraz efektywnej energetycznie,

— operacyjne — sposéb prowadzenia statku i wyposazenia w systemy utatwiajgce zegluge
i wptywajgce na efektywnosé energetyczng,

— zarzadzanie ruchem — rozwdj systemdw zarzadzania ruchem, takich jak RIS, w celu zwiekszenia
efektywnosci energetycznej.

Rynek zeglugowy charakteryzujgcy sie dominacjg mikro i matych przedsiebiorstw, bez zewnetrznych
instrumentdéw wsparcia, nie jest w stanie zaimplementowaé aktualnie dostepnych rozwigzan w celu
obnizenia emisyjnosci floty ze wzgledu na zbyt wysokie koszty.

3.3.5. Porty morskie a sektor transportu wodnego $rodlgdowego

Zgodnie z ustawg z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich w Polsce funkcjonuja
4 porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, zlokalizowane w Gdansku,
Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu. Zarzadzane sa przez 3 spétki bedace tzw. podmiotami zarzadzajacymi
zgodnie z wymieniong wyzej ustawg (odpowiednio: Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A. i Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.). Dodatkowo nalezy
wskazac 28 portdw morskich niemajacych podstawowego znaczenia dla polskiej gospodarki narodowej
oraz 50 przystani morskich. Dla funkcjonowania sektora transportu wodnego srédlgdowego kluczowe
znaczenie majg 3 porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, tj. Gdansk —
port ujéciowy DWW, Szczecin i Swinoujécie — porty ujéciowe ODW oraz 1 nieposiadajacy tego statusu
— Elblag (droga wodna Szkarpawa i Nogat).

18 CNNR, MARKET REPORT 2014-2017: Main features and trends of the European Inland Waterway Transport sector.
28



Wykres 6. Obroty tadunkowe w portach morskich o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej w latach 2017-2020
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zarzadéw Portéw Morskich.

W ostatnich latach sredni udziat obrotéw portowych w obrotach handlu zagranicznego wynosit okoto
35-50%°. W zdecydowanej wiekszosci przetadunki dokonywane sg w portach morskich
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, tj. w Gdarisku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu.
Wedtug danych GUS jest to ok. 97% catego obrotu wtasciwego dla wszystkich polskich portéw
morskich, w tym udziat portu morskiego Gdansk to blisko 50%. W 2018 r. wzrost jego obrotéw
w stosunku do 2017 r. réwnat sie ponad 20%, co przetozyto sie na ok. 49 min ton tadunkdéw
przetadowanych w tym porcie. Rekordowy pod wzgledem obrotéw cargo okazat sie byé rok 2019, kiedy
w porcie gdanskim obstuzono w sumie ponad 52 min ton tadunkow.

Wykres 7. Przetadunki w portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej

w obszarze KPZ2030
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zarzadéw Portéw Morskich.

19 7ob. MGMIZS, Polskie Porty Morskie (https://www.gov.pl/attachment/79d9d095-cc65-4f3e-b471-60565dceel77, dostep 28.04.2021 r.).
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Rola transportu wodnego srédlagdowego w europejskich portach morskich

Mapa 7. Wielkos¢ wolumenu tadunkdw w portach morskich z wykorzystaniem zeglugi
Srodlgdowej w 2018 r.
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Tabela 5. Udziat zeglugi srédlgdowej w najwiekszych europejskich portach morskich

Udziat zeglugi srodlagdowej w najwiekszych europejskich portach morskich w 2018 r.

,Ll,c zba statlfow zeglugi Liczba tadunku (miIn Udz!ai cealin
srodladowej (zatadunek ton/rok) obrocie tadunkowych
i wytadunek jednostek) (%)

123859 152,8 36,6
59 724 99,3 37,6
Port Hamburg b.d. 9,9 10,3

Porty. Mo.rskle:,Sfczecm b.d. 0,55 22
i Swinoujscie

Zrédto mapy i tabeli: Opracowanie wiasne na podstawie: CCNR, Market observation Annual report YEAR 2019.

Obecnie tylko zespdt portowy Szczecin-Swinoujécie regularnie obstuguje barki i statki zeglugi
srodlagdowej. Niestety w przypadku obu tych portéw parametry drogi wodnej nie pozwalajg na wieksze
wykorzystanie tej gatezi transportu w obstudze zaplecza, ktére w roku 2018 wyniosto 2,2% udziatu
w ogdélnym obrocie tadunkowym?. Odcinki ODW w sasiedztwie zespotu portéw Szczecin i Swinoujécie
posiadajg najwyzszg kategorie — Vb. Ze wzgledu na brak mozliwosci prowadzenia niezawodnego
transportu z Gliwic do Zespotu Portdw oraz niekorzystne warunki nawigacyjne na odcinku Odry
granicznej do potaczenia z rynkami Europy Zachodniej potencjat ODW w integracji z zapleczem
ladowym nie jest do korica wykorzystany, pomimo wysokich parametréw eksploatacyjnych na odcinku
dostepowym do portéw morskich.

20 Dane wtasne ZMPSIS S.A.
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4. Cel gtowny i zakres interwencji

4.1. Cel gtdwny i logika interwencji

Wykres 8. Logika interwencji KPZ2030
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Jak wynika z diagnozy drogi wodne, wskutek braku Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych, nie stanowig
spojnej sieci transportowej. Przez wiekszg cze$é okresu Zzeglugowego prowadzenie regularnego
i bezpiecznego transportu tadunkdw oraz pasazerdw nie jest mozliwe, co skutkuje marginalng rolg
zeglugi Srodlagdowej w systemie transportowym kraju.

Celem KPZ22030 jest przywrécenie warunkéw dla niezawodnego i efektywnego transportu wodnego
srodlagdowego na gtownych srédlagdowych drogach wodnych w Polsce.

Tak sformufowany cel KPZ2030 stanowi odpowied? na wyzwania zidentyfikowane w diagnozie
i jednoczes$nie jest spojny z priorytetem SOR w obszarze infrastruktury transportowej?*. Dokument ten
wprost wskazuje, ze(..) Podjete zostang rowniez dziatania w zakresie odbudowy mozliwosci
transportowych polskich szlakow wodnych (zwtaszcza Odry oraz dolnej Wisty). Transport rzeczny bedzie
promowany jako konkurencyjny i niskoemisyjny srodek transportu...)*.

KPZ2030 realizuje réwniez cel i wizje SZRT, zgodnie z ktérg stworzenie spdjnego, zréwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego wymaga m.in. budowy
zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej. Cel ten odnosi sie zaréwno do podniesienia
konkurencyjnosci i wykorzystania transportu wodnego S$rédlgdowego (m.in. przez rozwéj drog

21 Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.), zostata przyjeta uchwatg nr 8 Rady Ministréw
w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.). SOR jest aktualizacja
$redniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020.

2Tamze, str. 311.
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wodnych i zapewnienie nieprzerwanych mozliwosci zeglugi na jak najdtuzszych ciggach rzek),
jak i do ksztattowania otoczenia dla rozwoju rynku sektora zeglugi srédlagdowej oraz gospodarczej
aktywizacji obszaréw potozonych nad drogami wodnymi.

Niezawodnos$¢ transportu wodnego $rédlgdowego uzalezniona jest przede wszystkim od stabilnych
gtebokosci tranzytowych szlaku zeglugowego oraz od dostepnosci $luz, natomiast dodatkowo
przeswity pod mostami i wymiary $luz majg znaczenie dla jego wiekszej efektywnosci. Realizacja
projektdw inwestycyjnych wskazanych w KPZ2030 — w indykatywnej liscie projektéw do realizacji —
przyczyni sie do zapewnienia Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych na szlakach zeglugowych,
a w konsekwencji znaczgco poprawi warunki dla niezawodnego i efektywnego transportu.

Oprdcz Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych na mozliwosci rozwoju transportu wodnego srédlgdowego
maja wplyw takze inne czynniki zwigzane ze zréwnowazong gospodarkg wodng, zagospodarowaniem
rzek oraz czynniki zewnetrzne, takie jak:

— polityka transportowa (sfera regulacji i strategii wptywajgcych na warunki rynkowe)
na poziomie UE, krajowym, regionalnym i lokalnym),

— struktura gospodarki i ogdélna sytuacja gospodarcza w korytarzach transportowych, inwestycje
infrastrukturalne oraz inne czynniki wptywajgce na popyt na transport,

— sytuacja na rynku pracy,

— sytuacja ekonomiczna przedsiebiorcéw (armatoréw i operatorow punktow przetadunkowych)
dziatajacych w zegludze srddlgdowej, od ktérych zalezy podaz transportu,

— dostepnos¢ zasobdw wodnych, zmiany klimatyczne i czynniki zwigzane z oddziatywaniem
na srodowisko.

Strategia realizacji KPZ2030 ukierunkowana bedzie przede wszystkim na realizacje projektéw
inwestycyjnych oraz na dziatania o charakterze programowym i regulacyjnym. Inwestycje wdrazane
w ramach KPZ2030 bedg miaty na celu poprawe warunkéw nawigacyjnych na drogach wodnych.
Natomiast zadania programowe ukierunkowane beda na adaptacje niektérych aspektow rynku
zeglugowego do wyzwan zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem sektora transportu.

4.2. Cele szczegotowe i zakres interwencji
Realizacja KPZ2030 zostanie osiggnieta poprzez nastepujace cele szczegétowe:

— Cel szczegétowy 1 — Zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych,
— Cel szczegdtowy 2 — Rozwdéj rynku w sektorze transportu wodnego $rédlgdowego,
—  Cel szczegétowy 3 — Rozwdj partnerstwa na rzecz zrébwnowazonego rozwoju drég wodnych.

Zakres interwencji KPZ2030 odnosi sie do polskich odcinkéw miedzynarodowych drég wodnych
wskazanych w Porozumieniu AGN, tj.:

—  E30-0DW, odcinek od Gliwic do portéw morskich Szczecin i Swinoujscie,
— E40 - DWW na odcinku Gdansk-Torun,
— E70— potaczenie Odra-Wista oraz potgczenie Wista-Zalew Wislany.

4.2.1.Cel szczegdtowy 1 — Zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych

Przywrdécenie roli transportu wodnego $rédlgdowego i zapewnienia prawidtowego funkcjonowania
zeglugi srédlgdowej na jak najdtuzszych ciggach rzek i na odcinkach dostepowych do portéw morskich,
wymaga zapewnienia Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych na szlakach zeglugowych drég wodnych.
Dziatania celu szczegétowego 1 ukierunkowane sg na osiggniecie warunkéw dla wykonywania operacji
transportowych w niezaktécony, niezawodny i stabilny sposéb.

Zapewnienie odpowiednich parametrow szlaku zeglugowego wymaga poprawy gtebokosci
tranzytowej oraz parametréow $luz. Zakres interwencji bedzie obejmowat modernizacje zabudowy
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regulacyjnej dréog wodnych. Priorytetem jest dokonczenie projektéw inwestycyjnych na stopniach
wodnych potozonych na ODW (E30), ktore w przewidzianym zakresie, oprdcz przebudowy
i modernizacji infrastruktury o dominujacej funkcji transportowej ($luz), obejmujg takze budowle
pietrzace (jazy) — integralne elementy stopni wodnych — w celu poprawy bezpieczenstwa
ich funkcjonowania i odpornosci na zmiany klimatu. Zapewnienie gtebokosci tranzytowej
odpowiadajgcej co najmniej Ill klasie zeglownosci dréog wodnych wymagane jest rowniez do pracy
lodofamaczy.

Najwazniejsze dziatania:

odbudowa infrastruktury liniowej: tj. zabudowy regulacyjnej na odcinku Odry granicznej
(wtym realizacja projektow inwestycyjnych umozliwiajgcych prace lodotamaczy)
oraz zapewnienie stabilnej gtebokosci tranzytowej,

dokonczenie inwestycji na stopniach wodnych na ODW, w zakresie infrastruktury

transportowej oraz w zakresie poprawy bezpieczenstwa i odpornosci na zmiany klimatu,
odbudowa zabudowy regulacyjnej na DWW orazna ODW (modernizacji Kanatu
Gliwickiego),

aktualizacja wskaznika okreslajgcego parametr Wysokiej Wody Zeglownej na DWW
i na ODW a w konsekwenc;ji weryfikacja okreslonych obecnie przeswitéw pod infrastrukturg

4.2.1.1. Osiggniecie Dobrych Warunkdw Nawigacyjnych na Odrzariskiej Drodze Wodnej

Priorytetem w realizacji KPZ2030 bedg projekty inwestycyjne na ODW (polskim odcinku drogi wodnej
E30), ktére pozwolg na jej wykorzystanie transportowe na catej diugosci ze szczegdlnym
uwzglednieniem poprawy dostepnosci do Zespotu Portéw Morskich Szczecin-Swinoujscie. Nalezy
podkresli¢, ze niektdre etapy projektéw inwestycyjnych na ODW ukierunkowanych na likwidacje miejsc
limitujgcych, zostaty uwzglednione w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.
Zakres tych przedsiewzie¢ — obejmujacy przede wszystkim odcinek Odry granicznej i Odry srodkowej —
oraz modernizacje stopni wodnych na opolskim odcinku Odry skanalizowanej — przyczyni sie
do etapowego (stopniowego) przywracania warunkow dla regularnego i niezawodnego transportu
na catej dtugosci ODW.

Integralnym elementem korytarza ODW jest Kanat Gliwicki. tgczy on konurbacje $lgska
(przez tréjmodalne centrum logistyczne w Gliwicach z portem srédlgdowym o najwiekszej w Polsce
zdolnosci przepustowej), przez ODW, z Zespotem Morskich Portdw Szczecin-Swinoujécie.
Dla zwiekszenia efektywnosci transportu, Kanatu Gliwickiego wymaga dziatan modernizacyjnych
i rehabilitacyjnych dotyczacych szlaku zeglugowego oraz modernizacji urzadzen iobiektéw
funkcjonalnie z nim powigzanych.

4.2.1.2. Osiggniecie Dobrych Warunkow Nawigacyjnych na Drodze Wodnej Rzeki Wisty

W ramach KPZ2030 beda kontynuowane dziatania na rzecz poprawy warunkéw zeglugowych DWW
na 261 km dolnej Wisty od okolic Torunia do Portu Morskiego Gdarsk (w rejonie odcinkédw ujsciowych)
—w przebiegu miedzynarodowej drogi wodnej E40. Podjete zostang dziatania na rzecz eliminacji miejsc
limitujacych na DWW polegajace na odbudowie lub modernizacji istniejacej infrastruktury liniowej
(zabudowy regulacyjnej). Gtéwnym celem projektéw inwestycyjnych na DWW jest stworzenie
warunkéw zeglugowych dla regularnego transportu wodnego $rédlgdowego w obstudze portu
morskiego Gdansk z zapleczem lgdowym. Doswiadczenia innych europejskich portéw morskich
wskazujg, Zze zegluga $rédlgdowa na odcinkach dostepowych do portdw przyczynia sie
do dywersyfikacji transportu i zmniejszenia kongestii na sieci transportowej. Poprawa dostepnosci
od strony lgdu jest jednym z warunkdow dalszego rozwoju i zachowania konkurencyjnosci Morskiego
Portu Gdansk.
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4.2.1.3. Zapewnienie przeswitow w zakresie infrastruktury krzyzujqcej sie z drogami wodnymi

Wdrozenie regulacji prawnych w zakresie infrastruktury krzyzujgcej sie

W odniesieniu do zapewnienia wymaganej wielkos$ci przeswitéw pod infrastrukturg krzyzujaca sie,
w ramach KPZ2030 przewiduje sie wdrozenie regulacji prawnych pozwalajgcych administracji
zeglugowej na uzgadnianie planowanych i realizowanych inwestycji, ktére majg wptyw na ten
parametr.

Wysoka Woda Zeglowna - wdrozenie regulacji prawnych i aktualizacja

Jednym z paramentdéw eksploatacyjnych $rédlgdowych drég wodnych, wedtug ktérych przyjmuje sie
kryteria okreslajace klase drogi wodnej, jest minimalna wysoko$¢ przeswitu pod mostami, rurociggami
i innymi urzadzeniami krzyzujgcymi sie z drogg wodng. Wysokos$¢ te ustala sie ponad najwyzszg wode
zeglowng okresdlong dla danego odcinka szlaku wodnego. Obecnie dla drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym przeswit ten wynosi 5,25 lub 7 metrow (w zaleznosci od liczby warstw
przewozonych kontenerdw).

W ramach KPZ2030 zaktada sie aktualizacje WWZ na drogach wodnych Wisty i Odry. Dziatanie
to pozwoli zweryfikowaé obecnie okreslone przeswity pod mostami, co w konsekwencji moze
przetozy¢ sie na zmiane niektérych parametréw eksploatacyjnych omawianych drég wodnych. Zaktada
sie, zerealizacja zadania przyczyni sie do eliminacji waskich gardet, tj. likwidacji czesci
niewystarczajgcych wysokosci przeswitéw pod infrastrukturg krzyzujagcg sie z drogg wodng
bez koniecznosci ingerencji w konstrukcje tej infrastruktury.

Tabela 6. Kamienie milowe realizacji Celu szczegétowego 1

Odpowiedzialny Termin
za realizacje (rok)
minister wiasciwy
1a Rewizja klasyfikacji s’,rédlqdoyvych drég wodnych do spraw zeglugi 5024
po zakonczeniu POIiS 2014-2020 srédlgdowej,
PGW WP
minister wtasciwy
1b Przyjecie regulacji prawnych w zakresie infrastrukt.ury krzyzujacej do spraw zeglugi 2028
sie oraz aktualizacja wskaznika WWZ $rédlgdowe;j,
PGW WP, UZS$
minister wtasciwy
1c Rewizja klasyfikacji s’,rédlqdowy_ch drég wodnych do spraw zeglugi 5030
po zakonczeniu KPZ2030 srédlgdowej,
PGW WP
Przyjecie regulacji prawnych zapewniajgcych miedzynarodowe minister wiasciwy
1d parametry eksploatacyjne dla polskich odcinkéw drég wodnych do spraw zeglugi 2023
objetych AGN — E30, E40i E70 $rédlgdowej

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Nastepstwem realizacji projektéw w ramach POIiS 2014-2020 oraz indykatywnej listy projektéw
inwestycyjnych KPZ2030 bedzie rewizja klasyfikacji drég wodnych.

4.2.2.Cel szczegdtowy 2 — Rozwaj rynku w sektorze transportu wodnego $rodlgdowego

Istotnym czynnikiem konkurencyjnosci transportu wodnego s$rédlgdowego jest jego efektywnosc
rozumiana jako mozliwos$¢ wykonywania pracy przewozowej z wykorzystaniem przewagi wynikajgcej
z tadownosci statkéw srédlgdowych i przepustowosci drogi wodne;.

W ramach KPZ2030 zaplanowano dziatania odnoszace sie do aspektéw podazowych, ktdre
na podstawie analiz popytowych w najwiekszym stopniu przyczynig sie do poprawy sprawnosci
i elastycznosci zeglugi srédladowej rozumianych jako spetnienie wymagan rynku przewozowego
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obejmujgcego wszystkie gatezie transportu w ramach zréwnowazonego i zintegrowanego systemu
transportowego.

Najwazniejsze dziatania:

— ksztattowanie warunkéw na rzecz rozwoju terminali (portdw, punktéw
przetadunkowych) srédlagdowych i wiaczenia transportu wodnego srédlgdowego w
system transportu intermodalnego,
dziatania na rzecz spotecznie zrdwnowazonej zeglugi srédlagdowej,

wsparcie transformacji floty srédlgdowej w kierunku statkow nisko- i zeroemisyjnych
oraz odpornych na zmiany klimatu,
rozwéj Systemu Ustug Informacji Rzecznej (RIS) i powigzania z innymi systemami

4.2.2.1.  Ksztattowanie warunkow na rzecz rozwoju terminali  (portow, punktow
przetadunkowych) srédlgdowych i wtgczenia transportu wodnego srédlgdowego w system
transportu intermodalnego

Gestosc terminali oraz infrastruktura dostepowa do nich warunkujg dostep do danej gatezi transportu
i jej integracje z catym systemem transportowym. W ramach KPZ2030 podejmowane beda dziatania
w zakresie ksztattowania otoczenia strategiczno-regulacyjnego na rzecz rozwoju portéw
srodlagdowych, w tym w zakresie rozwoju infrastruktury tadowania lub tankowania paliw
alternatywnych i wtaczenia ich w sie¢ transportowa kraju.

Na podstawie przeprowadzonych analiz (w tym wywiaddéw wsrdd przedsiebiorcow i jednostek
samorzadu terytorialnego) oraz badan modelowych uwzgledniono rejony transportowe, ktdre
posiadajg potencjat do uruchomienia miejsc punktéw przetadunkowych (terminali). Wskazanie
rejonéw nie przesadza o ostatecznej lokalizacji terminali, ale dostarcza danych o prognozowanych
tadunkach transportowanych drogg wodng, ktére powinny zostaé wykorzystane do dalszych analiz.

Osiggniecie prognozowanego poziomu tadunkéw wymaga ok. 19 dziatajgcych terminali w rejonach
o najwiekszym potencjale do generowania przetadunkéw na ODWZ: Gliwice, Kedzierzyn-Kozle,
Chorula, Opole Groszowice, Opole, Otawa, Wroctaw, Malczyce, Scinawa, Gtogéw, Nowa Sél, Cigacice,
Krosno Odrzanskie, Stubice, Kostrzyn nad Odrg, Gryfino, Police, Szczecin oraz ok. 7 dziatajacych stale
rejondw potencjalnie wykorzystywanych do przetadunkéw na DWW: Pfock, Wtoctawek, Torun,
Bydgoszcz, Chetmno, Korzeniowo, Tczew.

W odniesieniu do ODW aktualnie dostepne analizy potwierdzity zasadnosé rozwoju funkcji portowych
we wszystkich 6 lokalizacjach wskazanych w AGN, tj. Gliwice, Kedzierzyn-KoZle, Wroctaw, Kostrzyn nad
Odra, Szczecin, Swinoujécie. Dodatkowymi rejonami dogodnymi dla lokalizacji punktéw
przetadunkowych na sg: Chorula, Opole Groszowice, Opole, Otawa, Malczyce, Scinawa, Gtogéw, Nowa
Sél, Cigacice, Krosno Odrzanskie, Stubice, Gryfino i Police.

Réwniez na dolnej Wisle analizy potwierdzity uzasadnienie dla rozwoju portéw w miejscowosciach
wskazanych w AGN, tj. Warszawa, Bydgoszcz, Gdansk. Miejsca lokalizacji dodatkowych terminali,
o najwiekszym potencjale przetadunkowym to Ptock, Wtoctawek, Chetmno, Korzeniowo i Tczew.

Wtascicielem wiekszosci terendw z potencjatem dla rozwoju dziatalnosci przetadunkowej sg jednostki
sektora publicznego oraz podmioty prywatne. Uruchomienie terminali bedzie wynika¢ z decyzji
inwestora podejmowanych w oparciu o lokalne uwarunkowania przestrzenne i spoteczno-
ekonomiczne.

23 Analiza sektora transportu wodnego srédlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji Odrzariskiej Drogi Wodnej i Drogi Wodnej Rzeki
Wisty wykonanej na zlecenie MGMiZS.
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Analizujgc planowane wielkosci przetadunkéw w portach zauwazy¢ mozna, ze lokalizacje
o najwiekszym potencjale to porty w Szczecinie, Gliwicach, Wroctawiu i Opolu.

Natomiast prognozy wielkosci przetadunkéw wskazujg na Gdansk, Bydgoszcz i Torun jako porty
o najwiekszym potencjale.

Analiza wielkokryterialna potencjatu transportowego i gospodarczego rejondw transportowych
w korytarzu ODW pozwolita na ocene potencjalnych lokalizacji punktéw przetadunkowych
wraz z ich charakterystyka i wstepng kategoryzacjg®*. Istotnymi elementami analizy byta liczba
istniejgcych powigzan miedzygateziowych (infrastruktura dostepowa) i potencjat gospodarczy danego
rejonu. Wykorzystywanie analiz wielokryterialnych z oceng ich roli w systemie transportowym kraju
pozwoli na optymalne wyznaczenie strategicznych portéw dla wigczenia zeglugi sSrodlgdowej w rozwéj
transportu intermodalnego. Czes¢ terminali bedzie miata oddziatywanie ponadregionalne, a niektére
z nich bedg miaty znaczenie regionalne lub subregionalne. Wazne dla sity i pozycji konkurencyjnej
danego portu w korytarzu transportowym moze by¢ takze dziatalnosé konkretnego gestora tadunku,
ktora cigzy do transportu wodnego $rédlgdowego jako najbardziej efektywnej gatezi transportu
w okreslonej relacji.

Dodatkowo, planujgc inwestycje w porty srodlgdowe i przystanie przetadunkdwe, inwestorzy powini
uwzgledni¢ mozliwosé zapewnienia statkom infrastruktury do obstugi paliw alternatywnych, w tym
dostawy energii elektrycznej. Kluczowe znaczenie dla rozwoju tej infrastruktury majg postanowienia
AFIR® dotyczace portéw srédlgdowych w sieci TEN-T i ich wptywu na obnizenie emisyjnosci sektora
poprzez wykorzystanie paliw alternatywnych.

24 \Wyznaczanie lokalizacji portéw $rédladowych — prace analityczne Biura ds. Odrzariskiej Drogi Wodnej ZMPSi$ S.A.
25 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307/1).
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Mapa 8. Potencjalne lokalizacje terminali portéw oraz prognoza przewozéw ODW (min t) w 2030 r.
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Zrédto: Aktualizacji modelu ruchu dla Odrzariskiej Drogi Wodnej opracowanego w ramach prac nad Programem Rozwoju Odrzariskiej Drogi
Wodnej oraz Programem Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.
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Mapa 9. Potencjalne lokalizacje terminali portdw oraz prognoza przewozéw DWW (mint) w 2030 r.
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Zrédto: Aktualizacja modelu ruchu dla Odrzanskiej Drogi Wodnej opracowanego w ramach prac nad Programem Rozwoju Odrzariskiej Drogi
Wodnej oraz Programem Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.
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Tabela 7. Potencjalne lokalizacje portdow srédlgdowych na ODW

Znaczenie portu
w sieci transportowej

Potencjat

Zakres inwestycji e

Nazwa rejonu

1 Kedzierzyn-Kozle rozbudowa tréjmodalny lokalne

2 Krapkowice nowy tréjmodalny .

3 Chorula rozbudowa dwumodalny migdzynarodowe
4 Opole nowy tréjmodalny krajowe

5 Brzeg nowy tréjmodalny krajowe

6 Otawa nowy dwumodalny lokalne

7 Czernica nowy tréjmodalny krajowe

8 Wroctaw nowy tréjmodalny miedzynarodowe
9 Malczyce rozbudowa tréjmodalny lokalne

10 Lubigz nowy dwumodalny krajowe

11 Scinawa nowy tréjmodalny miedzynarodowe
12 Gtogdw nowy tréjmodalny krajowe

13 Bytom Odrzanski nowy tréjmodalny miedzynarodowe
14 Nowa Sél nowy tréjmodalny

15 Cigacice nowy dwumodalny krajowe

16 Dobrzecin nowy tréjmodalny miedzynarodowe
17 Krosno Odrzanskie nowy tréjmodalny lokalne

18 i Urad nowy tréjmodalny miedzynarodowe
19 Swiecko nowy dwumodalny

20 Kostrzyn rozbudowa tréjmodalny miedzynarodowe

Zrédto: Biuro ds. Odrzaniskiej Drogi Wodnej ZMPSi$ S.A.

W korytarzu DWW nalezy dostrzec najwiekszy potencjat wezta logistycznego Bydgoszcz, sktadajacego
sie w przysztosci z Platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz Terminala intermodalnego
Bydgoszcz Emilianowo. Wezet, zlokalizowany w aglomeracji bydgosko-torunskiej charakteryzuje sie
strategicznym potozeniem, zapewniajgcym obstuge tadunkéw w relacjach pomiedzy portami morskimi
w Gdansku i Gdyni, a gtdwnymi aglomeracjami kraju — t6dz, Warszawa, Poznan, przy wykorzystaniu
wszystkich gatezi transportu — drogowego, kolejowego i wodnego $rédlgdowego?®.

Potencjalne terminale we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym

Wyznaczenie rejondw transportowych nie oznacza wskazania jednej lokalizacji
dla funkcjonowania portu lub punktu przetadunkowego.

Gminy z terenu Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wskazujg co najmniej trzy lokalizacje
terminali nad ODW: Czernica, Wroctaw (Redzin) i Malczyce. Aktualnie operacje logistyczne s3
realizowane wytgcznie w istniejgcym porcie Malczyce. Gmina Czernica jest na etapie wstepnych

analiz obejmujgcych transportowe wykorzystanie akwenu w starorzeczu przylegajgcym do ODW.
Miasto Wroctaw wskazato Port Redzin jako przyszty multimodalny port srédlgdowy w Kierunkach
Zagospodarowania Przestrzennego.

Ocena potencjatu gospodarczego Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego, prognoza popytu
i jego struktura oraz uwarunkowania przestrzenne wskazujg na potencjat przetadunkowy
dla wszystkich trzech rozwazanych terminali i ich komplementarnosc.

Analizy transportowe wskazujg, ze w celu optymalizacji dostepu do transportu wodnego $rédlgdowego
powinny dziataé wszystkie porty $rédlgdowe w lokalizacjach okre$lonych w AGN, tj. Swinoujscie,
Szczecin, Kostrzyn nad Odrg, Wroctaw, Kedzierzyn-Kozle Gliwice, Gdansk, Elblag, Bydgoszcz, Warszawa
a ponadto powinny funkcjonowac¢ dodatkowe wezty transportowe (porty lub punkty przetadunkowe).

% |Infra Centrum Doradztwa, Koncepcja ostatniej mili dla Wezta logistycznego Bydgoszcz (Platforma multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski
oraz Terminal intermodalny Bydgoszcz Emilianowo), przygotowana na zlecenie Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach projektu
COMBINE.
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W ramach KPZ2030 zostanie wypracowana struktura sieci publicznych portéw i przystani
$rodlagdowych, ktdra bedzie uwzgledniac w szczegdlnosci analize lokalizacyjng weztéw transportowych,
ilos¢ i strukture tadunkéw cigzacych do drogi wodnej, powigzania z innymi gateziami transportu
oraz strukture wtascicielskg terendw lub istniejgcej infrastruktury. Dziatanie te wpisujg sie w realizacje
celu dokumentu pn. Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r., z perspektywq
do 2040 r.””

Spotecznie zrwnowazona zegluga srodlgdowa

Dodatkowym elementem rozwoju publicznych portéw i przystani srédlgdowych beda dziatania
na rzecz spotecznie zrédwnowazonej zeglugi $rédlgdowej poprzez stworzenie warunkéw do budowy
sieci miejsc postojowych dla uzytkwonikéw drég wodnych. Wysoka gesto$¢ miejsc postojowych
(dedykowanych dla statkdw przeznaczonych do transportu fadunkdow i pasazerdow oraz dla jednostek
ptywajacych stuzgcych do turystyki, sportu i rekreacji) umozliw petne wykorzystanie drég wodnych jako
szlakéw komunikacyjnych uwzgledniajgcych cele gospodarcze oraz spoteczne.

Miejsca postojowe zostang wyposazonew systemy gospodarowania odpadami. Zapewniony zostanie
rowniez dostep do energii elektrycznej oraz do drdég lokalnych. Pozwoli to na zwiekszenie atrakcyjnosci
drég wodnych i zwiekszenia korzysci ekonomicznych dla adminstracji drogi wodnej oraz jednostek
samorzgdu terytorialnego w obszarze oddziatywania drogi wodnej.

4.2.2.2. Wsparcie dziatan na rzecz zmniejszenia emisyjnosci statkow srodlgdowych i rozwoju
floty odpornej na zmiany klimatu

Zatozenia Europejskiego Zielonego tadu oraz wymogi zwigzane z dochodzeniem gospodarek Panstw
Cztonkowskich UE do neutralnosci klimatycznej, wymagajg rozwoju innowacyjnych rozwigzan
ukierunkowanych na obnizenie poziomu emisyjnosci floty statkdw Zzeglugi srédlagdowej
oraz wzmocnienie jej odpornosci na zmiany klimatu. Na poziomie mikroekonomicznym
konkurencyjnos$é¢ przewozinikdw jest uzalezniona od stanu technicznego floty ijejzdolnosci
przewozowe;j.

W ramach KPZ2030 podejmowane beda dziatania w zakresie ksztattowania otoczenia strategiczno-
regulacyjnego dziatalno$ci armatordw srédlgdowych i stoczni srédlgdowych oraz dziatania wspierajace
modernizacje floty i wdrozenie innowacyjnych rozwigzan. Podstawowym celem tych dziatan bedzie
rozszerzenie katalogu instrumentéw wsparcia finansowego armatoréw ze $rodkédw Funduszu Zeglugi
Srédlgdowej. Odpowiedni system zachet finansowych i zewnetrznych instrumentéw wsparcia moze
wspomdc proces wprowadzenia na polskie drogi wodne niskoemisyjnych i zeroemisyjnych
oraz odpornych na zmiany klimatu statkdw, a takze nowoczesnych projektdw optymalizujgcych
efektywnosc¢ operacji transportowych. Transformacja floty dgzy¢ bedzie do obnizenia emisyjnosci
oraz rozwoju technologicznego, przystosowujgc statki do faktycznych warunkéw nawigacyjnych
(np. niskich stanéw wadd) panujgcych na drogach wodnych, podnoszac konkurencyjnosé
przedsiebiorstw zeglugowych. Popularyzacja zero i niskoemisyjnych statkéw pozostaje w Scistej
korelacji z rozwojem infrastruktury fadowania i tankowania paliw alternatywnych.

Dodatkowym elementem wprowadzonych instrumentéw powinna by¢ mozliwo$é¢ budowy
zeroemisyjnego i odpornego na zmiany klimatu statku przez PGW WP. Administrator drogi wodnej
powinien dysponowac nisko i zeroemisyjng flotg na potrzeby prowadzenia dziatalnosci przewozowej
oraz prac utrzymaniowych.

27\W ramach celu pn. Powstanie kompleksowych projektow wykorzystania transportu intermodalnego w taricuchach dostaw — cel 1b Wsparcie
rozwoju infrastruktury liniowej wskazane zostato dziatanie: Analiza dotyczqca oceny mozliwosci wykorzystania transportu wodnego
srédlgdowego rzecznego w przewozach intermodalnych.
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4.2.2.3.
wspierajgcymi przeptyw fadunkdw i informacji oraz systemami zarzqdzania ruchem

Rozwoj Systemu Ustug Informacji Rzecznej (RIS) i powigzania z innymi systemami

Cyfryzacja sektora transportu wptywajgca na poprawe efektywnosci jest kolejnym obszarem
wymagajgcym wsparcia. Drogi wodne zostang wyposazone w system zarzgdzania ruchem statkéw
z mozliwoscig rozwoju funkcji monitorowania przeptywu tadunkéw w faricuchu transportowym.

W ramach wzrostu bezpieczefistwa i integracji z innymi gateziami transportu, w zakresie KPZ2030
zostang zrealizowane projekty inwestycyjne dot. rozwoju systemu RIS na pozostatych odcinkach
srodlagdowych drég wodnych. Projekty przewidziane zostaty na odcinkach objetych indykatywng listg
projektéw?,

4.2.2.4.  Cyfryzacja obstugi podmiotow rynku zeglugowego

Istotnym elementem realizacji celu powinna by¢ reforma obstugi administracyjnej podmiotéw
dziatajacych na rynku zeglugowym. Digitalizacja dotychczas analogowo prowadzonych proceséw
administracyjnych — wydawanie dokumentow zatég i statkdbw — stanowi niezwykle wazny element
likwidacji wgskiego gardta dla rozwoju rynku zeglugowego.

Dodatkowym elementem jest wprowadzenie cyfrowego poboru naleznosci za korzystanie z drog
wodnych oraz urzadzen hydrotechnicznych ($luz i pochylni). W zakresie interwencji KPZ2030 nalezy
przewidzie¢ mozliwos¢ realizacji dziatan na rzecz cyfryzacji obstugi uzytkownikéw drég wodnych —
podmiotéw gospodarczych oraz osdb fizycznych.

Tabela 8. Kamienie milowe realizacji Celu szczegétowego 2

Odpowiedzialny

Dziatanie

za realizacje
Okreslenie struktury portow srodlgdowych
i nabrzezy przetadunkowych z minister wtasciwy do spraw zeglugi

. . . . " . . L 2023
2a uwzglednieniem kierunkéw rozwoju srédlagdowej we wspdtpracy z ministrem /2024
transportu intermodalnego do 2030 r. wiasciwym ds. transportu
i w perspektywie do 2040 r.
Wprowadzenie cyfrowego poboru
2b | naleznosci za korzystanie z drég wodnych i PGW WP 2024
urzadzen hydrotechnicznych
Wprowadzenie e-ustug administracji Dyrektor UZS Szczecin we wspétpracy
2c zeglugowej — elektroniczna baza z ministrem wtasciwym do spraw zeglugi 2024
dokumentow zatdg i statkow. srédlgdowej
Dyrektor UZS Szczecin we wspétpracy
Rozszerzenie RIS na ODW: objecie weztéw z Dyrektorem UZS Wroctaw, ministrem
2d A . . o . 2027
Woroctaw i Gliwice. wtasciwym do spraw zeglugi sSrédlgdowe;j
oraz PGW WP
Dyrektor UZS Szczecin we wspoétpracy
Budowa RIS na DWW: od Portu morskiego z Dyrektorem UZS Bydgoszcz, ministrem
2e . ‘o . L . 2030
Gdansk do wezta Bydgoszcz wiasciwym do spraw zeglugi srédlgdowej
oraz PGW WP
Niskoemisyjne i zeroemisyjne oraz odporne . L. . .
2f na zmiany klimatu statki zeglugi minister wiasciwy do spraw zeglugi 2030

srédlgdowej na drogach wodnych

srédlgdowej, BGK, PGW WP, armatorzy

Zrédto: Opracowanie wiasne.

2 Wdrozenie systeméw informatycznych i telekomunikacyjnych (telematyki transportowej) we wszystkich rodzajach transportu,
z uwzglednieniem kosztow oraz potencjalnych zyskow (réinych dla poszczegdlnych gatezi transportu) — Strategia na Rzecz

Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030).
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4.2.3.Cel szczegotowy 3 — Rozwoj partnerstwa na rzecz zrownowazonego rozwoju drég
wodnych

Zréwnowazony rozwoj sektora transportu okreslony w SZRT wymaga wspierania transportu wodnego
$rédlgdowego w sposdb wykraczajagcy poza strategie okreslong przez KPZ2030. W kierunku
interwencji dla celu szczegétowego 3 okreslone zostaty dziatania o charakterze sektorowym, ktérych
celem jest programowanie polityki rozwoju drég wodnych z perspektywg dtuzszg niz rok 2030.
Elementem takich dziatan jest uwzglednienie wszystkich istotnych komponentéw, ktére pozwolg
wyznaczy¢ strategie ukierunkowang na zréwnowazone zagospodarowanie rzek wspierajac cel rozwoju
spoteczno-gospodarczego kraju, okreslony w SOR, oraz dgzgc do realizacji celow rozwoju sektora
transportu okreslonego w dokumentach strategicznych UE.

Najwazniejsze dziatania:

— opracowanie analizy i ekspertyz w zakresie zréwnowazonego rozwoju drég wodnych
i infrastruktury funkcjonalnie powigzanej, w szczegdlnosci analiz Srodowiskowych,
technicznych i ekonomicznych,
wsparcie w przygotowaniu Programu Rozwoju Odrzariskiej Drogi Wodnej oraz Programu
Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty oraz podjecie dziatan na rzecz opracowania koncepcji
zagospodarowania polskiego odcinka drogi wodnej E70,
partnerstwo na rzecz rozwoju drég wodnych i ich gospodarczego wykorzystania z portami
morskimi, organizacjami gospodarczymi, jednostkami samorzadu terytorialnego,
organizacjami pozarzgdowymi i innymi,
dziatania na rzecz osiagniecia petnej funkcjonalnosci Stopnia Wodnego Malczyce,
kontynuacja dziatar na rzecz budowy stopni wodnych na ODW — Lubiaz i Scinawa, majacych
na celu zahamowanie procesow erozji w korycie Odry ponizej stopnia
w Brzegu Dolnym oraz kontynuacja dziatan na rzecz budowy kolejnych stopni wodnych

ponizej Scinawy,

kontynuacja dziatan na rzecz budowy stopnia wodnego na DWW — Siarzewo,

wsparcie przygotowania dokumentacji dotyczacej dziatan na rzecz budowy Kanatu
Slaskiego i nowych potaczen $rédlgdowych: polskiego odcinka kanatu: Dunaj-Odra, Kanatu
Slaskiego -taba oraz potaczenia Warszawa-Brzes¢,

dziatania na rzecz wtaczenia srédlgdowych drég wodnych w Polsce do sieci TEN-T,
wspieranie dziatalnosci sektora B+R w zakresie wsparcia sektora zeglugi srodlgdowej
poprzez rozwdj wspotpracy i platform tgczacych jednostki naukowe, przedstawicieli
biznesu oraz sektora publicznego i administracje drég wodnych,

rozwoéj partnerstwa w zakresie projektow o charakterze transgranicznym: potaczenie
Dunaj-Odra-taba, potgczenie Warszawa-Brzes¢, rozwdj ODW (potfaczenie z rynkami Europy
Zachodniej),

realizacja dziatan informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w obszarze zeglugi srédladowej
i promocja ksztatcenia w technikach zeglugi srédlgdowe;j.

4.3.2.1. Programowanie rozwoju srodlgdowych drég wodnych — rozwdj spoteczno-gospodarczy

W ramach dziatan przewidzianych w KPZ2030 planuje sie wsparcie w opracowaniu programow rozwoju
dréog wodnych stanowigcych dokumenty planistyczne okreslajgce zakresy interwencji potrzebne
do realizacji postanowiern Porozumienia AGN i wyznaczajace strategie rozwoju sektora transportu
wodnego srodlgdowej w Polsce.

Zgodnie z postanowieniami AGN Polska zobowigzata sie do zapewnienia na drogach wodnych objetych
zakresem Porozumienia (E30, E40 i E70) miedzynarodowych parametréw zeglownosci, tj. co najmniej
IV klasy zeglownosci. Perspektywa obowigzywania KPZ2030 pozwala na realizacje dziatanh

zmierzajacych do przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych na najwazniejszych drogach wodnych
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i umozliwiajgcych efektywny ekonomicznie przewdz tadunkéw. Realizacja postanowiert AGN wymaga
dtugoterminowej perspektywy planowania popartej odpowiednimi analizami technicznymi,
ekonomicznym i transportowymi w zakresie rozwoju drég wodnych i infrastruktury funkcjonalnie
powigzane;j.

Zakres KPZ2030 ograniczony jest do wspierania procesu tworzenia dokumentéw planistycznych
narzecz dalszych planéw rozwoju drég wodnych i budowy nowych potaczen w szczegdlnosci
wynikajgcych z Porozumienia AGN. Realizacja tych projektéw powinna zosta¢ poprzedzona analizami
wykonalnosci (analizy: techniczne, ekonomiczne i transportowe oraz srodowiskowe) oraz powinna
zostaé oparta o dtugoterminowe programy strategiczne okreslajagce wptyw na rozwdj spoteczno-
ekonomiczny obszaréw oddziatywania drég wodnych, wykraczajace poza horyzont czasowy KPZ2030.

Majac na uwadze potencjat drog wodnych dla polityki transportowej kraju, priorytetem
jest opracowanie Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Programu Rozwoju Drogi Wodnej
Rzeki Wisty, tj. dokumentéw dla polskich odcinkéw miedzynarodowej drogi wodnej E30, E40 oraz E70
(na odcinku pofaczenie Wista-Zalew Wislany). Wskazane dokumenty, zgodnie z dziataniami
okreslonymi w SOR, zostang poddane strategicznym ocenom oddziatywania na $rodowisko®. Obie
drogi wodne w swoich przebiegach taczg podstawowe dla gospodarki narodowej porty morskie —
Zespot Portéw Morskich Szczecin-Swinoujécie oraz Port Morski w Gdarisku z ich zapleczem Igdowym.

Zatozeniem programéw jest m.in. poprawa efektywnosci systemu transportowego jako czynnika
zapewniajgcego dtugotrwaty wzrost gospodarczy, dzieki generowanym stopniowo, coraz wiekszym
efektom w réznych dziedzinach gospodarki, pobudzajgc dziatania inwestycyjne i proprzedsiebiorcze
w regionach. Rozwdj drég wodnych wpisuje sie we wspbdtczesne potrzeby rozwoju spoteczno-
gospodarczego i wptynie na rozwdj miejscowosci i regiondw nadrzecznych. Oddziatywanie programéw
jest kompleksowe i wykracza poza cele transportowe Porozumienia AGN.

Rozwdj infrastruktury drog wodnych jest scisle skorelowany ze wzrostem naktadéw finansowych
na budowe nowej infrastruktury i dalsze jej utrzymanie. Dlatego planowanie rozwoju drég wodnych,
w perspektywie po 2030 r., wymaga zapewnienia stabilnych Zrédet i sposobdéw finansowania dziatan
utrzymaniowych i inwestycyjnych na drogach wodnych. Proponowany zakres interwencji przewiduje
opracowanie nowego rozwigzania w oparciu o zdefiniowane zrédta, jak np. fundusze celowe.

2 Sporzqdzenie strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko dla planéw rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-
2020 z perspektywq do roku 2030 i inwestycji realizowanych w oparciu o te plany — Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywa do 2030).
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Programy rozwoju drég wodnych a planowanie rozwoju portéw morskich

Rozwodj polskich portow morskich uzalezniony jest miedzy innymi od jakosci potaczen zaréwno
od strony ladu jak i od strony morza. Porty morskie stanowig jedne z najwazniejszych, z punktu
widzenia rozwoju gospodarczego Polski, weztéw transportowych i hubéw logistycznych, ktérych
potencjat zalezy od efektywnej integracji z faricuchem logistycznym w globalnej wymianie
handlowej.

Zgodnie z wnioskami z raportu Najwyzszej lzby Kontroli z 24 marca 2015 r. pt. Gospodarka
Finansowa i Inwestycyjna Portéw Morskich o Podstawowym Znaczeniu dla Gospodarki Morskiej.
kluczowe znaczenie dla portéw morskich majg inwestycje stuzgce poprawieniu dostepnosci
portow od strony ladu i od strony morza. Nalezy uznaé, ze rozwdj potaczen wodnych
srodlagdowych do polskich portéw morskich jest wazny z punktu widzenia zapewnienia
ich prawidtowego funkcjonowania i rozwoju oraz powinien nastepowaé tam, gdzie
jest to mozliwe i uzasadnione.

Wspdtpraca portdw morskich w ramach ksztattowania polityki rozwoju sektora transportu
wodnego srodlgdowej prowadzona jest w zakresie:

—  Programu Rozwoju Odrzariskiej Drogi Wodnej — ZMPSiS S.A., jako partner Ml,

odpowiedzialny byt za wykonanie analiz technicznych i przestrzennych modernizacji
Odry;
Programu Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty — ZMPG zlecit wykonanie opracowania
pn. Studium wykonalnosci dla kompleksowego zagospodarowania miedzynarodowych
drog wodnych: E-40 dla rzeki Wisty na odcinku od Gdariska do Warszawy, E40
od Warszawy do granicy Polska- Biatorus (Brzesc) oraz E70 na odcinku od Wisty
do Zalewu Wislanego (Elblgg), ktore stanowi podstawe wykonania Programu.

4.3.2.2. Rozwdj strategicznych i sektorowych partnerstw

W ramach dziatan na rzecz sektora transportu wodnego srédlgdowego przewiduje sie réwniez rozwaj
wielowymiarowego partnerstwa obejmujgcego sektor rzadowy, samorzgdowy jak i partneréw
spotecznych i gospodarczych oraz sektor nauki.

Komponent wspoétpracy w tym zakresie jest szczegdlnie istotny dla rozwoju pozostatych dréog wodnych
objetych Porozumieniem AGN takich jak m.in. polski odcinek miedzynarodowej drogi wodnej E70 —
potgczenie Wista-Odra. Mimo ze odcinek ten nie jest obecnie uwzgledniony w pracach
nad programami rozwoju, to z analiz przedstawianych przez samorzady terytorialne wynika, ze moze
on petni¢ wazng role gospodarczg wspierajgca rozwdj spoteczno-ekonomiczny regionéw. Do obszardw,
na ktére oddziatywac bedzie wspominany fragment szlaku wodnego nalezg: turystyka, rekreacja
oraz —w dalszej perspektywie — transport. Rozwdj tego odcinka drogi wodnej wymaga opracowania
dokumentéw uwzgledniajgcych ww. aspekty. W tym zakresie przewiduje sie, ze we wspétpracy
z samorzadami terytorialnymi i partnerami spotecznymi, zostang przeanalizowane mozliwosci
kompleksowego zagospodarowania polskiego odcinka drogi wodnej E70 i opracowania strategii
jego rozwoju.

Dodatkowo zaktada sie state prowadzenie konsultacji z jednostkami samorzadu terytorialnego
oraz reprezentantami organizacji pozarzadowych, osrodkéw kultury, lokalnymi zrzeszeniami
gospodarczymi oraz liderami spotecznymi w zakresie ksztattowania polityki rozwoju sektora
i gospodarczego wykorzystania rzek. Konsultacje bedg obejmowaty szczegdlnie obszary ODW, DWW
oraz tereny potencjalnego potgczenia Odra-Wista.

Dtugoterminowy horyzont planowania rozwoju drég wodnych, wykraczajacy poza zakres KPZ2030,
powinien uwzgledniac rozwdj potgczen transgranicznych, w tym brakujgcych potaczen jak Dunaj-Odra-
taba, na odcinku Kedzierzyn-Kozle (PL)-Ostrava (CZ) oraz odcinek E40 Warszawa-Brzesc.
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Przygotowanie projektéw w tym zakresie — oprdcz partnerstwa krajowego — wymaga rozwoju
wspotpracy transgranicznej i miedzynarodowej, z uwzglednieniem formalnych mechanizmoéw
wspotpracy na poziomie rzadowym w ramach dedykowanych grup roboczych oraz komisji
miedzyrzagdowych lub miedzynarodowych.

Wspdtpraca transgraniczna i miedzynarodowa jest szczegélnie istotna w procesie uwzglednienia drég
wodnych w transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. Obecnie poza ok. 100 km odcinkiem
(fragment drogi wodnej E30), polskie drogi wodne nie sg uwzglednione w transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T. Ogranicza to mozliwos¢ wykorzystania potencjatu polskich odcinkéw drég
wodnych w ksztattowaniu zréwnowazonego rozwoju europejskich korytarzy transportowych.
Rozpoczynajgcy sie proces rewizji sieci TEN-T jest wiec szansg na wigczenie polskich odcinkéw
srodlagdowych drég wodnych E30, E40 i E70 do sieci TEN-T, tym samym jednym z zakreséw dziatan
w ramach KPZ2030 jest dazenie do wtaczenia polskich drég wodnych do TEN-T.

4.3.2.3. Dziatania edukacyjne, informacyjne i promocyjne

Istotnym czynnikiem wspierajgcym cel KPZ2030 jest podejmowanie dziatalnoéci edukacyjno-
informacyjno-promocyjnej w odniesieniu do transportu wodnego srédlgdowego. Narzedziem realizacji
dziatarh w tym zakresie jest przygotowywany corocznie, przez Rade Zeglugi Srédlgdowej, plan promogiji
zeglugi $rodlgdowej*®. Dziatania edukacyjne i promocyjne s3 ukierunkowane na podniesienie
Swiadomosci spotecznej w zakresie zeglugi srodlgdowej jako elementu kompleksowej gospodarki
wodnej i polityki transportowej.

Plan promocji przewiduje réwniez dziatania majace na celu wspétprace ze szkotami podstawowymi,
technikami oraz branzowymi szkotami | stopnia prowadzgcymi ksztatcenie w zawodach zwigzanych
z sektorem zeglugi Srédlagdowej. Przedsiewziecia kierowane do sg uczniéw ostatnich klas szkot
podstawowych (i ich rodzicéw) podejmujgcych decyzje dotyczace wyboru dalszej drogi edukacji.
Dziatania skupione na uczniach technikdw oraz branzowych szkét | stopnia prowadzacych ksztatcenie
w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi srodlgdowej bedg miaty na celu podnoszenie prestizu tych
zawodow  w Polsce. Oczekiwanym rezultatem jest popularyzacja edukacji w szkotach
ponadpodstawowych prowadzacych ksztatcenie w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi
srodlagdowej, ksztatcenie coraz szerszego grona wysoko wykwalifikowanej kadry i rozwdj kapitatu
ludzkiego w omawianym sektorze.

Istotnym wsparciem w przygotowaniu kadry na potrzeby sektora zeglugi srédlgdowej, zaplanowanym
w ramach Krajowego Planu Odbudowy, jest projekt Ministerstwa Edukacji i Nauki dotyczacy
utworzenia nowoczesnych Branzowych Centrow Umiejetnosci dla poszczegdlnych branz. Planuje sie
utworzenie kilku BCU dla branzy transportu wodnego obejmujacej sektor zeglugi $rédlagdowej,
bedacych osrodkami ksztatcenia, szkolenia i egzaminowania, uzupetniajgcymi istniejgcg oferte
ksztatcenia zawodowego na poziomie ponadpodstawowym i wyzszym, a takze stanowigcych
przestrzen wspotpracy przedsiebiorcéw z edukacjg zawodowg

Zadaniem BCU bedzie nie tylko ksztatcenie, szkolenie i egzaminowanie ucznidéw, studentéw,
pracownikéw i innych oséb dorostych zwigzanych z branzg, ale rowniez analizowanie zapotrzebowania
na zawody tej branzy oraz posrednictwo w nawigzywaniu wspotpracy pracodawcéw i uczestnikow
systemu edukacji. BCU powstajgce na potrzeby branzy transportu wodnego, w tym sektora zeglugi
srodlagdowej, bedg tworzone w Scistej wspdtpracy z przedstawicielami branzy, w szczegdlnosci
z udziatem organizacji pracodawcéw i innych instytucji otoczenia spoteczno-gospodarczego.

Nalezy podkreslié¢, ze silny nacisk na edukacje kadry zeglugi Srédlagdowej zwigzany jest z faktem,
ze to kapitat ludzki jest jednym z najwazniejszych zasobdw, dzieki ktéremu mozliwy jest rozwdj
gospodarczy sektora. Co wazne na przestrzeni lat 2008—2018 na terenie Unii Europejskiej odnotowano

30 Rada Zeglugi Srédladowej dziata na podstawie ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw srédlgdowych, Funduszu
Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym.
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26% wzrost zatrudnienia w transporcie pasazerskim $rédlagdowymi drogami wodnymi (wyprzedzajac
pod tym wzgledem przewozy towarowe). Pokazuje to pozytywny trend w zapotrzebowaniu
na przewozy tego typu. Dodatnia zmiana wskaznika w dziedzinie przewozéw pasazerskich szczegdélna
zauwazalna jest w krajach nadrenskich (np. Niemcy, Szwajcaria) i naddunajskich (np. Austria, Wegry,
Rumunia).

Jednoczesnie dane pokazuja, ze absolwenci polskich uczelni znajdujg zatrudnienie w Niemczech, gdzie
sektor jest bardziej rozwiniety i cieszy sie wiekszg popularnoscig®'. Obserwuje sie réwniez starzenie sie
i wzrost sredniej wieku pracownikéw sektora zeglugi srodlgdowej. Czynniki te mogg przektadac sie
nacoraz czestsze trudnosci w znalezieniu wysoko wykwalifikowanych iwyspecjalizowanych
pracownikéw.

W zwigzku z powyziszym dla promocji zeglugi srédladowej niezbedne sg dziatania skierowane
do ucznidw szkdét podstawowych, promowanie nauki w technikach i branzowych i szkotach | stopnia
prowadzacych ksztatcenie w zawodach w zwigzanych z sektorem zeglugi srédlagdowe], podnoszenie
prestizu tych zawoddw oraz promocja sektora i atrakcyjnosci jego ustug — zwtaszcza wsrdd szerokiej
opinii publicznej (w tym turystédw) oraz przedsiebiorstw. Sposdb postrzegania sektora
przez wspominane grupy moze przetozy¢ sie na realny wzrost jego atrakcyjnosci i popularnosci.

Tabela 9. Kamienie milowe realizacji Celu szczegétowego 3

—
Dziatanie Odpowiedzialny za realizacje ?r:::;n
i Program Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty zeglugi srédladowe;j
- taci
3b Witaczenie polskich drég wodnych do sieci TEN-T m|n|.ster W e?s?wy do spraw 2023
zeglugi $rédlgdowe;j
Opracowanie kierunkdéw rozwoju infrastruktury drog . -
. . L minister wtasciwy do spraw
3c wodnych na potrzeby zeglugi rekreacyjnej . . . 2027
. . . zeglugi srédladowe;j
i pasazerskiej
3d Utworzenie na terenie kraju BCU dla branzy minister wtasciwy do spraw 2025
transportu wodnego Srédlgdowego oswiaty i wychowania
Opracowanie systemu i instrumentéw finansowania minister wiagciwy do soraw
3e dziatalnosci utrzymaniowej i inwestycyjnej v P 2028

na $rodlgdowych drogach wodnych. A e R LT

minister wtasciwy do spraw
3f Realizacja Planu promocji Zeglugi srédlgdowej zeglugi $rodlagdowej, Rada 2023-2030
Zeglugi Srédlgdowej

Zrédto: Opracowanie wiasne.
4.3. Wptyw realizacji Programu na $rodowisko
Rozdziat zostanie uzupetniony po przeprowadzeniu Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko.
4.4. Wizja rozwoju sektora transportu wodnego srodlgdowego do 2030 .

Realizacja KPZ2030 ma na celu przywrdcenie regularnego i efektywnego transportu wodnego
srodlagdowego na $rédlagdowych drogach wodnych w Polsce. Cel ten zostanie osiggniety poprzez
nastepujace kierunki interwencji:

— eliminacja wgskich gardet w gtéwnych korytarzach wodnych,
— poprawa bezpieczenstwa transportowego drég wodnych,
— wsparcie dla rozwoju rynku zeglugowego w tym nisko i zeroemisyjnego,

31 European Commission, Central Commission of the navigation of the Rhine, Thematic report the European inland navigation sector: labour
market, luty 2021 (https://inland-navigation-market.org/wp-content/uploads/2021/02/Thematic-report EN web BD.pdf, dostep
10.05.2021 r.).
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— aktywizacja spoteczno-gospodarcza i rozwdj partnerstwa na rzecz gospodarczego
wykorzystania drég wodnych.

W wyniku realizacji KPZ2030 oraz projektéw z POIS 2014-2020 na cafej diugosci ODW zostang
przywrdcone parametry drogi wodnej*? i osiggniete Dobre Warunki Nawigacyjne:

— na Odrze skanalizowanej zostanie zmodernizowanych 16 $luz oraz 4 jazy umozliwiajgce
regulowanie gtebokosci tranzytowych;

— na catym odcinku Odry srodkowej (tzw. swobodnie ptyngcej) zostanie odbudowana zabudowa
regulacyjna;

— odcinek graniczny oraz odcinek od Ujécia Nysy tuzyckiej do miejscowoéci Scinawa zostana
w catosci dostosowane do minimum Il klasy zeglownosci.

Po realizacji Programu 261 km DWW (Port Gdansk — Bydgoszcz) zostanie przywrdcone do parametréw
pozwalajgcych na zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych. Na odcinku od okolic Torunia
do Portu Gdanskiego (km 718 do 933 drogi wodnej) zostanie odbudowana zabudowa regulacyjna.

Powyzszy zakres inwestycji moze przyczynié¢ sie do wsparcia zréwnowazonego rozwoju transportu
w korytarzach transportowych ODW i DWW, zgodnie z zatozeniami polityki na rzecz niskoemisyjnosci
sektora transportu.

32 Nalezy przez to rozumie¢ zapewnienie parametrow wskazanych w rozporzgdzeniu Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie
klasyfikacji Srédlgdowych drég wodnych.
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Mapa 10. Transport intermodalny w korytarzach ODW i DWW po realizacji KPZ2030
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wstepna ocena efektywnosci KPZ2030
Przewidziane nakfady inwestycyjne na realizacje KPZ2030 prowadzg do:

— prognozowanego, w oparciu o modelowanie ruchu, wzrostu wykorzystania drég wodnych
038% w stosunku do roku 2015 i zahamowanie trendu spadkowego w przewozach
tadunkdéw w zegludze srédlgdowej,
uzupetnienia i wzmocnienia powigzan portéw morskich z zapleczem lgdowym o drogi
wodne,
wzrostu przychodéow z tytuty wykorzystania drég wodnych i infrastruktury
hydrotechnicznej na potrzeby zeglugi srodlgdowej,
podniesienia poziomu ochrony przeciwpowodziowej poprzez modernizacje infrastruktury
hydrotechnicznej pozwalajacej na regulacje poziomu wody oraz mozliwosci prowadzenia
akcji lodotamania,
ograniczenia negatywnego wptywu na Srodowisko — wskazane projekty inwestycyjne
dotyczg modernizacji istniejgcej infrastruktury - celem jest budowa infrastruktury odpornej
na zmiany klimatu z uwzglednieniem celéw srodowiskowych,
tworzenia nowych mozliwosci biznesowych — rozwéj portow i nabrzezy przetadunkowych
oraz zwiekszenie mozliwosci wykorzystania drog wodnych bedacych zrédtem przychodéw
jednostek samorzadu terytorialnego oraz wspierajacych rozwadj spoteczno-ekonomicznych
obszaréw w korytarzach wodnych ODW i DWW.
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4.3.1.Transport wodny $rédlgdowy po realizacji Krajowego Programu Zeglugowego
do roku 2030

Miedzy 2015 a 2020 r. doszto do spadku transportowanych tadunkéw o 55%. W wyniku realizacji
KPZ2030 trend spadkowy zostanie zatrzymany.

Tabela 10. Liczba przetransportowanych tadunkow w transporcie krajowym w latach 2015-2020

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Liczba tadunkéow (mlIn ton) 3,8 2,9 2,5 2,4 2,3 2,1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wedtug prognoz w wyniku realizacji programu w 2030 ilos¢ transportowanych tadunkéw roku moze
wynosi¢ ok. 6,8 min ton rocznie®:.

Tabela 11. Prognozowana ilosé transportowanych tadunkéw w 2030 roku po realizacji KPZ

. . . 7

Nazwa drogi wodnej Prognozowana liczba transportowanych tadunkéw

Odrzanska Droga Wodna ok. 6 min
Droga Wodna Rzeki Wisty ok. 800 tys.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Aktualizacji modelu ruchu dla Odrzariskiej Drogi Wodnej opracowanego w ramach prac
nad Programem Rozwoju Odrzariskiej Drogi Wodnej oraz Programem Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

Prognozuje sie, ze najwieksza ilos¢ tadunkéw bedzie transportowana na ODW, w szczegdlnosci
na odcinku porty morskie Szczecin i Swinoujécie — Republika Federalna Niemiec, a dla odcinka gornej
Odry przewdz tadunkdow zwiekszy sie miedzy innymi w obstudze aglomeracji i terenéw przemystowych
(stref gospodarczych) w okolicach Wroctawia, Opola i Gliwic.

W celu optymalizacji dostepu do transportu wodnego $rodlgdowego, powinny dziata¢ wszystkie porty
érédlagdowe w lokalizacjach okre$lonych w Konwencji AGN, tj. Swinoujécie, Szczecin, Kostrzyn
nad Odra, Wroctaw, Kedzierzyn-Kozle Gliwice, Gdansk, Elblag, Bydgoszcz, Warszawa, a dodatkowe
wezty transportowe (porty lub punkty przetadunkowe). Dotychczasowe analizy wskazujg ogétem
na 19 terminali na ODW i 7 na DWW,

Wykres 9. Prognozowany udziat rejonéw w przewozach tadunkéw na ODW w 2030 r. — procentowy
podziat generatoréw ruchu

Gliwice
Gorzow
|Scinawa Wielkopolski
Kostrzyn nad [
Odrg

Porty Szczecin Nowa Sl Police

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z modelu ruchu zeglugi $rédladowe;.

3 Prognozowanie zostato wykonane na podstawie modelu ruchu zeglugi $rodlgdowej, zgodnie z metodyka analiz popytowych
wykorzystywanych przy projektach transportowych ubiegajacych sie finansowanie ze srodkéw UE.
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Dla DWW najwiekszy prognozowany transport tadunkéw potencjalnie bedzie sie odbywat na odcinku
Bydgoszcz — Port Morski Gdansk oraz w obstudze Portéw Morskich Gdansk i Elblag,
a takze w transporcie tadunkow przez Zalew Wislany.

Dziatania umozliwiajgce wzmocnienie potgczenia portéw srédlgdowych z Igdowa siecig transportowg
pozwolg na rozwiniecie istniejgcej sieci transportowej i sprawng obstuge wzrastajgcego wolumenu
tadunkdw, wspierajgc przesuniecia miedzygateziowe z transportu drogowego na transport wodny
srodlagdowy z zachowaniem znaczenia i transportu kolejowego.

Wykres 10. Prognozowany udziat rejondw w przewozach tadunkdw na DWW w 2030 r. — procentowy
podziat generatordow ruchu

Port Gdarisk Bydgoszcz - Solec Kujawski cze Korzeniowo

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z modelu ruchu zeglugi $rédlgdowe;.

Tabela 12. Prognozowane przetadunki w portach srodlgdowych 2030 r.

Porty srodlgdowe w 2030 r.

Kanat Gliwicki Gliwice 1186226
n Odra/Kanat Kedzierzynski Kedzierzyn-Kozle 251202
n Odra Chorula 38111
[ 4 | Odra Opole 812188
Odra Otawa 67 967
[ 6 | Odra Wroctaw 786 967
Odra Malczyce 41285
n Odra Scinawa 170 367
[ 9 | Odra Glogéw 2746
Odra Nowa Sdl 188 046
Odra Cigacice 56 525
Odra Krosno Odrzarskie 25177
m Odra Frankfurt (Oder)/Stubice 26 867
[ 14 | Warta Gorzéw Wielkopolski 138 491
m Odra Kostrzyn nad Odrg 210482
m Odra Gryfino 120 180
Odra Porty Szczecin - Swinoujscie 2135691
[ 18 | Odra Police 113 741
m Wista dolna i Srodkowa Ptock 1166
m Wista Dolna i Srodkowa Witoctawek 57



m Wista Dolna i Srodkowa Torun 109 248
m Brda/Wista Bydgoszcz - Solec Kujawski 118 504
m Wista Dolna i Srodkowa Chetmno 22 935
m Wista Dolna i Srodkowa Korzeniowo 29 074
E Wista Dolna i Srodkowa Tczew 35871
| 26 | Wista Dolna Port Gdarisk 122 908
| sumapueawlow | empom

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z modelu ruchu zeglugi $rédladowe;j.
4.3.2. Utrzymanie srodlgdowych dréog wodnych

Ze wzgledy na specyfikg funkcjonowania drég wodnych utrzymanie infrastruktury stanowi element
kompleksowych dziatan utrzymania $rédladowych wdéd powierzchniowych oraz infrastruktury
hydrotechnicznej. Obecnie jest to uzasadnione ze wzgledu na skupienie w kompetencjach jednej
instytucji, PGW WP, wszystkich kwestii zwigzanych z funkcjonowaniem systemu gospodarowania
wodami w Polsce.

PGW WP sporzadza Program realizacji zadan zwigzanych z utrzymaniem wod oraz pozostatego
mienia Skarbu Panstwa (art. 240 ust. 9 ustawy — Prawo wodne), ktory przygotowywany jest corocznie
na podstawie potrzeb zgtaszanych przez poszczegdlne regionalne zarzady gospodarki wodnej
w zakresie utrzymania wodd, obiektéw pietrzacych, kanatéw, watéw przeciwpowodziowych,
pompowni, a takze pozostatych obiektéw zwigzanych z gospodarka wodna.

Program w zakresie srddlagdowych drég wodnych podlega uzgodnieniu z ministrem wtasciwym
do spraw zeglugi srodlgdowej. Dziatalnos¢ Ministra w tym zakresie polega na zapewnieniu realizacji
zadan utrzymaniowych infrastruktury kluczowej dla funkcjonowania drég wodnych na potrzeby zeglugi
srodlgdowej w ramach tego Programu.

Inwestycje realizowane na drogach wodnych powinny mie¢ zapewnione srodki na utrzymanie
w oparciu o ww. Program, z uwzglednieniem srodkéw na utrzymanie drég wodnych, stanowigcych
uzupetnienie systemu gospodarowania wodami w Polsce.

Srodki przewidziane na utrzymanie w projekcie planu finansowego PGW WP na rok 2021
to ok. 380 min zt.

4.3.2.1. Utrzymanie infrastruktury drog wodnych przez Paristwowe Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie

W ramach dziatan zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury drég wodnych wyréznia sie nastepujace
kategorie zadan:

— biezace usuwanie miejsc limitujgcych gtebokosci tranzytowe i uniemozliwiajgcych bezpieczng
zegluge — dziatania podejmowane na szlakach zeglugowych, obiektach hydrotechnicznych
petnigcych funkcje transportowe oraz budowlach regulacyjnych koncentrujgcych nurt rzeki,
np. prace pogtebiarskie, remonty liniowej zabudowy regulacyjnej,

— dziatania techniczne — sondowanie gtebokosci tranzytowej lub dziatania zwigzane z obstugg
oznakowania nawigacyjnego (wystawianie i utrzymanie oznakowania oraz zakup nowych,
a takze materiatéw eksploatacyjnych pozwalajgcych na renowacje i przystosowanie do zeglugi
W porze nochej,

— utrzymanie floty statkdw — remonty i utrzymanie (prace konserwacyjne i przeglady klasowe)
oraz zakup niezbednych materiatéw eksploatacyjnych.
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Wykres 11. Szacowane koszty zadar (min zt) - utrzymanie srédlgdowych drég wodnych
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie projektu Programu realizacji zadari zwigzanych z utrzymaniem wéd oraz pozostatego mienia
Skarbu Paristwa zwigzanego z gospodarkg wodng 2021 r.

Szacowane koszty dziatan dotyczgcych utrzymania srédlgdowych drég wodnych zostaty podzielone
na dwie kategorie®*:

— kategoria 1 — dziatania o najwyzszym priorytecie, majgce zapewnione finansowanie, w 2021
przewiduje sie wykonanie 255 zadan na kwote ok. 30 min zt,

— kategoria 2 — dziatania rezerwowe mozliwe do realizacji po zapewnieniu zrédet finansowania
w 2021 r., w ramach dziatan rezerwowych mozliwe jest wykonanie dodatkowych 128 zadan
na kwote ok. 184 min zt.

4.3.2.2. Utrzymanie systemu RIS

Dziatania zwigzane z utrzymaniem systemu RIS majg na celu zapewnienie funkcjonowania systemu
i niezaktécone aktualizowania informacji na temat transportu wodnego s$rddlgdowego.
Na prezentowanym ponizej wykresie na koszt sktadaja sie m.in. prace zwigzane z utrzymaniem
i dzierzawgq urzadzen, transferem danych czy optaty za energie elektryczna.

W zwigzku z tym, ze system RIS funkcjonuje w Polsce jedynie na ODW, kalkulacja $rednich kosztow
utrzymania dla petnego wdrozenia RIS na ODW oraz dla RIS na DWW na odcinku Gdarsk — Bydgoszcz
zostata obliczona na postawie sredniego kosztu utrzymania jednego kilometra RIS na odcinku obecnie
objetym RIS na ODW, z uwzglednieniem zmian wynikajacych z dynamiki sredniorocznej cen towaréw
i ustug konsumpcyjnych?>.

Wykres 12. Szacunkowe Srednioroczne koszty utrzymania RIS (zt)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na postawie ustawy z dnia 10 czerwca 2011r. o zegludze $rédigdowej oraz Studium wykonalnosci Pilotazowe
wdrozenie RIS dolnej Odry.

34 Projekt Programu realizacji zadar zwigzanych z utrzymaniem wéd oraz pozostatego mienia Skarbu Paristwa zwigzanego z gospodarkq
wodng 2021 r.
35 Opracowano na podstawie Scenariusza podstawowych wskaznikéw makroekonomicznych w latach 2023-2060 Ministerstwa Finanséw.
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4.3.3. Uwarunkowania zewnetrzne wptywajgce na realizacje celu Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030

Czesé¢ inwestycyjna KPZ2030 koncentruje sie na infrastrukturze umozliwiajacej osiggniecie zaktadanych
Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych, co jest podstawowym warunkiem niezawodnosSci operacji
transportowych.

Osiggniecie prognozowanych rezultatéw KPZ2030 w odniesieniu do wielkosci przewozéw wymaga
podjecia réwnolegle innych dziatan zwigzanych z funkcjonowaniem sektora zeglugi srédlgdowej jako
integralnej czesci miedzygateziowego sektora transportowego. Porty srddlgdowe, terminale
przetadunkowe, miejsca postojowe powinny mie¢ mozliwosé swiadczenia ustug w zakresie dostepu
do punktéw poboru wody i energii, bunkrowania, odbioru $ciekéw i Smieci. Dla realizacji celéw
KPZ2030 nie bez znaczenia jest takie uwzglednienie dziatari zwigzanych ze zmieniajagcymi sie
uwarunkowaniami srodowiskowymi mogacymi wptyna¢ na funkcjonowanie zeglugi srédlgdowej.

4.3.3.1. Droga wodna odporna na zmiany klimatu

Prognozowane wartoéci KPZ2030 wymagaja realizacji komplementarnych inwestycji zapewniajacych
odpowiedni bilans wodny i odpornosc na zmiany klimatu — okresy suszy i powodzi. Kluczowg role petni
tu projektowany PPSS i PZRP. W celu zapewnienia statej alimentacji konieczna jest budowa zbiornikéw
wodnych, ktére ustabilizujg warunki zeglugowe na najwazniejszych transportowo odcinkach drég
wodnych.

Zbiorniki wielozadaniowe pozwalajg regulowa¢ odptyw rzeczny, stuzg do celéw gromadzenia wody,
zaspokojenia potrzeb gospodarczych, energetycznych, zeglugowych, rekreacyjnych oraz ochrony
przeciwpowodziowej. Zbiorniki retencyjne stanowig gwarancje zaopatrzenia w wode gromadzac
jej nadwyzki w okresach nadmiaru i zasilajgc rzeki w okresie suszy, jednoczesnie zapobiegajgc skutkom
powodzi. W aspekcie przeciwdziatania skutkom suszy i zapobiegania powodzi najwazniejsze funkcje
zbiornikdw retencyjnych to: wyréwnanie przeptywow w rzekach, minimalizacja ryzyka niedoboréw
wody. Zbiorniki realizujg te funkcje poprzez magazynowanie wody w czasie wystepowania wysokich
przeptywoéw, celem wykorzystania nadwyzki do alimentacji przeptywow ponizej zbiornika w czasie
wystepowania suszy hydrologicznej. Dodatkowo, zbiorniki retencyjne pozwalajg zachowac¢ konieczny
ze wzgleddéw srodowiskowych przeptyw nienaruszalny.

W odniesieniu do czesci drog wodnych, np. ODW, ustabilizowanie warunkéw zeglugowych mozliwe
jest do uzyskania za pomocg niskich jazéw pietrzagcych wode w korycie. Zadanie to stanowi zarazem
dziatanie na rzecz adaptacji do zmian klimatu — wptywa bowiem na zwiekszenie retencji waéd
powierzchniowych i odbudowe zasobdw wdéd gruntowych, a takie wspiera funkcjonowanie
ekosystemow Igdowych i mokradet w dolinie rzecznej.

4.3.3.2. Integracja z systemem transportowym — rozwoj portow srodlgdowych i punktow
przetadunkowych

Wiaczenie zeglugi Srédlagdowej do tancuchdow transportowych wymaga rozwoju infrastruktury
punktowe]j — portéw $rédlgdowych i punktdw przetadunkowych (terminali).

Osiagniecie celéw KPZ2030 wymaga podjecia dziatan planistycznych i inwestycyjnych przez podmioty
zewnetrzne. Wiascicielami terendw z potencjatem dla rozwoju dziatalnosci przetadunkowej
sg jednostki sektora publicznego (JST lub Wody Polskie) oraz podmioty prywatne. Okreslenie
ostatecznej lokalizacji terminala lub terminali i ostateczna struktura sieci portdw i punktéw
przetadunkowych moze odbiegaé od wskazywanych w KPZ2030 miejscowosci, poniewaz decyzje
o przeznaczeniu danego terenu na funkcje logistyczne i uruchomieniu przetadunkéw naleig
do podmiotéw dysponujgcych nieruchomosciami i inwestoréw zainteresowanych zaangazowaniem
w tego rodzaju dziatalnosé.
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Praca terminali bedzie miata pozytywny wptyw na rozwdéj portéw morskich. Ulokowane naich zapleczu
mogg zapewni¢ efektywng dostepnos¢ komunikacyjng, integrujgca port morski z lgdem
oraz dodatkowq przestrzen magazynowo-sktadowa.

4.3.3.3. Rynek przewozowy i sytuacja armatorow

Rynek przewozéw na drogach wodnych uzalezniony jest przede wszystkim od:

— sytuacji gospodarczej,

— stabilnych warunkdéw nawigacyjnych i odpornosci na zmiany klimatyczne,
— zdolnosci przewozowej i innowacyjnosci jednostek ptywajacych,

— sytuacji na rynku pracy i kwalifikacji zawodowych pracownikdéw sektora.

Przy zatozeniu stabilnych warunkéw gospodarczych (ogdlny wzrost wolumenu tadunkéw)
i infrastruktury transportowej odpornej na zmiany klimatu, realizacja wizji KPZ2030 wymaga
od armatorow rozwoju oferty przewozowej konkurencyjnej w stosunku do innych form transportu.

Aby konkurowac z innymi gateziami transportu przedsiebiorcy dziatajgcy w branzy zeglugowej musza
posiadac zdolno$¢ ekonomiczng pozwalajgcg na modernizacje floty do rosngcych wymagan rynku
przewozow. Konieczne jest takie dysponowanie wykwalifikowang kadrg, co jest uzaleznione
od sprawnie dziatajgcego systemu edukacji i mozliwos¢ rozwoju zawodowego w sektorze.

Dziatalnos$¢ jednostek zewnetrznych w obszarach rynku przewozéw:

— edukacja — technika zeglugi srédlgdowej oraz uczelnie morskie odpowiadajgce za wzrost
kwalifikacji w sektorze transportu wodnego srédlgdowego,

flota — dziatalnos¢ stoczni $rédlagdowych i rozwdj technologiczny statkéw zeglugi
Srodlagdowej, obnizenie kosztdw emisji zanieczyszczen srodowiska,

armatorzy — BGK i obstuga instrumentow finansowych dedykowanych sektorowi

4.3.3.4. Inne dziatania istotne dla sektora transportu wodnego

Wptyw rozwoju infrastruktury na parametry eksploatacyjne drég wodnych, warunkujgce ich zdolnos¢
przewozowa, ma istotne znaczenie dla realizacji KPZ2030. Tym samym nalezy dazy¢, aby projekty
strategii rozwoju wojewddztw, plandw ich zagospodarowania, ramowych studiéw uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego zwigzku metropolitalnego, studidow uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy, miejscowego planu zagospodarowana
przestrzennego, gminnego programu rewitalizacji, decyzji o warunkach zabudowy oraz o ustaleniu
lokalizacji celu publicznego oraz decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji linii kolejowej byty zgodne
z warunkami projektowymi i polityka rozwoju srédlgdowych drég wodnych.
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Mapa 11. Projekty komplementarne poza zakresem KPZ2030, z perspektywq po 2030 r.
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. Projekty w portach morskich 8. Budowa stopnia wodnego Lubigz
1. Terminal kontenerowy w Swinoujciu 9. Dokoriczenie budowy stopnia wodnego Malczyce
2. Pogtebienie toru wodnego Szczecin — Swinoujscie 10. Zbiornik Racibérz
3. Port zewnetrzny Gdynia
4. Port centralny Gdansk . Planowane potaczenia, z perspektywa po 2030 r.
5. Przekop Mierzei Wislanej 11. Potaczenie Warszawa — Deblin — Brzes¢
12. Potaczenie Kedzierzyn Kozle — Ostrawa
Projekty w gospodarce wodnej 13. Kanat Slaski

6. Budowa stopnia wodnego Siarzewo
7. Budowa stopnia wodnego Scinawa

Zrédto: Opracowanie wiasne.



5. System realizacji

KPZ2030 obejmuje realizacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych oraz zadania wtasne ministra wtasciwego
do spraw zeglugi srodlgdowe]j w zakresie polityki rozwoju sektora zeglugi srédlgdowe;j.

Instytucja odpowiedzialng za wykonanie zadan inwestycyjnych ujetych w KPZ2030 jest PGW WP, ktére
bedzie zobowigzane do wykonania inwestycji z listy planowanych do realizacji. PGW WP wykonujg
prawa wiascicielskie w stosunku do wdd publicznych stanowigcych wtasno$é Skarbu Paristwa3®
oraz jako administracja drogi wodnej utrzymujg je w sposdb zapewniajacy bezpieczng zegluge¥.

PGW WP beda odpowiedzialne za wdrozenie dziatan inwestycyjnych opisanych w Programie
w planowanym terminie i zakresie rzeczowym oraz uzyskanie ostatecznego zamierzonego efektu.
Zadania zwigzane z planowaniem, przygotowaniem projektdw i realizacjg inwestycji oraz utrzymaniem
i eksploatacjg obiektow hydrotechnicznych, a takze eksploatacja i utrzymanie obiektéw oraz drog
wodnych sg zadaniami statutowymi PGW WP.

Dodatkowo w przypadku projektow w zakresie rozwoju RIS jednostkg odpowiedzialng za realizacje
projektu bedzie Dyrektor UZS Szczecin, wraz z Centrum RIS, jako organ odpowiedzialny za rozwdj
i funkcjonowanie RIS na drogach wodnych®,

Realizacja projektdw inwestycyjnych KPZ2030 opiera¢ sie bedzie na formule partnerskiej obejmujacej
aktywng wspdtprace administracji zeglugi srédlagdowej — ministra wiasciwego do spraw zeglugi
$rédlgdowej oraz dyrektoréw UZS z administracja drogi wodnej — PGW WP.

Przedsiewziecia niestanowigce projektéw inwestycyjnych realizowane s3 m.in. przez ministra
wtasciwego do spraw zeglugi srodlagdowej i dotycza m.in. dziatan w zakresie rozwoju rynku
zeglugowego, aktywizacji spoteczno-gospodarczej i rozwoju partnerstwa na rzecz gospodarczego
wykorzystania drég wodnych. Model wdrazania i realizacji Programu w tym zakresie opierac sie bedzie
na formule partnerskiej obejmujgcej inicjowanie wspdtpracy pomiedzy administracja rzadowg,
samorzgdowg iinnymi podmiotami z sektora prywatnego i pozarzagdowego zaangazowanymi
w realizacje celéw KPZ2030.

Organem odpowiedzialnym za koordynacje realizacji KPZ2030 jest minister wtasciwy do spraw zeglugi
srodladowej. Do zadan koordynatora naleze¢ bedzie w szczegdlnosci: zapewnienie skutecznego
wdrazania podejmowanych inicjatyw oraz monitorowanie postepow we wdrazaniu Programu.

Program ma takze charakter programu terytorialnego, tj. opiera sie na analizie elementéw sktadowych
istniejgcego kapitatu terytorialnego obszaru oddziatywania, w tym szansach, barierach rozwojowych
i wyzwaniach, uwzgledniajac tym samym przestrzenny wymiar interwencji.

KPZ2030 oraz jego aktualizacje (zmiany lub rozszerzenie zakresu Programu) zatwierdzane sa
przez Rade Ministrow w drodze uchwaty. Przesuniecia dziatan pomiedzy kierunkami interwencji
nie wymagajg zmiany Programu. Wprowadzenie zmian do dokumentu nastepuje z inicjatywy jednostki
realizujgcej Program lub ministra wtasciwego do spraw zeglugi srédlagdowej. We wniosku Realizatora
Programu kierowanym do ministra wtasciwego do spraw zeglugi srédlagdowe] wskazuje sie zakres
zmiany wraz z uzasadnieniem.

Wskazane powyzej zmiany KPZ2030 niewymagajace akceptacji Rady Ministréw bedg uwzglednione
w KPZ2030 zgodnie z przyjeta procedura.

36 Zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 212 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne.
37 Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowe.
38 Art. 9 ust. 2d ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze Srédlgdowej.
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6. System monitorowania

System monitorowania KPZ2030 ma na celu ocene stopnia postepu realizacji KPZ2030, identyfikacje
barier i trudnosci, ale tez wskazanie obszaréw wymagajacych wsparcia. Takie rozwigzanie gwarantuje
zgodno$é catego przedsiewziecia z przyjetymi ujego podstaw zatozeniami i celem. Podstawag
skutecznego wdrazania dziatann opisanych w Programie jest wiedza na temat etapdow osigganych
w zakresie realizacji przedsiewzie¢ oraz zdolnos¢ do reagowania na pojawiajace sie rdznice pomiedzy
przyjetymi zatozeniami, a uzyskanymi efektami realizacji dziatan.

Ocena stopnia postepu realizacji Programu, w tym osiggania celu gtdwnego, bedzie prowadzona
poprzez jego biezgcy monitoring. W praktyce system ten bedzie skupiony na projektach i dziataniach
podmiotdéw zaangazowanych w jego wdrazanie.

Organem odpowiedzialnym za biezgcy monitoring Programu jest minister wtasciwy do spraw zeglugi
srodlgdowej. Instrumentami wykorzystywanymi do monitoringu sg raporty roczne z wykonania
Programu oraz raport koncowy, przygotowane w oparciu o plan dziatan oraz wskazniki okreslone
w Programie. Monitoring rozpocznie sie w terminie 6 miesiecy od przyjecia Programu.

Do 30 maja kazdego roku instytucje odpowiedzialne za realizacje zadan inwestycyjnych ujetych
w Programie, tj. PGW WP oraz dyrektorzy UZS, przedtozg ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi
srodlgdowej raport roczny z realizacji Programu za ubiegty rok. Raport ten powinien okreslaé stopien
realizacji celow zaktadanych na rok sprawozdawczy, plan dziatan na kolejny rok oraz, w razie
koniecznosci, wnioski w zakresie ewentualnej zmiany Programu lub listy zadan.

Ocena stopnia realizacji dziatart bedgcych kamieniami milowymi celéw szczegétowych KPZ2030 bedzie
prowadzona poprzez biezgcy monitoring postepu prac sprawowany przez ministra witasciwego
do spraw zeglugi srodlgdowej, w ujeciu kwartalnym.

W ramach koordynacji postepdw realizacji Programu oraz nadzoru jego wykonania, o ktérych mowa
w §3 uchwaty Rady Ministréw ustanawiajacej KPZ2030, minister wtaéciwy do spaw zeglugi $rédlgdowej
na podstawie raportu przygotowanego przez PGW WP oraz dyrektoréw UZS przygotowuje i przedktada
do konica czerwca Radzie Ministréw raport z postepdw w realizacji Programu w roku ubiegtym. Raport
ten opisuje w szczegdlnosci dotychczas podjete dziatania wraz z realizacjg kamieni milowych oraz ich
efekty przez odniesienie do wskaznikow produktu okreslonych w Programie. W przypadku dziatan
o charakterze programowym realizowanych przez ministra wtasciwego do spraw zeglugi srédlgdowej
raport bedzie uwzgledniat opis jakosciowy wykonanych dziatari realizujgcych cel KPZ2030,
uwzgledniajacy rezultaty prowadzonej dziatalnosci i osiggniecie poszczegdlnych kamieni milowych.

Niezaleznie od powyiszego przewiduje sie prowadzenie monitoringu operacyjnego,
tj. sprawozdawczosci, ktdra bedzie stuzyta okresleniu stanu realizacji projektow, w przypadku ktérych
uznano, ze istnieje ryzyko nie osiggniecia celu gtdwnego Programu. Obejmowac on bedzie m.in.
wskazniki realizacji poszczegélnych projektéw, terminowosé realizacji harmonogramu, a takze analize
ryzyk. Okres monitoringu operacyjnego bedzie prowadzony co 6 miesiecy. Zaktada sie takze
wprowadzenie KPZ do Portfela Projektéw Strategicznych oraz prowadzenie procesu monitorowania
poprzez system teleinformatyczny MonAliZa.

Raport koncowy ztozony ministrowi wiasciwemu do spraw zeglugi srodlagdowej przez PGW WP,
powinien zawiera¢ wykonanie finansowe i rzeczowe Programu, analize stopnia realizacji wskaznikow,
identyfikacje napotkanych ryzyk oraz mechanizméw i sposobow ich eliminacji. Raport koncowy —
stosownie do zadan ministra wtasciwego do spraw zeglugi srodlgdowej wskazanych w § 3 uchwaty
Rady Ministréw ustanawiajgcej Program — przedkfadany jest Radzie Ministréw w terminie 6 miesiecy
od dnia zakonczenia wykonania Programu.

57



Tabela 13. Wskaznik rezultatu KPZ2030

, . Wartosc bazowa - Wartos¢
Nazwa wskaznika
2015 prognozowana

Zaktadany cel

Liczba fadunkéw transportowanych Wzrost 0 25%

srédladowymi drogami wodnymi w Polsce 4,9 6,8 w stosunku
(mln ton) do roku 2015%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 14. Lista wskaznikéw produktu KPZ2030

Jednostka Stan Zrédto
miary docelowy danych

Lp. Nazwa wskaznika

Liczba kilometrow drég wodnych objetych AGN
1 z odbudowanga zabudowa regulacyjna lub wykonanymi km 336 PGW WP
pracami modernizacyjnymi
Liczba zmodernizowanych lub wybudowanych

2 obiektéw hydrotechnicznych na drogach wodnych szt. 3 PGW WP
objetych AGN
3 Liczba km drég wodnych objetych RIS km 350 UZS Szczecin

Zrédto: Opracowanie wiasne.

39 Zgodnie z celami Strategii Na Rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci KE.
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7. Ogolny plan finansowy

Realizacja celu gtéwnego KPZ2030 bedzie odbywaé sie poprzez dwa rodzaje dziatai: projekty
inwestycyjne, uwzglednione w indykatywne] liscie projektdw oraz dziatania o charakterze
programowym realizowane przez ministra wifasciwego do spraw zeglugi $rédlgdowej. Wsrdd
potencjalnych zrédet finansowanie nalezy zaliczy¢:

1. Krajowe srodki publiczne, w tym m.in.:
a) Srodki wtasne inwestora — Wad Polskich;
b) budzet panstwa;
c) budzety JST - samorzady wojewddztwa, powiatu i gminy;
d) Fundusz Zeglugi Srédlagdowej i Fundusz Rezerwowy.

2. Programy i instrumenty unijne oraz komercyjne, w tym m.in.:
a) programy w ramach polityki spéjnosci w zakresie wskazanym w tych dokumentach;
b) Instrument tgczgc Europe ((Connecting Europe Facility (CEF));
c) InvestEU;
d) inicjatywy i instrumenty miedzynarodowych instytucji finansowych, w tym m.in. EBI
oraz Banku Swiatowego;
e) partnerstwo publiczno-prywatne;
f) formy finansowania oferowane przez banki krajowe i zagraniczne.

Precyzyjne zdefiniowanie ram finansowych Programu bedzie mozliwe po okresleniu priorytetéw nowej
perspektywy finansowej po 2021 r. i przyjeciu programdw, inicjatyw i instrumentow oraz przypisania
do nich zrédet finansowania.

W zakresie dziatan o charakterze inwestycyjnym zaktada sie, ze prace dotyczace infrastruktury
transportowej s$rddlgdowych drég wodnych beda wspdétfinansowane ze srodkéow PGW WP.
Za uwzglednienie projektéw inwestycyjnych KPZ2030 w planach inwestycyjnych PGW WP odpowiada
minister wtasciwy ds. zeglugi $rédlgdowej*.

W Planie Finansowym Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w 2021 r. w kategorii
wydatkéw majatkowych, obejmujacych m.in.:

— inwestycje z dotacji dla PGW WP - spodziewane wydatki wynikajgce z dokumentéw
strategicznych oraz utrzymanie Majatku SP (obiekty hydrotechniczne, rzeki, potoki);

— inwestycje unijne (wktad wtasny),

— inwestycje unijne (Srodki unijne),

— $rodki funduszy ochrony $rodowiska (NFOSIGW, WFOSIGW),

— inwestycje finansowe z pozyczki,

— wktady wtasne

przewidziano $rodki w wysokosci 1 526 332 tys. zt. tgczna wartosé projektdw inwestycyjnych zostata
wskazana w zafaczniku nr 1 do Programu — Indykatywna lista projektow.

Dodatkowo inwestycje dotyczgce rozwoju RIS (nr 9i 10 indykatywnej listy projektéw) bedg realizowane
przez dyrektoréw Urzeddw Zeglugi Srédladowej. Zaktada sie, ze projekty te bedg wspétfinansowane
ze Srodkéw UE w zwigzku z tym moze zaj$¢ konieczno$¢ dodatkowego finansowania tych projektéw
z budzetu panstwa.

Projekty wyszczegdlnione w zatgczniku nr 1. do Programu — Indykatywna lista projektow
inwestycyjnych do realizacji w ramach KPZ2030 zostaty podzielone na dwie kategorie: podstawowa —

40 Art. 240 ust. 11 ustawy z dnia 17 lipca 2017 r. — Prawo wodne — minister wtasciwy do spraw zeglugi srédlgdowej uzgadnia Program
planowanych inwestycji w gospodarce wodnej w zakresie srodlgdowych drég wodnych.
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do ktérej zaliczono inwestycje posiadajgce okreslone Zrédto finansowanie, planowane do realizacji
ze Srodkow UE oraz rezerwowg — w ktorej znalazty sie inwestycje bez wskazanego zrédta finansowania.
Nalezy podkresli¢, Zze w przypadku realizacji projektow z listy podstawowej, w zwigzku
z dofinansowaniem tych inwestycji w ramach $rodkéw z polityki spéjnosci, przewiduje sie koniecznos¢
wspotfinansowania zadan ze srodkéw krajowych, tzw. wktad witasny.

Tabela 15. Poziomy dofinansowania na inwestycje podstawowe KPZ2030

Wartos¢ dofinansowania (zt)
Nazwa inwestycji

$rodki unijne*?

1 | Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Opole

. 30 000 000 170 000 000

wraz z przebudowg awanportow
2 | Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km

180,50 rzeki Odry wraz z infrastruktura towarzyszaca 31650000 179350 000
3 | Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Ujscie

Nysy wraz z przebudowg awanportéw oraz obiektéw 30 000 000 170 000 000

towarzyszacych
4 | Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej Etap |l 83 400 000 472 600 000
5 | Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzanskiej Drogi Wodnej 11 655 000 66 045 000
6 | Modernizacja Kanatu Gliwickiego — Etap | 15 600 000 88 400 000

tacznie: | 202 305 000 1146 395 000

Uzyskanie dofinansowania ze $rodkéw UE na realizacje inwestycji podstawowych wigze sie
z koniecznoscig pokrycia 15% wktadu wtasnego poszczegdlnych przedsiewziec. Zaktada sie, ze srodki
na pokrycie tych wydatkdw zostang zapewnione w ramach planu finansowego PGW WP
przygotowanego na rok, w ktérym konieczne bedzie uruchomienie srodkéw. Jednak w przypadku,
w ktédrym inwestor nie bedzie w stanie zapewni¢ petnej wysokosci finansowania, przewiduje sie
pokrycie brakujacego wktadu wtasnego z dotacji celowej z czesci budzetowej 69 budzetu panstwa
lubzinnego Zrdédta (np.zwrotnych Srodkdw  zagranicznych). W  przypadku inwestycji
dot. kompleksowego wdrozenia systemu RIS na ODW, zaktada sie uzyskanie wktadu z budzetu
panstwa, z czesci 69., w przewidywanej wysokosci 10,5 min zt.

Dodatkowo, w ramach przyznanego corocznie limitu nalezy przewidzie¢ w roku 2031 poniesienie
kosztow zwigzanych z wykonaniem raportu ewaluacyjnego w wysokosci 0,25 min zt. finansowanego
w ramach czesci 69.

W ramach POIiS 2014-2020 prowadzone s3 prace przygotowawcze dla inwestycji, ktére beda
kontynuowane w ramach KPZ2030. Dotychczas z powyzszych $rodkéw sfinansowano inwestycje
pod nazwa Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz
Zinfrastrukturq towarzyszgcq - prace przygotowawcze, ktorej tgczng wartos¢ szacuje sie na 4 178
253,20 zt (w tym wysokos¢ srodkéw kwalifikowanych wspoétfinansowanych z budzetu UE — 211 634
420,83 zt). Od poczatku realizacji projektu do lipca 2021 r. wydatkowano 3 816 161,89 z1*.

Tabela 16. Szacowana wysokos¢ naktadéw finansowych na inwestycje podstawowe KPZ2030
z podziatem na Zrddta finansowania

Wysokos¢ planowanych wydatkéw (min zt)

Zrédto finansowania

tacznie
Budzet Panstwa - - 11,65 - 11,65
PGW WP 31,65 60,00 83,4 15,60 190,65
Srodki UE w ramach PS 173,35 340,00 538,65 88,40 1146,40
tacznie 211,00 400,00 633,70 104,00 1 348,70

41 15% wartosci inwestycji.
4285% wartosci inwestycji.
43 Dane PGW WP, stan na 31 lipca 2021 r.
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Ostateczna kwota naktadow finansowych bedzie znana po przedstawieniu szczegdtowej alokacji
w ramach $rodkéw polityki spdjnosci, zgodnie z zakresem przewidzianym w dokumentach
programowych.

W zakresie utrzymania srédlgdowych drég wodnych do 2030 r. uwzgledniono dziatania o najwyzszym
priorytecie, z zapewnionym Zzrédtem finansowania (budzet PGW WP), Sredniorocznie w wysokosci
ok. 30 min zt*. W zakresie utrzymania systemu RIS przewiduje sie wydatkowanie srodkéw na poziomie
33,7 min zt do 2030 r.

Dziatania o charakterze sektorowym (programowe oraz regulacyjne) realizowane przez ministra
wiasciwego do spraw zeglugi srodlgdowej bedg finansowane ze $rodkdw budzetu panstwa, w ramach
przyznanego corocznie limitu wydatkéw. Na rok 2021 w ramach celu: Zwiekszenie mozliwosci
transportowych srédlgdowych drég wodnych w czesci 69 budzetu panstwa — zegluga srodlagdowa
zaplanowane srodki w wysokosci 1 659 tys. zt. Nastepnie planowane wydatki na pozostate lata 2022—-
2030 planuje sie na poziomie ok. 2 671 tys. zt rocznie, z uwzglednieniem zmian wynikajgcych z dynamiki
$redniorocznej cen towardw i ustug konsumpcyjnych®. Nalezy podkreslié, ze realizacja dziatan
sektorowych KPZ2030 nie bedzie generowaé¢ dodatkowych kosztéw finansowych, stanowigcych
dodatkowe obcigzenie budzetu panstwa.

Ponadto w zakresie dziatan o charakterze informacyjno-promocyjno-edukacyjnych, dziatan
wspierajgcych armatoréw srdodlgdowych w obszarze m.in. modernizacji i rozwoju floty statkow,
rozwoju innowacyjnosci w transporcie wodnym srodlgdowym przewiduje sie finansowanie ze $Srodkdéw
Funduszu Zeglugi Srédladowej. Fundusz ten funkcjonuje w oparciu o przepisy ustawy z dnia 31 lipca
2019 r. o wsparciu finansowym armatoréow $rédlgdowych, Funduszu Zeglugi Srédlgdowej
oraz Funduszu Rezerwowym. Zgodnie z ww. regulacjami ze $rodkéw Funduszu finansuje sie zadania
majace na celu wsparcie armatoréw srédlgdowych poprzez:

— kredyty o preferencyjnym oprocentowaniu na zakup, modernizacje i remont statkéw zeglugi
srodlagdowej,

— umorzenia czesci kredytédw preferencyjnych,

— refinansowanie zakupu skfadnikéw wyposazenia statkow,

— dziatalnosé promocyjng i edukacyjng realizowang na podstawie corocznego Planu Promocji
Zeglugi Srédladowe;j.

Na koniec | kwartatu 2021 r. stan $rodkéw zgromadzonych na rachunku FZS wynidst 47 894,6 tys. z1*°.
Natomiast w Planie Finansowym FZS na rok 2021 r. zaktada sie finansowanie:

— dziatan wspierajgcych armatorow $rédlgdowych i rozwdj innowacyjnosci oraz bezpieczenstwa
zeglugi w przewidywanej kwocie 11 500 tys. zf,

— dziatan o charakterze informacyjno-promocyjnym i edukacyjnym w przewidywanej kwocie
1 050 tys. zt.

Tabela 17. Catkowita warto$¢ KPZ2030, w podziale na cele szczegéfowe

Szacowana kwota srodkéw przeznaczonych na finansowanie realizacji (min zt)

Cel szczegotowy 1 1 899,94
Cel szczegotowy 2 171,8

4 Poziom wydatkéw do 2030 r. uwzglednia dynamike zmian cen towardw i ustug konsumpcyjnych.
45> Opracowano na podstawie Scenariusza podstawowych wskaznikéw makroekonomicznych w latach 2023—-2060 Ministerstwa Finansow.
6 Sprawozdanie z realizacji planu finansowego Funduszu Zeglugi Srodlgdowej w | kwartale 2021 r., przyjete przez Zarzad BGK 29 kwietnia
2021r.
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Cel szczegotowy 3

Wartoé¢ KP22030

26,4
2098,14
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8. Spis map, wykresow i tabel
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Zataczniki do Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

Zatacznik nr 1. Indykatywna lista projektow inwestycyjnych do realizacji w ramach
Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

LD Kategoria
realizacji Wartos¢ (zt) . : "
inwestycji
(w latach)
1 ODW Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopnlul wodnym 2022-2026 200 000 000 TR EE
Opole wraz z przebudowg awanportow
Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy
2 obw w km 180,50 rzeki Odry wraz z infrastrukturg towarzyszaca 2022-2025 211000000 podstawowa
Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym
3 obwW Ujscie Nysy wraz z przebudowa awanportéw oraz obiektéw =~ 2022-2026 200 000 000 podstawowa
towarzyszacych
4 ODW Modernizacja zabudowy rséur:a:lcyjnej na Odrze granicznej 2024-2027 556 000 000 podstawowa
5 ODW Modernizacja Kanatu Gliwickiego — Etap | 2023-2030 104 000 000 podstawowa
6 DWW Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle w km 2022-2030 75 244 985 rezerwowa
933 - 847
7 DWW Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle w km 2022-2030 103 193 122 rezerwowa
847 -772
3 DWW Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle w km 2022-2030 103 193 122 rezerwowa
772-718
9 obw Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzanskiej Drogi Wodnej 2022-2027 77 000 000 podstawowa
10 DWW Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Wisty 2022-2030 54 000 000 rezerwowa
tacznie (zt) 1684 331 229

Zatgcznik nr 2. Zaktadane parametry eksploatacyjne drég wodnych po realizacji
Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

=== Drogi wodne po realizacji KPZ
B Miasta pow. 100 tys. mieszkancow
Porty morskie

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Zatgcznik nr 3. Charakterystyka regionéw objetych diagnozg z uwzglednieniem

obszarow funkcjonalnych, w tym miejskich obszardéw funkcjonalnych

\EYANE]
rejonu
Wioctawek

Solec
Kujawski —
powiat
bydgoski

Bydgoszcz

Korytarz transportowy DDW

Spoteczenstwo

Ludnosé: 109 883 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarca
(w tym dochody wtasne): 6 504,01 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkarica: 6
672,17 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
4170;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 4 505,60z, w relacji do sredniej
krajowej: 87,0%;

Jedna z dwdch stolic wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego - czes¢
Bydgosko-Torurskiego Obszaru
Funkcjonalnego — aglomeraciji liczacej
ok. 800 tys. mieszkancéw;

Ludnos¢: 201 447 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarca
(w tym dochody wtasne): 6 385,79 zt;

Woydatki budzetowe na 1 mieszkanca: 6
890,55 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
3 874;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 4 980,31 zt, w relacji do $redniej
krajowej: 96,1%.

Czes¢ Bydgosko-Torunskiego Obszaru
Funkcjonalnego — aglomeraciji liczacej
ok. 800 tys. mieszkancéw;

Ludnos¢ w powiecie bydgoskim:

118 683 0s06b, ludnos¢ Solec Kujawski:
16 799 0sob;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarca
(w tym dochody wtasne): 5 728,49 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca: 5
495,51 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
1769;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 4 449,27 zt, w relacji do $redniej
krajowej: 96,1%.

Jedna z dwdch stolic wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego czesé
Bydgosko-Torunskiego Obszaru
Funkcjonalnego — aglomeracji liczacej
ok. 800 tys. mieszkancéw;

Ludnos¢: 348 190 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarica
(w tym dochody wtasne): 6 799,21 zt;

Gospodarka

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 993;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 18
Osrodek przemystowy — gtéwnie
przemyst chemiczny i metalowy;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkarica:
3507 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 390 349
tys. zt, w tym transport: 68 728 tys. zt;

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 313;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikéw: 40;

Czes¢ Bydgosko-Torunskiego Okregu
Przemystowego;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
4 485 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 908 091
tys. zt, w tym transport: 314 991 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 956;

Liczba podmiotéw zatrudniajacych
powyzej 250 pracownikow: 4;

Czes¢ Bydgosko-Toruriskiego Okregu
Przemystowego - istniejg plany budowy
centrum logistycznego na granicy

z Bydgoszczg;

Nakfady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
4812 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 561 149
tys. zt, w tym transport: 106 187 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 245;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 61;

Czes¢ Bydgosko-Toruriskiego Okregu
Przemystowego, osrodek przemystowy
oraz akademicki;

Turystyka

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:

740 miejsc
noclegowych
dla turystéw;

Liczba udzielonych

noclegéw w
obiektach
turystycznych:

72 331, wtym dla

turystow

zagranicznych: 2 897;

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:

3 823 miejsc;

Liczba udzielonych

noclegow w
obiektach
turystycznych:

531 836, w tym dla

turystow
zagranicznych:
87 581.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:

1 488 miejsc;

Liczba udzielonych

noclegéw w
obiektach

turystycznych: 126

373, wtym dla
turystow

zagranicznych: 2 193.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:

3 757 miejsc;

Liczba udzielonych

noclegéw w
obiektach
turystycznych:

478 737, w tym dla

turystow

66



Tczew —
powiat
tczewski

\EYAVE]
rejonu

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
4773;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 4 957,38 zt, w relacji do sredniej
krajowej: 95,7%.

Ludnos¢ w powiecie tczewskim:

115 728 0s6b, ludnosé w Tczewie:

59 951 0sdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarca
(w tym dochody wtasne): 4 948,14 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkarca:
4.894,75 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
2432;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 4 663,54 zt, w relacji do $redniej
krajowej: 90,0%.

Najwiekszy port morski w Polsce - cze$¢
Obszaru Metropolitalnego Gdarisk-
Gdynia-Sopot;

Ludnosé: 470 907 oséb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarnca
(w tym dochody wtasne): 7 738,94 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkarica: 8
001,40 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
5934;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 6 154,35 zt, w relacji do $redniej
krajowej: 118,8%.

Ludnosé: 119 317 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarca
(w tym dochody wtasne): 5 863,54 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
5 830,59 zt:

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
2 311;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 4 512,03 zt, w relacji do Sredniej
krajowej: 87,1%.

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
4579 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 1 608 363
tys. zt, w tym transport: 439 426 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 992;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 8;
Osrodek przemystowy — gtownie
przemyst elektroniczny,
telekomunikacyjny oraz energetyczny;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
3137 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 363 240
tys. zt, w tym transport: 69 870 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 696;

Liczba podmiotéw zatrudniajacych
powyzej 250 pracownikow: 90;
Osrodek przemystowy — gtownie
przemyst stoczniowy, chemiczny,
spozywczy i drzewny;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
9891 zi;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 4 597 425
tys. zt, w tym transport: 1 356 951 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 091;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 15;
Osrodek przemystowy — gtownie
przemyst ciezki i spozywczy;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
2281 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 274 975
tys. zt, w tym transport: 1 356 951 tys. zt.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Korytarz transportowy ODW

Spoteczenstwo

Ludnosé¢: 401 907 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarica
(w tym dochody wtasne): 6 563,20 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
7 265,50 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
4274;

Gospodarka

10 tys. ludnosci: 1 721;

Liczba podmiotow zatrudniajacych
powyzej 250 pracownikow: 60;

Port morski o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej. Przemyst
stoczniowy;

Podmioty wpisane do rejestru REGON na

zagranicznych:
41 768.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
809 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 71
063, w tym dla
turystow
zagranicznych: 3 205.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
19 251 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych:

2 808 935,

w tym dla turystow
zagranicznych:

456 074.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
1 462 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 142
614, w tym dla
turystow
zagranicznych:

17 948.

Turystyka

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
7 373 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegow

w obiektach
turystycznych:

399 819, w tym dla
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Kostrzyn nad
Odra — powiat
gorzowski

Stubice -
powiat
stubicki

Nowa Sol —
powiat
nowosolski

Gtogow —
powiat
gtogowski

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 5 408,91 zt, w relacji
do sredniej krajowej: 104,4%.

Ludnos¢ w powiecie gorzowskim
71 836 0s0b, ludnosé w Kostrzynie nad
Odra: 17 730 oséb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 5 390,09 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
5 405,38 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

947

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 4 730,58 zt, w relacji do
sredniej krajowej: 91,3%.

Z niemieckim Frankfurtem nad Odrg,
miastem na prawach powiatu, tworzg
aglomeracje transgraniczng liczaca
blisko 80 tys. mieszkancow;

Ludnos¢ powiatu stubickiego: - 46 929
0s0b, ludnos¢ w Stubicach 16 644
0s0b;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarca
(w tym dochody wtasne): 5 438,56 zt;
Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
5 625,64 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

415;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 4 278,58 zt, w relacji

do $redniej krajowej: 82,6%.

Trzecie co do wielkosci miasto
wojewddztwa lubuskiego po Gorzowie
Wielkopolskim i Zielonej Gorze;

Ludnos¢ w powiecie nowosolskim: -
86 156 0s6b, ludnos¢ w Nowej Soli:
38 645 0s0b;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarca
(w tym dochody wtasne): 5 170,70 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
4 899,73 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

1664;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 4 517,64 zt, w relacji

do $redniej krajowej: 87,2%.

Ludnos¢ w powiecie gtogowskim

:89 102 0séb; ludnosé w Gtogowie:
66 980 0s6b;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarica
(w tym dochody wtasne): 5 850,60 zt;
Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
6 189,48 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
3169 zi;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 1 277 925
tys. zt, w tym transport: 436 104 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 290;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 4;
Potozony w Kostrzyrsko-Stubickiej
Specjalnej Strefie Ekonomicznej;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
3167 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 226 245
tys. zt, w tym transport: 18 361 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 709;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikéw: 0;
Potozony w Kostrzyrsko-Stubickiej
Specjalnej Strefie Ekonomicznej;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
6 105 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 287 126
tys. zt, w tym transport: 208 261 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 007;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 3;

Rozwdj gospodarczy miasta opiera sie
przede wszystkim na branzach:
budowlanej, metalowej, maszynowej,
elektrotechnicznej, spozywczej,
motoryzacyjnej i elektronicznej;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
3567 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 309 452
tys. zt, w tym transport: 18 775 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 969;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 4;

Wchodzi w sktad Legnicko-Gtogowskiego
Okregu Miedziowego ,,LGOM” - drugi
najwiekszym rynek pracy i ustug w

turystow
zagranicznych:
143 622.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
658 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 43
085, w tym dla
turystow
zagranicznych: 4 780.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
1 814 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéow

w obiektach
turystycznych: 255
507, w tym dla
turystow
zagranicznych:

58 392.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
521 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéow w
obiektach
turystycznych: 24
400, w tym dla
turystéw
zagranicznych: 1 394.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
314 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 35
965, w tym dla
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Wroctaw

Kedzierzyn-
Kozle — powiat
kedzierzynsko-
kozielski

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

2 036;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 4 427,98 zt, w relacji
do sredniej krajowej: 85,5%.

Centralne miasto aglomeracji
wroctawskiej i stolica wojewodztwa
dolnoslaskiego;

Ludnosé: 642 869 osob;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarca
(w tym dochody wtasne): 7 681,46 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
7 763,29 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

6 429;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 5 757,54 zt, w relacji
do Sredniej krajowej: 111,1%.

Stolica wojewddztwa opolskiego;
Ludnosé: 128 035 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarca
(w tym dochody wtasne): 8 902,51 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
9 214,96 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

2 230;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 5 147,55 zt, w relacji
do $redniej krajowej: 99,3%.

Drugie, po Opolu, najwieksze miasto
wojewddztwa, stanowi rozwiniety
rynek ustug oraz wazny osrodek
przemystowy (siedziba najwiekszych
w Polsce zaktadéw chemicznych);
Ludnos¢ w powiecie kedzierzyrnsko-
kozielskim: 93 880 osdb, ludnos¢
Kedzierzynie-Kozlu: 60 641 oséb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarca
(w tym dochody wtasne): 5 037,49 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
5 149,85 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

2 476;

Przecietne miesieczne wynagrodzenia
brutto: 5 204,96 zt, w relacji

do sredniej krajowej: 100,5%.

Trzecie najwieksze miasto konurbacji
gbrnoslaskiej;

Ludnos¢: 178 603 oséb;

regionie ODW i jeden z najwazniejszych
osrodkéw przemystowych w kraju;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkarica:
5238 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 470 114
tys. zt, w tym transport: 91 844 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 909;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 151;

Jeden z najwazniejszych rynkéw pracy i
ustug w Polsce, rozwiniety osrodek
przemystowy (m.in. przemyst metalowy,
spozywczy, odziezowy oraz jeden

z najwazniejszych weztow
transportowych w kraju);

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
7 218 zt;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach ogétem: 4 614 124
tys. zt, w tym transport: 1 090 897 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 697;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 34;
Rozwiniety rynek ustug i wazny osrodek
przemystowy;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
14 459 zt;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach ogétem: 1 853 985

tys. zt, w tym transport: 178 288 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 117;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 5;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
4906 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogdétem: 465 247
tys. zt, w tym transport: 110 971 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 357;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 46;

turystow
zagranicznych: 3 364.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
14 001 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 2 258
982, w tym dla
turystow
zagranicznych:

450 720.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
1 274 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 210
706, w tym dla
turystow
zagranicznych:

27 526.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
438 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéow w
obiektach
turystycznych: 45
127, w tym dla
turystéw
zagranicznych: 3 295.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
2 186 miejsc;
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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