Psucin 11 kwietnia 2023 r.

Prezes Rady Ministrow
Szanowny Pan

Mateusz Morawiecki
Al. Ujazdowskie 1/3
00-583 Warszawa

Szanowny Panie Premierze

jako Sottys wsi Psucin, potozonej w gminie Nasielsk, powiat nowodworski,
przekazuje petycje mieszkancoéw wsi Psucin, w ktorej przedstawiony zostat stanowczy
sprzeciw mieszkancoéw wsi Psucin wraz z osobami ich popierajagcymi, wobec realizacji przez
Panstwa nowej linii kolejowej nr 20 w ramach projektu ,,Zwiekszenie przepustowosci na
odcinku Warszawa Wschodnia-Nasielsk (Katne/Swiercze)” wraz z prosha o odstapienie
od prac projektowych i wykonawczych wyzej wymienionej inwestycji, zjednoczesnym
wprowadzeniem zmian w stosownych rozporzadzeniach.

Zwracamy sie do Pana z uprzejma prosba o zajecie i przedstawienie stanowiska w wyzej
wymienionej sprawie.

Z powazaniem

SOLTYS
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Szanowny Panie Prezesie, my mieszkancy miejscowosci Psucin, potozonej w gminie
Nasielsk wraz z osobami popierajagcymi nasze stanowisko, dziatajac na mocy art. 63
Konstytucji Rzeczypospolitej Polski w trybie ustawy z dnia lllipca.2014.-r* o petycjach (Dz.
U. 2018 poz. 870) zgtaszamy stanowczy sprzeciw wobec planowanej realizacji linii
kolejowej nr 20 na odcinku Warszawa Gtowna Towarowa - Warszawa Praga - Katne,
negujac przedstawione przez firme Databout Sp z 0. 0., na zlecenie PKP PLK S.A., warianty
przebiegdw nowej linii kolejowej w obydwu proponowanych korytarzach Nr4 i Nr 6.

Realizacja linii kolejowej nr 20 Warszawa Gtéwna Towarowa - Warszawa Praga -
Katne od samego poczatku, gdy pojawita sie jeszcze, jako. propozycja Inwestycji
Towarzyszacej budowie Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK), wskazana wowczas,
jako jedna ze szprych kolejowych, rodzita ogromny sprzeciw spoteczny. Od 2020 roku, kiedy
przedstawiono Kkilka korytarzy przebiegu tej linii kolejowej,, wéréd mieszkancow gmin
Nasielsk, Wieliszew, Pomiechdéwek, miasta Nowy Dwor Mazowiecki wraz z gming oraz
miasta Legionowo, realizacja nowej linii kolejowej na odcinku Warszawa Wschodnia
(Warszawa Gtowna Towarowag) - Nasielsk (Katne), ktéra miata na celu odcigzenie istniejgcej
linii nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa - Gdansk Gtowny od pociggéw szybkiego ruchu
oraz pociggoéw towarowych, budzita ogromne kontrowersje. Zgodnie z zatozeniem, projektu
budowy CPK oraz inwestycji towarzyszacych, powstawanie nowych linii kolejowych miato
na celu poprawe dostepnosci transportowej miejscowosci wzdtuz nich potozonych. Juz na
etapie poprzednich konsultacji .spotecznych, prowadzonych réwniez .przez firme.
Databout Sp. z 0. 0., dziatajgcej 6wczesnie na zlecenie Centralnego Portu Komunikacyjnego
Sp. z 0. 0., mieszkancy gmin przez, ktére poprowadzono proponowang linie kolejowaw kilku
wariantach, jako jedng z tak zwanych szprych kolejowych, licznie odpowiedzieli stanowczym
sprzeciwem w formie ankiet, postulatow, wskazujac jednoczes$nie zagrozenia i negatywne
skutki wynikajace z realizacji poszczegolnych wariantow.

Obecnie prowadzone konsultacje dotyczg projektu pod . nazwg ,,Zwiekszenie
przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia Nasielsk (Katne/Swiercze)”
realizowanego przez PKP PLK S.A. Pod analize i ocene spofeczenstwa poddano dwa
warianty realizacji linii kolejowej, w dwoch korytarzach Nr 4 i Nr 6, ktére w znacznym
stopniu ingerujg w gmine Nasielsk, gmine Pomiechdéwek, gmine Wieliszew oraz miasto
Legionowo.

Opisy przedstawionych korytarzy ograniczajgsie jedynie do suchych faktéw na temat
nazw miejscowosci, wsi, gmin, przez ktére .przebiegajg W naszej ocenie nalezy je uzupetic
o informacje istotne ,ze wzgledéw ekonomicznych, srodowiskowych i spotecznych,
co czynimyw dalszej czesci naszej petycji.



Korytarz 4 rozpoczynajac swoéj bieg w Warszawie za Warszawg Choszczowka
odbiega w kierunku wschodnim przecinajac duze kompleksy Laséw Panstwowych, aby
nastepnie przecig¢ niedawno budowang i oddang do uzytkowania droge krajowg numer 61
oraz tunelem przej$¢ pod placéwka Instytutu Gospodarki Wodnej oraz pod terenem Centrum
Szkolenia Policji w Legionowie (obiektem strategicznym pod wzgledem obronnosci
Panstwa). W miejscowosci tajski, w gminie Wieliszew, przecina preznie dziatajgce
przedsiebiorstwa w strefie przemystowo-ustugowej na styku gminy Wieliszew oraz miasta
Legionowo. Nastepnie przecina ul. Suwalng w miejscowosci tajski, 0 duzym natezeniu
ruchu. Dalej na pétnoc linia kolejowa przecina ogromne, zwarte, bedgce wiasnoscig Skarbu
Panstwa kompleksy lesne w miejscowosciach tajski, Skrzeszew, Katuszyn, przecinajac
ul. Szkolng w Skrzeszewie, znacznie utrudniajgc dotarcie do Szkoly Podstawowej
zlokalizowanej u zbiegu ul. Nowodworskiej i ul. Szkolnej.

Nastepnie biegnie wzdtuz kolejnego, lesnego kompleksu, dalej przebiega przez teren
podmokty, narazony na podtopienia, lecz dzieki wyposazeniu w dobrze rozwinigtg sie¢
rowdéw melioracyjnych i kanatdw, czyni go mozliwym do zagospodarowania jako ki
i pastwiska. Dalej przecinajgc wat przeciwpowodziowy linia kolejowa stanowi¢ bedzie
kolejngprzeprawe przez rzeke Narew do miejscowosci Kikoty w gminie Pomiechowek, gdzie
nie obedzie sie bez wyburzen zabudowy mieszkaniowej. Dalej przez pola uprawne
i wieloletnie plantacje sadownicze, wariant 4 kieruje linie kolejowa ponownie przez kompleks
Lasow Panstwowych, stanowigcych w znacznej czesci w bezposrednim sasiedztwie linii
obszar Natura 2000. Kolejno w miejscowosci Psucin zbudowanej na zatozeniach typowych
dla ulicowki, przez pola uprawne bedace jedyng formag utrzymania sie wielu rodzin
zamieszkujacych te wie$, przecina ulice Lipowa odcinajacych jej mieszkancow od szybkiego
dotarcia do przystanku autobusowego, placu zabaw, sklepu, powodujac wyburzenia kolejnych
budynkdéw mieszkalnych, przecinajac kolejne pola uprawne i dalej przyczyniajgc sie do
zrownania z ziemig kilku kolejnych domoéw, gospodarstw, na styku miejscowosci Psucin
i Cegielnia Psucka. W ramach korytarza nr 4 linia kolejowa przecina droge powiatowg
ul. Warszawska w formie skrzyzowania bezkolizyjnego, stanowigc znacznie oddalony od
centrum jednej i drugiej miejscowosci punkt mozliwego, bezpiecznego przekroczenia
niniejszej drogi. Nastepnie planowana inwestycja przecina droge na styku miejscowosci
Studzianki i Budy Siennickie, utrudniajgc dotarcie dzieciom do Szkoty w Budach
Siennickich. Dalej za istniejacg stacjg kolejowg w Studziankach przecina istniejgcg linie
kolejowa nr 9 i ingerujac w zabudowe mieszkaniowa, tnie na mate czesci pola uprawne wsi
Morgi, ograniczajac jednoczes$nie swobodny dojazd do ich poszczegdlnych fragmentow,
przecina kolejng droge, aby od strony zachodniej oming¢ istniejgcg stacje kolejowg
w Nasielsku, stanowigcg wazny punkt przesiadkowy zarowno dla pasazerow linii
podmiejskich jak i dalekobieznych, aby dalej wpia¢ sie w istniejgcg linie w okolicach
istniejacego przystanku w Katnych.

Korytarz Nr 6 od Warszawy Pragi biegnie do Legionowa wzdtuz istniejgcej linii
kolejowej nr 9 relacji Warszawa - Gdansk .Giowny, aby pomiedzy miejscowosciami
Chotoméw i Janowek Pierwszy odbi¢ w kierunku potnocnym, przecinajac kompleks Lasow
Panstwowych, a nastepnie pola uprawne wsi Krubin, gdzie nalezy nadmieni¢ znajdujg sie
udokumentowane ztoza piaskdw i zwirdw, odcinajac od swobodnego wyjazdu cate osiedla
mieszkaniowe, powodujagc réwniez wyburzenie dobrze prosperujgcych gospodarstw
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ogrodniczych. Wobec przeciecia drogi wojewddzkiej ul. Nowodworskiej powstanie kolejne
utrudnienie w ruchu lokalnym i ponadlokalnym w postaci wiaduktu lub tunelu w ciggu tej
drogi. Dalej zniszczone beda kolejne gospodarstwa, budynki mieszkalne, produkcyjne
i ustugowe. Nastepnie, linia kolejowa przebiega¢ bedzie w bezpo$rednim sasiedztwie jeziora,
przez podmokie gki i pastwiska, aby ingerujgc w urzadzenie hydrotechniczne jakim jest wat
przeciwpowodziowy, przejs¢ nowg przeprawg kolejowg przez rzeke Narew. Planowana
inwestycja Kieruje sie przez miejscowos$¢ Czarnowo, w gminie Pomiechowek, przecina pola
uprawne do niej nalezace, dalej swoim przebiegiem ingeruje w integralno$¢ przyrodniczg
kompleksu lesnego Laséw Panstwowych, a nastepnie pola wsi Psucin szatkuje na kawakki
niemozliwe do zagospodarowania, przebiega pomiedzy domem opieki dla 0s6b starszych
a gospodarstwem rolnym, krzyzujac sie z ulicg Kolejowg odcina mieszkancow Pienkow
Psuckich, Psucina od dostepnosci do istniejacej stacji kolejowej w Brodach Warszawskich
w ciggu istniejgcej linii kolejowej nr 9 oraz od drogi powiatowej ul. Warszawskiej - bedacej
glbwnym ciggiem komunikacyjnym pomiedzy dwoma gtdwnymi organami administracji
publicznej dla gminy Nasielsk i powiatu nowodworskiego. Przecinajgc kolejne drogi i pota
ogranicza swobodne korzystanie z pol uprawnych. Przecina droge do miejscowosci
Studzianki, aby dalej za istniejacg stacja kolejowg w owej miejscowosci, potaczyé sie
z proponowanym wariantem 4 i dalej biec jego $ladem.

Jak widac z opisu przebieg proponowanych linii kolejowych w obu korytarzach to nie
sg tylko nazwy miejscowosci, to sg przeciete, zaslepione drogi, dla ktorych alternatywa maja
by¢ drogi prowadzone réwnolegle do linii kolejowych, z wyznaczonymi bezkolizyjnymi
skrzyzowaniami w odlegtosci 3 km, to wydtuzony czas dotarcia stuzb bezpieczenstwa do
obywateli potrzebujacych pomocy, to sa wyburzone domy, cale gospodarstwa
przedsiebiorstwg dramaty ludzi, to sg rowniez poprzecinane pola uprawne, do ktérych dostep
bedzie znacznie ograniczony, badZ zupetnie nierentowny w przypadku koniecznosci
pokonywania dodatkowych, znacznych odlegtosci, w celu bezpiecznego przeprawienia sie
przez tory. Przeciete duze kompleksy lesne, tereny podmokie, dodatkowe przeprawy przez
rzeke Narew, to naszym zdaniem zbyt duza ingerencja w $rodowisko, o ktore teraz
szczegOlnie powinnismy dbac.

Ulotki, broszury informacyjne przedstawiane przez firme Databout Sp. z o. o,
wczesniej przez CPK Sp z o. 0., 3 obecnie rowniez przez PKP PLK S.A. zawierajg szereg
nieprawdziwych, wprowadzajgcych w biagd informacji. Ideologia samego zatozenia
zwiekszenia przepustowosci linii kolejowej na odcinku Warszawa Wschodnia ~ Nasielsk
(Katne/Swiercze) jest by¢ moze zasadng ale na pewno nie w formie nowo budowanego
odcinka linii kolejowej (dla ruchu przyspieszonego oraz towarowego). Planowana inwestycja
jest przedstawiana jako ekologiczng przyjazna S$rodowisku, pozwalajgca na lepsze
wykorzystanie kolei w celu zmniejszenia intensywnosci ruchu samochodowego. Ponizej
przedstawiamy kontrargumenty, ktorych jest znacznie wiecej.

Istotnym czynnikiem rozwoju gmin, przez ktdre przebiega¢ ma nowa linia kolejowa
nr 20, jest ich potozenie w bliskim sasiedztwie Warszawy, Legionowa i Nowego Dworu
Mazowieckiego, ktore stanowig przede wszystkim chtonne rynki pracy. Szybki i tatwy dojazd
do nich jest dodatkowym atutem, rowniez wysokie walory przyrodnicze i krajobrazowe sa
i nadal beda aspektem stawiajgcym gminy Nasielsk, Wieliszew i Pomiechowek wysoko
w rankingu wybieranych miejsc zamieszkania.



Planowana inwestycja polegajaca na budowie kolei szybkich predkosci, poprzez swoja
ingerencje w obszar wyzej wymienionych gmin, burzg wypracowane od lat funkcjonowanie
poszczegblnych miejscowosci. Obydwa przedstawione przez PKP PLK S.A. Korytarze
przebiegu linii kolejowej, spowoduja podziat obszarow poszczegolnych gmin, miejscowosci -
podziat i znaczne utrudnienia. Kazdy z proponowanych korytarzy ingeruje w lokalny
i ponadlokalny uktad komunikacyjny - przecinajac drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe,
gminne, wewnetrzne, prywatne. Kolejne wiadukty, tudziez tunele w ciggu drdg beda stanowié
nienaturalne dominanty, w rolniczym krajobrazie. Wobec kolizji w miejscach przeciecia
inwestycji kolejowej z istniejgcymi uktadami drogowymi, w wielu przypadkach niezbedna
bedzie ingerencja w istniejgca, zlokalizowang bezposrednio przy drogach zabudowe.
Realizacja ekrandéw energochtonnych bedzie stanowi¢ bariere architektoniczng zaréwno dla
ludzi, jak i licznie migrujacych zwierzat. Mieszkancy, ktorzy obecnie cieszg sie otwartg
przestrzenig wokot swoich doméw, stanowigcg ogromny walor przy wyborze miejsca do
zycia, zostang ograniczeni przez bariery energochtonne i wiadukty. Budowa linii kolejowej
oraz infrastruktury towarzyszacej wymagaé bedzie w niektérych przypadkach wyburzenia
zabudowy, z ktdrg wigzg sie ludzkie zycia i historie. Planowana inwestycja kolejowa ingeruje
takze w tereny z zabudowa zagrodowa, przekazywang od lat z pokolenia na pokolenie, ktéra
oprdcz warto$ci materialnej posiada ogromng warto$¢ emocjonalna.

Nowe linie kolejowe majg wedtug zatozen projektu zwiekszy¢ dostepnos¢ kolei dla
mieszkancow miejscowosci, przez ktore majg przebiegac. Miejscowos$¢ Psucin, w gminie
Nasielsk jest doskonatym przykiadem tego, ze propozycja przedstawiana przez PKP PLK
S.A. tudziez CPK Sp. z 0. 0. jest swoistg negacjg powyzszego zatozenia. Wariant 6 kolei
przecina w miejscowosci Psucin ul. Kolejowg - jedyng prowadzacg droge gminng do
istniejacego przystanku kolejowego Brody Warszawskie, zaSlepiajac jg z obu stron
i prowadzac wzdtuz proponowanej linii kolejowej drogi rownolegte, ktorymi aby przekroczy¢
linie kolejowa nr 20 nalezy uda¢ sie do oddalonej o okoto 3 km miejscowosci Studzianki,
gdzie w zasadzie jest juz kolejny przystanek kolejowy w kierunku Nasielska. Z przystanku
kolejowego w Brodach Warszawskich, w gtdwnej mierze korzystaja dzieci i miodziez
szkolna, dla ktoérych pokonanie tak duzego, dodatkowego odcinka jest niemozliwe ze wzgledu
na czas niezbedny do dotarcia do przystanku, zwiekszone niebezpieczenstwo oraz znacznie
wydtuzongdroge do przebycia, ktdrg obecnie te dzieci pokonujg pieszo lub rowerami.

Przeciecie lokalnych ukladoéw drogowych we wszystkich miejscowosciach na trasie
przebiegu obu wariantéw, bedzie mialo optakane skutki dla lokalnych spofecznosci.
Utrudniony dojazd do szkdt, przedszkoli, obiektow administracyjnych, kosciotow, placéw
zabaw, przystankéw autobusowych, punktéw opieki zdrowotnej itp.. | tu zndw jako przyktad
mozna poda¢ miejscowo$¢ Psucin, gdzie w momencie/przeprowadzenia wariantu 6, linia
odcina czes¢ miejscowosci znajdujacej sie po jej wschodniej stronie, od mozliwosci
korzystania z istniejgcej linii kolejowej nr 9, za$ zachodnig cze$¢ miejscowosci Psucin,
Pienkow Psuckich odcina od swobodnego dostepu do lokalnego sklepu, wiejskiego placu
zabaw, ktdry jest jedyng atrakcjg dla dzieci zamieszkujacych te miejscowosc.

Kazda ingerencja w lokalny ukitad komunikacyjny polegajgca na zaslepieniu drog
i wyznaczaniu kilkukilometrowych objazdow moze stanowiC ogromne zagrozenie dla zdrowia
I zycia ludzi. Kazde wydtuzenie trasy przejazdu karetki pogotowia, policji, strazy pozarnej
i innych stuzb ratowniczych moze mie¢ katastrofalne skutki. Miejscowo$¢ Psucin moze



pochwalic€ sie preznie dziatajgcg Ochotniczg Strazg Pozarng, ktora ochrania nie tylko wie$ ale
catg gmine. Niezaleznie od wybory wariantu przebiegu linii kolejowej, czas dotarcia wozow
strazackich w obrebie jednej miejscowosci znacznie sie wydluzy - strazacy chcac
przekroczyC linie kolejowg w obydwu przypadkach bedg musieli uda¢ sie do sasiednich
miejscowosci na oddalone skrzyzowania bezkolizyjne. W korytarzu 6 w bezposrednim
sgsiedztwie linii kolejowej znajduje sie dom opieki dla 0séb starszych, gdzie stata i szybka
pomoc lekarska jest niezbedna do prawidtowego -funkcjonowania obiektu, a w przypadku
budowsy linii zostanie to znacznie utrudnione. Pomiedzy linig kolejowg nr 9 a proponowanym
przebiegiem w wariancie 6 w miejscowos$ci Psuciu, mieszka rodzina z dzieckiem
z porazeniem czterokonczynowym i epilepsja, gdzie w przypadku ataku liczy sie kazda
minuta w dotarciu specjalistycznych oddziatéw ratunkowych. Rodzice tego chtopca kazdego
dnia walczg o jego zycie, a planowana inwestycja znacznie utrudni im te i tak nierébwna
walke.

Wariant 4 réwniez ingeruje w lokalny uktad drogowy. Przeciecie i za$lepienie
ul. Lipowej w Psucinie spowoduje, iz dzieci przedszkolne iszkolne, ktore obecnie maja do
pokonania ok. 300 m do przystanku autobusowego (autobus szkolny) drogg gminng
0 umiarkowanym natezeniu ruchu, w momencie realizacji linii nr20 bedg musiaty pokona¢
okoto 2,5 km udajac sie do miejscowosci Cegielnia Psucka, aby nastepnie wréci¢ do Psucina
do przystanku zlokalizowanego w rejonie placu zabaw. Realizacja przedmiotowej inwestycji
zaktada budowe ogromnej ilosci kilometrow drog tzw. serwisowych, ktére beda generowac
wiekszy ruch na pewnych odcinkach, zwiekszong ilo$¢ spalin ze wzgledu na wydtuzenie
pokonywanych odcinkéw. Czy to ma by¢ szeroko rozumiane zwiekszenie dostepnosci linii
kolejowych? Na pytanie czy to jest inwestycja ekologiczna odpowiedz zamieszczamy ponizej.

Pokonywanie odcinkéw drog serwisowych, o dtugosci okoto 3 km, aby dotrze¢ do
skrzyzowania bezkolizyjnego zamiast przemieszczania sie piechotg, badZz rowerem
na odcinkach okoto 300 metrow, rowniez nie mozna zaliczy¢ do ekologicznych rozwiazan.
Dodatkowo kurz i pyt unoszacy sie z powyzszych drog, ktore w projekcie oznaczone sgjako
drogi z kruszywa naturalnego, spowoduje zanieczyszczenie pytami i bedzie negatywnie
wptywac na zdrowie 0s6b mieszkajacych w bezposrednim sgsiedztwie. Ogromne ucigzliwosci
w trakcie budowy, zaréwno linii kolejowej jak i inwestycji drogowych, poprzez wzmozony
ruch aut ciezarowych, ciezkiego sprzetu, bedzie mie¢ niepowetowane skutki zaréwno dla
Srodowiska naturalnego jak i mieszkancoéw. Halas zwigzany ,z budowa, ale réwniez
z p6zniejszym funkcjonowaniem linii kolejowej (bardzo duzy udziat prowadzonych linii
przebiega przez tereny .leSne i tereny bedgce szlakami migracyjnymi zwierzat) poprzez.
instalacje UOZ - Urzadzen Odstraszajacych Zwierzeta, w ,formie na przyklad tzw.
szczekaczek rowniez bedzie stanowié¢ ucigzliwos$¢ dla zlokalizowanych w bliskiej odlegtosci
zabudowan.

Budowa linii kolejowej, jako przyjaznej Srodowisku nie rodzitaby tak wielu
konfliktow w tej ptaszczyznie. Zaréwno korytarz 4 jak i 6 bedg znacznie ingerowac we
wszystkie elementy sktadowe $rodowiska: wode, glebe, powietrze, faune i flore na catym
obszarze opracowania.

Niemalze cate obszary gminy Nasielsk, Pomiechdéwek i Wieliszew stanowigkorytarze
ekologiczne Puszczg Biata i Dolina Wisty - Kampinoski Park Narodowy. Sg to korytarze
0 znaczeniu miedzynarodowym, wigczone do sieci korytarzy ECONET. Uzytki rolne
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(gtownie Haki i pastwiska), poprzecinane siecig rowdw melioracyjnych i kanatéw, potozone
w prakorycie rzeki Narwi, sama rzeka Narew oraz zespoly torfowo-lesne Katuszyn, ktore
znajdujg sie w granicach strefy szczegolnej ochrony ekologicznej Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, stanowig podstawe funkcjonowania wskazanego powyzej korytarza
Dolina Wisty - Kampinoski PN. Dodatkowo duze kompleksy leSne w miejscowosciach
Skrzeszew, Komornica, Wieliszew, Krubin, Katuszyn oraz Michatéw-Regindw uzupetniajg
mozliwosci codziennej migracji duzych i matych zwierzat.

Podstawg funkcjonowania korytarza ekologicznego Puszcza Biata, znajdujacego sie
po pétnocnej stronie rzeki Narew, sg duze kompleksy leSne gmin Nasielsk i Pomiechowek.
Stanowig one w wiekszosci wiasno$¢ Skarbu Panstwa, a ze wzgledu na wysokie walory,
cze$é z tych komplekséw zostata wcielona do Obszaru Natura 2000 Swietliste dabrowy
i grady Jabtonnie. Jednocze$nie opisywane kompleksy lesne sg uznawane za siedliska
przyrodnicze 0 znaczeniu europejskim nr 9170 - grad Srodkowoeuropejski
i subkontynentalny, reprezentujagcy grupe zyznych i S$redniozyznych, wielogatunkowych
lasow debowo-grabowych. Grady Srodkowoeuropejskie charakteryzujg sie ztozong strukturg
i ogromnym bogactwem florystycznym; Dodatkowe bliskie sasiedztwo rzeki Narwi, rzeki
WKkry, rzeki Nasielnej oraz jezior, w tym Jeziora Zielen, terenéw bagiennych w miejscowosci
Psucin iuzytku ekologicznego Psucin, przyczynito sie do wystepowania na szeroko
omawianym obszarze gatunkéw takich jak: dzieciot, dudek, orzet bielik, orlik krzykliwy,
bocian czarny, zuraw, czapla siwa. Nadmieni¢ nalezy, ze w ostatnim czasie kompleksy lesne
na terenie gmin Nasielsk i Pomiechowek, zamieszkuje objety Scistg ochrong wilk oraz duza
populacja takich zwierzatjak samy, tosie, dziki, lisy. Miejscowos$¢ Psucin w swojej strukturze
funkcjonalnej posiada trzy stawy oraz kilka zabagnionych terendéw. Stawy zasilane wodami
gruntowymi oraz ze sptywu powierzchniowego, rokrocznie zamieszkiwane sg przez pare
fabedzi, bedacych swoista wizytowka miejscowosci, ktére w momencie budowy
ktéregokolwiek z wariantéw kolei mogg opusci¢ od dawna zajmowane siedlisko.

Poprowadzenie linii kolejowej szybkich predkosci przez niemalze sam S$rodek
korytarzy ekologicznych, koniecznos¢ budowy kolejnej przeprawy mostowej przez rzeke
Narew, wptynie negatywnie na mozliwosci przemieszczania sie przedstawicieli fauny.
Niezaleznie od formy budowy linii kolejowej, w poziomie gruntu czy na estakadach,
z ekranami energochtonnymif lub bez nich, bedzie 'stanowi¢ ogromng bariere dla
prawidtowego funkcjonowania korytarzy ekologicznych. Nawet w przypadku budowy
profesjonalnych przej$¢ nad tudziez pod torami, do czasu ich urzadzenia i osiggniecia
najbardziej naturalnego wygladu; moze mie¢ Kkatastrofalne skutki w migracji zwierzat
i prawidtowej wymianie gatunkowej. W omawianym przypadku rola dolin rzecznych, rzeki
Narwi, Wkry i Nasielnej oraz kompleksoéw lesSnych w ochronie bioréznorodnosci, powinna
przesadzic o decyzji w konflikcie zwigzanym z wyborami wariantdw nowej linii kolejowej na
rzecz odstgpienia od powyzszej inwestycji lub rozbudowy juz istniejgcej linii kolejowej
relacji Warszawa - Nasielsk.

Obszar znajdujacy sie w Gminie Wieliszew pomiedzy rzekg Narew a drogg
wojew0dzkg ul. Nowodworska to gtownie tgki, pastwiska poprzecinane siecig kanatow
i rowow melioracyjnych, niezbednych do zachowania prawidtowych stosunkow wodnych.
Jednoczes$nie stanowig one siedlisko przyrodnicze o znaczeniu europejskim - nr 6440 - £ aki
selemicowe (Cnidiondubii), ktére 1 stycznia 2016 roku przyjeto do zasobdw przyrodniczych



ewidencjonowanych przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.  Siedlisko
przyrodnicze 6440 obejmuje ekstensywnie uzytkowane igki nizowe, bedace pod wptywem
okresowych zalewow lub wyraznie zmiennych warunkéw wilgotnoSciowych. taki
selemicowe skupiajg sie gtownie w Srodkowych i dolnych odcinkach dolin duzych rzek,
a takze w ujsciowych odcinkach dolin ich doptywdéw. Niekiedy mozna spotkac je takze na
niewielkich, srédleSnych lub $rodpolnych tgkach albo w kompleksach rozlegtych tgk nad
jeziorami, gdy w podiozu zalega kreda jeziorna. W ich skfadzie zaznacza sie wiekszy lub
mniejszy udziat gatunkow tgkowych, typowych dla miejsc okresowo zalewanych, o,zmiennej
wilgotnosci. W platach najczesciej notujemy liczny udziat seler nicy zytkowanej
Cnidiumdubium lub czosnku katowatego Alliumangulosum. Zwykle ptaty gk selemicowych
wystepujg miedzy takami trzeslicowymi lub fgkami Swiezymi a turzycowiskami, w miejscach
0 zr6znicowanym reliefie dna dolin.

Realizacja zamierzenia inwestycyjnego, polegajgcego na budowie linii kolejowej
w ciggu korytarzy numer 4 i 6, bedzie mie¢ druzgocacy wptyw na stosunki wodne we
wszystkich wsiach w ciggu wyznaczonych tras. W gminie Nasielsk, we wsi Psucin moze
dojs¢ do lokalnych podtopien w przypadku wariantu 6, ktory przecina row melioracyjny
odprowadzajacy nadmiar wod z wiejskich stawow do rzeki Wkry. Realizacja linii kolejowej
w wariancie nr 4.moze nie$¢ za sobg niepowetowane straty, dla bagien zlokalizowanych we
wsi Psucin - jedno zlokalizowane w niedalekiej odlegtosci od kompleksu Lesnego Lasow
Panstwowych, stanowigce wrzosowisko, drugie to jedyny w gminie Nasielsk uzytek
ekologiczny "Bagno Czapskiego”.

Przeciecie rzeki Nasielnej na dalszych odcinkach linii kolejowej, ktorej wody i grunty
do niej przylegte stanowig idealne siedliska dla bobréw, bocianéw, czapli rowniez negatywnie
w ptynie na stosunki wodne, ktére sg podstawg do zachowania bior6znorodnosci na obszarze
gminy Nasielsk.

,  Dolina rzeki Narwi oraz jej doptywow WKkry i Nasielnej jest miejscem wystepowania
wielu gatunkéw zwierzat. Jest korytarzem migracyjnym oraz miejscem legowym ptakow
wodno-btotnych i ladowych. Zachowane naturalne tegi doliny Narwi stanowig ostoje ptakow
drapieznych (myszotowa, jastrzebia, btotniaka stawowego). Szczeg6inym obszarem sg £aKki
Krubinskie, na ktorych zaobserwowano, wiele gatunkéw, ptakéw migrujacych, legowych
1zimujgcych. . C -

, Oprécz negatywnych skutkow dla srodowiska, jakie bedzie za sobg nies¢ budowa linii
kolejowej nr 20, niezaleznie od wybranego wariantu 4 lub 6, moze spowodowac szereg
innych zagrozen. Budowa nowej przeprawy przez rzeke Narew bedzie skutkowac ingerencja
w naturalne uksztattowanie terenu,, w szczegdlnosci po jej poinocnej stronie, gdzie brak jest
tagodnego spadku terenu w kierunku rzeki, w wielu miejscach sg to skarpy, ktdre w ramach
prowadzonego, przez Panstwowy Instytut Geologiczny, geoportalu geologicznego
zakwalifikowano jako geozagrozenia wynikajace z osuwania sie mas ziemnych.

. Kolejnym wskazywanym przez PIG geozagrozeniem jest mozliwo$¢ podtopienig od
wod gruntowych wzdtuz dolin rzecznych, ktorych bieg przecinajg obydwa przedstawione
warianty. Ingerencja w obecng budowle hydrotechniczng - wat przeciwpowodziowy moze
ostabic¢ jego konstrukcje, co bedzie stanowi¢ ogromne zagrozenie dla mieszkancow pobliskich
terendw. Cze$¢ terendw, przez ktore przebiega¢ ma planowana linia kolejowa znajduje sie
w miedzywalu rzeki Narwi, czyli na terenie szczeg6lnego zagrozenia powodziowego, inne



fragmenty rowniez ingerujg w obszary zagrozone powodzig. Do niniejszej kwestii firma
Databout Sp. z 0. 0 . odniosta si¢ na stronie konsultacji spotecznych, w formie odpowiedzi na
najczesciej zadawane pytania, brak jest jednak w niej opisu rozwigzan technicznych, sposobu
realizacji inwestycji, aby zapewni¢ bezpieczenstwo na powyzszych obszarach. Wskazano
jedynie, iz Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie nie ma podstaw prawnych do
odmowy uzgodnienia powyzszej inwestycji. Wobec czego chyba nikt juz nie ma watpliwosci
jak bedzie sie odbywac planowanie i realizacja danej inwestycji - zgodnie z zasadg ,,po
trupach do celu”. DL 1" f ' % '..m

W niedalekich odlegto$ciach, od obu wariantdw przebiegu kolei, znajduja sie ujecia
wody pitnej (w Psucinie oraz w Janowku Pierwszym i Kruszynie). Budowa takiej inwestycji,
jaka jest linia kolejowa szybkich predkosci z infrastrukturg towarzyszacg, moze negatywnie
wptyna¢ na poziom wod pozyskiwanych na cele komunalne na danym obszarze, ale réwniez
w trakcie realizacji inwestycji moze doj$¢ do skazenia owych wod, ktére w tym momencie
pozbawi wody pitnej mieszkancdéw wsi zaopatrywanych z poszczegolnych uje¢. Ponadto
wariant 4 linii kolejowej nr 20 przebiega niemalze centralnie przez wybudowangw 1986 roku
studnie wiejskg w miejscowosci Psucin, ktora do lat 90 tych stanowita, gtowne miejsce
zaopatrzenia lokalnej spoteczno$ci w wode, a obecnie moze stanowi¢ alternatywe, chociazby
do celéw gospodarczych, w momencie awarii funkcjonujgcego od 1994 roku ujecia wody
wraz z siecigwodociggowa, . . 0

Z informacji zawartych na stronie dotyczacej konsultacji mozna wywnioskowac,
iz aby zachowaé okreslone prawem standardy akustyczne unikano konfliktow z istniejaca
zabudowg a ponadto tam gdzie zajdzie taka potrzeba zostang zrealizowane ekrany
akustyczne. Patrzac na przedstawione przebiegi linii kolejowych nie dokonano stosownych
analiz w terenie, nie pozyskano odpowiednich danych, aby zaprojektowac obie linie
w miejscach o najmniejszych ucigzliwosciach. Przyktadem moze by¢ juz wspomniany
wczesniej wariant 6, ktory przebiega w miejscowosci Psucin, pomiedzy gospodarstwem
rolnym - budynkiem mieszkalnym, adomem opieki dla osob starszych, ktory zgodnie
z przepisami, w zakresie ochrony przed hatasem, zgodnie z art. 113 Ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska, traktowany jest jako obiekt ochrony zdrowia
- szpital i powinien wykazywac sie wyzszg ochrongakustyczng- inwestor zapewne zastosuje
ekrany akustyczne o wiekszej wysokosci, grubsze - o wiekszej efektywnosci ttumienia
tego, ze przebiega ona przez tereny zurbanizowane, zagospodarowane, tereny lesne i bedzie to
kolej szybkich predkosci, to zgodnie z zatozeniami przedstawionymi do projektu, nalezy sie
spodziewac obudowania catych linii ekranami akustycznemu, barierami, ktore uniemozliwig
przedostawanie sie zwierzat na teren kolejowy - brak jest jakichkolwiek informacji o checi
realizacji bezpiecznych pizej$¢, przepustow dla zwierzat. M %
PKP Polskie Linie Kolejowe S:A. w informacjach prasowych dotyczacych konsultacji
spofecznych, zamieszczonych na swojej stronie internetowej, zacheca do udziatu
w spotkaniach konsultacyjnych, aby zapozna¢ sie ze szczegGtowymi rozwigzaniami.
W trakcie spotkan w ramach tych konsultacji, ktore odbyty sie juz w gminie Nasielsk oraz
w gminie Pomiechowek, zaréwno przedstawiciele firmy Databout Sp. z 0. 0., jak rdwniez
przedstawiciele PKP PLK S.A. nie potrafili odpowiedzie¢ na wiele nurtujgcych pytan
przybytych osob, o roznym stopniu szczegotowosci. Przede wszystkim sposdb przedstawienia
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obydwu wariantow przez konsultantow rodzi szereg pytan o stopien szczegotowosci
przeprowadzonych do tej pory analiz terenowych, analiz dokumentaciji, wynik'c’fvv poprzednich
konsultacji spotecznych. Pracownicy firmy Databout Sp. z 0 .0 . nie potrafili odnalez¢ sie na
prezentowanych mapach, nie byli w wielu przypadkach w stanie odpowiedzie¢ jakiej
miejscowosci dotyczy konkretny odcinek inwestycji, jaka droge przecina i jakie rozwigzania
bedg zaproponowane w celu unikniecia kolizji linii  kolejowej, z obecnym
zagospodarowaniem. Nie potrafili okresli¢ standardow dotyczacych szerokosci, sposobow
budowy i materiatbw uzytych do wykonania poszczegblnych, proponowanych drég.
Skrzyzowania bezkolizyjne zostaty zaprojektowane bez analizy stanu istniejgcego natezenia
ruchu na poszczegolnych drogach, bedacych w kolizji z linig kolejowg nie dokonano analizy
obwodoéw szkolnych, utrudniajac tym samych bezpieczne i szybkie dotarcie dzieciom do
szkot, gtéwnie podstawowych. A szczytem wszystkiego byt brak zorientowania gdzie
zlokalizowane sg istniejgce przystanki, stacje kolejowe i jaki wptyw na dostepno$¢ do tych
przystankoéw bedzie mie¢ planowana inwestycja. W odpowiedziach wskazywano, iz na tym
etapie nie mozna rozmawia¢ o konkretnych rozwigzaniach technicznych/jednoczesnie
podkreslajac, iz jest to ostatni moment na przedstawienie stanowiska przez mieszkancow
miejscowosci zlokalizowanych w obu korytarzach. Firma Databout Sp. z 0. 0 . pracuje nad
tym projektem, w omawianym obszarze juz ponad 3 tatg poczatkowo na zlecenie
CPK Sp. z 0. 0., obecnie na zlecenie PKP PLK S.A. Jako obywatele jesteSmy zapewniani
0 licznie przeprowadzanych analizach w ramach obydwu projektéw, jednak nadal
zaskakujaca jest nieznajomo$¢ podstawowych cech obszaru objetego opracowaniem.
Z informacji uzyskanych w trakcie spotkan konsultacyjnych wynika, iz umowa dla zadania
polegajgcego na sporzadzeniu studium wykonalnosci dla projektu pn. ,,Zwiekszenia
przepustowosci na odcinku Warszawa Gtéwna Towarowa - Warszawa Praga - Katne”
opiewa na kwote ponad 6 min z. Wykonano juz strategiczne studium lokalizacyjne dla
Centralnego Portu Komunikacyjnego, ktdre réwniez wymagato ogromnych naktadow
finansowych. My zwykli obywatele jesteSmy zazenowani poziomem prowadzonych prac
1spotkan konsultacyjnych, w stosunku do poniesionych przez spofeczenstwo kosztdw. Samo
studium wykonalnosci to dopiero poczatek gory lodowej, jakg bedg stanowi¢ wydatki na
wykonanie dokumentacji projektowej, realizacje odszkodowan (naliczanych w krzywdzacy
sposob), a finalnie budowe linii kolejowej, za ktorg nie optujg obywatele naszej malej
spotecznosci oraz jak widac z doniesien medialnych opinia wigkszos$ci spoteczenstwa w tej
sprawie i sprawach powigzanych jest delikatnie rzecz ujmujac negatywna. Naszym
postulatem jest odstgpienie od prowadzenia dalszych procedur -i przekazanie
zarezerwowanych $rodkéw pienieznych na rzecz projektdw faktycznie stuzacych
mieszkancom.

Przedstawiciele obydwu instytucji zarowno Databout Sp. z 0. 0. oraz PKP PLK SA.
nie potrafili podac jednej z najistotniejszych kwestii czyli podstawy prawng realizacji danej
inwestycji. Z punktu widzenia mieszkancow niezbedne jest okreslenie czy dana inwestycja
bedzie realizowana na podstawie Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 22021 poz. 1984), jako nowa linia kolejowa o0 znaczeniu panstwowym, wobec ujecia
jej w zatgczniku do Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 2019 r. (Dz. U. 2019
poz. 899) jako linig ktora ze wzgledow gospodarczych, spotecznych, obronnych lub
ekologicznych ma znaczenie panstwowe, czy podstawgprawngbedzie Ustawa z dnia 10 maja



2018 r. o0 Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz. U. z 2021 poz. 1354 ze zmianami) wobec
ujecia linii kolejowej Warszawa-Ciechandw-Olsztyn w Rozporzadzeniu Rady Ministrow
zdnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie wykazu Inwestycji Towarzyszacych w zakresie
Centralnego Portu Komunikacyjnego (Dz. U. z 2021 poz. 225), jezeli linia kolejowa numer 20
zostanie wcielonajako element sktadowy wspomnianej wyzej Inwestycji Towarzyszacej.
Ustawa o CPK w celu realizacji portu komunikacyjnego, infrastruktury mu towarzyszacej,
wytgcza swoimi ustaleniami ze stosowania kolejne ustawy, gwarantujgce do tej pory ochrone
interesOw calego spoteczenstwa.

Powyzsza ustawa zaklada wylgczenie ze stosowania przepisow zawartych w czesci lub

catosci: ., :

- Ustawy z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i leSnych (Dz. U. z 2021 r. poz.
1326 i 2163);

- Ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. z 2022 poz. 503 ze zmianami);

- Ustawy z dnia 14 czerwca- 1960 roku Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz. U. 22022 p0z.2000); '

- Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami(Dz. U. z 2023 poz. 344),

- Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r. p6z. 1098)

- Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351)

- Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U.2022 poz. 2625).

To tylko niektore z wymienionych ustaw, ktore od lat zapewniaty obywatelom ochrone ich

praw osobistych oraz intereséw publicznych.

Prowadzona obecnie polityka panstwa i jednostek samorzadowych ma na celu
zwiekszenie lesistosci kraju oraz ochrone istniejgcych kompleksow leSnych. Wytgczenie ze
stosowania ustawy o ochronie przyrody w pewnym zakresie oraz ustawy o ochronie gruntow
rolnych i leSnych, daje inwestorowi linii kolejowej mozliwo$¢ wejscia w kazdy kompleks
leSny bez uzyskiwania stosownych zgdd na zamiane przeznaczenia ich na cele nielesne,
usuwania niemalze wszystkich drzew rosngcych na trasie planowanej linii. Podobnie
w przypadku gruntow rolnych o dobrych klasach bonitacyjnych I, Il, HI nie bedzie potrzebne
uzyskiwanie zgody na zmiane ich przeznaczenia na cele nierolnicze. Spowoduje to niszczenie
rolniczej i leSnej przestrzeni produkcyjnej.

Planowana inwestycja prowadzona bedzie rowniez poza ustaleniami miejscowych
planbw zagospodarowania przestrzennego. Niezaleznie od przeznaczenia poszczeg6lnych
terendw, inwestycja zostanie zrealizowana w ksztalcie w jakim zostanie przedstawiony
projekt budowlany. Jednoczesnie nalezy nadmienic, iz obowigzujace ustalenia miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego nie bedg mie¢ zadnego znaczenia w przypadku
wyceny nieruchomosci, w celu ustalenia wysokosci odszkodowania za zajecie nieruchomosci
pod inwestycje. Nalezy réwniez wskaza¢ na niesprawiedliwo$¢ ekonomiczng i spoteczng
wobec braku odszkodowan dla nieruchomosci znajdujgcych sie w bezposrednim sasiedztwie,
w strefie ucigzliwosci akustycznych. Alarmujace sg zapisy i projekty ustaw dotyczacych
ustalania wysokosci odszkodowan za nieruchomosci przeznaczone pod budowe Centralnego
Portu Komunikacyjnego i Inwestycji Towarzyszacych, czego poparciem jest stanowisko
Rzecznika Praw Obywatelskich Pana Marcina Wigcka skierowane do Marszatka Senatu RP



Pana Tomasza Grodzkiego (Znak sprawy 1V.7003.4.2021.JL/MC). Zgodnie z tym
stanowiskiem zmiany proponowane do wprowadzenie w ustawie z dnia 21 sierpnia 1997 r.
0 gospodarce nieruchomos$ciami nie beda dotyczyty jedynie procedur zwigzanych z budowa
CPK jednak bedg miaty zastosowanie do procedury wywiaszczenia pod wszystkie inwestycje
celu publicznego. Zdaniem Rzecznik Praw Obywatelskich nowe rozwigzania moga
,wprowadza¢ dla obywateli dotknietych wywiaszczeniem nie tylko mniej korzystne zasady
ustalania wysokos$ci odszkodowania z tego tytutu, anizeli obecnie obowigzujace, ale przede
wszystkim  nierealizujace  konstytucyjnego  obowigzku  zapewnienia  stusznego
odszkodowania”. Jezeli powyzsze zmiany stang sie obowigzujagce to wiasciciele
nieruchomosci przeznaczonych pod budowe linii kolejowej oraz infrastruktury towarzyszacej
nie dos¢, ze stracg dobytek swojego zycia to nie otrzymajgza to stusznego odszkodowania.

Podsumowujac, oba warianty (korytarz nr 4 i nr 6) przebiegu nowo projektowanej linii
kolejowej w ramach projektu pn. ,,Zwiekszenie przepustowosci na odcinku Warszawa
Wschodnia - Nasielsk (Katne/Swiercze)” beda mie¢ nieodwracalne, negatywne skutki dla
lokalnego iponadloicalhego’ $wiata .przyrody* i przestrzeni, w ktorej zyjemy. Ponadto
inwestycja nie jest akceptowalna spotecznie. Budowa nowej linii kolejowej podzieli obszar
Gminy Nasielsk na dwie czesci, powodujgc utrudnienia komunikacyjne, przeciecie gtownych
korytarzy ekologicznych, a z punktu widzenia ekonomicznego naktady finansowe, niezbedne
do realizacji powyzszego zamierzenia bedg niewspotmierne do korzySci phynacych
z powstania inwestycji. My obywatele Rzeczypospolitej Polskiej, zamieszkujacy, urokliwg
miejscowos$¢ Psucin w gminie Nasielsk, nie widzimy, zadnych pozytywow ptyngcych
z planowanej realizacji linii kolejowej. Przedstawiane przez spétke PKP PLK S.A. korzysci
ptynace z realizacji przedsiewziecia nie majg zadnego odzwierciedlenia w rzeczywistosci.
Zaktadany wzrost liczby uruchamianych pociggdw aglomeracyjnych oraz regionalnych z i do
Warszawy, regularny rozktad jazdy pociggdéw podmiejskich, tatwiejszy dojazd do Warszawy
z sasiednich miejscowosci, poprawa punktualnosci pociggoéw pasazerskich, mozliwo$é
wprowadzenia nowoczesnego taboru, skrocenie czasu podrézy z Warszawy do Olsztyna o
okoto 7 minut, to wszystko nie stanowi dla nas zadnych korzysci w momencie odciecia
gtbwnego szlaku drogowego do istniejacego przystanku kolejowego w Brodach
Warszawskich. Podobnie zakfadane przez spotke zwiekszenie dostepnosci do transportu
kolejowego poprzez dostosowanie lokalizacji przystankdw do potrzeb mieszkaricow wobec
nie wyznaczenia zadnego przystanku na odcinku Warszawa Choszczéwka —Nasielsk nie ma
przetozenia w rzeczywistosci.

Majac na uwadze powyzsze, w niniejszej petycji wnosimy o0 usuniecie
z Zalgcznika do Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie
wykazu Inwestycji Towarzyszacych w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego
(CPK), linii kolejowej Warszawa-Ciechanow-Olsztyn, znajdujacej sie na pozycji nr 2
w dziale I Wykazu realizowanych przez inwestorow inwestycji towarzyszacych, jezeli
budowa linii kolejowej nr 20 bedzie traktowana jako jej element sktadowy. Jedoczes$nie
postulujemy o usuniecie linii kolejowej nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa - Warszawa
Praga - Katne, z linii kolejowych oznaczeniu panstwowym, wprowadzonej na mocy
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 2019 r. zmieniajgcego
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rozporzadzenie w sprawie wykazu linii kolejowych oznaczeniu panstwowym
(Dz. U.z 20iSjv\poz. 899). Ponadto wnosimy o0 zaprzestanie prowadzenia prac
przedprojektowych, projektowych, a nastepnie budowlanych polegajgcych na
wyznaczaniu przebiegu oraz budowie nowej linii kolejowej nr 20 pomiedzy Warszawg
Wschodnig a Nasielskiem (Katne) zaréwno w ramach realizacji Centralnego Portu
Komunikacyjnego i Inwestycji mu towarzyszacych (tzw. szprychy kolejowej) jak
rowniez w ramach projektu pn. ,,Zwiekszenie przepustowosci na odcinku Warszawa
Wschodnia - Nasielsk (Katne/Swiercze)”.
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Dane adresata petycji

Nazwa adresata petycji  prezes Rady Ministréw Pan Mateusz Morawiecki

Adres siedziby adresata  Al. Ujazdowskie 1/3
petycji 00-583 Warszawa ¢ * -

Dane wnoszacego petycje

Wobec whniesienia petycji przez grupe podmiotéw podpisanych ponizej, na podstawie art. 4
ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach jako osoba reprezentujgca podmiotwnoszacy
petycje wystepuje:

Imie i nazwisko
osoby/oséb
reprezentujgcej podmiot

Wnoszacy petycje

Adres miejsca

zamieszkania /siedziby

podmiotu/kazdego z

podmiotow

Adres do korespondenc;ji .
podmiotu/kazdego z l10.
podmiotow

E-mail _

Podpis ~ 7 SOLTYS

\S ft

Przedmiot petycji w zatgczeniu.



