RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

dnia otfrzymania informacji o zdarzeniu; przesyfany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54)

W — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz 30 dni od

Nr akt sprawy
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MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowosé

Warszawa lotnisko Chopina (EPWA)

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

2lolals] fol1] lulo]

Miesigc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

1lo]  [1]s]

Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
Bombardier Inc, Kanada

Typ SP
Samolot DHC-8-402

Znaki rejestracyjne SP

[sip[-[E[QlG[ [ [ [ | | |||

Pafnistwo rejestracji SP
Polska

Nazwa uzytkownika SP
PLL LOT SA

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. X pasazerski 2. [Jcargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [Jinny
7. [ nieznany
S lot regularny N [] lot nieregulamy Z [ nieznany
D X Iotkrajowy | [] lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [J z instruktorem 11. [] samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. ] inny

Niehandlowy

20. [] w celach wtasnych 21. [ stuzbowy 22. [ rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. [ inny

27. [ nieznany

Handlowy

30. [ lot agro 31. [ Iot gasniczy 32. [ lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [ z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitamy

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y ] inny

Loty rézne

40. [ lot badawczy 41. [] nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 4Z. [] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [ aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. X przeds. paristw.
4. [] uzytk. prywatny 5. [ sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

s |

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu
Iklrlalxlolwl | 1 [ I 11111 [elelklgl | |

I

Nazwa miejscowoséci w pisowni lokalnej — litery taciriskie
Czy: S taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lwlalrlslzlalwlal T 1T L1111 lelelwlal 1 L1 1]

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé lotu /godz. min./

L1 l2 |

[ zdarzenie zaistniato na ziemi

Ill - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne - Nieznaczne Nie byto Nieznane

Lxl Lixl Ll Lx

Pasazerowie

Osoby postronne
L1 Ix] L Ix]
Uwaga: Dane dostepne w dniu pisania raportu

L Ix]
L Ixl Ll x) Ll dx) Lslel LI Ix]
L1 [x]
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IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

[] zniszczony powaznie uszkodzony [J nieznacznie uszkodzony [ nie byto [J nie ustalono

V - INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogélna sytuacja meteorologiczna
1 X VMC 201IMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [] swit 2 [] oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4 [] noc ksigzycowa 5 [X noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA: ETAP LOTU:
1. Po starcie z EPKK i przestawieniu dzwigni sterowania
podwoziem w potozenie schowane (UP) przednie Start i poczatkowe

podwozie (NLG) nie schowato sie catkowicie i pozostato | wznoszenie
w potozeniu posrednim, a pokrywy lukéw podwozia
przedniego (N DOOR) pozostaty otwarte.

2. Podczas lotu na trasie EPKK-EPWA NLG nadal byto w
potozeniu posrednim, a N DOOR byly otwarte.

3. Podczas podejscia do ladowania w EPWA zatoga
wypuscita podwozie sposobem alternatywnym.
Podwozie gtéwne (MLG) zostato wypuszczone i Podejscie do ladowania
zablokowane, a NLG nie zmienito potozenia.

4. W EPWA zatoga wykonata lgdowanie awaryjne na
drodze startowej (DS) 11 z NLG w potozeniu Ladowanie
przej$ciowym (niezablokowanym), ktére podczas
dobiegu schowato sie.

Przelot po trasie

5. Po zatrzymaniu sie samolotu na DS 11 zatoga Ewakuacja
przeprowadzita ewakuacje pasazerow. Wszyscy
pasazerowie i zatoga opuscili samolot bez obrazen.

6. Podczas ogledzin samolotu przez cztonkéw PKBWL i
przedstawicieli operatora stwierdzono, ze elementy NLG
i przednia czesc¢ samolotu sg uszkodzone.

Badanie na miejscu
zdarzenia
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CZESC OPISOWA: Opis nie powinien zawierac wiecej niz 200 stow i przedstawiaé informacje w nastepujacej kolejnosci:
1)  Krétki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;
2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegétowiej informacji dot. przedmiotow, ktore zostaty
zamieszczone pod nagtéwkiem ,inne”.
3) Zalecenia dotyczace bezpieczenistwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane

pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

OPIS LOTU
Na dzien 10 stycznia 2018 r. zaplanowano lot nr LO 3924 samolotu Bombardier DHC-8-402 o
numerach rejestracyjnych SP-EQG na trasie EPKK-EPWA. Zatoga przybyta na lotnisko startu w
zaplanowanym czasie i wykonata rutynowe czynnosci przewidziane w Instrukcji Operacyjnej

Operatora.

Po przyjeciu 59 pasazerow na poktad samolotu zatoga lotnicza uruchomita silniki i wykotowata na DS,
a nastepnie po otrzymaniu zgody rozpoczeta procedure startu. Po oderwaniu sie samolotu od DS
zatoga zgodnie z procedurg przestawita dzwignie sterowania podwoziem w potozenie schowane (UP).
Podwozie gtowne (MLG) zostato schowane i zablokowane, natomiast podwozie przednie (NLG)
zostato odblokowane z pofozenia wypuszczonegdo, ale nie zablokowato sie w potozeniu schowanym
(na panelu sterowania i sygnalizacji podwozia Swiecity lampki: zotta N DOOR (otwarcie luku NLG),
czerwona NOSE (przednie podwozie w potozeniu przej$ciowym) oraz zotta podswietlajgca dzwigne
sterowania podwoziem (podwozie w potozeniu przejsciowym).

Kapitan zadecydowat o kontynuowaniu lotu na lotnisko docelowe (EPWA). Podczas przelotu na trasie
EPKK-EPWA zatoga styszata dodatkowy szum, wytwarzany przez powietrze optywajgcego otwarte
pokrywy luku NLG. Poza tym w trakcie lotu nie zaistnialy zadne zdarzenia odbiegajgce od normy.

Podczas podejcia do lgdowania w EPWA zatoga wykonata procedure wypuszczania podwozia za
pomocg systemu alternatywnego, przewidziang dla zaistniatej sytuacji w QRH. Po wykonaniu tej
procedury MLG zostato wypuszczone i zablokowane (co potwierdzita sygnalizacja $wietlna), natomiast
sygnalizacja NLG pozostata niezmieniona, swiecita réwniez zofta lampka pod$wietlajgca dzwignie
sterowania podwoziem.

Zatoga lotnicza zgtosita lgdowanie awaryjne i przystgpita do realizacji stosownej procedury, a zatoga
kabinowa zrealizowata procedury przygotowujgce kabine i pasazeréw do lgdowania awaryjnego i
ewakuacji.

Po przyziemieniu na podwozie gtéwne zatoga utrzymywata kierunek dobiegu sterem kierunku,
jednoczesnie utrzymujgc mozliwie duzy kat natarcia, aby przednie podwozie jak najpézniej dotkneto
DS. Podczas przyziemienia przedniej czesci samolotu zatoga nie odczuta charakterystycznego
»Stukniecia” przedniego podwozia o DS, tylko od razu ustyszata i odczuta kontakt przedniej czesci
kadtuba z DS.

Samolot zatrzymat si¢ na DS 11 o godzinie 19.19 czasu lokalnego. Natychmiast po zatrzymaniu
samolotu zafoga przystgpita do ewakuacji pasazeréw. W wyniku zdarzenia pasazerowie i zatoga nie
odniesli obrazeri.

Po wylgdowaniu stuzby lotniskowe wykonaly rutynowe czynnosci.

Po przybyciu na miejsce zdarzenia cztonkowie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

dokonali ogledzin miejsca zdarzenia i statku powietrznego oraz zabezpieczyli rejestratory poktadowe i
dokumentacje samolotu.

Po wykonaniu przewidzianych czynno$ci samolot zostat przetransportowany do hangaru do dalszych
badan i ekspertyz.
Ponadto PKBWL stwierdzita, ze w dniu 6 grudnia 2017 roku dyszel podtgczony do NLG samolotu SP-

EQG zostat uderzony przez holownik. Po zdarzeniu wykonano stosowne sprawdzeni re nie
wykazato zadnych uszkodzen NLG.

Szczegotowe informacje dotyczgce uszkodzen elementow NLG %ngz i )
podane sg w zatgczniku Nr 1 do niniejszego Raportu. /

i Komisji

ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Nie wydano zalecen olk dvol.

PIECZATKA | PODPIS KIERUJACEGO ZESPO{’_EM BADAWCZYM




Zatacznik 1 do Raportu Wstepnego
samolot DHC-8, SP-EQG,
EPWA, 2018/01/10

Gtowne ustalenia PKBWL na wstepnym etapie badania - aspekty techniczne

Biuletyn serwisowy S.B. 84-32-153.

Producent samolotu w dniu 22 wrzeénia 2017 r. wydat biuletyn serwisowy (SERVICE
BULLETIN S.B. 84-32-153). Przedmiotem biuletynu bylo wykonanie specjalnego
przegladu i naprawy mechanizmu blokowania goleni przedniej podwozia (NLG)1.
Biuletynem objete zostaty wszystkie modele samolotu DHC-8 serii 401 i 402 z Lower
Lock Link 47324-1 (element mechanizmu blokowania zastrzatu podwozia przedniego
— Rys. 1 i 2). Wykonanie biuletynu producent pozostawit do decyzji operatoréw.
Producent poinformowat takze, ze stosowna dyrektywa zdatnosci dotyczgca tego
zagadnienia jest w trakcie procedowania.

Wykonanie biuletynu nie wymagato zastosowania specjalnych narzedzi i materiatow
a czasochtonnos$c bezposrednich czynnos$ci wynosita 2,5 roboczo/godziny.

Powodem wydania biuletynu byly stwierdzone przypadki luzéw pojawiajgcych sie na
zewnetrznych powierzchniach tulei zamontowanych w mechanizmach blokady
zastrzatu podwozia przedniego, spowodowane niewlasciwym pasowaniem. Wediug
producenta poluzowane tuleje powodowaly uszkodzenia ich uszczelnienia co
prowadzito do dostawania si¢ w to miejsce wilgoci i w konsekwencji korozji, ktéra
jeszcze bardziej powigkszata luz. Nadmierne luzy w mechanizmie blokady mogty
prowadzi¢ do braku mozliwo$ci petnego schowania lub wypuszczenia podwozia.

Do dnia zdarzenia, na Zadnym samolocie floty DHC-8-402 operatora, biuletyn ten nie
zostat wykonany.

Uszkodzony element mechanizmu blokowania zastrzatu goleni przedniej podwozia.

Zastrzat podwozia przedniego (Drag Strut) stabilizuje golern podwozia przedniego
oraz zapewnia jego blokade zaréwno w potozeniu wypuszczonym jak i schowanym.
Wszystkie obcigzenia NLG dziatajgce w osi podiuznej samolotu przenoszone sa
przez Drag Strut.

Na rysunkach ponizej pokazano uszkodzony element blokowania zastrzatu (Lower
Lock Link P/N 47324-1), kt6ry podlegat sprawdzeniu wedtug biuletynu S.B. 84-32-
153. Lower lock Link oznaczono na Rys. 3 numerem 140.

Uszkodzeniom ulegty réwniez sworznie P/N 47310-101, P/N 47309-3 oznaczone
odpowiednio jako 170 i 180 (Rys. 3).

W nosowej czesci kadiuba stwierdzono takze wiele innych uszkodzen noszgcych
charakter wtorny, bgdgcych konsekwencjg ladowania z niezablokowanym NLG.

' NLG - Nose Landing Gear.



Rys.1. Lower Lock Link 47324-1.

i

Rys. 2. Lower Lock Link 47324-1.
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Rys. 3. Rysunek ztozeniowy mechanizmu blokowania zastrzatu NLG. Strzatkami pokazano
uszkodzone elementy.



Rys. 4. Uszkodzony sworzen P/N 47309-3 (czerwong strzatkg pokazano fragment sworznia
znaleziony na miejscu zdarzenia, a niebieskimi fragmenty wymontowane z LOWER
DRAG STRUT P/N 47313-1).

Rys. 6. Uszkodzony sworzen P/N 47310-101(czerwona strzatkg pokazano fragment sworznia
znaleziony na miejscu zdarzenia, niebieska fragment ktéry pozostat w swoim gniezdzie
w UPPER LOCK LINK P/N 47320-3).




DYREKTYWA ZDATNOSCI NR CF-2018-01

W dniu 10 stycznia 2018 r kanadyjskie wtadze lotnicze wydaty dyrektywe zdatno$ci
(AIRWORTHINESS DIRECTIVE CF-2018-01) z terminem wejécia w zycie od 24
stycznia 2018 r. Przedmiot i zakres stosowania AD CF-2018-01 jest identyczny z
Biuletynem serwisowym S.B. 84-32-153. Dyrektywa zdatnosci wprost odwotuje sie do
w/w biuletynu nakazujac jego wykonanie. Dyrektywa powyzsza stanowi, ze zadna
osoba nie moze wykonaé startu lub zezwoli¢ na start samolotu bez uprzedniego
wykonania jej postanowien.

Po zdarzeniu z dnia 10 stycznia br. S.B. 84-32-153/AD CF-2018-01 zostat wykonany
na 9 z 10 samolotéw floty DHC-8-402 (z wyjatkiem samolotu ktéry ulegt wypadkowi).
Na wszystkich samolotach objetych sprawdzeniem elementy blokady (Lower Lock
Links) nie spetniaty wymagan technicznych i zostaty wymienione na nowe.

Zdarzenie z udziatem samolotu SP-EQG dotyczace NLG

Dnia 06.12.2017 r. na lotnisku EPKT, w trakcie podczepiania holownika przed
procedurg wypychania samolotu SP-EQG, doszto do uderzenia holownika w dyszel,
ktory byt podczepiony do samolotu. Holownik byt sprawny, a do zdarzenia doszio w

wyniku btedu ludzkiego.

Zatoga odczuta uderzenie i kapitan zazgdat dodatkowego sprawdzenia samolotu.
Procedura wypychania zostata przerwana.

Mechanik lotniczy wykonat przeglad podwozia przedniego zgodnie z dokumentacjg
obstugowa producenta: TASK 05-50-51-210-801 Inspection After Rough Towing,
oraz TASK 32-21-00-210-801 General Visual Inspection of the Nose Landing

Gear.

W wyniku sprawdzenia nie wykryto zadnych uszkodzen NLG - samolot zostat
dopuszczony do lotu.

Planowany odlot odbyt sie z ok. 3 godzinnym opézZnieniem.

Czujniki WOW i WOFW

Golenie podwozia gtéwnego (MLG) oraz Golen podwozia przedniego (NLG)
wyposazone sg miedzy innymi w czujniki zblizeniowe (Proximity Sensor) typu WOW?
dla MLG oraz WOFW? dla NLG, ktére informujg o obcigzeniu lub braku obcigzenia na
danej goleni.

Stany poszczegolnych czujnikéw sg rejestrowane przez rejestratory FDR* i QAR®.
Zapisy z rejestratora QAR sg cyklicznie zgrywane i poddawane analizom pod katem
przekroczen dopuszczalnych parametréw.

2 WOW — weight-on-wheels (wykrywajacy obcigzenie kot/goleni podwozia)

* WOFW — weight-off-wheels (wykrywajgcy brak obcigzenia kot/goleni podwozia)
“FDR - Flight Data Recorder (rejestrator poktadowy (parametrow lotu))

® QAR - Quick Access Recorder (rejestrator szybkiego dostepu)



W  odniesieniu do podwozia, automatycznej analizie poddawane sa twarde
ladowania, czyli lgdowania z przecigzeniem pionowym na MLG przekraczajgcym
dopuszczalne warto$ci w momencie przyziemienia. Procedura sprawdzenia samolotu
jest uruchamiana po zgtoszeniu przez kapitana lub po wykryciu twardego Igdowania
podczas analizy zapisu parametréw przez FDM®.

Analiza zapisanych parametrow wykazata, ze oprécz twardych lagdowan wystepuja
takze liczne przypadki lagdowari podczas ktérych najpierw nastepuje zadziatanie
sensora NLG a po nim dopiero sensora MLG. Analizie poddano dane od
01.01.2017 r. do dnia zdarzenia. Na 2854 lgdowania w analizowanym okresie
stwierdzono kilkadziesigt (69) takich przypadkéw w tym jeden z dnia zdarzenia.
Cechg wspoling dla w/w lgdowar, oprécz kolejnosci obcigzenia goleni, byt ujemny kat
pochylenia.
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Rys. 6. Zobrazowanie zapisu FDR. W czerwonej ramce po lewej stronie u géry pokazano
moment obcigzenia NLG (pozioma linia brgzowa na dole ramki). Moment obcigzenia
MLG pokazuje linia fioletowa (druga od dotu). Wartos$ci wybranych parametréw w
momencie obcigzenia NLG pokazano w ramce po prawe;j stronie.

® FDM - Flight Data Monitoring (monitorowanie danych z lotu)



