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WSTEP

Raport Nr PKBWK/01/2018 sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych (zwanej dalej ,PKBWK” lub ,Komisja”) dziatajacej przy Ministrze Infrastruktury
w Warszawie, powotanej na mocy Decyzji nr PKBWK.27.2017.BP Przewodniczgcego Panhstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 06.04.2017 r., w wyniku postepowania
prowadzonego w okresie od 06.04.2017 r. do dnia 26.02.2018 r. przez Zespot badawczy PKBWK,
w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A18, tj. najechaniem pociggu ROJ nr
22317, relacji Lublin — Chetm, przewoznika ,Przewozy Regionalne” Spétka z o0.0. - Oddziat Lubelski
z siedzibg w Lublinie, na samochdd osobowy marki ,Toyota Yaris’- zaistniatym w dniu 4 kwietnia
2017 r. o godz. 17:34 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A”, na szlaku: Zawaddéwka — Uherka,
w torze nr 1, w km 244,676 linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, obszar
zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie (dalej
zwany ,|Z Lublin”).

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, sklad zespotu badawczego
i opis przebiegu postepowania.

Zespét badawczy PKBWK przejgt prowadzenie postepowania od komisji kolejowej, ktora
rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem pana J.D. — przewodniczagcego komis;ji
kolejowej.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg nr IZESf-732-26/2017 z dnia
5 kwietnia 2017 r. wydang przez Zastepce Dyrektora Zakfadu Linii Kolejowych w Lublinie
bedacego jednostkg organizacyjng spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie z postanowieniem §7, ust 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
iincydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369 z pézn. zm.) komisja kolejowa
w dniu 05.04.2017 r. sporzgdzita ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE2
— 732 — 6/17 z dnia 05.04.2017 r.) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii
A18, przesytajgc je do Przewodniczgcego PKBWK, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
(UTK), Prokuratury Rejonowej w Chetmie, Komendy Miejskiej Policji w Chetmie,
z rownoczesnym powiadomieniem Dyrektora Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A.
w Warszawie, Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Lublinie, Dyrektora Zaktadu
Linii Kolejowych w Lublinie oraz przewoznika ,Przewozy Regionalne” Spdétka z o.o.
- Oddziat Lubelski z siedzibg w Lublinie (PR Lublin).

W dniu 7.04.2016 r. zostat sporzgdzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie
kolejowo-drogowym” przez kolejowg komisje w skfadzie:
1) Jacek Dziewulski — przewodniczacy komisji kolejowej, wyznaczony przez Zastepce
Dyrektora PKP PLK S.A. —Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie, kontroler ruchu,
2) Andrzej Strzelec — cztonek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych w
Lublinie, kontroler,

3) Bozena Zdunek — czionek komisji kolejowej— Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Oddziat
Lubelski w Lublinie, Naczelnik Sekcji,

4) Mariusz Styk — cztonek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. — Zakfad Linii Kolejowych w
Lublinie — Z-ca Naczelnika Sekcji Eksploatacji w Lublinie,
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5) Mieczystaw Iwaniuk — cztonek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. — Zaktad Linii
Kolejowych w Lublinie —Z-ca Naczelnika Sekcji Eksploatacji w Lublinie,

6) Wojciech Kostrzanowski — cztionek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. —Zaktadu Linii
Kolejowych w Lublinie — Z-ca Naczelnika Sekcji Eksploatacji w Lublinie.

W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku, tj. od dnia 4 kwietnia 2017 r. do dnia
wyznaczenia w dniu 6 kwietnia 2017 r. przez Przewodniczacego PKBWK Zespotu,
badawczego postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejows.

Nastepnie w dniu 6 kwietnia 2017 r., zgodnie z postanowieniem art. 28e ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (Dz. U. 2016 poz. 1727 z p6ézn. zm.)
Przewodniczacy PKBWK — Pan Tadeusz Rys$ wyznaczyt Zespdt badawczy dziatajgcy
w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego wypadku. Wyznaczenie Zespotu
badawczego jest zgodne z Regulaminem dziatania Pahstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych, wprowadzonym zarzadzeniem nr 59 Ministra Infrastruktury
z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf. poz. 75).

W skiad Zespotu badawczego Komisji do dalszego prowadzenia postepowania
wyjasniajgcego wyznaczeni zostali:

Andrzej Gniwek — Kierujgcy Zespotem badawczym, czionek staty PKBWK,

oraz jako cztonkowie Zespotu badawczego:

1. Rafat Le$niowski — z-ca Przewodniczgcego PKBWK — czionek staty PKBWK,
2. Henryk Zgrzebnicki — Sekretarz PKBWK — cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczgcy PKBWK, zgodnie z art. 28h, ust 2, pkt 5 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016, poz. 1727 z pozn. zm.), zwanej
dalej ,Ustawg o transporcie kolejowym”), zobowigzat dotychczasowych cztonkéw komisji
kolejowej tj.: panig Bozene Zdunek — Naczelnika sekcji w Oddziale Lubelskim Przewozow
Regionalnych Sp. z 0.0. oraz pana Mariusza Styka — Zastepce Naczelnika Sekcji w Chetmie
PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie, do wspotpracy z Zespotem badawczym,
na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcéw za pismem nr
PKBWK.4631.10.2016.BP z dnia 06.04.2017 r.

W zwigzku z podjeciem przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania
przez Zespd6t badawczy, na podstawie art. 28e, ust. 4 ,Ustawy otransporcie kolejowym?,
Komisja w dniu 7 kwietnia 2017r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
(LEUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze zdarzenie
zostato zarejestrowane w bazie danych ERA pod humerem PL-5320.

W dniu 18 kwietnia 2017 r. w siedzibie Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie, nastgpito
formalne przekazanie Zespotowi ,Protokétem zdawczo — odbiorczym” dotychczas zebranych
dokumentdéw postepowania, Postepowanie nr IZKR2-732-14/2017 z dnia 18.04.2017 r.”

2. Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki.

W dniu 04.04.2017 r. o godzinie 17:34 pocigg pasazerski ROJ nr 22317 relacji Lublin —

Chetm, obstugiwany elektrycznym zespotem trakcyjnym (e.z.t.) serii EN57-1292 (numery

EVN pojazdow kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu PL-PREG 94 51 2 121 995-6 + PL—

PREG 94 51 2 121 996-4 + PL-PREG 94 51 2 121 997-2), nalezgcym do przewoznika
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
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kolejowego ,Przewozy Regionalne” Spétka z o0.0., Oddziat Swietokrzyski z siedzibg
w Skarzysku — Kamiennej. na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,A”, usytuowanym w
ciggu drogi powiatowej nr 104884L (nazwa i nr ulicy: Metalowa — Trubakowska nr 06229), na
szlaku Zawadowka — posterunek odgatezny Uherka linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia
Osobowa — Dorohusk, tor szlakowy nr 1, w km 244,676 uderzyt w samochod osobowy marki
.Toyota Yaris” o numerze rejestracyjnym LC XXXXX, ktéry wjechat na przejazd kolejowo-
drogowy kategorii ,A” bezposrednio pod nadjezdzajgcy pocigg przy otwartych rogatkach
przejazdowych.

Pocigg prowadzony byt przez p. T.S. maszyniste elektrycznych pojazdéw trakcyjnych
I p. Z.B. kierownika pociggu — zatrudnionych w ,Przewozy Regionalne” Spétka z 0.0., Oddziat
Lubelski z siedzibg w Lublinie.

Pojazd drogowy wijechat na ww. przejazd z prawej strony w kierunku jazdy pociggu
i zostat uderzony pojazdem kolejowym e.z.t. nr EN57-1292 — prawg czescig czota kabiny
»,Ra”, w przednig czes¢ samochodu osobowego z jego lewej strony.

Prowadzacy pojazd kolejowy mijajgc wskaznik W6a w km 243,750 odnoszgcy sie do
przejazdu kat. A w km 244,676 podat sygnat Rp1 ,,Baczno$é¢” (926 m przed przejazdem).

Od stacji Zawaddéwka kontynuowat jazde z predkoscig wzrastajgcg, wzrost do 110km/h — na
odcinku ok. 1300 m — a nastepnie nastgpit powolny spadek predkosci do 105 km/h — na
odcinku ok. 600 m — przy dopuszczalnej predkosci rozktadowej na tym odcinku 120 km/h
(dopuszczalna maksymalna predkos¢ dla tego pociggu 110 km/h).

Zblizajgc sie do przejazdu kategorii ,A”, w km 244,676, w chwili gdy pocigg znajdowat sie w
tuku, maszynista zobaczyt pojazd drogowy zblizajgcy sie w kierunku przejazdu kolejowo-
drogowego (byt widoczny w utamku sekundy pomiedzy budkg droznika a ubikacjg).
Maszynista zobaczyt podniesione rogatki i brak dréznika na przejezdzie kolejowym ( i brak
sygnatu D8) w niewielkiej odlegtosci przed przejazdem kolejowo-drogowym. Widocznosé
podniesionych rogatek przystaniana byta przez budynek straznicy przejazdowe;.

W tym momencie podat bardzo dtugi sygnat Rp1 ,Bacznos$é” i w odlegtosci ok. 50 m przed
przejazdem wdrozyt nagte hamowanie pociggu, co potwierdza zapis rejestratora Hasler RT-9
zainstalowanego w pojezdzie trakcyjnym, na ktérym zostat zarejestrowany nagty spadek
predkosci (do v=0km/h) do zatrzymania pojazdu.

Pojazd kolejowy z predkoscig okoto 105 km/h uderzyt prawg czescig czota e.z.t. od strony
kabiny ,Ra”, w przednig czes$¢ pojazdu drogowego. Uderzony pojazd drogowy marki Toyota
Yaris zepchniety zostat z przejazdu, na prawg strone toru nr 1 w kierunku jazdy pociggu do
rowu odwadniajgcego. Po uderzeniu samochdd osobowy marki Toyota Yaris zostat zepchniety
na odlegto$¢ 59,2 m od osi przejazdu kolejowego-drogowego i odrzucony na odlegto$¢ 10 m
od osi toru szlakowego nr 1 na prawg strone w kierunku jazdy pociggu (w kierunku ul.
Nadtorowe)).

Na przejezdzie i na drodze dojazdowej do przejazdu brak bylo widocznych Sladow
hamowania samochodu.

W samochodzie znajdowaty sie dwie osoby — kierujgca pojazdem drogowym oraz pasazerka.
Kierujgca pojazdem drogowym p. RN (ur.1966 r.) poniosta SmierC na miejscu zdarzenia,
ranna (niepetnoletnia) pasazerka w stanie ciezkim, zostata przetransportowana Pogotowiem
Ratunkowym do Samodzielnego Publicznego Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego
w Chetmie (zmarta w szpitalu w dniu 09.05.2017 r.).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
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Czoto pociggu zatrzymato sie w km 245,121 w odlegtosci 445 m od miejsca uderzenia,
liczonego od osi przejazdu kolejowo-drogowego — wg protokotu ogledzin z miejsca
powaznego wypadku na przejezdzie kolejowym.

Brak mozliwosci doktadnego odczytania diugosci drogi hamowania pociggu wg. wskazan
predkosciomierza e.z.t. (od momentu wigczenia hamowania nagtego pociggu) z powodu
nieprawidiowej rejestracji parametrow na tasmie predkosciomierza.

W e.z.t. nr EN57-1292 komisja kolejowa stwierdzita widoczne uszkodzenia od strony kabiny
.,Ra”. klawiatury (sprzeg elektryczny), sprzegu mechanicznego, przewodéw hamulcowych
i roboczych, urwany zgarniacz torowy, urwany stopien strony prawej, uszkodzony reflektor
prawy, naped predkosciomierza oraz zasilanie obwodéw rozrzadu.

Pasazerowie podrézujacy pociggiem ROJ nr 22317 nie zostali poszkodowani.

Samochod osobowy marki Toyota Yaris o numerze rejestracyjnym LC XXXXX ulegt
catkowitemu zniszczeniu.

3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
powaznego wypadku ustalonych w postepowaniu.

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kat. Al8
w dniu 04.04.2016 r. o godz. 17:34 na przejezdzie kolejowym kat. ,A”, usytuowanym na
szlaku Zawaddwka - posterunek odgatezny Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676,
linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, Zespdt badawczy PKBWK
wskazat nastepujace przyczyny zdarzenia:

3.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (samochéd osobowy marki Toyota Yaris),
ktéry wjechat na przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,A” z otwartymi rogatkami, bezposrednio
przed nadjezdzajgcy pocigg pasazerski ROJ nr 22317 relacji Lublin — Chetm obstugiwany
przez przewoznika ,Przewozy Regionalne” Spétka z 0.0., Oddziat Lubelski z siedzibg
w Lublinie.

3.2. Przyczyna pierwotna:

Nie zamkniecie rogatek przez dréznika przejazdowego stosownie do ujetych
w ,Regulaminie obstugi przejazdu” czaséw zamkniecia rogatek, pomimo otrzymania
zgtoszenia o jezdzie pociggu nr 22317 od dyzurnego ruchu st. Zawadowka.

3.3. Przyczyny posrednie:

1. Nie zachowanie szczegolnej ostroznosci przez kierujgcg samochodem osobowym
marki Toyota Yaris, w szczegolnosci wjazd na przejazd bez upewnienia sie czy nie
zbliza sie pojazd kolejowy, wbrew postanowieniom art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” — (Dz.U.2017r. poz 128 z pdz.
Zmianami).

2. Nieobecnos¢ droznika przejazdowego w miejscu, z ktérego powinien obserwowac
przejezdzajgcy pocigg i podawaé¢ sygnat D8 (,Dréznik obecny na przejezdzie”)
trzymajgc w reku przybory sygnatowe jak stanowi ,Regulamin obstugi przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych”.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
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3. Wykonywanie pracy przez dréznika przejazdowego, mimo braku koncentraciji,
w wyniku trudnej sytuacji nie majgcej zwigzku z praca.

3.4. Przyczyny systemowe:

Nie realizowanie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki wykonawcze procedur systemu
zarzgdzania bezpieczehAstwem - nieskuteczny bezposredni nadzér nad warunkami
bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowym przez zarzadce infrastruktury, w tym
przeprowadzanie kontroli w sposob niewystarczajgco dogtebny, nie identyfikujgcy
wystepujgcych zagrozen w ramach SMS Iub nie catkowite zrealizowanie zalecen
pokontrolnych, w szczegolnosci:

o Kontrole i audyty nie wykazywaty m.in. problemu ograniczonej widocznosci ze
stanowiska maszynisty pociggu otwartych rogatek,

o Nie zrealizowanie zalecen pokontrolnych w zakresie przesuniecia miejsca,
z ktérego dréznik podaje sygnat D8.

Uzasadnienie poszczegolnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niniejszego
Raportu, opisujgcych szczegdtowo przebieg zdarzenia.

4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia zespotu badawczego

Kategoria zdarzenia w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego wypadku:
»powazny wypadek kategorii A18 — najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy na
przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej)”

5. Wskazanie czynnikéw majacych wptyw na zaistnienie powaznego wypadku.

Sytuacja rodzinna dréznika przejazdowego zwigzana z chorobg i pobytem w szpitalu czionka
rodziny.

6. Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen.
6.1. Zalecenia komisji kolejowe;j.

1) Komisja kolejowa wnioskiwata o natychmiastowe odsunigcie droznika przejazdowego
od petnionych obowigzkéw i nie zatrudnianie na stanowiskach zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

2) Zakfad Linii Kolejowych w Lublinie powota komisje z udziatem zarzadcy drogi celem
sprawdzenia warunkow widocznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym, co jest
wymogiem ujetym w § 16 i 22 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz.U. poz. 1744) oraz oznakowania przejazdu kolejowo — drogowego od
strony przejazdu zgodnego z ww. rozporzadzeniem.

3) Zakfad Linii Kolejowych w Lublinie powota komisje celem przeprowadzenia badania
stanu technicznego przejazdu kolejowo — drogowego, co jest wymogiem wynikajgcym
z § 22 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744)
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY

ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
9



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
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6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1) PKP PLK S.A. wdrozy zmiane miejsca podawania przez droznika przejazdowego sygnatu
D8 na bardziej widoczne, co zostato wykazane w protokole z kontroli PKP PLK S.A.
2) PKP PLK S.A. dokona sprawdzenia poprawnosci dziatania radiotgcznosci pociggowej na

szlaku Zawadowka — Uherka linii nr 7.

3) PKP PLK S.A wyegzekwuje obowigzek uzywania kamizelek ostrzegawczych przez
dréznikow przejazdowych.

4) PKP PLK S.A. w ramach dziatalnosci BHP:

a)

b)

doprowadzi warunki pracy dréznika na przejezdzie w km 244,676 linii nr 7 do zgodnosci
z obowigzujgcymi przepisami, w szczegodlnosci z Rozporzgdzeniem Ministra Pracy
i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 169 poz. 1650
z pézn. zm.) i wyeliminuje nieprawidtowosci, o ktérych mowa w rozdziale 111.1.3).1

Raportu.

w ramach systemowego podejscia do warunkdéw pracy pracownikow obstugi
przejazdéw — dokona sprawdzenia warunkéw pracy dréznikdw na wszystkich
przejazdach kat. ,A” i w przypadku stwierdzenia niezgodnosci z powyzszym

rozporzadzeniem podejmie stosowne dziatania korygujgce.

5) W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczenstwem spdétka PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podejmie nastepujgce dziatania:

a)

b)

c)

na przejazdach kat. ,A” obstugiwanych z miejsca, dokonywac¢ sukcesywnego
sprawdzania z kabin pojazdow kolejowych z napedem, ze stanowiska maszynisty,
widocznosci sygnatdéw D8 podawanych przez dréznikow; w przypadku stwierdzenia
deficytu widocznosci lub braku jej ciggtosci nalezy podjg¢ stosowne dziatania
korygujace i/lub zapobiegawcze;

w ramach kontroli widocznosci sygnatéw, dokonywac kontroli widocznosci urzgdzen
rogatkowych otwartych na przejazdach wyposazonych w te urzadzenia, w przypadku
stwierdzenia ograniczonej widocznosci lub braku jej ciggtosci nalezy podjg¢ stosowne
dziatania korygujace i/lub zapobiegawcze.

zwiekszy¢ liczbe kontroli zespotowych w odniesieniu do przejazdow kat. ,A”; podczas
wyznaczania obiektéw do powyzszych czynnosci kontrolnych kierowacC sie
w szczegolnosci zagrozeniami wystepujgcymi na przejazdach.

6) W ramach systemu zarzgdzania bezpieczenstwem przewoznik Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. zapewni:

a)

b)

c)

d)

biezgca i okresowg kontrole poprawnosci zapisow wszystkich parametréw na tadmach
rejestratoréw elektromechanicznych pojazdéw kolejowych z napedem,
w przepisach wewnetrznych wprowadzi¢ obowigzek kazdorazowego sprawdzania przez
maszynistow poprawnosci zapisu parametréw na tasmach predkosciomierzy podczas
wyjmowania tasmy z predkosciomierza; w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci —
nalezy je odnotowywac w ksigzkach pojazdéw z napedem,
w ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa” zwiekszyC liczbe kontroli tasm
predkosciomierzy,
podejmie dziatania w zakresie zabudowy kamer czotowych w pojazdach kolejowych
zgodnie z wydanym przez Prezesa UTK poleceniem nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia
30.05.2012r, skierowanym do przewoznikow kolejowych o obowigzku zainstalowania
urzgdzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedgcych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacjg
PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.
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ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
10
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Zalecenia dotyczgce przejazdu kolejowo-drogowego w km 244,676 linii nr 7 (tj. zalecenia
PKBWK w punktach 1 i 4a) zdezaktualizujg sie po zrealizowaniu przez zarzgdce
infrastruktury decyzji o zmianie kategorii przejazdu z ,A” na ,B” i zakonczeniu jego
modernizacji (decyzja Zarzgdu PKP PLK S.A. wyrazona w Uchwale nr 40 /2018 z dnia
16.01.2018 r.)Zgodnie z art. 28| ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z pézn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktory sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami
infrastruktury

i przewoznikami.

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
II. 1) Okreslenie powaznego wypadku:

Il. 1) a) data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, kilometraz
szlak),

Powazny wypadek kolejowy kat. A18 zaistniaty w dniu 4 kwietnia 2017 r. 0 godz. 17:34 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A”, usytuowanym na szlaku: Zawaddéwka - posterunek
odgatezny Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676 linii kolejowej nr 7: Warszawa
Wschodnia Osobowa — Dorohusk obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. —
Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie.

II. 1) b) opis powaznego wypadku,

W dniu 04.04.2017 r. o godzinie 17:34 pocigg pasazerski ROJ nr 22317 relacji Lublin —
Chetm, obstugiwany elektrycznym zespotem trakcyjnym (e.z.t.) typu 5B+6B+5B, serii
EN57-1292 (numery EVN pojazdow kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu PL-
PREG 94 51 2 121 995-6 + PL-PREG 94 51 2 121 996-4 + PL-PREG 94 51 2
121 997-2), nalezgcym do przewoznika kolejowego ,Przewozy Regionalne” Spétka
z 0.0. Oddziat Swietokrzyski, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,A”,
usytuowanym na szlaku: Zawadowka -—posterunek odgatezny Uherka linii nr 7:
Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, tor szlakowy nr 1, w km 244,676 uderzyt
w samochdd osobowy marki Toyota Yaris 0 numerze rejestracyjnym LC XXXXX, ktory
wjechat na przejazd kolejowo-drogowy bezposrednio pod nadjezdzajgcy pocigg przy
otwartych rogatkach przejazdowych. Do zdarzenia doszto na strzezonym przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii A w ciggu drogi powiatowej nr 104884L (nazwa i nr ulicy:
Metalowa — Trubakowska nr 06229). Pocigg prowadzony byt przez p. T.S. maszyniste
elektrycznych pojazdéw trakcyjnych i p. Z.B. kierownika pociggu — zatrudnionych w
.Przewozy Regionalne” Spétka z 0.0., Oddziat Lubelski z siedzibg w Lublinie. Pojazd
drogowy wjechat na ww. przejazd z prawej strony w kierunku jazdy pociggu
i zostat uderzony pojazdem kolejowym e.z.t. EN57-1292 — prawg czescig czota kabiny
,Ra’, w przednig czes¢ samochodu osobowego z jego lewej strony. Prowadzacy
pojazd kolejowy mijajgc wskaznik W6a w km 243,750 odnoszacy sie do przejazdu kat.
A w km 244,676 podat sygnat Rpl ,Bacznos¢” (926 m przed przejazdem). Od stacji
Zawadowka kontynuowat jazde z predkoscig wzrastajgcg, wzrost do 110km/h — na
odcinku ok. 1300 m — a nastepnie nastepuje powolny spadek predkosci do 105 km/h —
na odcinku ok. 600 m — przy dopuszczalnej predkosci rozktadowej na tym odcinku 120
km/h (dopuszczalna maksymalna predkosc dla tego pociagu 110 km/h).
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
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Zblizajgc sie do przejazdu w km 244,676, w chwili, gdy pocigg znajdowat sie w tuku,
maszynista zobaczyt pojazd drogowy zblizajgcy sie w kierunku przejazdu kolejowo-
drogowego (byt widoczny w utamku sekundy pomiedzy budynkiem straznicy
przejazdowej a ubikacjg). Maszynista zobaczyt podniesione rogatki i brak dréznika na
przejezdzie kolejowym (brak sygnatu D8) w niewielkiej odlegtosci przed przejazdem
kolejowo-drogowym. Widocznos¢ podniesionych rogatek przystaniana jest przez
budynek straznicy przejazdowej. W tym momencie podat bardzo dtugi sygnat Rpl
,Bacznos$¢” i w odlegtosci ok. 50 m przed przejazdem wdrozyt nagte hamowanie
pociggu, co potwierdza zapis rejestratora Hasler RT-9 zainstalowanego w pojezdzie
trakcyjnym, na ktorym zostat zarejestrowany jest nagty spadek predkosci (do v=0km/h)
do zatrzymania pojazdu.

Pojazd kolejowy z predkoscig okoto 105 km/h uderzyt prawg czescig czofa e.z.t. od
strony kabiny ,Ra”, w przednig czes$¢ pojazdu drogowego. Uderzony pojazd drogowy
zepchniety zostat z przejazdu, na prawg strone toru nr 1 w kierunku jazdy pociggu do
rowu odwadniajgcego. Po uderzeniu samochdd osobowy marki Toyota Yaris zostat
zepchniety na odlegtos¢ 59,2 m od osi przejazdu kolejowego-drogowego i odrzucony
na odlegtos¢ 10 m od osi toru szlakowego nr 1 na prawg strone w kierunku jazdy
pociggu (w kierunku ul. Nadtorowej).

Na przejezdzie i na drodze dojazdowej do przejazdu brak byto widocznych Sladow
hamowania samochodu.

W samochodzie znajdowaty sie dwie osoby — kierujgca pojazdem drogowym oraz
pasazer. Kierujgca pojazdem drogowym p. RN (ur.1966 r.) poniosta Smier¢ na miejscu
zdarzenia, ranna (niepetnoletnia) pasazerka w stanie ciezkim, zostata
przetransportowana Pogotowiem Ratunkowym do Samodzielnego Publicznego
Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego w Chetmie a nastepnie do Centralnego
Szpitala Dzieciecego w Lublinie (zmarta w szpitalu w dniu 09.05.2017 r.).

Czoto pociggu zatrzymato sie w km 245,121 w odlegtosci 445 m od miejsca uderzenia,
liczonego od osi przejazdu kolejowo-drogowego — wg protokotu ogledzin z miejsca
powaznego wypadku na przejezdzie kolejowym.

Brak mozliwosci odczytania drogi hamowania wg. wskazan predkosciomierza e.z.t. - od
momentu wtgczenia hamowania nagtego pociggu — z powodu nieprawidtowej rejestraciji
parametrow na tasmie predkosciomierza typu RT-9 (HASLER) o numerze 31578
zamontowanego na e.z.t. EN57-1292 ( kabina Ra).

W e.z.t. EN57-1292 komisja kolejowa stwierdzita widoczne uszkodzenia od strony
kabiny ,Ra”: klawiatury (sprzeg elektryczny), sprzegu mechanicznego, przewodow
hamulcowych i roboczych, urwany zgarniacz torowy, urwany stopien strony prawej,
uszkodzony reflektor prawy, naped predkosciomierza oraz zasilanie obwodow
rozrzadu.

W wyniku wypadku uszkodzone zostato zasilanie obwodow rozrzadu e.z.t. z ktérych
zasilany jest m. in. radiotelefon sieci pociggowej, co uniemozliwito maszyniscie
pociggu natychmiastowe powiadomienie dyzurnego ruchu posterunku odgateznego
Uherka o zaistniatym zdarzeniu. O wypadku stuzby ratownicze pod nr 112 powiadomit
kierownik pociagu, powiadamiajgc takze dyspozytora Oddziatu Przewozéw
Regionalnych w Lublinie. Nikt z obstugi pociggu pasazeréw podrézujgcych pociggiem
ROJ nr 22317 nie doznat zadnych obrazen (realizacje procedur powypadkowych

opisano w I1.1.h). i w II.1.i)).
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
12



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

Masa ogdlna pociggu (M,) — 138 t., masa hamujgca: wymagana (M,,) — 126 t.,
rzeczywista (My,) — 130 t., procent masy hamujgcej: wymaganej (P,,) — 91, rzeczywistej
(Py) — 94, dtugosc¢ pociggu 65 m, w chwili zdarzenia e.zt. liczba przejechanych km — 316194.

Szczegdtowa proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 04.04.2017 r. o godz. 6:00 na
stacji poczatkowej Posterunek Obstugi Technicznej (PRTE) Chetm przez starszego
rewidenta taboru kolejowego p. J.B. posiadajgcego stosowne uprawnienia.
Uproszczona proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 04.04.2017 r. godz. 6:45 na stacji
posredniej Chetm przy poc. nr 22332 z kabiny Rb — EN57-1292 oraz dnia 04.04.2017r. godz.
6:50 na stacji posredniej Lublin przy poc. nr 22317 z kabiny Ra - EN57-1292 przez rewidenta
p. J.C.

Samochdd osobowy marki Toyota Yaris o numerze rejestracyjnym LC XXXXX ulegt
catkowitemu zniszczeniu.

Akcje ratownicza i inne dziatania na miejscu powaznego wypadku trwaty od godz.
17:35. do godz. 23:30 04.04.2017 r. z udziatem: Policji z Komendy Miejskiej
w Chetmie, Pogotowia Ratunkowego z Chetma, Panstwowej Strazy Pozarnej Chetma,
Prokuratury Rejonowej z Chetma.

Praca komisji kolejowej od godz. 17:40. w dniu 04.04.2017 r.

Komisja kolejowa ustalita, ze osygnalizowanie czota i konca pociggu: Pc-1 (trzy biate
Swiatla), Pc-5 (dwa czerwone $wiatta) byto prawidtowe, szyby pojazdu trakcyjnego byly
czyste, sygnat akustyczny byt sprawny. Urzgdzenia radiotacznosci pociggowej, urzadzenia
czujnosci (SHP | CA) byty sprawne — do czasu uderzenia w pojazd drogowy.

Z Kontrolki badan Aparatury Bezpieczehstwa Pociagu (ABP) — Systemu Samoczynnego
Hamowania Pociggu (SHP)” wynika, ze ostatnie badania ERS i generatora EDA
zostaty wykonane w dniu 04.01.2017 r. w Przewozach Regionalnych sp. z o.0.,
Oddziat Swietokrzyski z siedzibg w Skarzysku — Kamiennej. w Punkcie Napraw
i Przegladéw Taboru Trakcyjnego w Skarzysku — Kamienne;.

Z Kontrolki badan Aparatury Bezpieczenstwa Pociagu ABP — Czuwaka Aktywnego CA”
wynika, ze ostatnie badania EDC i generatora MER zostalty wykonane w dniu
21.03.2017 r. w Przewozach Regionalnych sp. z 0.0., Oddziat Swietokrzyski z siedzibg
w Skarzysku — Kamiennej. w Punkcie Napraw i Przeglgdéw Taboru Trakcyjnego
w Skarzysku — Kamiennej.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

Il. 1) c) wskazanie personelu kolejowego, wykonawcéw bioragcych udziat w wypadku
oraz innych stron i swiadkéw,

Tablica ll.1)c)1 Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z wypadkiem.

Imie Data i godz. B eers
i nazwisko Stanowisko Zaktad pracy S'tan’ . rozpoczecia SRR 'przed
s trzezwosci rozpoczeciem
(inicjaty) pracy pracy
PKP PLK S.A., Zak}ad
e . Linii Kolejowych . 2017-04-04
R.S. Dréznik przejazdowy w Lublinie, Sekcja trzezwy godz. 7:00 72
Eksploatacji w Chetmie
»Przewozy Regionalne”
. . . Spoétka z 0.0., Oddziat
7B, K'eRrg‘S‘”:]'prZ"gEg“ Lubelski z siedzibg | trzezwy 20()1(172-0;1.-5)51 135
w Lublinie, Sekcja 9 C
Przewozéw w Lublinie
Przewozy Regionalne”
. . Spoétka z 0.0., Oddziat
T.S. Mazzég‘itfzpzoscl'?g“ Lubelski z siedzibg | trzezwy 201(172'0;'5’5‘ 1
w Lublinie, Sekcja goaz. b:
Przewozéw w Lublinie

Tablica 11.1)c)2 Inne strony i $wiadkowie majgcy zwigzek z powaznym wypadkiem.

~ Imie Wiek .
i nazwisko Strona w sprawie
o [lat]
(inicjaty)

Kierowca pojazdu drogowego
R.N. 51 marki , Toyota Yaris”
(zgineta w wypadku)

Pasazerka pojazdu drogowego
marki ,Toyota Yaris”
(ciezko ranna, zmarta w szpitalu
9 maja 2017 r.)

P.N. 13

II. 1) d) Okreslenie pociagow i ich skltadéw, przewozonego tadunku (ze szczegé/nym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, biorgcych udziat w powaznym wypadku, wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Pocigg pasazerski ROJ nr 22317 Lublin — Chetm — przewoznik kolejowy ,Przewozy
Regionalne” Spotka z 0.0., Oddziat Lubelski z siedzibg w Lublinie

— zestawiony z elektrycznego zespotu trakcyjnego (e.z.t.) typu 5B+6B+5B, serii EN57—
1292 nalezgcego do przewoznika kolejowego ,Przewozy Regionalne” Spédtka
z 0.0. Oddziat Swietokrzyski z siedzibg w Skarzysku — Kamiennej, rok produkcji: 1979,
numer fabryczny 826, producent: PAFAWAG Wroctaw,

— $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr PBU1-57/2015: wydane
przez ,Przewozy Regionalne” Spétki z 0.0. z dnia 31-03-2015 r., termin waznosci do
dnia 03.01.2018 r. na przebieg 184 800 km, liczony od 209 800 km (w chwili zdarzenia
przebieg wg stanu licznika wynosit 316 194 km), numery EVN pojazdéw kolejowych
biorgcych udziat w zdarzeniu PL-PREG 94 51 2 121 995-6 + PL-PREG 94 51 2 121
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

9964 + PL-PREG 94 51 2 121 997-2), $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego: nr T/99/0119,

— dlugos¢ pociggu: 65 m,

— masa ogolna: skfadu/pociggu: 138t./138t., masa hamujgca wymagana: 126t.,
co stanowi 91% masy hamujgcej wymaganej, masa hamujgca rzeczywista: 130 t.,
co stanowi 94 % masy hamujgcej rzeczywistej pociggu,

— szczegdbtowa préba hamulca zespolonego: wykonana dnia 04.04.2017 r. o godz. 6:00
na stacji poczagtkowej PRTE Chetm przy pociggu nr 222332 przez starszego rewidenta
taboru — p. J.B. préba wykonana z kabiny Rb (pojazd trakcyjny EN57-1292),

— uproszczona préba hamulca zespolonego: wykonana dnia 04-04-2017 r. godz. 6:45 na
stacji posredniej Chetm przy poc. nr 22332 z kabiny Rb — EN57-1292 oraz dnia
04.04.2017r. godz. 6:50 na stacji posredniej Lublin przy poc. nr 22317 z kabiny Ra —
EN57-1292 przez rewidenta p. J.C.,

— hamowanie kontrolne dokonano po wyjezdzie o godz. 16:26 z Lublina na wyznaczonym
odcinku linii (na tasmie predkosciomierza wzrost predkosci pojazdu klejowego do v=60
km/h a nastepnie spadek predkosci do 37 km/h — po wykonaniu hamowania
kontrolnego).

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z predkosciomierza
rejestrujgcego typu RT-9 (HASLER) o numerze 31578, maszynista bedgc bezposrednio
przed przejazdem wdrozyt hamowanie nagte. Sterowanie pociggu odbywato sie z kabiny
maszynisty ,Ra” e.z.t. EN57-1292.

Dziatanie syreny prawidtowe.

Przeglady techniczne elekirycznego zespotu trakcyjnego (e.z.t) typu 5B+6B+5B,
serii EN57-1292:

— poziom utrzymania ,P5° - wykonany w dniu 23-01-2004 r. po przebiegu
1067 261 km,

— poziom utrzymania ,P4/2” ” — wykonany w dniu 04.01.2013 r. po przebiegu -
316 402 km,

— poziom utrzymania ,,P2” — wykonany w: Przewozy Regionalne Spétka z 0.0. Oddziat
Lubelski z siedzibg w Lublinie, Sekcja Utrzymania Taboru Ltukéw (PRST 2), wykonany
w dniu 21.03.2017 r. — po przebiegu wg wskazan licznika predkosciomierza -
311281 km,

— poziom utrzymania ,,P1” — wykonany w Przewozy Regionalne Spodtka z o0.0. Oddziat
Lubelski z siedzibg w Lublinie w PRST Chetm predkos$ciomierzy — w dniu 31.03.2017 r.—
po przebiegu wg wskazanh licznika predkosciomierza — 314 577 km,

Ostatnia naprawa awaryjna predkosciomierza — zgodnie z informacjg przekazang PBU3a-71-
015/2017 — przed zaistnieniem zdarzenia wykonana przez pracownika sekcji PRST2
w tukowie w dniu 16-03-2017 r. polegata na ,wymianie cewki rysika zapisujgcego jazdy
Z poborem i bez poboru pradu’).

W ramach przegladu ,P2” wykonanego w dniu 21.03.2017 r. dokonano sprawdzenia
predkosciomierzy w Sekcji Utrzymania Taboru tukéw. Zgodnie z wymaganiami
obowigzujgcej Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) arkusz P15 [str. 96] w zakres
ktorego wchodzi m.in. ,sprawdzenie stanu elementow rejestrujgcych”.

Zgodnie z informacjg zawartg w piSmie PRST2-72-04/2017 z dnia 21 kwietnia 2017 r.
podczas przeglagdu P2 w dniu 21.03.2017 r. nie stwierdzono zadnych nieprawidtowosci
dotyczacych rejestrowania parametrow na tasmie predkosciomierza’.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

Zespot badawczy dokonat analizy zapisow na tasmach predkosciomierza w pojezdzie
trakcyjnym ENS57-1292 — przekazanych przez przewoznika — za okres 14 dni przed
wypadkiem.

Z analizy zapisow tasm predkosciomierza przekazanych do PKBWK wynika, Zze takie same
nieprawidlowosci (problemy) w rejestracji parametrow jak na tasmie predkosciomierza w dniu
zaistniatego wypadku, wystepujg na tasmach rejestrujgcych parametry jazdy pociggéw m. in.:
w dniu 22.03.2017 r. poc. 11801 -11806 - 11793; w dniu 23.03.2017 r. poc. 22037 - 22303 - 22334,
w dniu 30.03-2017 r. poc. 22037 - 22334.

Nieprawidtowosci w rejestraciji parametréw na tasmie predkosciomierza typu RT-9 (HASLER)
0 numerze 31578 podczas prowadzenia pociggu ROJ nr 22317 w dniu 04.04.2017 r. opisano
w 11.4.4). Swiadczy to o nieprawidtowo wykonanych przeglagdach okresowych tego
predko$ciomierza i braku skutecznego nadzoru przewoznika nad eksploatacjg
i utrzymaniem predkosciomierzy (rejestratorow poktadowych).

II. 1) e) Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku —
typy torow, rozjazdéw, urzadzen s.r.k., sygnalizacji, SHP itp. wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

I1.1) e)1. Opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy:

= Liniakolejowanr7 ............... Warszawa — Dorohusk
— szlak dwutorowy ................... Zawaddéwka — Chetm,
— tory szlakowe ...................... nr1inr2, rok budowy — 1986,
— SZYNY typuU ..ot 60E1, rok produkcji 1985,
— podktady...........oiiiiin strunobetonowe typu INBK-7, rok produkcji 1985,
— przytwierdzenie ................... typu K,
— podsypka ........cooiiiiiiiiii, ttuczniowa,
— stan techniczny toru ............. nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku,

— spadek niwelety toru w kierunku jazdy pociggu w kierunku Uherki - 0,03%0 na
dtugosci 590,00 m,

— potozenie toru w planie, w miejscu usytuowania przejazdu — fuk koszowy
opromieniu 1065 m na dtugosci 266,3 m i promieniu 1053 m na dtugosci 222,80m

— najwieksza dozwolona predkos¢ pociggoéw - 120 km/h.

» Liniakolejowa nr 063....... Dorohusk — Naftobaza Zawadéwka (SZ2)
— szlak jednotorowy................. Chetm — CPN Zawadowka,
— torszlakowy .........c.cocoeieinnn nr 101 (szeroki), rok budowy 1981,
— Szyny typu ... S49, rok produkcji 1980,
— podktady .........ooiiiiiii drewniane 11B, rok produkcji 1980,
— przytwierdzenie ................... typu K,
— podsypka ........coeiiiiiiiiinne. ttuczniowa,
— stan techniczny toru. ............ nie miat wptywu na powstanie powaznegowypadku,

— pochylenie (spadek) toru w kierunku jazdy pociagu 4,15%. na dtugosci 643,50 m,

— potozenie toru w planie, w miejscu usytuowania przejazdu — tuk o promieniu
1050 m na dtugos$ci 462 m,

— najwieksza dozwolona predkos¢ pociggow: 30 km/h.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

I1.1) e) 2. Opis infrastruktury kolejowej — przejazd kolejowo-drogowy:

Przejazd kategorii ,A” obstugiwany na miejscu — drzwi wyjsciowe ze straznicy przejazdowej
znajdujg sie w odlegtosci 10,0 m od osi przejazdu, pulpit obstugi rogatek znajduje sie na
zewnatrz w odlegtosci 8,0 m od osi przejazdu i 4,10 m od skrajnej szyny pierwszego toru
nrl.

Najwieksza dozwolona predko$¢ pociggéw przez przejazd — 120 km/h.

Obowigzujgca droga hamowania — 1 000 m.

Liczba toréw na przejezdzie:
— linia 7: Warszawa - Dorohusk, km 244,676, v-120 km/h — 2 tory,
— tor szeroki nr 101s: Dorohusk — Zawadéwka Naftobaza (SZ), km 26,872, v-30 km/h —
1 tor.

Na przejezdzie zabudowane sg elementy nawierzchni drogowej — ptyty CBP we wszystkich
trzech torach, na miedzytorzach i podjazdach zabudowane sg réwniez ptyty CBP wypetnione
czesciowo masg asfaltowa.

Ostatnie badanie diagnostyczne przejazdu przeprowadzono w dniu 14.06.2016 r. — ogdlna
ocena przejazdu: dostateczna.

Stwierdzone usterki:
- poprawi¢ odwodnienie przejazdu od strony toru Nr. 101s,
uzupetni¢ stupki kierunkowe U1a 5 szt. z kazdej strony (zarzadca drogi),
wymieni¢ uszkodzone 2 ptyty wewnetrzne i 2 zewnetrzne w torze Nr. 101s i 2 ptyty
zewnetrzne w torze Nr. 1,
uzupeié¢ ubytkinawierzchni asfaltowej na powierzchni ok. 3m?

Ostatnig zespotowg kontrole przejazdu przeprowadzono w dniach 14-16.03.2017 r. (protokét
nr 1IZDKI — 09212-8.4/17).

Stan techniczny przejazdu oceniono jako dobry — jedynie odnosnie wygrodzenia przejazdu
wpisano:

spowodowac wymiane ptyt przejazdowych,
— uaktualni¢ dane dotyczgce ustawienia wskaznikow W-6a,
uaktualni¢ iloczyn ruchu na przejezdzie (2011r.).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
17



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawadowka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

Stanowisko pracy dréznika przejazdowego na posterunku 244 — straznica przejazdowa

"."‘\'.-'A‘ "_Y_n"fi;' w,:‘
—_—

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl

19


mailto:pkbwk@mib.gov.pl

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

Sterowanie rogatkami

Obserwacja pociggdéw na stanowisku dréznika przejazdowego n posterunku 244 jadgcych
od strony Lublina

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

Obserwacja pociggdéw na stanowisku dréznika przejazdowego na posterunku 244
jadacych od strony Chetma

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

Uksztattowanie drogi dojazdowej do przejazdu z prawej strony w kierunku jazdy pociagu.

Wyposazenie przejazdu kolejowo-drogowego

a) typ urzadzen ssp — nie jest wyposazony w urzgdzenia ssp,

b) mechanizmy napedowe:
— typ napedow: JEGD-5001x2,
— data budowy urzagdzen mechanicznych na obecne urzgdzenia: 1989 r.
— data ostatniego remontu - wymiana napedéw elektrycznych na JEGD-5001:
27 r.
Ostatnie badanie diagnostyczne (kontrola okresowa) zostata przeprowadzona w dniu
09.05.2016 r. (Protokét Nr 1IZATA7/5440/132/2016).
W trakcie kontroli stwierdzono:
— wszystkie urzgdzenia rogatki elektrycznej spetniajg warunki bezpiecznego
prowadzenia ruchu pociggow i kwalifikujg sie do dalszej eksploatacji.

Ocene przeprowadzono w odniesieniu do przepiséw i norm technicznych zawartych
w: Ustawie Prawo Budowlane, instrukcji le-12, dokumentacji technicznej.
Whnioski pokontrolne:

— urzadzenia utrzymane w dobrym stanie technicznym,
— osygnalizowanie od strony toru i drogi prawidtowe,

— urzadzenia tgcznosci przewodowej i bezprzewodowej dziatajg prawidiowo.

Badanie diagnostyczne urzgdzen sterowania ruchem kolejowym przeprowadzono w dniu
01.02.2017r. (Protokdt Nr IZATA7/5440/57/2017).
W trakcie kontroli stwierdzono, ze:
— dokumentacja techniczna aktualna i zgodna z zabudowanymi urzgdzeniami,
— pomiary kabli prowadzone zgodnie z harmonogramem,
— zabiegi konserwacyjne urzgdzen przejazdowych przeprowadzane zgodnie
z harmonogramem

Diagnoza badanych urzadzen:
— stan techniczny urzadzenh przejazdowych dobry,
stan utrzymania urzadzenh przejazdowych dobry,
urzgdzenia spetniajg warunki bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggow,
dziatanie urzgdzen fgcznosci prawidtowe.

c) sygnalizacja swietlna — niewyposazony w sygnalizacje swietlng,

d) dragi rogatkowe drewniane typu DAL wyposazone w elementy odblaskowe, Swiatta
czerwone, urzadzenia do ryglowania — dtugos¢ 8,0 m. x 2 szt. jeden dragg zamyka catg
szeroko$¢ jezdni. Latarki zabudowane zostaty po 3 szt. na kazdym drggu w 2013 r.

Komisja kolejowa dokonata w dniu 04.04.2017 r. sprawdzenia urzgadzen rogatkowych —
dziatanie prawidtowe. Zapis o sprawdzeniu dziatania dokonano w ,Profokdle ogledzin
miejsca wypadku...”. Wielokrotne proby zamykania i otwierania rogatek z pulpitu
nastawczego potwierdzity prawidtowg prace urzadzen rogatkowych i latarek na drggach.

Czas zamykania i otwierania rogatek wynosi ok. 12 sekund, czestotliwos¢ migania latarek na

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

drggach ok. 1 Hz. Dokonano préb recznego zamykania rogatek, dziatanie urzgdzen
prawidtowe.

e) sygnalizacja dzwiekowa — niewyposazony w sygnalizacje dzwiekowa,

f) widzialnos$¢ czota zblizajgcych sie pocigagéw nieparzystych (jadgcych po torze nr 1 od
strony Lublina) z kabiny samochodu jadacego od strony od strony Chetma ul. Metalowag
(z prawej strony przejazdu) mierzona z wysokosci 1,20 metra nad powierzchnig jezdni:

= zodlegtosci 5 m: wymagana — 912 m, rzeczywista 20,0 m,
= z odlegtosci 10 m: wymagana — 912 m, rzeczywista 600,0 m,
= 7z odlegtosci 20 m: wymagana — 502 m, rzeczywista 600,0 m.

Przeszkody utrudniajgce widzialnos¢ pociggow zblizajgcych sie od strony Lublina z pozycji
kierowcy samochodu zblizajgcego sie do przejazdu ul. Metalowg od strony Chetma:
straznica dréznika przejazdowego, wolnostojgca przenosna toaleta, stupy bramek
trakcyjnych. W sgsiedztwie przejazdu nie ma reklam i bilbordéw ograniczajgcych
widzialnos¢.

g) widocznosé przejazdu z drogi kotowej — widoczno$é drggéw rogatkowych i znakow
drogowych z prawe;j i lewej strony toréw dobra.

h) pochylenie (wzniesienie) drogi w kierunku torow:

— 0golna dlugosc¢ przejazdu — 26,6 m,

— przekrdj podtuzny przejazdu — 0% na dtugosci —11,1 m,

— pochylenie podtuzne drogi na dojazdach (wzniesienie) — 5% z prawej strony toréw
i 1% z lewej strony drogi,

— szerokos¢ korony drogi na przejezdzie — 6,1 m,

— szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 5,1 m,

— szeroko$¢ dojazdow w koronie — 5,1 m.

Skrzyzowanie (0s drogi z osig toru) - kat skrzyzowania wynosi 90°.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddwka
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Szkic wypadku na przejezdzie kat. A w km 244,676
szlak Zawadéwka - Uherka linia 7
Najechanie poc. nr 22317 na samochéd osobowy nr rej. LCXXXXX w dniu 04.04.2017 godz.
17:34 , wypadek kategorii A18
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i) natezenie ruchu drogowego:
lloczyn ruchu, wg badania z kwietnia 2016 r. wynosi 331 987,8

= natezenie ruchu drogowego ................... 7460,4
= natezenie ruchu kolejowego ................... 44,5

J) oznakowanie przejazdu od strony drogi znakami drogowymi:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
24



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddwka
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Na przejezdzie brak jest znaku poziomego P-4 (linia podwdjna ciggta) wymaganego w § 81
pkt. 4 lit. b Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami oraz ich usytuowania (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744).

— strona prawa toru:

A-9. ... 157,0 m,
G-1a............. 157,0 m,
G-1b.ieninnn... 97,0 m,
G-1Covviiin.. 49,0 m,
G-2 i, 50m
— lewa strona toru:

A-9. ... 120,0 m,
G-1a............. 120,0 m,
G-1b.oiiil. 84,0 m,
G-1Coevvviiinnn... 45,0 m,
G-2. i, 52m

» znaki drogowe:
stan osygnalizowania na drodze przed powaznym wypadkiem w dniu 04.04.2017 r.

(z prawej strony przejazdu) 49,0 m,
G-1c

(z lewej strony przejazdu) 45,0 m.

@ G- (z prawej strony przejazdu) 97,0 m, =

z lewej strony przejazdu) 84,0

E (z prawej strony przejazdu) 157,0 m,

(z lewej strony przejazdu) 120,0 m.

(z prawej strony przejazdu) 157,0 m,

iﬁl A9 - -
(z lewej strony przejazdu) 120,0 m.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

é (z prawej strony przejazdu) 5,0 m,
G-2

P":,"';_"‘M:"i‘?;f.‘" (z lewej strony przejazdu) 5,2 m.

» znaki kolejowe:
stan osygnalizowania na drodze przed powaznym wypadkiem w dniu 04.04.2017 r.

Kierunek nieparzysty:
(tor nrl1) km 243,750,
Wéa (tor nr2) km 243,750,
(tor nr 101s) km 26,638.

Kierunek parzysty:
(tor nr 1) km 245,630,

f} W6a (tornr2) km 245,630,
(tor nr 101s) km 26,894.

k) oznakowanie przejazdu od strony toru wskaznikami W 6a:

— dla kierunku nieparzystego:
tor nr 1 — km 243,750,
tor nr 2 —km 243,750,
tor nr 101s — km 26,638.

— dla kierunku parzystego:
tor nr 1 —km 245,630,
tor nr 2 — km 245,630,
tor nr 101s — km 26,894

[) stan oswietlenia przejazdu - dwie latarnie elektryczne na stupach.

Droznik przejazdowy obstuguje wytgcznik osdwietlenia zewnetrznego. Ze wzgledu na pore
dnia nie miato wptywu na zaistnienie powaznego wypadku.

[1.1) e) 3 Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tgczno$ci:

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:

Bez wptywu na przyczyny zaistnienia powaznego wypadku. Urzgdzenia przejazdowe
nie sg powigzane ze stacyjnymi urzgdzeniami srk.

Badanie diagnostyczne urzgdzen sterowania ruchem kolejowym przeprowadzono
w dniu 01.02.2017r. (Protokét Nr IZATA7/5440/57/2017).
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

I1.1) )

Diagnoza badanych urzadzen — dziatanie urzadzen tgcznosci dobre.

Na wyposazeniu posterunku znajduje sie zegar. W protokétach pokontrolnych brak
jest adnotaciji o jego sprawnosci.

Urzadzenia fgcznosci:

Urzagdzenia tgcznosci znajdujace sie na posterunku dréznika przejazdowego:

— aparat telefoniczny wtgczony do fgcza straznicowego,

— radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu ,Koliber” z systemem ,Radio —
stop”,

— urzadzenie systemu wspomagania dréznika przejazdowego (SWDP),

— zewnetrzny dzwonek umieszczony na $cianie straznicy przejazdowe;.

Ostatnia kontrola okresowa sprawnosci technicznej urzadzen telekomunikaciji
kolejowej przeprowadzana jednoczesnie z kontrolg urzgdzen srok odbyta sie
09.05.2016 r. (Protokdt kontroli  utrzymania obiektu budowlanego  Nr.
IZATA7/5440/132/2016)

Parametry badanych urzadzen miescity sie w granicach normy i przepiséw.
Urzadzenia tgcznosci przewodowej i bezprzewodowej w czasie kontroli dziataty
prawidtowo. Whnioskow odnosnie koniecznosci wykonania niezbednych dziatan
naprawczych lub likwidacji stwierdzonych uchybien - brak.

Po zaistnialym powaznym wypadku przedstawiciele komisji kolejowej umiescili
w ,Protokole ogledzin miejsca wypadku...” zapis, ze tgcznos¢ straznicowa z post.
odg. Uherka, stacjg Zawadowka i Chetm jest sprawna. System SWDP jest sprawny —
poc. 22317 jest w nim pokazany zgodnie z dokumentacjg i czasami jazdy.
Radiotelefon jest sprawny. Dzwonek zewnetrzny jest sprawny, styszalno$¢ dobra.
Czas na zegarze byt zgodny z czasem aktualnym i z czasem wskazanym w SWDP.

Pojazd trakcyjny EN 57-1292 wyposazony w radiotelefony przewozne typu RADMOR,

— kabina A— RADMOR FM 3006,
— kabina B — RADMOR FM 3006,

Obydwa radiotelefony poddane byty konserwacji 28.02 2017 r.

Stosowane na miejscu powaznego wypadku sSrodki tacznosci radiowej
i telefonicznej.

Po zaistnieniu powaznego wypadku dréznik przejazdowy pan R.S. rozmawiat
z dyzurnymi ruchu posterunku odgateznego Uherka oraz stacji Zawaddwka po tgczu
straznicowym.

I1.1) g) Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sasiedztwie.

W miejscu wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

[1.1) h). Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
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Pierwsze zgtoszenie o zaistniatym zdarzeniu wptyneto w dniu 04.04.2017r.
0 godzinie 17:34 od p. R.S. dréznika przejazdowego petnigcego stuzbe na
przejezdzie, na ktérym doszlo do wypadku do dyzurnego ruchu posterunku
odgateznego Uherka, ktéry nastepnie powiadomit o godz. 17:40 dyspozytora
zaktadowego PKP PLK S.A. I1Z Lublin i Naczelnika Sekcji ISE IZ w Chetmie PKP PLK
S.A., a o godz. 17:50 dyzurnego Strazy Ochrony Kolei w Chetmie.

Stuzby ratownicze powiadomit kierownik pociggu nr 22317 telefonujgc pod numer
112, powiadomit réwniez dyspozytora Przewozow Regionalnych Spétka z o.0,
Oddziat Lubelski z siedzibg w Lublinie.

Policja, jednostka strazy pozarnej i pogotowie ratunkowe przybyli na miejsce
zdarzenia o godz. 17:50. Prokurator przybyt na miejsce zdarzenia o godz. 18:10.

Akcje ratownicza trwata od godziny 17:35 do godz. 23:30 dnia 04.04.2017r.

Podrézni (20 osdb) z pociggu nr 22317 zostali zabrani przez pocigg nr 22355 relacji
Rejowiec — Chetm o godz. 18:17 ze znajdujgcego sie w poblizu przystanku Chetm
Miasto.

Do $ciggniecia uszkodzonego e.z.t. uzyto EN57 — 1330 dysponowanego z Chetma,
ktéry przybyt na miejsce o godz. 22:53. Po zakonczeniu czynnosci operacyjnych
pociag odjechat do stacji Chetm Wschodni o godzinie 23:06.

I1.1) i) Opis dziatan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzb ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz
zespoty ratownictwa medycznego, kolejne etapy akcji ratowniczej ,

O zaistnieniu powaznego wypadku zostaty powiadomione nastepujgce stuzby i instytucje:

— Panstwowa Straz Pozarna w Chetmie (praca od godz. 17:34 do godz. 22:00
dnia 04.04.2017r.),

— Komenda Miejska Policji w Chetmie (praca od godz. 17:34 dnia 04.04.2017r.
do godz. 08:12 dnia 05.04.2017r.),

— Pogotowie Ratunkowe z Chetma, (praca od godz. 18:08 do godz. 23:12 dnia
04.04.2017r.),

— Komenda Strazy Ochrony Kolei w Chetmie, (praca od godz. 17:50 do godz. 22:00
dnia 04.04.2017r.),

— Prokuratura Rejonowa Cheim, (praca od godz. 18:10 do godz. 21:00 dnia
04.04.2017r.),

— Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

— zarzadca infrastruktury: PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych Lublin,

— przewoznik kolejowy: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., Oddziat Lubelski z siedzibg
w Lublinie.

Wyzej wymienione stuzby i instytucje prowadzity akcje ratowniczg.
Czas trwania akcji ratowniczej:
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
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Akcja rozpoczeta dnia 04.04.2017r. godzina 17:35

ratownicza: zakonczona dnia | 04.04.2017 r godzina 23:30

Do sposobu prowadzenia akcji ratunkowej Komisja zastrzezen nie ma.

[1.2)  Ofiary Smiertelne, ranni i straty.

11.2) a) Poszkodowani w powaznym wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy
tacznie z podwykonawcami.

Liczba oséb poszkodowanych w wypadku

Pomoc
Kategoria . - ambulatoryjna lub
poszkodowanych Zabitych Cigzko rannych pobyt w szpitalu
do 24 h.
PASAZErOWIE. .. ...vveeeieeiiaeannnn, nie byto nie byto nie byto
pracownicy ’facgnle ] nie byto nie byto nie byto
Z pracownikami podwykonawcow
. . S 1 osoba
uzytkowmcy przejazdow 1 osoba (zmarta nie byto
kolejowych ..., 09.05.2017)
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym ............cooiiiin.e
NN nie byto nie byto nie byto

11.2) b) Straty powstate w fadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wkasnosci.
Samochdd osobowy marki: ,Toyota Yaris” — zniszczony catkowicie.

W toku prowadzonego postepowania Zespdt badawczy PKBWK nie stwierdzit strat
w utraconym lub zniszczonym mieniu pasazerow pociggu RO nr 22317.
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i e Sl

Widok samochodu osobowego marki Toyota Yaris - po wypadku.

Widok elektrycznego zespotu trakcyjnego serii EN57-1292 po wypadku
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Uszkodzenia w elektrycznym zespole trakcyjnym seri EN57-1292 po wypadku

11.2) ¢) Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

srodowisku itp.

Ograniczenia w ruchu pociggow:

Przerwa w ruchu pociggow

od dnia 04.04.2017r.
godz. 17%

do dnia 04.04.2017
godz. 23%

Opdznione pociggi
osobowe

ilos¢ pociggéw — 5

ilos¢ minut opdznienia — 49

Opdznione pociggi
towarowe

ilos¢ pociggow — 0

ilo$¢ minut op6znienia — 0

Uruchomienie komunikaciji
zastepczej

od dnia:
nie zachodzita potrzeba

do dnia:
nie zachodzita potrzeba

Zamkniecie szlaku:
-tornrl

-tornr 2
- tor nr 101s

od dnia 04.04.2017
godz. 17%

nie zachodzita potrzeba
nie zachodzita potrzeba

do dnia 04.04.2017
godz. 23%

nie zachodzita potrzeba
nie zachodzita potrzeba

Wytgczenie napiecia w sieci
trakcyjnej

od dnia:
nie zachodzita potrzeba

do dnia:
nie zachodzita potrzeba

Skierowanie pociggow
drogg okrezng

ilos¢ pociggow — 0

Skrocenie relacji pociggéw

ilos¢ pociggéw — 0

Odwotanie pociggow

ilos¢ pociggéw — 0
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Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej

Infrastruktura i tabor
kolejowy

Rozmiar i charakter
uszkodzen / zniszczen

Szacunkowa wartos¢
odtworzeniowa netto (WO);
Wartos¢ ksiegowa netto
(WK)lub wartos¢ strat (WS)

Nawierzchnia torowa

(tory, rozjazdy, nie ulegta uszkodzeniu nie byto
nawierzchnia przejazdu)

Sie¢ trakcyjna nie ulegta uszkodzeniu nie byto
Urzgdzenia sterowania

ruchem kolejowym nie ulegty uszkodzeniu nie byto

Pojazdy trakcyjne

w EN57-1292 stwierdzono:
uszkodzenie klawiatury

— uszkodzenie sprzegu,
przewoddéw hamulcowych
i roboczych

— urwany zgarniacz

— urwany stopien

¥16 349,31PLN — wg kalkulaciji
PRUS-6212-30/01/2017 z dnia
28-04-2017 r. sporzadzonej
przez PRST 2 Lukéw

— uszkodzony prawy (szacunkowa wartos¢ strat:
reflektor, wg protokoétu komisj kolejowej
— uszkodzony naped 50 000 PLN)
szybkosciomierza

Wagony osobowe nie ulegty uszkodzeniu nie byto
Wagony towarowe nie ulegly uszkodzeniu nie byto
Srodowisko zniszczen nie byto nie byto
Uruchomienie komunikacji
zastepczej nie zachodzita potrzeba nie byto
Wyptata odszkodowan Smier¢ 2 pasazerdw pojazdu brak danych
z tytutu $mierci, zranienia samochodowego
Wyptata odszkodowan
z tytutu utraty bagazu nie wystapity nie byto
podréznych
Wytata odszkodowan
z tytutu uszkodzenia nie wystapity nie byto
przewozonego fadunku
Wyptata odszkodowan
z tytutu zwrotu biletow nie wystgpity nie byto
Koszty poniesione z tytutu
usuwania skutkéw
wypadku infrastruktura brak danych
inne nie wystgpity nie byto

“Dane w odniesieniu do pojazdu trakcyjnego uwzgledniono w oparciu o kalkulacje szczegétowg naprawy
awaryjnej EN57-1292 nr PRUS-6212-30/01/2017 z dnia 28.04.2017 r. sporzgadzong przez Sekcji Utrzymania
Taboru PRST 2 tukéw - Oddziatu Lubelskiego spoétki Przewozy Regionalne.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl

32



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

[1.3) Warunki zewnetrzne:

11.3) a) Warunki pogodowe (np. temperatura powietrza, deszcz, Snieg, oblodzenie,
mgta, burza, wichura itp.), dane topograficzne (np. wzniesienie, nasyp, przekop, tunel,
most, wiadukt itp.),

Pora dnia popotudnie,
godz. 17*
Zachmurzenie mate
Opady brak
Temperatura +15°C
Widocznosc¢ dobra
Styszalnosé dobra
Inne zjawiska brak

11.3) b) Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie powaznego wypadku
(np. szkody spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powddz itp.)

Nie wystapity.

lIl. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN.

lll.1. Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
powaznego wypadku.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskac autoryzacje lub certyfikat bezpie-
czenstwa obowigzani sg opracowaé¢ System Zarzgdzania Bezpieczehstwem (zwany dalej
»OMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
» zarzadce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,

» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym kategorii A18,
zaistniatym w dniu 4 kwietnia 2017 r. w km 244,676 linii nr 7, posiadajg Systemy Zarzgdzania
Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
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W szczegolnosci, przedmiotem szczegodlnej analizy bedg postanowienia SMS zarzadcy
infrastruktury jako podmiotu zarzgdzajgcego przejazdem kolejowo-drogowym oraz
przewoznika jako podmiotu, ktérego pocigg brat udziat w zdarzeniu.

Analiza gtébwnego procesu przewoznika ,Proces przewozowy” wykazata, ze przewoznik nie
przyczynit sie do zaistnienia zdarzenia, stad analizy SMS przewoznika dokonano jedynie
w podstawowym zakresie.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:

Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:

Autoryzacije bezpieczenstwa:

» NumerUE ... PL2120157

» Datawydania ..o, 30.12.2015 .

» Data waznosci ..o 30.12.2020 .

» Rodzaj infrastruktury ... normalnotorowa (99,2%),

szerokotorowa  (0,8%),
» Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:

— dtugos¢ linii ogdtem ... 18 532 km,
— dtugosé toréw ogdtem ......................... 36 440 km.

» Zarzadzane linie kolejowe:

—magistralne ... 23%,
— pierwszorzedne ..o, 54%,
—drugorzedne ... 17%,
— znaczenia miejscowego .................. 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacji nr
PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015r.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-7/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego
dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zakfadzie Linii Kolejowych w Lublinie zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujaca Zarzadzenie nr 4/2011
z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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1. Procedura SMS-PG-01, pt. ,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu
kolejowego” wersja 2.5 z dnia 06.06.2016 r.

Prowadzenie ruchu kolejowego, w tym réwniez przez przejazdy kolejowe, jest opisane jako
proces gtowny w procedurze SMS-PG-01 Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem (SMS) pt.
L2Udostepnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”.

W ust. 1 § 6 procedura stanowi, ze prowadzenie ruchu kolejowego odbywa sie wedtug
postanowin instrukciji, rozktadu jazdy pociggéw, procedur SMS oraz procedur zarzadzania
kryzysowego.

Szczegdty dotyczgce zezwolenia na wjazd, przejazd i wyjazd pociggu przez posterunek
okresla Rozdziat 5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1 (R-1).

Zgodnie z § 39 ust. 1 Instrukcji Ir-1 (R-1), ,Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do
obowigzkow pracownikéw wyznaczonych do tych czynnosci”.

Zgodnie z postanowieniem § 39 ust. 2 pkt. 5 Instrukcji Ir-1 przed przygotowaniem drogi
przebiegu wyznaczony do tej czynnosci pracownik powinien ,upewni¢ sie¢ w sSposob
wskazany w regulaminie technicznym miedzy innymi o zabezpieczeniu przejazdow
znajdujacych sie w obrebie obstugiwanego lub nadzorowanego okregu”.

Dodatkowo § 40 ust. 1 instrukcji Ir-1 stanowi, ze: ,Zanim zostanie podany na semaforze
sygnat zezwalajgcy lub pozwoli sie w inny sposob na jazde pociggu, nalezy sprawdzic, czy
droga przebiegu jest przygotowana, tj. czy jest prawidtowo nastawiona i zabezpieczona i czy
nie ma przeszkoéd do jazdy’.

Dla sprawdzenia sposobu wypetnienia ww. postanowien Instrukcji Ir-1, zespét badawczy
dokonat analizy tresci Regulaminu technicznego stacji Zawadoéwka, obowigzujgcego od dnia
01.02.2017 r. Zgodnie z postanowieniami tego regulaminu.:

a) dziatka 43 — dyzurny ruchu stacji Zawadoéwka w szczegdélnosci:
e ust. 1 — prowadzi ruch pociggow na szlaku Zawadowka — Uherka, na ktérym
potozony jest przejazd kat. A w km 244,676,
e ust. 9 — powiadamia dréznika przejazdowego na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii ,A” w km 244,676 o zamierzonej jezdzie pociggowej,
manewrowej lub pojazdu pomocniczego,

b) dziatka 9 — w tej czesci regulaminu na liscie przejazdow i przejs¢ potozonych na
posterunku ruchu i przylegtych szlakach figuruje przejazd kat. A w km 244,676 na
.posterunku 244”; w kolumnie ,odlegtos¢ przejazdu od miejsca obsfugi” figuruje
,8 mM”, co jest zgodne z Regulaminem obstugi przejazdu w km 244,676;
w kolumnie ,dodatkowe zalecenia” odnotowano tor ,S” (szerokotorowy) w km
26,872 przebiegajgcy réwniez przez przejazd.

Zespot badawczy dokonat szczegotowej analizy Dziennika Ruchu (R-146) posterunku
zapowiadawczego Zawadowka, nastawnia dysponujgca ,Zw”. Dziennik zostat rozpoczety
w dniu 25.03.2017 r. W Dzienniku figurujg nastepujgce zapisy dokonane przez dyzurnego
ruchu K.B. w odniesieniu do pociggu nr 22317:

a) str. 43 szlak z Rejowca — pocigg odjechat po torze 1 ze stacji Rejowiec o godz.

17:22; przyjechat do stacji Zawaddwka o godz. 17:29;
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b) str. 42 szlak do Uherki — pocigg odjechat po torze 1 ze stacji Zawadowka o godz.
17:30; zamiast godziny przyjazdu do stacji Uherka wystepuje zapis ,zatrzymany
w km 244,676".

O planowanym odjezdzie pociggu nr 22317 dyzurny ruchu stacji Zawadowka zawiadomit
droznika przejazdowego za posrednictwem f{gcznosci straznicowej na 1 minute przed
odjazdem tego pociggu tj. o godz. 17:29. Fakt ten znajduje potwierdzenie w ,Dzienniku pracy
dréznika przejazdowego posterunku nr 244”. W Dzienniku droznik przejazdowy R.S. dokonat
nastepujgcych zapisow:

a) w kolumnie ,numer pociggu” - zapis ,22317”

b) w kolumnie ,czas otrzymania powiadomienia” — zapis ,17:29”,

c) w kolumnie ,czas przewidywanego wyjazdu pociggu” — zapis ,- -,

d) w pozostatych kolumnach ,czas zamkniecia przejazdu” oraz ,czas przejazdu
pociggu” — brak zapisow.

Zespo6t badawczy dokonat rowniez analizy ,Regulaminu obstugi przejazdu kolejowo-drogowe
lub przejscia” dla przejazdu potozonego w km 244,676 linii kolejowej nr 7. Zgodnie z
postanowieniami pkt. Il podp. 4 zawiadomienie o jezdzie pociggu jadgcego od staciji
Zawadowka w kierunku stacji Chetm (czyli jak dla jazdy pociagu nr 22317) nastepuje od
dyzurnego ruchu stacji Zawadéwka poprzez sygnat dzwonkiem aparatu telefonicznego oraz
podanie numeru pociggu i numeru toru, po ktorym bedzie jechat pocigg. Zgodnie z
Regulaminem dréznik przejazdowy potwierdza otrzymanie zawiadomienia poprzez
powtétrzenie numeru pociggu i zapis w Dzienniku pracy dréznika przejazdowego.

W analizowanym procesie powiadomienia o jezdzie pociggu nr 22317 zespdt badawczy na
podstawie odstuchu zarejestrowanej rozmowy pomiedzy dyzurnym ruchu satcji Zawaddéwka
a dréznikiem przejazdu potozonego w km 244,676 linii kolejowej nr 7 stwierdzit, ze:

e dyzurny ruchu stacji Zawadéwka o godz. 17:28 powiadomit droznika o planowanej
jezdzie pociggu nr 22317 podajgc nr pociggu i nie podajgc numeru toru, po ktérym
bedzie jechat pociag, co stanowi niezgodnos¢ z postanowieniami Regulaminu,

e droznik przejazdowy nie powtdrzyt numeru pociggu, lecz powiedziat ,dobra” co
stanowi niezgodnos¢ z postawnowieniami Regulaminu.

Zespot badawczy uznaje sposob powiadomienia dréznika przejazdowego p. R.S. przez
dyzurnego ruchu stacji Zawaddéwka p. K.B o odjezdzie pociggu nr 22317 jako prawidtowy,
zgodny z ww. obowigzujgcymi przepisami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury.

2. Procedura SMS-PW-01, pt. ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej’.

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym rowniez analizowanego przejazdu
kategorii ,A” jest opisane jako element procesu gtéwnego w procedurze Systemu Zarzgadzania
Bezpieczenstwem SMS-PW-01 pt. ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawno$ci technicznej
i organizacyjnej” - (wersja 3.2 z dnia 06.06.2016 r.).
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Zgodnie z § 16 ust. 1 procedury, zrodtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sg
réwnolegle procesy diagnostyki i dozorowania przejazdéw kolejowo-drogoych oraz wyniki
kontroli przejazdéw prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu Spoftki z dnia 20
czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzgce z zewnatrz, na przyktad od innych zarzgdcow
infrastruktury, przewoznikéw (w szczegolnosci od maszynistow pojazddéw trakcyjnych), stuzb
bezpieczenstwa (Policja, Starz Pozarna) czy tez os6b postronnych.

W mysl § 16 ust. 2 procedury zagrozenie bezpieczenstwa moze by¢é spowodowane ziym
stanem wyposazenia przejazdéw kolejowych i dotyczy zaréwno bezpieczehstwa pojazdow
kolejowych jak i drogowych.

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych we wspétpracy z kierujgcymi zespotami diagnostycznymi
organizuje proces diagnostyki przejazdow kolejowych.

Na podstawie harmonogramu diagnostyki przejazdéw kolejowych, odpowiedni pracownicy
zespotdéw diagnostycznych wykonujg badania diagnostyczne nie rzadziej niz raz w roku,
zgodnie z postanowieniem § 31 ,Warunkow technicznych utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych” - Id-1.

Na podstawie wynikow zespoty diagnostyczne formutujg wnioski.

Réwnolegle do diagnostyki, realizowany jest podproces dozorowania przejazdow, na ktory
sktadajg sie ogledziny przejazddow oraz w miare potrzeby zwotywane komisje przejazdowe.

Ogledziny przejazdow wykonujg pracownicy Sekcji Eksploatacji Zakfadu Linii Kolejowych PKP
PLK S.A. w ramach obchodéw linii kolejowych.

W okresie od odbioru eksploatacyjnego przejazdu do dnia powaznego wypadku, pracownicy
dokonujgcy diagnostyki przejazdow i obchodowi nie stwierdzili nieprawidtowo$ci, ani
mozliwych zagrozen bezpieczenstwa ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo — drogowym.

Istotnych nieprawidtowos$ci i zagrozeh nie stwierdzali tez pracownicy dokonujgcy kontroli
posterunku 244 w szczegodlnosci w zakresie: bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zgodnie
z postanowieniami Instrukcji 1k-2 dot. kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego
zwigzanej z procedurg SMS/MMS-PD-04 (,Monitorowanie i ciggte doskonalenie Systemu
Zarzgdzania BezpieczehAstwem oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem”), kontroli
wynikajgcych z prawa budowlanego (kontrole roczne i piecioletnie) oraz pozostatych kontroli
(patrz rozdziat 111.1.3.1.Dziatania kontrolne).

Na podstawie analizy zgromadzonej przez zespét badawczy dokumentacji zdjeciowej
i filmowej uzyskanej od komisji kolejowej stwierdzono, ze w zakresie widocznosci posterunku
244 z kabiny pojazdu trakcyjnego (sygnat D8 i potozenie rogatek) wystepujg ograniczenia jej
ciggtosci wynikajgce m.in. z uksztattowania terenu - tuku lewego linii kolejowej nr 7, obecnosci
szafy aparatowej na poboczu toru przed przejazdem, obecnosci bramki sieci trakcyjnej oraz
lokalizacji straznicy (przystaniajgcej potozenie prawej rogatki) wystepowania lewego tuku
bezposrednio przed przejazdem.

Whioski z analizy sg nastepujgce:
1) jadac torem nr 1 w kierunku przejazdu (kierunek nieparzysty) dréznik przejazdowy,
ktory posiada na sobie pomaranczowg kamizelke i podaje sygnat D8 jest widoczny od
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ok. km 244,3 czyli ok. 350 m przed przejazdem; w przypadku braku kamizelki przez
droznika — widocznos¢ pracownika jest znacznie utrudniona i spada do ok. 300 m
przed przejazdem.

2) potozenie lewej rogatki nie jest widoczne z powodu tuku lewego az do km ok. 244,600
(czyli ok. 70 m przed przejazdem),

3) potozenie prawej rogatki — w przypadku jej zamkniecia — nie jest widoczne az do
przejazdu, z uwagi na fakt, ze jest ona zastonieta przez budynek straznicy;
w przypadku jej otwarcia — rogatka jest bardzo stabo widoczna od ok. 100 metrow
przed przejazdem, przy czym wida¢ jedynie jej gérng potowe; potowa rogatki i jej
boczna czes¢ koloru biatego z trudem wyrdznia sie na tle nieba;

4) dréznik przejazdowy podajgcy sygnat D8 przed straznicg na odcinku od ok. km
244,400 do 244,500 jest lekko przystoniety przez bramke i szafe aparatowg; od km
244,500 do 244,600 — dréznik jest catkowice niewidoczny, az do km ok. 244,620, kiedy
dréznik jest znowu widoczny.

Majac na uwadze powyzsze, Zespét stwierdza nastepujgce nieprawidtowsci:

1) brak ciggtosci widocznosci sygnatu D8 podawanego przez droznika przejazdowego
(pracownik okresowo przestoniety przez bramke sieci tracyjnej i szafe aparatowsg),

2) niewfasciwa widoczno$¢ potozenia prawej rogatki — w pozycji pionowej widac jej tylko
cze$¢ (przestonieta przez budynek), dodatkowo dragi rogatki sg niewidoczne, co
wynika z ich ksztattu.

3) brak widocznosci potozenia lewej rogatki — wida¢ jg dopiero ok. 70 m przed
przejazdem.

Zdaniem Zespotu badawczego powyzsze nieprawidtowsci powinny by¢ wykazywane podczas
kontroli posterunku 244 oraz zgtaszane przez maszysnistow pojazdéw trakcyjnych. Zgodnie
z informacjg posiadang przez zespét badawczy, przewoznik Przewozy Regionalne, ani
pozostali przewoznicy przed zdarzeniem nie zgtaszali problemow z widocznos$cig sygnatu D8.

Procedura SMS-PW-01 stanowi, ze w przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatah
ujetych w podprocesie diagnostyki i dozorowania przejazdu kolejowego, §16 ust. 11 procedury
SMS-PW-01 zaktada podjecie dziatan zabezpieczajgcych lub naprawczych.

Zarzgdca nie podjgt dziatan zapobiegawczych lub korygujacych, z uwagi na fakt, ze nie
otrzymat wczesniej od swoich pracownikéw, ani od pracownikdéw przewoznikéw zadnych
informacji o podwyzszonym zagrozeniu wypadkiem na przejezdzie.

Zespdt badawczy uznaje nie zachowanie ciggtosci widocznosci miejsca, z ktérego podawany
jest sygnat D8 przed dréznika przejazdowego jako inng nieprawidtowosc.

5) Znajomos¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw zarzgadcy
infrastruktury.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Lublin zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczen-stwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujaca Zarzgadzenie nr 4/2011
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z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Powyzsza Uchwata zobowigzuje kierownikow jednostek organizacyjnych spotki oraz
kierownikow komorek organizacyjnych spoétki do zapoznania sie z dokumentacja SMS,
udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikéw z dokumentacja SMS oraz
egzekwowania przestrzegania zapisow zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na
stronie intranetowej spofki.

Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS w Zakfadach Linii
Kolejowych wyznaczono zastepcow dyrektoréw zaktadéw ds. eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byty przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikéw, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa
ruchu.

W 2016 r. droznik przejazdowy p. R.S. zwigzany z zaistniatym zdarzeniem uczestniczyt
w szkoleniu z zakresu SMS. Dodatkowo tematyka SMS byla poruszana na pouczeniach
okresowych w dniach 09.05.2016 r. oraz 8.12.2016 r.

Zespot badawczy uznaje za realizacje szkolen okresowych z zagadnien SMS jako prawidtows.

6) Rejestr zagrozen zarzadcy infrastruktury

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spétka prowadzi tzw. ,Rejestr
zagrozen”. Rejestr ten jest na biezagco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia
wersja tego dokumentu przed zaistnieniem powaznego wypadku zostata wydana w dniu
03.10.2016 r. (wersja 4.0).

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:
» nazwa zagrozenia,

numer zagrozenia,

zrédto zagrozenia,

skutki,

srodki kontroli ryzyka,

zarzgdzajgcy zrodtami zagrozenia,

YV V V V V V

zasady akceptacji ryzyka.

Obszary, ktérych dotyczy badane zdarzenie tj. personel kolejowy (czynnik ludzki) oraz
przejazdy kolejowo-drogowe, sg ujete odpowiednio w rozdziatach 7 oraz 5 Rejestru.
W wyniku analizy Rejestru, zespdt badawczy stwierdza, ze zbadanym wypadkiem zwigzane
sg zagrozenia, o ktérych szczegdétowo mowa w:

1) Rozdziale 7 ,Personel kolejowy”:

a) pkt. 7.3.5 ,btedy wynikajgce z niedyspozycji pracownika spowodowane innymi
przyczynami” — niewtasciwy stan psychofizyczny dréznika przejazdowego i brak
koncentracji, wynikajgcy z obcigzenia psychicznego zlym stanem zdrowia cztonka
najblizszej rodziny.
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b) pkt. 7.10.2 ,nieprzestrzeganie postanowien regulaminu obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego / przejscia dla pieszych” — w szczegdlnosci niezamkniecie rogatek przed
udaniem sie pracownika do toalety,

c) pkt. 7.10.6 ,niezamkniecie rogatek” — w szczegdlnosci niezamkniecie rogatek przed
przejazdem pociggu,

2) Rozdziale 5 ,Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w poziomie szyn”:
a) pkt. 5.6.4 ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym skutkujgce nie

dostosowaniem predkosci do warunkéw na drodze” — w szczegdlnosci nie
dostosowanie predkosci samochodu do warunkéw ograniczonej widocznosci na
przejezdzie,

b) pkt. 5.6.5 ,niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakdéw drogowych
pionowych” przez kierujgcg pojazdem drogowym” — w szczegdlnosci nie zachowanie
szczegolnej ostroznosci przez kierujgcg samochodu podczas przekraczania przejazdu
kolejowego.

Powyzsze elementy opisane w pkt 1 i 2 stanowig przyczyny lub inne nieprawidtowos$ci nie
majgce wptyw na przyczyny zdarzenia. Zespoét badawczy uwaza prowadzony przez zarzgdce
Rejestr zagrozen jako prawidtowy.

»Przewozy Regionalne” Sp. z 0. 0. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ A:

» NumerUE ........cocooooiiiiiieieecees PL1120150043,

» Datawydania .............ccccoooveeeieiie, 17.12.2015 .,

> Datawaznos$cCi ... 17.12.2020 r.,

» Rodzaj przewozow .............c.ccccooeieiiiinn, pasazerskie, bez przewozéw

kolejami duzych predkosci

» WielkoSC przewozdw ...............c..ccccco 200 mIn lub wiecej osobokilometrow
rocznie,

» Wielkosc¢ przedsiebiorstwa ..................... duze.

2) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ B:

» NumerUE ... PL1220150039,

» Datawydania ... 17.12.2015 .,

> DatawaznosScCi .........cccoooiioiiiiiee, 17.12.2020 r.,

» Rodzaj przewozow..............ccccoveen. pasazerskie, bez przewozow kolejami

duzych predkosci,
Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. , PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie Sp. z o. o. oraz PMT Linie Kolejowe

Sp.zo.o.
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Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce przepisy wewnetrzne Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. :

a) Procedura ,Proces przewozowy” — proces gtéwny, sktadajgca sie z nastepujacych czesci:

» Czesc¢ | — Projektowanie przewozow z dnia 29.09.2016 r. — Karta procesu nr 01,
wydanie 5 nr zmiany — 9,

» Czesc¢ Il — Przygotowanie pociggu do wykonywania przewozu oséb na torach
postojowych (odstawczych) z dnia 29.09.2016 r. — Karta procesu nr 03, wydanie 5
nr zmiany — 9,

» Czesc lll — Realizacja przewozéw z dnia 29.09.2016 r. — Karta procesu nr 03,
wydanie 5 nr zmiany — 9,

» Czes¢ IV — Dziatania po zakonczeniu przewozu — obrzgdzanie sktadu pociggu
z dnia 02.01.2017 r. — Karta procesu nr 04, wydanie 6 nr zmiany — 10.

W ramach czesci lll ww. procesu prowadzone jest dziatanie pt. prowadzenie pociggu przez
druzyne trakcyjng. Odpowiedzialno$¢ za te dziatania spoczywa na maszyniscie, a jako
dokumenty odniesienia wymienione sg m. in. instrukcje danego zarzadcy, w tym Ir-1, le-1,
Ir-5 oraz instrukcje Pt-2 oraz Pr-4.

Instrukcja Pt-2 ,Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego”.

Instrukcja Pt-2 jest dokumentem zwigzanym w szczegdélnosci z cz. Il procesu gtdwnego fj.
.Realizacja przewozow”. Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkow
i odpowiedzialnos¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Zgodnie z § 12 ust 2 pkt 1i pkt. 2 Instrukcji Pt-2 w czasie jazdy na szlaku, przy zblizaniu sie
do stacji oraz przy przejezdzie i wyjezdzie maszysnista jest zobowigzany w szczegdlnosci:

» uwaznie obserwowaC droge przebiegu, czy nie ma przeszkod w prowadzeniu
pociggu, czy przejazdy strzezone sa zamkniete, czy prawidlowo dziata
sygnalziacja przejazdowa — w razie zauwazenia przeszkody staraC sie pociag
zatrzymac,

» obserwowac i skupia¢ uwage na sygnaty na sygnalizatorach, wskazniki i sygnaty
podawane przez pracownikow posterunkow technicznych (w tym droznikéw
przejazdowych) oraz scisle sie stosowac do nich.

Ponadto, na podstawie § 19 ust 2 Instrukcji Pt-2, w przypadku zaistnienia nagtego
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, maszynista jest zobowigzany do
automatycznego nadania sygnatu ,Alarm A 1r wg instrukcji obstugi danego typu
radiotelefonu.

Po nadaniu sygnatu ,Alarm A1r’'w sposéb automatyczny, jak stanowi § 19 ust 3 Instrukcji -
maszynista powinien poinformowaé na kanale ratunkowym (kanat 8) najblizszego dyzurnego
ruchu o przyczynie nadania tego sygnatu.

Zespot badawczy dokonat analizy postepowania maszynisty przed, w trakcie i po zaistnieniu
badanego powaznego wypadku.
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Zesp6t badawczy po analizie zapisu rejestratora parametrow jazdy, tredci wystuchan
maszynisty, kierownika pociggu i dréznika przejazdowego (rozdziat 1l1.3) oraz analizie
dostepnej dokumentacji posterunku 244 stwierdza, ze maszynista w prawidtowy sposob
obserwowat droge przebiegu przed pociggiem. Mijajagc wskaznik W6a w km 243,750
odnoszacy sie do przejazdu kat. A w km 244,676 podat sygnat Rpl ,Bacznos¢” (926 m
przed przejazdem). Zblizajgc sie do przejazdu, w chwili gdy pocigg wchodzit w tuk
w odlegtosci ok. 100-150 m przed przejazdem, maszynista zobaczyt samochéd osobowy
zblizajgcy sie w kierunku przejazdu.

Maszynista zobaczyt podniesione rogatki i brak sygnatu D8 w odlegtoéci ok. 50-100 metrow
przed przejazdem. W tym momencie podat bardzo dtugi sygnat Rpl ,Bacznos¢”
i w odlegtosci ok. 50 m przed przejazdem uruchomit hamowanie nagte, co potwierdza zapis
rejestratora Hasler RT-9 zainstalowany w pojezdzie trakcyjnym.

Zespo6t badwczy stwierdza, ze postepowanie maszynisty przed i w czasie wypadku byto
prawidtowe, zgodne z wymaganiami instrukcji. Jednakze po zatrzymaniu sie pociggu po
zaistnieniu zdarzenia, maszynista nie uzyt sygnatu ,Alarm A1r’, co stanowi niezgodnosé
z postawnowieniami § 19 ust 2 powyzszej Instrukgji. Jadnakze wskutek wypadku i zwarcia
w kabinie, radiotelefon poktadowy nie dziatat. W tej sytuacji, nawet gdyby maszynista uzyt
przycisk ,Alarm” w radiotelefonie, nie przyniostoby to rezultatu. Po wypadku i zatrzymaniu
sie pociggu, maszynista prébowat kilkakrotnie skontaktowac sie z dyzurnym ruchu.Byto to
jednak bezskuteczne ze wzgledu na awarie radiotelefonu. Zespdt zwraca uwage, ze
maszynista po wypadku powinien uzy¢ sygnatu A1 za pomocg sygnatu na czole lokomotywy
(dwa biate $wiatta migajgce na czole lokomotywy i jednoczesnie dzwigki syreny).

Zespdt badawczy dokonat analizy tasmy predkosciomierza elekirycznego zespotu
trakcyjnego EN57-1292 uczestniczagcego w powaznym wypadku, podczas ktorej stwierdzono
nastepujgce nieprawidtowosci w zakresie dziatania predkosciomierza rejestrujgcego:

— przesuniecia pionowe zapisow w goére o ok. 1,5 mm, co daje rdznice 4,5 km/h,

— brak rejestracji nastepujgcych parametrow: jazdy pragdowej, jazdy bezpragdowej oraz
cisnienia w cylindrach hamulcowych,

— brak wiasciwej synchronizacji czasu w rejestratorze — przesuniecie czasu zdarzenia
0 +7 minut w stosunku do czasu rzeczywistego,

— stosowanie przez przewoznika nieoryginalnych materiatéw eksploatacyjnych zamiast
zalecanych przez producenta predkosciomierza (Hasler).

Zespot dokonat analizy zapisow na tasmach predkosciomierza w pojezdzie trakcyjnym
EN57-1292 za okres 14 dni przed wypadkiem, z ktérej wynika, ze w tym okresie juz
wystepowaty te same problemy z rejestracjg parametrow, jak zidentyfikowane po wypadku.
Swiadczy to o nieskutecznym nadzorze przez przewoznika nad funkcjonowaniem
rejestratoréw poktadowych.

Szczegotowe informacje na ten temat ujeto w rozdziale 111.4.4 niniejszego Raportu.

Ponadto, zespét badawczy zwraca uwage na fakt, ze instrukcja dla maszynisty nie zawiera
zobowigzania maszynisty do kazdorazowego sprawdzenia poprawnosci zapisow wszystkich
parametrow na tasmie po jej wyjeciu z predkosciomierza elektro-mechanicznego.

Zdaniem zespotu nalezy wprowadzi¢ konieczno$¢ sprawdzania przez maszyniste, czy
wszystkie parametry podstawowe i dodatkowe zostaty zarejestrowane, a jesli sg
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nieprawidtowosci — maszynista powinnien je odpisywa¢ w ksigzce pokfadowej pojazdu
trakcyjnego z napedem oraz zgtasza¢ w sposoéb ustalony w przepisach wewnetrznych.
Stwierdzone nieprawidtowosci jak wyzej nie sg zwigzane bezposrednio z przyczynami
badanego zdarzenia, jednakze majg one charakter systemowy i wymagajg uregulowania
w przepisach wewnetrznych przewoznika np. w instrukcji Pt-2 objetej systemem SMS.

Zdaniem zespotu nalezy uregulowac¢ w Systemie Zarzgdzania Bezpieczenstwem:

e zwiekszy¢ liczbe wyrywkowych kontroli nosnikbw danych (tasmy i zapisy
elektroniczne) — zapisa¢ w programie poprawy bezpieczenstwa spoiki,

e zobowigzanie maszynistéw do sprawdzania poprawnosci zapiséw parametréw na
tasmach predkosciomierzy rejestrujgcych kazdorazowo po wyjeciu tasmy
z predkosciomierza elektro-mechanicznego i w przypadku stwierdzenia braku lub
nieprawidlowego zapisu — odpisu tego faktu w ksigzce poktadowej pojazdu
i zgtoszenia w sposob ustalony w przepisach wewnetrznych — dokonanie zmian
w instrukcji Pt-2 zwigzanej z procesem gtéwnym ,Proces przewozowy”,

o doposazenie pojazdéw trakcyjnych w system rejestraciji szlaku (wideorejestratory).

Ponadto zesp6t badawczy miat zastrzezednia do sposobu dokonywania kontroli zapiséw
rejestratoréw mechanicznych i cyfrowych. Byto to uregulowane wytgcznie w Decyzji nr
1/2012 z dnia 17 stycznia 2012 r. Czionka Zarzadu — Dyrektora ds. techniczno-
eksploatacyjnych. W trakcie prowadzenia postepowania przez zespdt badawczy PKBWK,
przewoznik okreslit Uchwatg Zarzgdu Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. nr 321/2017 z dnia
18.7.2017 . zasady postepowania z nosnikami zapisow rejestrowanych przez
predkosciomierze pojazdéw trakcyjnych oraz czynnosci podejmowanych w przypadku
stwierdzonych nieprawidtowosci.

Zdaniem zespotu badawczego wprowadzone zmiany nie zapewniajg ujednolicenia sposobu
postepowania z nosnikami zapisdw rejestrowanych przez predkosciomierze z uwagi na
przekazanie oddziatom obowigzku opracowania szczegétowych zasad. Nalezy uregulowac
te kwestie w systemie zarzadzania bezpieczenstwem spofki.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwem przewoznik prowadzi tzw. ,Rejestr
zagrozen”. Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez przewoznika — ostatnia wersja
tego dokumentu przed zaistnieniem powaznego wypadku zostata wydana w dniu 20.03.2017r.

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:

numer zagrozenia,

opis zagrozenia,

sktadniki,

pochodzenie,

liczba zdarzen / wydarzen,

konsekwencje,

wymagania,

status,

srodki bezpieczenstwa (opis, odpowiedzialny, termin realizacji),
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» aktualna wycena (Pr,Dt,Zn, R),
» ponowna wycena jesli R >120,
» uwagi.

Z zaistnialym wypadkiem jest zwigzane zagrozenie ujete w Rejestrze zagrozen przewoznika
w pozycji Ip. 5 odnoszacej sie do ,Procesu przewozowego” — ,najechanie pojazdu kolejowego
na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami kat. A”.

Jednakze zdaniem zespotu niniejszy Rejestr wymaga uzupetnienia o inne zagrozenia
zidentyfikowane w prowadzonym postepowaniu, a mianowicie:

1) uszkodzenie lub niewtasciwe dziatanie rejestratoréw poktadowych,
2) nieprawidtowo$ci w zakresie realizacji zaleceh Panhstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych.

3. Podsystem nr 2 — ,Zarzadzanie kompetencjami pracownikow”

Nadzér nad kompetencjami pracownikéw zatrudnionych m.in. na stanowisku maszynisty
w spotce Przewozy Regionalne jest opisany w szczegolnosci w nastepujgcych przepisach
wewnetrznych w ramach systemu SMS:

1) Karta procesu nr 21 ,Nabywanie kwalifikacji przez pracownika do zatrudnienia na
stanowiskach wydana dnia 02.01.2017 r. nr wyd 6 zmiana nr 10:

a) bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem pojazdu kolejowego,

b) posrednio zwigzanych =z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego.

Celem przepisu jest nadanie kwalifikacji pracownikom zgodnie z przepisami prawa
krajowego.

2) Karta procesu nr 22 ,Doskonalenie zawodowe pracownikéw” wydana dnia
29.09.2016 r. nr wyd 5 zmiana nr 9.
Celem przepisu jest utrzymywanie kwalifikacji i umiejetnosci zawodowych
pracownikéw:
a) bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem pojazdu kolejowego,
b) zwrotniczego,
3) Karta procesu nr 23 wydana dnia 24.06.2015 r. nr wyd 4 zmiana nr 9 ,Weryfikacja
kwalifikacji pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach:
a) bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzacych pojazdy kolejowe”,
b) zwrotniczego”.
Celem przepisu jest nadawanie kwalifikacji pracownikom, zgodnie z przepisami
prawa krajowego.
4) Procedura A211 ,Procedura wydawania $wiadectw maszynisty” wydana dnia
02.01.2017 r. nr wyd 5 zmiana nr 10. Celem procedury jest ustalenie:

» trybu wydawania swiadectw maszynisty, aktualizacji danych, jego zawieszania
i cofania,
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» trybu odwotywania sie od decyzji,

» trybu i warunkoéw przeprowadzania, zgodnie z rozporzgdzeniem, szkolen,
egzaminow, sprawdziandw niezbednych do uzyskania i utrzymania swiadectw
maszynisty,

» tryb wydawania swiadectw maszynisty w okresie przejsciowym tj. do dnia
29.10.2018 r. maszynistom posiadajagcym ,Prawo kierowania pojazdem
kolejowym”.

5) Instrukcja przygotowania i doskonalenia zawodowego oraz przeprowadzania
egzaminow dla pracownikow zatrudnionych w ,Przewozy Regionalne” Sp. z o. o.
na stanowskach bezposrednio i posrednio zwigzanych 2z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzgcych pojazdy kolejowe Pa-4
wydana dnia 16.06.2015 .

Zesp6t badawczy PKBWK stwierdza, ze przewoznik zapewnit druzyne pociggowa
(maszynista, kierownik pociggu), spetniajacg kryteria i wymogi, o ktérych mowa w ww.
przepisach. Po analizie dostepnej czesci zapisu rejestratora parametrow jazdy (czesc
parametrow jazdy nie byta zarejestrowana), tresci wystuchan maszynisty i kierownika
pociaggu (rozdziat 111.3) oraz analizie dostepnej dokumentacji posterunku 244 stwierdza sie,
ze postepowanie maszynisty trakcyjnej pociagu nr 22317 przed, w trakcie i po zdarzeniu byto
prawidtowe i nie przyczynito sie do zaistnienia powaznego wypadku.

Fakt nie podania przez maszyniste po zaistnieniu wypadku sygnalu ,Alarm” za
posrednictwem przycisku w radiotelefonie, albo sygnatem swietinym A1a, wynikat z tego, ze
w wyniku wypadku nastgpito zwarcie na pulpicie sterujgcym w pojezdzie trakcyjnym
uniemozliwiajgce zainicjowanie ww. sygnatéw.

4. Znajomos$c¢ Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw przewoznika

Nadzér nad SMS w spoitce sprawuje Cztonek Zarzadu ds. Techniczno — Eksploatacynych na
podstawie stosownego petnomocnictwa Zarzadu Spoétki. Zadania w Centrali spotki zwigzane
z systemami zarzgdzania, w tym SMS oraz Systemem Zarzgdzania Jakoscig sprawuje Biuro
Bezpieczehstwa i Jakosci Przewozow. Biorgc pod uwage, ze informacje dotyczace
funkcjonowania Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem sg informacjami waznymi, z tego
powodu w Spotce zostaly objete szczegdlnym nadzorem. Nadzorem objeto, m.in.
podstawowe przepisy prawa krajowego w zakresie transportu kolejowego, instrukcje
zewnetrzne i wewnetrzne, jak réwniez informacje zwigzane z bezpieczehstwem ruchu
kolejowego (np.: dot. zdarzen, Programéw Poprawy Bezpieczenstwa Przewozéw na dany
rok, biuletynéw powypadkowych, dyspozycji doraznych organdéw panstwowych, takich jak
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych i innych organow) i inne wdrozone przez Zarzad Spotki. W ramach
nadzoru zidentyfikowano niezbedne przepisy dla realizacji funkcji przewoznika kolejowego
i okredlono komérki organizacyjne Centrali Spétki odpowiedzialne za dany przepis w imieniu
Zarzadu Spofki.

Celem zapewnienia dostepu do aktualnych informacji w zakresie funkcjonowania Systemu

Zarzadzania Bezpieczenstwem (dokumentacji SMS) w Spodice w ramach dziatajgcego

intranetu  www.intranet.regiolocal.pl. w zaktadce Dokumenty i procedury umieszczono

dokumentacje Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, w tym przedmiotowe wykazy
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nadzorowanych dokumentoéw oraz przypisano odpowiedzialnos¢ za utrzymywanie ich
w statej aktualnosci. Do intranetu dostep majg wszyscy pracownicy, ktérych komputery
podigczone sg do sieci PR.

Dla pracownikéw zatrudnionych, w szczegdlnosci na stanowiskach wymienionych
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
i warunkéw, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz.U. nr 212 poz. 2152, z pdézn. zm.) i w aktach
wykonawczych (rozporzgdzeniach) wydanych przez wtasciwego ministra ds. transportu na
podstawie art. 22a ust. 11, art.22b ust. 21 i ust. 22, art. 22d ust. 3 Ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym oraz posrednio zwigzanych z bezpieczehstwem ruchu
kolejowego wprowadzono Programem Poprawy Bezpieczenstwa Przewozéw na dany rok
obowigzek prowadzenia na wyznaczonych stanowiskach pracy i posterunkach technicznych
sleczek zarzadzen antyawaryjnych".

W/iw ,teczka zarzadzen antyawaryjnych" przeznaczona jest do przyjecia przez pracownikow
tresSci zarzagdzen do stosowania. Okreslono réwniez zasady opracowania witasnych
przepisbw wewnetrznych oraz zasady przekazywania waznych informacji od szczebla
najwyzszego do najnizszego i odwrotnie.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly rowniez przedmiotem szkolen
i pouczen okresowych pracownikéw, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami
bezpieczenstwa ruchu.

W 2016 r. maszynista T.S. zwigzany z zaistniatym zdarzeniem, uczestniczyt w pouczeniach
okresowych, w tym z zakresu SMS w dniach 24.03.2016 r., 17.05.2016 r. oraz 05.12.2016r.
W ramach czeéci SMS omawiano m.in. uwarunkowania prawne, cel, strukture,
dokumentacje, doskonalenie, role i zadania wiascicieli proceséw oraz zmiany do systemu
SMS.

Zespo6t badawczy uznaje realizacje szkolen pracownikéw z zagadnien SMS i komunikacje
wewnetrzng w tym obszarze jako prawidtowe.

[11.1.1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen.

Organizacje oraz sposob wydawania i wykonywania polecen w odniesieniu do
analizowanego przejazdu kolejowo — drogowego, okreslajg Regulamin obstugi przejazdu
kolejowo- drogowego lub przejscia dla pieszych” zatwierdzony przez zastepce Dyrektora
Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie w dniu 19.01.2017 r. oraz metryka przejazdu.

Analizowany przejazd kolejowo-drogowy, zgodnie z metrykg przejazdu jest przejazdem
kategorii ,A” zlokalizowanym w km 244,676 zelektryfikowanej linii kolejowej
normalnotorowej nr 7 na szlaku Zawddéwka - Uherka oraz w km 26,872
niezelektryfikowanej linii kolejowej szerokotorowej nr 63 na szlaku podg. / mijanka Uherka —
Naftobaza. Przejazd obstugiwany jest z miejsca i stanowi skrzyzowanie linii kolejowej
z dwupasmowg ulicg Metalowg miasta Chetm tj. drogg klasy ,L” nr 06229 bedaca pod
zarzadem Zarzgdu Drog Miejskich w Chetmie. Przejazd wyposazony jest w urzgdzenia
rogatkowe z dwoma rogatkami zabudowanymi po zewnetrznych stronach toréw linii nr
7 z napedami typu DAL. Rogatki posiadajg swiatta odblaskowe. Obie linie kolejowe sg
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zarzadzane przez zarzgdce infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Lublinie, Sekcje Eksploatacji w Chetmie.

Na przejezdzie znajdujg sie dwa tory gtéwne linii nr 7 (tory 1 i 2) oraz jeden tor gtowny linii
nr 63 (tor 101s), krzyzujgce sie z drogg nr 06229.

Ogodlna dtugosé przejazdu wynosi 26,5 m, a kat skrzyzowania z drogg kotowg - 90°.

Przejazd jest oznakowany od strony drogi kotowej z obu stron znakami A-09 (przejazd
kolejowy z zaporami), wskaznikami G-la, G-1b oraz G-1c (stupek wskaznikowy) oraz
wskaznikiem G-2 (sie¢ pod napieciem).

Od strony linii kolejowej nr 7 z obu stron przejazdu w torach nr 1 i 2 ustawiono wskazniki
W6a w torze nr 1:

e w kierunku nieparzystym w km 243,750,

e w kierunku parzystym w km 245,630,
oraz w torze nr 2:

e w kierunku nieparzystym w km 243,750,

e w kierunku parzystym w km 245,630.
Od strony linii kolejowej nr 63 z obu stron przejazdu w torze nr 101s ustawiono wskazniki
Wé6a:

e w kierunku nieparzystym w km 26,638,

e w kierunku parzystym w km 26,894.

W ,Regulaminie obstugi przejazdu kolejowo- drogowego Ilub przejscia dla pieszych”
posterunek straznicowy zlokalizowany w km 244,676 linii kolejowej nr 7 zwany jest
»posterunkiem 244",

Przejazd jest obstugiwany z miejsca (z odlegtosci 8 m) przez drdznika przejazdowego
z nastawnika rogatek przejazdowych zlokalizowanego na zewnatrz straznicy przejazdowej
w sgsiedztwie toru nr 1 linii nr 7.

Obstugujacy przejazd dréznik przejazdowy jest pracownikiem Sekcji Eksploataciji w Chetmie
podlegtej Zaktadowi Linii Kolejowych w Lublinie.

Zgodnie postanowieniem pkt Ill, ust 2, ppkt. a) i b) Regulaminu obowigzujgcego w dniu
powaznego wypadku, zmiany obsady straznicy nastepujg co 12 godzin (o godz. 7:00
i 19:00), na jednej zmianie zatrudniony jest 1 dréznik przejazdowy.

Powiadomienie o odjazdach pociggéow z posterunkow ruchu — stacji sgsiadujgcych
z przejazdem w posterunku nr 244 przebiega telefonicznie za pomocg urzgdzen tgcznosci
staraznicowej wg nastepujgcych zasad:

e sygnat dzwonkowy o jezdzie pociggu w kierunku rosngcego kilometrowania linii —
jeden dtugi dzwiek (— ),

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
47



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

e sygnat dzwonkowy o jezdzie pociggu w kierunku malejgcego kilometrowania linii —
dwa diugie dzwieki ( ).

W trakcie rozmowy dyzurny ruchu posterunku ruchu przylegtego do przejazdu podaje numer
pociggu, numer toru, po ktéorym bedzie jechat pocigg i godzine jego odjazdu. Dréznik
przejazdowy potwierdza otrzymanie zawiadomienia o odjezdzie pociggu i dokonuje zapisu
w Dzienniku pracy dréznika przejazdowego (R-49).

W zaleznosci od tego w ktérym kierunku i po ktérym torze pocigg zbliza sie do przejazdu,
dréznik przejazdowy otrzymuje zawiadomienie o odjezdzie tego pociggu od nastepujacych
posterunkéw ruchu:

2) w przypadku jazdy pociggu po torach 1i 2 liniinr7:

e od dyzurnego ruchu stacji Zawadoéwka w przypadku jazdy pociggu w kierunku
rosngcego kilometrowania linii (kierunek nieparzysty),

e od dyzurnego ruchu stacji Chetm w przypadku jazdy pociggu w kierunku malejgcego
kilometrowania linii (kierunek parzysty). Dyzurny ruchu stacji Chetm dokonuje
zawiadomienia o odjezdzie pociggu na 2 minuty przed przewidywanym wyjazdem
pociggu — zawsze przed udzieleniem zezwolenia na wyjazd.

3) w przypadku jazdy pociggu po torze 101s linii nr 63 — od dyzurnego ruchu posterunku
Uherka w przypadku jazdy pociggu w kierunku nieparzystym i parzystym wg ponizszych
zasad:

o w kierunku rosngcego kilometrowania linii (kierunek nieparzysty),dyzurny posterunku
odgateznego Uherka dokonuje zawiadomienia o odjezdzie pociggu na 2 minuty przed
przewidywanym wyjazdem pociggu — zawsze przed udzieleniem zezwolenia na

wyjazd,

e w kierunku malejgcego kilometrowania linii (kierunek parzysty),dyzurny posterunku
odgateznego Uherka dokonuje zawiadomienia o odjezdzie pociggu po otrzymaniu
informacji od kierownika manewréw o zamiarze uruchomienia jazdy z bocznicy
,Naftobaza”. Dyzurny ruchu powiadomienie o odjezdzie pociggu uzupetnia informacjg
,po torze S”.

Zgodnie z postanowieniami Regulaminu obstugi przejazdu droznicy przejazdowi sgsiednich
posterunkéw nie informujg sie wzajemnie o zblizaniu pociggu do przejazdu.

Zgodnie z pkt Ill, ust 5 Regulaminu przejazdu, rogatki powinny by¢é zamknigete ,nie pdzniej
niz dwie minuty przed dojazdem czota pojazdu kolejowego do przejazdu kolejowo-
drogowego”.

W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujgcy przejazd kolejowo — drogowy powinien
znajdowaC sie na zewnatrz straznicy w odlegtosci 1,5 m od nastawnika rogatek
przejazdowych z jego prawej strony i podawac sygnat D8.

Straznica przejazdowa nie jest wyposazona w system radio-stop umozliwiajgcy
zatrzymanie pociggu przez dréznika przejazdowego drogg radiowa.

Straznica przejazdowa jest wyposazona w urzgdzenie systemu wspomagania droznika
przejazdowego (SWDP).
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System Wspomagania Droznika Przejazdowego (SWDP) — widok ekranu

Na podstawie analizy dokumentacji prowadzonej przez pracownikéw kolejowych oraz analizy
zapiséw tgcznosci straznicowej zespdt badawczy stwierdza, ze, o planowanym odjezdzie
pociggu nr 22317 dyzurny ruchu stacji Zawadowka zawiadomit dréznika przejazdowego
posterunku 244 za posrednictwem tgcznosci straznicowej na 1 minute przed odjazdem tego
pociggu tj. o godz. 17:29. Fakt ten znajduje potwierdzenie w ,Dzienniku pracy dréznika
przejazdowego posterunku nr 244”. W Dzienniku dréznik przejazdowy R.S. dokonat
nastepujacych wpiséw:

a) w kolumnie ,numer pociggu” — wpis ,22317”

b) w kolumnie ,czas otrzymania powiadomienia” — wpis ,17:29” (17:29° wg stuzbowego
rozktadu jazdy pociggéw)

c) w kolumnie ,czas przewidywanego wyjazdu pociggu” — wpisano ,- -,; przewidywany
czas wyjazdu pociggu byt wyswietlany na ekranie monitora z komputerowym
systemem wspomagania dyzurnego ruchu (SWDR),

d) w pozostatych kolumnach ,czas zamkniecia przejazdu” oraz ,czas przejazdu
pociggu” — brak wpisow.

Pomiedzy godzing otrzymania powiadomienia o pociggu ze stacji Zawadowka tj. 17:29,
a planowanym przejazdem pociggu pasazerskiego przez posterunek tj. 17:34 (wg
komputerowego systemu wspomagania droznika przejazdowego SWDP), drdznik
przejazdowy powinien zamkngc¢ rogatki przejazdowe na min. 2 minuty przed planowanym
dojazdem czota pociggu do przejazdu tj. o godz. 17:32. Jednakze drdznik przejazdowy nie
zamknat rogatek w wymaganym czasie, co stanowi niezgodno$¢ z pkt. Ill. 5 Regulaminu
obstugi przejazdu. Pomiedzy godzing 17:30 a 17:34, dréznik p. R.S. udat sie do toalety nie
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zamykajac przed tym rogatek przejazdowych. Kiedy wrécit do straznicy, ustyszawszy sygnat
.,Bacznosé¢” podawany przez maszyniste pociggu nr 22317, prébowat podjg¢ dziatania
zmierzajgce do zapobiezenia zdarzeniu, jednakze pomimo tego o godz. 17:34 samochdd
osobowy przy niezamknietych rogatkach wjechat przed czoto nadjezdzajgcego pociggu nr
22317 doprowadzajgc w ten sposéb do wypadku.

Do przestrzegania Regulaminu obstugi przejazdu zobowigzuje pracownika zatrudnionego na
stanowisku dréznika § 8 ust. 11 ,Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé
Ir-77.

Jak wczesniej opisano, pomiedzy czasem powiadomienia o pociggu, a czasem powaznego
wypadku, droznik przejazdowy udat sie do toalety zlokalizowanej w sgsiedztwie straznicy
przejazdowej. Przed opuszczeniem straznicy, majgc Swiadomosc¢ zblizajgcego sie pociggu,
zgodnie z postanowieniami § 8 ust. 13 ,Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych
i przejs¢ Ir-7, droznik przejazdowy powinien zamkng¢ rogatki i postepowaé zgodnie
z regulaminem przejazdu”. Jednak nie zastosowat sie do tego postanowienia i rogatki
pozostawit otwarte.

Regulamin obstugi przejazdu dopuszcza pozostawienie otwartych rogatek przed
opuszczeniem posterunku (pkt. B ust. 4) jedynie w sytuacji uzyskania zgody dyzurnego
ruchu (pkt. B ust. 3) i odpisania tego faktu w dzienniku telefonicznym R-138. W tym
przypadku nalezatoby uzyskaé zgode od dyzurnych ruchu posterunkéw w Zawadowce,
Chetmie i Uherce. Takiej zgody zadnego z ww. dyzurnych nie udzielono, co zostato
potwierdzoe przez zespdt badawczy podczas odstuchu zapiséw rozmoéw telefonicznych
i analizy zapisow dziennika telefonicznego R-138.

Zdaniem zespotu badawczego wjechanie samochodu osobowego bezposrednio przed
jadacy pocigg nr 22317 bedgce konsekwencjg niezamkniecia przez dréznika przejazdowego
rogatek, co byto niezgodne z pkt. lll. 5 Regulaminu obstugi przejazdu, stanowito przyczyne
bezposrednig zdarzenia.

Pierwotng przyczyng zdarzenia byto nie zastosowanie si¢ droznika do postanowienia § 8
ust. 13 instrukcji Ir-7, nakazujgcego zamkniecie rogatek przed opuszczeniem posterunku.

[11.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

l11.1.2.1.Pracownicy uczestniczgcy w zdarzeniu:
R.S. — droznik przejazdowy:

» zatrudniony w PKP PLK S.A. od dnia 01.12.1989 . ,

» miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii
Kolejowych w Lublinie Sekcja Eksploatacji w Chetmie,

» data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dréznika: 22.12.1994 r.,

» data ostatniego egzaminu okresowego: 10.02.2014 r. ukonczony
z wynikiem pozytywnym,
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>
>

YV V V V

data autoryzacji na posterunku 244: 15.02.2017 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika przed zdarzeniem:
08.12.2016 .,

data ostatnich pouczen doraznych na posterunku 244: 04.01.2017 r.,
powazny wypadek zaistniat w 11 godzinie zmiany roboczej pracownika,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 72 godziny,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: 23.09.2016 r. z orzeczeniem
braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowiskach
droznika przejazdowego wazne do dnia 23.09.2018 r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Lublinie,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien systemu SMS na
pouczeniach okresowych,

T.S. — maszynista pojazdu trakcyjnego ezt EN57-1292 obstugujgcego pocigg 22317

>

>

zatrudniony od dnia 01.10.1979 .
stanowisko: maszynista elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych,

miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z o. o. Oddziat Lubelski
Sekcja Przewozow w Lublinie,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych : 10.7.1996 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 04.04.2014 r. z wynikiem
pozytywnym,

data autoryzacji na stanowisko maszynisty: autoryzacja na pojazd trakcyjny
ezt EN57 5B/6B/5B w dniu 18.08.2012 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 24.03.2017 r.
powazny wypadek zaistniat w 12 godzinie pracy,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 71 godzin,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: wydane w dniu 20.10.2016 r.
z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na
stanowisku maszynisty wazne do dnia 20.10.2017 r.; w uwagach
zaswiadczenia lekarskiego figuruje adnotacja ,praca w okularach
korekcyjnych”.
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Badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP
S.A. w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Lublinie,

pracownik posiada wymagane dokumenty tj.:

v' Prawo kierowania pojazdem kolejowym: wydane przez ,Przewozy
Regionalne” Sp. z 0. o. Lubelski Zaktad Przewozéw Regionalnych w dniu
15.12.2010 .,

v' Kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych / bocznicy nr 87/674
wazna na rok 2017 aktualna, uwzgledniajgca m.in. odcinek linii nr 7 Lublin
— Chetlm — ostatni wpis z jazdy w charakterze pracownika druzyny
trakcyjnej przed wypadkiem w dniu 30.03.2017 r.

pracownik systematycznie szkolony =z zakresu zagadnien SMS na
pouczeniach okresowych.

Z.B. — kierownik pociggu 22317

>

>

zatrudniony od dnia 20.03.1984 r.
stanowisko: kierownik pociggu,

miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. Oddziat Lubelski
Sekcja Przewozéw w Lublinie,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu:
27.07.2009 r. wynikiem pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 24.04.2014 r. czes¢ handlowa
i ruchowa z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na stanowisko kierownika pociggu: autoryzacja na pojazd
trakcyjny ezt EN57 w dniu 23.09.2009 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 15.02.2017 r.
powazny wypadek zaistniat w 11 godzinie pracy,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 135 godzin,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: przeprowadzone w dniu
21.04.2016 r. z orzeczeniem braku przeciwskazah zdrowotnych do
wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu wazne do dnia
21.04.2018r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Lublinie,
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» pracownik posiada wymagane dokumenty tj.:

v' Upowaznienie nr 1/2012 uprawniajgce do wykonywania czynnosci na
stanowisku kierownika pociggu: wydane przez ,Przewozy Regionalne”
Sp. z 0. 0. Lubelski Zaktad Przewozéw Regionalnych w dniu 10.01.2012 r.

v Kontrolka znajomos$ci odcinkéw linii kolejowych / bocznicy nr 87/17442
wazna na rok 2017 aktualna, uwzgledniajgca m.in. odcinek linii nr 7 Lublin
— Chelm - ostatni wpis z jazdy w charakterze pracownika druzyny
konduktorskiej przed wypadkiem w dniu 29.03.2017 r.

» pracownik systematycznie szkolony =z zakresu zagadnien SMS na
pouczeniach okresowych.

11.L1.3) Procedury wewnetrznych systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegolnosci zwigzek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznej
i okresowych oraz ich wynikéw kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki.

Dziatania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa zarzadcy infrastruktury.

Dziatania kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie Programow poprawy
bezpieczenstwa na rok 2016 i 2017. Zarzadca okreslit jako cel Programu porawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2017 — dgzenie do utrzymania akceptowalnego
poziomu bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci swiadczonych ustug. Program
jest kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa
ze wskazaniem sposobu ich realizacji. Szczegdlny nacisk w programie zarzadca kfadzie na
podejmowanie proaktywnych dziatan ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury
bezpieczenstwa i podnoszenie $wiadomosci zagrozen, jaki dla bezpieczehstwa ruchu
kolejowego mogg stwarzac¢ btedy, nieuwaga, rutyna czy nieprzestrzeganie przepisow.

Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2017 r. w ramach planu dziatah zakfada realizacje
nastepujgcych celéw szczegdtowych:

a) poprawa stanu technicznego infrastruktury,

b) poprawa parametréw bezpieczenstwa infrastruktury w wyniku proceséw
inwestycyjnych na liniach kolejowych,

C) poprawa warunkow bezpieczenstwa w czasie prac utrzymaniowych
i inwestycyjnych,

d) ograniczenie wystepowania zdarzen z winy pracownikow sp&tki poprzez
podniesienie kultury bezpieczehstwa i Swiadomosci zagrozen,

e) doskonalenie nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego na szczeblu
zakfadow linii,

f) podniesienie poziomu bezpieczehstwa na przejazdach kolejowo-drogowych —
priorytet: monitorowanie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo —
drogowych, poprzez realizacje nastepujgcych dziatan,

e audyt SMS w =zakresie zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych,

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
53



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

9)

h)

)

¢ kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych (kat. A-D) oraz przejs¢ przez tory
(kat. E),
¢ monitorowanie usterek urzgdzen na przejazdach kategorii B i C w celu ich
niezwtocznego usuwania,
¢ dodatkowe kontrole przejazdéw i przejs¢ na zasadach okreslonych w Decyzji
nr 29/2011 Prezesa Zarzgdu Spoétki z dnia 20.06.2011 r.
zmniejszenie liczby wypadkdéw z udziatem osob nieuprawnionych do przebywania
na obszarze kolejowym,
eliminowanie przyczyn dtugotrwatego prowadzenia ruchu w oparciu o sygnaty
zastepcze oraz rozkazy pisemne,
zapobiegawnie negatywnym skutkom zdarzen losowych i dziatan oséb trzecich
wplywajgcych na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
monitorowanie funkcjonowania Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS).

Zgodnie z Programami poprawy bezpieczenstwa na 2016 i 2017 r. w odniesieniu
do posterunku nr 244:

a)

b)

w 2016 r. zrealizowano ogétem 43 kontrole, z czego 30 dziennych i 13 nocnych.
Kontrole byly realizowane przez Zawiadowce ds. inzynierii ruchu, Zawiadowce ds.
automatyki, Inspektora diagnoste ds. automatyki, Z-ce Naczelnika ds. inzynierii
ruchu, Starszego Kontrolera Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu PKP PLK S.A.
oraz Instruktora ds. ruchu (pouczenia dorazne).

Nalezy dodac, ze posterunek nr 244 nie byt poddawany w roku 2016 kontroli przez
Naczelnika Sekcji Eksploatacji, do czego byt zobowigzany postanowieniami pkt. Xl|
Programu poprawy bezpieczenstwa na rok 2016 dotyczgcego ,Wytycznych
w zakresie minimalnego zakresu nadzoru nad pracownikami pionu eksploataciji’.
Postanowienia pkt. XII ust. 3 pierwszy tiret podp. a) stanowi, ze plan kontroli
uzwgledni, ze raz w 2016 r. kazdy posterunek techniczny, w tym dréznika
przejazdowego (zgodnie z § 4 instrukcji Ir-1) bedzie kontrolowany przez Naczelnika
Sekcji Eksplotacji. Ostatnia kontrola przez Naczelnika Sekcji miata miejsce w roku
poprzednim w dniu 25.09.2015 .

w 2017 r. do dnia wypadku tj. 04 kwietnia zrealizowano ogétem 16 kontroli, z czego
13 dziennych i 3 nocne.

Kontrole byly realizowane przez Zawiadowce ds. inzynierii ruchu, Zawiadowce ds.
automatyki, Inspektora diagnoste ds. automatyki, Z-ce Naczelnika ds. inzynierii
ruchu, Z-ce Naczelnika ds. automatyki, oraz Instruktora ds. ruchu (pouczenia
dorazne) oraz jedna kontrola zespotowa przejazdu z 16.03.2017 r. na podstawie
decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu z dnia 20.06.2011 r.

Kontrole zrelizowane na posterunku nr 244 w 2016 i 2017 r. dotyczyty
w szczegolnosci nastepujgcych zagadnien:

» dyscyplina pracy, harmonogram i obserwacja postepowania dréznika,
w szczegolnosci podczas przejazdu pociagu,
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» zagadnienia techniczno-ruchowe, w tym zapisy w dokumentacji,

» stan urzadzen sterowania ruchem kolejowym, w tym dziatanie rogatek oraz
stwierdzone usterki i ich usuwanie,

> przyjecie do wiadomosci zarzgdzen, polecen i innych dokumentéow dot.
profilaktyki wypadkowe;.

» aktualnos¢ regulaminéw technicznych i przyjecie do wiadomosci
regulaminéw tymczasowych,

» stan nawierzchni na przejezdzie.

Poczawszy od 2016 r. kontrole dorazne na posterunkach technicznych sg odnotowywane
przez kontrolujgcych wytgcznie zapisami w odpowiednich dzinnnikach np. R-49, R-138,
E1758 — nie sporzadza sie dodatkowych protokotéw z kontroli.

Przeprowadzone kontrole posterunku nr 244 ujawniaty nieprawidtowo$ci zwigzane
w szczegolnosci z prowadzong dokumentacjg ruchowg i techniczng, brakiem aktualnych
przepisOw i instrukcji, brakiem wymaganego wyposazenia, stanem technicznym przejazdu
itd. Nie ujawniaty natomiast problemu braku ciggtosci widocznoéci dréznika przejazdowego
podajgcego sygnat D8 z kabiny pojazdéw kolejowych poruszajgcych sie w kierunku
przejazdu po torze nr 1 2.

Kontrola zespotowa z 16.03.2017 r. przeprowadzona przez zespoét kontrolujgcy ztozony
Zz kontrolerow Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie w odniesieniu do przejazdu w km
244,676 linii nr 7 stwierdzita nastepujgce nieprawidtowsci i zalecenia:

» uszkodzone plyty przejazdowe w torze nr 1 i 2 (po dwie ptyty zewnetrzne)
oraz w torze nr S (dwie wewnetrzne i trzy zewnetrzne) — spowodowac
wymiane uszkodzonych piyt,

» niezgodnos¢ ustawienia wskaznikow W6a na gruncie z metrykg przejazdu —
zalecono uaktualni¢ dane dotyczgce ustawienia wskaznikéw,

» nieaktualny iloczyn ruchu w metryce przejazdu (2011 r.) — zalecono
uaktualnic iloczyny.

Do czasu wypadku ww. zalecenia zostaly zrealizowane przez Sekcje Eksploatacji
w Chetmie.

Dodatkowo, w dniach 13 — 16.09.2016 r. zrealizowany zostat 1 audyt tematyczny SMS
przeprowadzony w Sekcji Eksploatacji w Chetmie na posterunku nr 244. Wyniki audytu
opisano w pkt. I11.1.3) 2 niniejszego Raportu.

W roku 2016 r. dokonano na przejezdzie obowigzkowych przeglagddéw rocznych obiektu
budowlanego wynikajgcych z art. 62 ust 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz. U. z 2016 poz. 290).

Ponadto, w dniu 30.12.2015 r. w ramach Programu Poprawy Bezpieczenstwa na rok 2015
zrealizowano kontrole dzienng, ktdrej tematem byto bezpieczenstwo prowadzenia ruchu
pociggow, przestrzegania przez dréznikdw przejazdowych zasad i warunkow bezpiecznego
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prowadzenia ruchu kolejowego oraz dyscypliny pracy. Wyniki kontroli opisane zostaty
w Protokole nr IZKR3-09212/45/2015 z dnia 05.01.2016 r. Stwierdzono miedzy innymi:

» prawidtowe dziatanie rogatek i sposob obstugi przez dréznika,
» prawidiowe wyposazenie w przybory sygnatowe,

» w ciggu 3 miesiecy poprzedzjgcych kontrole stwierdzono znikomg ilos¢
usterek w dziataniu urzgdzen rogatkowych,

» liczne nierowno$ci i ubytki nawierzchni w dylinach przejazdowych w torze ,S”
i na miedzytorzu toru nr 2 linii nr 7 oraz nieréwnosci i ubytki nawierzchni
z obu stron,

» pomieszczenie stuzbowe droznika przejazdowego w ziym stanie
technicznym, brak biezgcej wody i toalety.

Jednoczesnie protokét zobowigzuje Sekcje Eksploatcji Chetmie Zaktadu Linii Kolejowych
w Lublinie do podjecia dziatan w celu wyeliminowania stwierdzonych nieprawidtowsci.

Zespdt badawczy zwraca uwage, ze wniosek dotyczacy ztego stanu technicznego oraz
braku toalety i biezgcej wody pomieszczenia stuzbowego nie zostat zrealizowany do dnia
wypadku. Powyzsze stanowi istotne obnizenie warunkow pracy dréznikdw przejazdowych.
Brak toalety i biezgcej wody stanowi niezgodnos¢ z §111 ust. 11 2 Rozporzadzenia Ministra
Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 169 poz. 1650
z pézn. zm.) w sprawie ogolnych przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy. Przepis ten
stanowi, ze pracodawca jest zobowigzany zapewni¢ pracownikom pomieszczenia
i urzgdzenia higieniczno-sanitarne. Wymagania dla pomieszczenh i urzadzen higieniczno-
sanitarnych okre$la zatgcznik nr 3. Zespét badawczy stwierdza, ze warunki pracy dréznika
przejazdowego nie spetniajg w szczegdlnosci nastepujacych wymagan okreslonych w ww.
akcie prawnym:

» §1 ust. 1 — pomieszczenia higieniczno-sanitarne powinny znajdowac sie
w budynku, w ktérym odbywa sie praca,

» §1 ust. 3 — pomieszczenia higieniczno-sanitarne powinny by¢ ogrzewane,
o$wietlone i wentylowane zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi
i Polskimi Normami,

» §26 ust. 2 — ustep powinien mie¢ wejsciowe pomieszczenie izolujgce
wyposazone w umywalki z doptywem cieptej i zimnej wody w ilosci co
najmniej jedna umywalka na trzy miski ustepowe lub pisuary, lecz nie mniej
niz jedna umywalka.

» §27 ust. 1 — zainstalowane w ustepach miski ustepowe i pisuary powinny byc¢
sptukiwane biezgcg wodg oraz podtgczone do kanalizaciji.

W ocenie zespotu badawczego, zadna z kontroli nie ujawnita, ani nie eksponowata
zagrozen wynikajgcych z braku ciggtosci widocznosci sygnatu D8 podawanego przez
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dréznika przejazdowego posterunku 244 z kabiny pojazdéw kolejowych poruszajgcych sie
w kierunku przejazdu po torze nr 1i 2.

Jedynie jedna kontrola wykazata niewtasciwe warunki pracy dréznika, jednakze nie podijeto
dziatan majgcych na celu ich poprawe.

Zesp6t badawczy jest zdania, ze zarzadca powinien podjg¢ dziatania zmierzajgce do
zapewnienia prawidtowej widocznosci sygnalu D8 oraz poprawy warunkow pracy
droznikow. Nalezy rowniez w ramach systemowego podejscia dokonaé sprawdzenia
powyzszego w pozostatych straznicach i w razie potrzeby podjg¢ odpowiednie dziatania
naprawcze.

W ocenie zespotu badawczego, zadna z kontroli nie ujawnita, ani nie eksponowata
zagrozehn wynikajgcych z braku ciggto$ci widocznosci z kabiny pojazdéw kolejowych
poruszajgcych sie w kierunku przejazdu po torze nr 1i 2 - sygnalu D8 podawanego przez
droznika przejazdowego posterunku 244,

Dziatania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa przewoznika kolejowgo.

Dziatania kontrolne byty realizowane miedzy innymi na podstawie ,Programu poprawy
bezpieczenstwa spotki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. narok 2017 r. ,,

W zatgczniku do ,Programu...” zostaty okreslone cele jakosciowe i ilosciowe oraz sposob
ich osiggniecia. Okreslono réwniez zakres odpowiedzialno$ci w zakresie nadzoru oraz
realizacji przyjetych celdw, zmierzajgcych do podniesienia poziomu bezpieczehstwa
przewozow.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg w szczegdlnosci nastepujgce cele wynikajgce
z ,Programu poprawy bezpieczenstwa”:

1. kontrola tasm, z zapisanymi danymi przez predkosciomierze mechaniczno —
elektryczne oraz kontrola zarejestrowanych parametréw przez predkosciomierze
elektroniczne; cel ilosciowy — analiza przebiegu minimum 10% uruchamianych
pociggéw,

2. wykonywanie jazd instruktazowych; cel ilosciowy — z kazdym przydzielonym
pracownikiem maszynistg minimum 1 jazda instruktazowa na rok,

W odniesieniu do pociggéw uruchamianych z uzyciem pojazdu trakcyjnego EN57-1292,
przewoznik nie dostarczyt dokumentéw swiadczgcych o tym, ze w 2017 r. kontrole zapisu
na tasmach z tego pojazdu byly realizowane.

W odniesieniu do jazd instruktazowych z udziatem maszynisty p. T.S. uczestniczacego
w badanym wypadku z dnia 04.04.2017 r. w 2016 r. zrealizowano ogotem 3 jazdy
instruktazowe:

1. w dniu 28.01.2016 r. na odcinku Lublin — Rejowiec; przeprowadzono szkolenie
druzyny w zakresie przestrzegania przepisow bhp podczas przyjecia i zdania
pojazdu trakcyjnego ezt EN57-1442; nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
pracy druzyny trakcyjnej, infrastruktury i trakcyjnego;

2. w dniu 04.03.2016 r. na odcinku Trawniki - Lublin; przeprowadzono szkolenie
druzyny w zakresie jazdy pociggu na SBL oraz wyjazdu na szlak przy uniewaznionej
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blokadzie liniowej; nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie pracy druzyny
trakcyjnej, infrastruktury i pojazdu trakcyjnego;

3. wdniu 22.11.2016 r. na odcinku Lublin pojazdu - Chetm; przeprowadzono szkolenie
druzyny w zakresie przestrzegania predkosci rozktadowej i stosowania sie do
wskazan sygnalizatorow i wskaznikéw; nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
pracy druzyny trakcyjnej, infrastruktury i pojazdu trakcyjnego; jazda pociggu
odbywata sie przez posterunek 244. Nie zgtoszono uwag co do niewtasciwej
widocznosci droznika podajgcego sygnat D8.

Zespot badawczy stwierdza, ze cel dot. jazd instruktazowych, wyznaczony w Programie
poprawy bezpieczenstwa przewoznika zostat spetniony. Jednakze zwraca sie uwage na nie
zgtaszenie zarzadcy infrastruktury przez przewoznika niewlasciwej widocznosci droznika
podajgcego sygnat D8 na posterunku 244. Ten problem zostat jedynie zasygnalizowany
przez maszysniste p. T.S. podczas wystuchania przez Zespdt badawczy po zaistnieniu
zdarzenia.

Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury
funkcjonuje procedura nr SMS/MMS-PD-02- pt. LAudyty systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem” (ostatnia wersja 1.3 wydana w dniu 20.12.2016 r.). Celem jej jest
okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych i pozaplanowych audytow SMS
oraz Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS), stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania
jednostek organizacyjnych zarzadcy sg zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS
i MMS oraz czy systemy zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem sg efektywne
i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury
obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sg realizowane
zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez Koordynatora
audytéw wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa
i zatwierdzanego przez Czionka Zarzgdu Spotki wiasciwego ds. SMS. Audyty sa
przeprowadzone przez audytoréw i ekspertéw technicznych bedacych pracownikami Biura
Bezpieczehstwa lub w uzasadnionych przypadkach mozna powota¢ réwniez innych
ekspertow. Skftad zespotu audytorow wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41
Czlonka Zarzgdu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
13 grudnia 2012 r. z pdzniejszymi zmianami.

Wg stanu na dzien 04.09.2014 r. uprawnionymi audytorami zarzadcy infrastruktury sg
gtébwnie pracownicy Biura Bezpieczenstwa w Centrali PKP PLK S.A. — ogétem 25 os6b.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytéw kompleksowych — prowadzonych
przez zespot audytoréw obejmujagcych kilkka obszaréw tematycznych oraz tematyczne —
obejmujgce konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych
przez jednego audytora lub zespdt audytoréw. Audyty ponadto mogg by¢ planowe (ujete
w rocznym palnei audytow SMS) i pozaplanowe.

W roku 2016 zrealizowano w spétce ogotem:
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a) audyty kompleksowe SMS - 8 audytow Zaktadow Linii Kolejowych (w tym 1
sprawdzajacy),

b) pozostate audyty tematyczne SMS np. ratownictwo techniczne, przygotowanie do
zimy — 3 audyty,

c) audyty dot. elementéw SMS — drog kolejowych — eksploatacji rozjazdéw, eksploatac;i
przekaznikowi i pracy nastawni, inwestycji kolejowych i przejazdow kategorii ,A” —
ogétem 64 audytéw, w tym 20 audytdw w zakresie eksploatacji i utrzymania
przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii ,A”.

W roku 2017 ogétem przewidziano w spotce do realizacji:

a) audyty kompleksowe SMS - 7 audytéw Zakiady Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajacy),

b) kompleksowy audyt w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych — 1 audyt w Centrali Spoétki oraz wybrancyh Zaktadoéw Linii
Kolejowych (1Z) i Centréw Realizacji Inwestyciji (IR).

c) audyty SMS z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania
robét inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centréw
Realizacji Inwestycji (IR) — 9 audytéw.

d) audyt skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych — 5 audytéw na poziomie
wybranych zaktadow i sekcji eksploatciji,

e) audyt dotyczgcy drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdéw kolejowych — 4 audyty na
terenie wybranych 1Z,

f) audyt dotyczgcy prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni w wybranych IZ - 4
audyty na terenie wybranych IZ,

g) audyt dot. realizacji procesu utrzymania przekaznikdéw stosowanych w urzadzeniach
srk - 4 audyty na terenie wybranych 1Z,

h) przygotowanie do zimy — 1 audyt na terenie wybranego 1Z,

i) ratownictwo techniczne — 2 audyty na terenie wybranych IZ.

Audyty SMS przeprowadzone na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie:

a) audyt tematyczny przeprowadzony w dniach 13 — 16 wrzesnia 2016 r. w Sekgcji
Eksploatacji w Chetmie na posterunku dréznika przejazdowego nr 244 usytuowanego w
km 244,676 linii kolejowej nr 7.

Celem audytu byto potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatann z wymaganiami SMS.
Zakres audytu zostat okreslony w procedurach: SMS-PD-01 (Nadzér nad dokumentami
i zapisami), SMS-PD-02 (Audyty), SMS-PW-08 (Zarzadzanie personelem) oraz instrukcjach Ir-
1, Ir-2, l1a-5, 1d-11, le-1 oraz le-5. Audyt zostat przeprowadzony przez uprawnionego audytora
wewnetrznego SMS.

W ramach audytu dokonano sprawdzenia m.in. prawidlowosci sporzadzenia Regulaminu
obstugi przejazdu kolejowego lub przejscia dla pieszych sporzadzonego dla przejazdu kat ,A”
nr 244 usytuowanego w km 244.676 linii kolejowej nr 7 Warszawa - Dorohusk.

Raport z audytu nr nr IBR1e-0942-02/57/2016 zostat przekazany audytowanej jednostce
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tj. Zaktadowi Linii Kolejowych w Lublinie w dniu 16.09.2015r.

W tresci raportu z audytu stwierdzono, ze regulamin obstugi przejazdu zawierat usterki tzn.

e obstugujgcy przejazd powinien sta¢ z lewej strony nastawnika, z sugestig pod
zdjeciem umieszczonym w Raporcie z audytu ,przed staznicg w_miejscu widocznym
przez prowadzgcych pociagi”,

e regulamin nie okresla sposobu zabezpieczenia rogatek podczas koniecznosci
oddalenia sie dréznika od straznicy - punkt C1 - listy kontrolnej.

Sprawdzono, dokumentacje techniczno-ruchowg prowadzong Ilub nadzorowang przez
dréznika przejazdowego:
e Dziennik pracy droznika przejazdowego (R-49) — zat 25.7.16 — bez uwag

o Dziennik uszkodzeh urzgdzen tgcznosci (R-366) — zat 11.7.1998 — bez uwag,
e Dziennik telefoniczny (R-138) — 01.7.16 — bez uwag,
e Dzienniki ruchu (R 146) — bez uwag,

o Ksigzke kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz o wprowadzeniu
i odwotaniu obostrzen (E 1758) — 20.02.15 — bez uwag.

Ponadto stwierdzono, Zze dokumentacja prowadzona poprawnie, przesznurowana
i opieczetowana pieczatka z nazwag Sekcji Eksploatacji oraz stemplami i podpisami
przetozonych.

W zakresie prowadzenia dokumentacji technicznej nie stwierdzono nieprawidtowosci.

Sprawdzono, wyposazenie posterunku dréznika przejazdowego, teczke zarzgdzen
antyawaryjnych, harmonogramy pracy, liste obecnosci.

W trakcie sprawdzenia wyposazenia wewnetrznego straznicy stwierdzono m.in.:
e Na ptozach nr 1, 2 brak nr 244,
¢ Na wyposazeniu straznicy przejazdowej brak 2 tarcz B-20, latarni,

e Brak opisu lica pulpitu nastawczego obstugi urzadzen rogatkowych wraz z opisem
postepowania w razie wystgpienia usterek,

e Zegar zastoniety przez kwiatek.

W raporcie z audytu SMS nie wyszczegdlniono niezgodnosci. Ujeto natomiast pozytywne
i negatywne spostrzezenia audytora {j.

e Pozytywne — dostosowanie metryk przejazdowych do nowego rozporzgdzenia
postepuje  wilasciwie. Pracownik J.A. wykazuje sie duzg sumiennoscig
i zaangazowaniem w opracowywaniu metryk.

e negatywne:

1) Regulamin nie okres$la sposobu zabezpieczenia rogatek podczas
koniecznosci oddalenia sie droznika od straznicy — uzupetnic.

2) Brak 2 tarcz B-20 — uzupetnic.
3) Brak zapisbw w rejestrach droznikbw o przeprowadzonych pouczeniach
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doraznych.

4) Brak opisu lica pulpitu nastawczego obstugi urzadzen rogatkowych wraz z opisem
postepowania w razie wystgpienia usterek - dotgczy¢ do regulaminu.

5) Zastoniety i w niewtasciwym miejscu zegar i klucz do rogatek; przenies¢ nizej nad
monitor SWDP.

6) Niezatwierdzony przez Naczelnika ISE wyciag z rozktadu jazdy.

Zdaniem zespotu badawczego, audyt zostat zrealizowany w sposdb prawidiowy i spenit
zaktadany cel, z zastrzezeniem, Zze w spostrzezeniach negatywnych z audytu powinno sie ujgé
kwestie wymieniong we wczesniejszej tredci Raportu z audytu tj. ,,obsfugujacy przejazd
powinien sta¢ z lewej strony nastawnika przed straznicg w_miejscu widocznym dla
prowadzacych pociagi”. Fakt ten zapewne miat wptyw na podzniejszy brak realizacji przez
Sekcje Eksploatacji zmian w regulaminie obstugi przejazdu w przedmiotowe] kwestii.
Jednkaze zdaniem zespotu badawczego, nie ujecie powyzszej kwestii w spostrzezeniach
negatywnych audytora w zaden sposob nie powinno zwolni¢ bezposredniego administratora
przejazdu tj. Sekcji Eksplotacji w Chetmie od obowigzku uregulowania tej sprawy i poprawy
widocznosci sygnatu D8, w szczegdlnosci przez prowadzgcych pojazdy kolejowe poruszajgce
sie w szczegdlnosci w kierunku przejazdu po torze 1 w kierunku rosngcej kilometracji linii.

Zdaniem Zespotu badawczego, w rozpatrywanym audycie SMS kwestie:
¢ niedostatecznej widocznosci podawanego przez drdznika sygnatu D8, spowodwane;j
usytuowaniem w Regulaminie obstugi przejazdu miejsca podawania tego sygnatu
z prawej strony nastawnika oraz
¢ nieokreslenia sposobu zabezpieczenia rogatek podczas koniecznosci oddalenia sie
droznika od straznicy
miaty wplyw na bezpieczehstwo na przejezdzie kolejowo-drogowym. W szczegdlnosci
okreslone w Regulaminie obstugi przejazdu miejsce podawania sygnatu D8 przez dréznika
przejazdowego miato wpltyw na znacznie utrudniong widoczno$¢ tego sygnatu przez
prowadzgcych pojazdy trakcyjne, co w przypadku braku podawania tego sygnatu — wydtuzato
czas reakcji maszynistéw na brak obstugi rogatek przejazdowych.

b) audyt tematyczny przeprowadzony w dniach 14 — 16 listopada 2016 r. w Zaktadzie Linii
Kolejowych, Sekcji Eksploatcji w Lublinie na posterunku Lbc — stacja Lublin.

Celem audytu byto potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatan w audytowanym obszarze
z wymaganiami SMS. Zakres audytu zostat okreslony w procedurach: SMS-PW-10 (Budowa,
modernizacja i rewitalizacja linii kolejowych), SMS-PW-11 (Wspdtpraca w wykonawcami robot
inwestycyjnych), SMS-PW-12 (Wspotpraca z dostawcami i wykonawcami), SMS-PG-01
(Udostepnianie linii kolejowych) oraz SMS-PW-08 (Zarzadzanie personelem). Audyt zostat
przeprowadzony przez zespoét audytujgcy ztozony z uprawnionych audytoréw wewnetrznych
SMS. Audytorzy stwierdzili, ze cze$¢ audytowanych obszarow byty niezgodnych
z okres$lonymi wymaganiami dokumentacji SMS. Sformutowano 4 niezgodnosci, z czego
3 krytyczne. Sposrdd stwierdzonych niezgodnosci 3 wymagato natychmiastowej realizaciji
przez podmiot audytowany.

Zdaniem zespotu badawczego audyt zostat zrealizowany w sposob prawidtowy i spetnit
zaktadany cel.

Wszystkie audyty zostaty zrealizowane przez upowaznionych do tego celu pracownikow.
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[11.1.4) Obowiazki

dotyczace  wspotdziatania pomiedzy  réznymi organizacjami

uczestniczagcymi w powaznym wypadku.

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. i jednostek Policji, pogotowia

ratunkowego,

Strazy Pozarnej oraz stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezen w catym

toku czynnosci zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania
skutkéw wypadku.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku.

[11.2.1). Przepisy i regulacje wspolnotowe oraz krajowe

Przepisy Unii Europejskie;j:

Dyrektywa 2016/798/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei (wesja przeksztatcona).

Przepisy krajowe:

1)
2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

10)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz.
2117, z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane z pézn. zmianami (Dz.U.
z 2016 poz. 290 z pézn zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dn. 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie pracownikow warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami iich usytuo-
wanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigza-
nych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadze-
niem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015 r, poz. 46),
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2017r. poz
128 z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz.
460, z pozn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r.
w sprawie wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSI) (Dz. U. z 2015 r. poz.
1061),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie ogol-
nych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r.
poz. 360, z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r.
w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli,
urzgdzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2014 r. poz. 720),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 05 czerwca 2014 r.
w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U.
z 2014 r. poz. 788, z podzn. zm.),
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11) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 27 r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (tj. Dz. U.
z 2016 r. poz. 328),

12) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r.
w sprawie warunkéw oraz trybu wydawania, przediuzania, zmiany i cofania
autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatdw bezpieczenstwa i Swiadectw
bezpieczenstwa (Dz. U. z 2015 r. poz. 1548),

13) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow w transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369),

14) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 27 r w sprawie zawartosci
raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku Ilub incydentu
kolejowego (Dz. U. z 27 r. poz. 268, z p6zn. zm.),

15) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie
sposobu uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. z 2006 r. poz. 1682,
Z pozn. zm.)

16) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczehAstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2003 r. poz. 2181, z pézn. zm.),

17) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych
(Dz. U. z 2002 r. poz. 1393, z p6zn. zm.),

18) Zarzgdzenie nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie
Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (Dz.
Urz. Ministra Infrastruktury poz. 75).

19) Ustawa z dnia 05 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2015 r.
poz. 155, z pézn. zm.),

20) Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracyjnych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U.z 2002 r. poz. 1393, z pézn. zm.).

Regulacje prawne obowigzujgce kierowcoéw pojazdéw drogowych.

» ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2017r. poz
128 z pdz. zmianami),

» ustawa z dnia 05 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz.U. z 2015 r.
poz. 155, z pdzn. zm.),

» rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracyjnych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393, z pézn. zm.)
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I11.2.2) Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w wypadku lub
incydencie  (zarzadcéw  infrastruktury, przewoznikéw kolejowych,
uzytkownikow bocznic kolejowych, wykonawcéw), ktérych personel,
pojazdy kolejowe lub infrastruktura mialy wptyw na zaistnienie zdarzenia.

Spdtka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy

wewnetrzne - instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tablica Il.2.2) 1. Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spétce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajacy
Symbol Nazwa instrukcji
nazwa przepisu data przepisu
1 2 3 4 5
) ) Instrukcja o prowadzeniu ruchu Zarzgdzenie nr
1. |Ir-1(R-1) poCiagow 52/2015 Zarzadu 01.12.2015r.
) ) Instrukcja dla personelu obstugi Zarzadzenie nr
2. |12 (R-7) ruchowych posterunkéw technicznych 37/2015 Zarzadu 28.7.2015r.
) i Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw Uchwata Zarzadu nr
8. |1Ir-3(R9) | tachnicznych 510/2014 01.7.2014r.
) ) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzgdzenie nr
4. |15 (R-12) radiotgcznosci pociggowej 7/2014 Zarzadu 25.02.2014 .
) Instrukcja obstugi przejazdéw Uchwata Zarzadu nr
5 | Ir-7 kolejowo-drogowych i przejsc 887/2016 14.06.2016 1.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych wypadkéw, wypadkéw i Uchwata Zarzadunr | 45 7 5016 .
; ) ; X 686/2016
incydentow w transporcie kolejowym
Ir-13 (R- Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy Zarzgdzenie nr
£ 23) infrastruktury kolejowej 5/2015 Zarzadu 17.02.2015 .
) Instrukcja o kontroli biegu pociggow Zarzadzenie nr
8. |Ir-14 pasazerskich i towarowych 50/2014 Zarzadu . 09.12.2014r.
Ir-15 (D- Instrukcja o kolejowym ratownictwie Uchwata nr
% 121 technicznym 176/2016 Zarzadu | 0203:2016 1.
Warunki techniczne utrzymania Uchwata nr
10. | Id-1 (D-1) . . o ym 1223/2015 Zarzadu | 22.12.2015.
nawierzchni na liniach kolejowych
i Warunki techniczne utrzymania Zarzadzenie nr
11.|1d-3 podtorza kolejowego 9/2009 Zarzadu 04.05.2009r.
Instrukcja o dozorowaniu linii Uchwata nr
12.|1d-7 (D-10) kolejowych 1222/2015 Zarzadu 22.12.2015r.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
64



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

i Instrukcja diagnostyki nawierzchni Zarzgdzenie nr
13.]1d-8 kolejowej 5/2005 Zarzadu 10.03.2005 .
Id-12 (D- Zarzadzenie nr
14. 29) Wykaz linii kolejowych 1/2009 Zarzadu 09.02.2009 .
Zz poézn. zm.
Zasady wstepu na obszar kolejowy Zarzadzenie nr
15. | 1d-21 zarzq—dzany przez PKP Polskie Linie 27/2013 Zarzadu 26.11.2013r.
Kolejowe
14. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Uchwata nr 09.08.2016 r
: 772/2016 Zarzadu T '
) ) Instrukcja o telefonicznej taczno$ci Zarzgdzenie nr
15. | le-2 (E-3) ruchowe] 10/2014 Zarzadu 08.04.2014 .
Wytyczne techniczne budowy .
le-4 (wTB- . . Zarzadzenie nr
16. E10) urzagzen sterowania ruchem 1/2014 Zarzadu 14.01.2014 r.
kolejowym
Instrukcja o zasadach eksploataciji i Zarzadzenie nr
17. | le-5 (E-11) grro\évadzenlu robot w urzgdzeniach 17/2005 Zarzadu 20.05.2005 .
Wytyczne odbioru technicznego oraz .
le-6 (WOT- . . . Zarzadzenie nr
18. E12) przeka zywania do eksploatacji 23/2004 Zarzadu 27.12.2004 r.
urzadzen s.r.k.
) i Instrukcja diagnostyki technicznej i Zarzadzenie nr
19. | le-7 (E-14) kontroli okresowych urzadzenh s.r.k. 18/2005 Zarzadu 20.05.2005 .
le-12 (E- Instrukcja konserwaciji, przegladow Zarzadzenie nr
20. 24) oraz napraw biezgcych urzadzen s.r.k. 17/2015 Zarzadu 08.04.2015r.
) ) Instrukcja o zasadach wykonywania .
21. le-13 (E obstugi technicznej urzgdzeh Zarzadzenie nr 05.11.2008 r.
25) o . . 9/2008 Zarzadu
telekomunikacji kolejowej
Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu ;
le-14 (E- Z d
24. 36) ( sieci radiotelefonicznej 4$/r2281 geg:z;rdu 13.08.2015rr.
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym
) pracownikow PKP Polskie Linie Zarzadzenie nr
25. | la-5 Kolejowe S.A. 28/2014 Zarzadu 26.08.2014 r.
Instrukcja kontroli w zakresie Uchwata nr
26. | 1k-2 bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1f1:3,\;g;15 Zarzadu 01.12.2015r.

Spotka ,Przewozy Regionalne” Sp. z o. o. stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy
wewnetrzne — instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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Tablica 111.2.2) 2. Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spotce ,Przewozy Regionalne” Sp. z 0. o.

Instrukcje wewnetrzne

Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajgc
Symbol Nazwa instrukciji 2 BT e o
nazwa przepisu data przepisu
1 2 3 4 5

Instrukcja przygotowania i
doskonalenia zawodowego oraz
przeprowadzania egzaminow dla
pracownikow zatrudnionych w

. » Uchwata nr
1 | Pa4 .Przewozy Reglonalpe Sp. z0.0.na | 430015 Zarzadu 16.06.2015 .
stanowskach bezposrednio i posrednio
zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzacych pojazdy kolejowe
Instrukcja utrzymania nawierzchni Uchwata nr
2 | Pd-1 i podtqrza kolejowego oraz sieci 164/2015 Zarzadu 7.7.2015r.
trakcyjnej

Instrukcja obstugi mechanicznych

scentralizowanych i kluczowych

urzgdzenh sterowania ruchem typu

znormalizowanego, elektrycznych

nastawnic suwakowych jedno- dwu-

3 | Pc-1 i czterorzedowych typu Ves; ;Jchwala nr 81/2016 24.03.2016 r.
LA . . . arzadu

utrzymania, diagnostyki technicznej

i kontroli okresowych urzadzen

sterowania ruchem; budowy, obstugi

i utrzymania urzgdzen elektrycznego

ogrzewania rozjazdow

Instrukcja o technice i organizacji pracy

4 | Pr-1 druzyn konduktorskich w pociggach lZJchwaia nr 22/2016 26.01.2016 r.

. ; arzadu

pasazerskich

Instrukcja o technice pracy Uchwata nr

5 | Pr-2 (R-34) | manewrowej oraz organizaciji 100/2009 Zarzadu 29.04.2009 .

zestawiania pociggow pasazerskich

Instrukcja o postepowaniu w sprawach Uchwata nr

6 | Pr-3 powaznych wypadkow, wypadkow 312/2016 r. Zarzadu 14.09.2016 .

i incydentow
Instrukcja o uzytkowaniu, organizacji i
) utrzymaniu urzgdzenh sieci Uchwata nr
7 | Pra radiotgcznosci w Spotce ,Przewozy 244/2010 Zarzadu 15.7.2010 .
Regionalne” Sp. z 0. o.
8 Pt-1 Instrukcja dla rewidenta zespotdéw Uchwata nr 27 06.2006 1
(Mt-53) trakcyjnych i autobuséw szynowych 213/2006 Zarzadu T '
) Instrukcja dla druzyny pojazdu Uchwata nr 83/2014
9 | Pt-2 trakcyjnego Zarzadu 25.03.2014 r.

Instrukcja pomiaréw i oceny zestawdw Uchwata nr
10 | Pt-4 kotowych pojazddéw trakcyjnych i 13.11.2014 .

. . . 330/2014 Zarzadu
wagondéw pasazerskich
) Instrukcja o utrzymaniu pojazdow Uchwata nr
11 | Pt5 trakcyjnych 256/2015 Zarzadu 27.10.2015r.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
66



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 4 kwietnia 2017 r. na szlaku Zawaddéwka
- podg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

. o Uchwata nr
12 | Pt-6 Instrukcja dla maszynisty instruktora 125/2014 Zarzadu 13.05.2014 r.
Instrukcja w zakresie utrzymywania
) urzgdzen bezpieczenstwa ruchu SHP +| Uchwata nr
13 | Pt-7 CA + RS w Spétce ,Przewozy 300/2010 Zarzadu 26.08.2010.
Regionalne” Sp. z 0. o.
Instrukcja bezpieczenstwa i higieny
14 | Pt-8 pracy przy utrzymaniu taboru Uchwata nr 41/2016 02.02.2016 .
: Zarzadu
kolejowrgo
Instrukcja o utrzymaniu
Pw-1 . Uchwata nr
15 (Mw-1) normalnotorowych wagonow 150/2006 Zarzadu 08.05.2006 r.
osobowych w ruchu
) Instrukcja o oznakowaniu i numeracji Uchwata nr
16 | Pw-2 wagonéw pasazerskich 127/2014 Zarzadu 13.05.2014r.
Instrukcja o ogrzewaniu, wentylaciji
17 Pw-3 i klimatyzacji taboru pasazerskiego Uchwata nr 90/27 70327t
(Mw-62) eksploatowanego przez ,PKP Zarzadu T '
Przewozy Rerionalne” Sp. z 0. o.
Pw-4 Instrukcja o gospodarowaniu wagonami| Uchwata nr 22/2008
18 (R-28) parku osobowego Zarzadu 29.01.2008 .
Instrukcja obstugi i utrzymania w Uchwata nr
19 | Pw-5 eksploataql hamulcow taboru 346/2016 Zarzadu 05.10.2016 .
kolejowego
Pw-6 Instrukcja dla rewidentéw wagonéw Uchwata nr 312/17
20 (Mw-28) pasazerskich Zarzadu 28.08.2017.

[11.3. Podsumowanie wystuchan.

Opisy wystuchah dotyczg powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu
4 kwietnia 2017 r. 0 godz . 17:34 na szlaku Zawaddéwka - podg. Uherka, na torze szlakowym
nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 922).

[11.3.1) Wystuchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikoéw podwykonawcow.

Wystuchania pracownikéw kolejowych majgcych bezposredni zwigzek z powaznym
wypadkiem tj. dréznika przejazdowego, dyzurnych ruchu posterunkéw Zawaddwka,
Uherka, Chetm oraz maszyniste i kierownika pociggu nr 22317.

R.S. — dréznik przejazdowy posterunku 244

Dyzurny ruchu stacji Zawadowka zgtosit dréznikowi R.S. pocigg nr 22317 o godz. 17:29.

Potem R.S. udat sie do ubikacji i wrécit do straznicy. W straznicy stat przodem do przejazdu,

gdy ustyszat sygnat ,bacznosé” podany przez maszyniste pociggu 22317. Pomyslat, ze

zbliza sie pociag i wybiegt ze straznicy i chciat zamkng¢ rogatki. Nie pamieta czy zdgzyt

dobiec do nastawnika. Kiedy byt na zewnagtrz nastgpito zderzenie. W dniu wypadku

urzgdzenia dziataty prawidtowo. Czoto pociggu z miejsca, w ktérym podaje sie sygnat D8
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wida¢ z odlegtosci wigkszej niz 100 m. W trakcie pracy denerwowat sie o zdrowie mamy.
Styszat sygnat ,bacznosé” podany przez pocigg jeden raz tuz przed wypadkiem.

K.B. — dyzurny ruchu stacji Zawadowka

Przed podaniem semafora, zadzwonit na przejazd w km. 244,676 i zgtosit sie dréznik pan
R.S i przyjat do wiadomoséci odjazd pociggu 22317. K.B. odnotowat ten fakt w dzienniku
ruchu ok. godz. 17:30. Dyzurny ruchu z Uherki poinformowat, ze byt wypadek na przejezdzie
w km. 244,676, poniewaz droznik nie zamknat rogatek. Przed wypadkiem czoto pociggu
22317 byto o$wietlone sygnatem Pc-1. Lgcznos¢ straznicowa dziatata prawidiowo.

T.S. — maszynista pociggu nr 23317

Prowadzac pocigg nr 22317 relacji Lublin - Chetm na EN57-1292 przy zblizaniu sie do
przejazdu w km 244,676 dawat sygnat ,bacznos¢” na wysokosci wskaznika W6a i pdzniej
przed przejazdem kiedy pocigg wchodzit w tuk, maszynista podat dlugi sygnat. Samochdéd
zauwazyt w momencie, gdy pocigg wpisywat sie w tuk i wtedy samochdd znajdowat sie
w utamku sekundy pomiedzy straznicg dréznika a ubikacjg. Samochdd jechat wolno.
W chwili gdy czoto pociggu znajdowato sie w tuku po zobaczeniu samochodu T.S. uruchomit
nagte hamowanie z predkosci 106 km/h. Sygnat baczno$¢ podawat do chwili uderzenia
w samochdéd. Samochdd wjechat z prawej strony przejazdu od strony maszynisty. Z dalekiej
odlegtosci podniesionych rogatek nie zauwazyt, dlatego, ze budka dréznika je przystania.
Dopiero z krotszej odlegtosci, ale nie potrafi okresli¢ z jakiej - zobaczyt podniesione rogatki
juz w trakcie hamowania nagtego. Swojg uwage skupit na samochodzie zblizajgcym sie do
przejazdu.

Zapytany, z jakiej odlegtosci przed przejazdem jadac torem nr 1 w kierunku Chetma Pana
zdaniem wida¢ miejsce, z ktorego droznik przejazdowy podaje sygnat D8, odpowiedziat, ze
widocznosé pracownika zalezy od tego, czy ma na sobie kamizelke pomarahczowg. Gdy
pracownik ma na sobie kamizelke widaé¢ go z odlegtosci ok. 400 m, gdy nie ma - duzo krocej
- ok. 150 m. Ponadto urzadzenia tj. szafa, bramka i nastawnik rogatek utrudniajg widocznosc¢
pracownika. Dojezdzajgc do przejazdu nie widziat sygnatu D8 podawanego przez dréznika,
dlatego miedzy innymi zaczat hamowac. Dréznika zobaczyt
w ostatniej chwili gdy pocigg najezdzat na samochdéd i czoto pociggu zrownato sie z budkag
dréznika. Droznik biegt w strone wjezdzajgcego na przejazd samochodu. Dréznik nie miat
kamizelki, byt w ciemnej kurtce.

[11.3.2) Wystuchania innych $wiadkow.
Innych swiadkéw mogagcych zaobserwowac wypadek nie bylo.
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l1l.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdéw kolejowych, w tym:

I11.4.1) systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem
z automatycznych rejestratorow danych;

Bez wptywu na przyczyny zaistnienia powaznego wypadku. Urzgdzenia przejazdowe
nie sg powigzane ze stacyjnymi urzgdzeniami srk.

Sposdb wykonywania pracy przez droznika przejazdowego obstugujgcego przejazd
byt niezgodny z postanowieniem ,Regulaminu obstugi przejazdu kolejowo-drogowego
lub przejscia dla pieszych” opracowanego dla przejazdu km 244,676 przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie i zatwierdzonego
przez zastepce Dyrektora ds. eksploatacji 1Z Lublin w dniu 19.01.2017 r. — rogatki
przejazdu nie zostaty zamkniete dla zapobiezenia wjazdu samochodow.

111.4.2) infrastruktury kolejowej;
» Liniakolejowa:

Przejazd kolejowo-drogowy kat. ,A”, znajduje sie w miejscu krzyzowania sie linii
dwutorowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, km 244,676 oraz linii
jednotorowejnr 63: Granica Panstwa — Zawadowka Naftobaza (SZ) w km 26,872. Stan
toréw nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku.

» Przejazd w km 244,676:

Skrzyzowanie drogi publicznej z dwoma liniami kolejowymi w jednym poziomie posiada
wydtuzong strefe niebezpieczng (dwa tory szlakowe dla predkosci 120 km/h, jeden tor
szlakowy dla predkosci 30 km/h), zwieksza to zagrozenie dla ruchu pociggéw
i pojazdéw drogowych. Komisja kolejowa dokonata sprawdzenia dziatania urzgdzen
rogatkowych w dniu wypadku — stwierdzono, ze dziatajg prawidtowo.
Zapis w ,Protokdle ogledzin miejsca wypadku...” brzmi nastepujaco:

.-..DOkonano sprawdzenia prawidfowoS$ci pracy urzgdzen rogatkowych wraz
Z latarkami na drggach. Wielokrotne proby zamykania i otwierania rogatek z pulpitu
nastawczego potwierdzity prawidtowg prace urzadzen rogatkowych i latarek na
drggach. Czas zamykania i otwierania rogatek wynosi ok. 12 sekund, czestotliwo$¢
migania latarek na drggach ok. 1Hz. Dokonano proby recznego zamykania rogatek,
proby pozytywne dla obu rogatek. ....”

Osygnalizowanie przejazdu od strony toru wskaznikiem W6a — prawidtowe.

Pole widzenia pociggu, jadgcego z Chetma ul. Metalowg, przez kierowce samochodu
jadacego w dniu 04.04.2017 r. w kierunku toréw kolejowych z odlegtosci 20 m, 10 m
i 5 m od skrajnej szyny na przejezdzie przedstawiajg ponizsze fotografie:
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Widok z odlegtosci 20 metréw od skrajnej szyny z wysokosci 1,20 metra od nawierzchni
drogi (czoto pociggu jest widoczne, gdy znajduje sie ok. 600 m. od osi przejazdu)

Widok z odlegtosci 10 metrow od skrajnej szyny z wysokosci 1,20 metra od nawierzchni
drogi(czoto pociggu jest widoczne, gdy znajduje sie ok. 600 m. od osi przejazdu)
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Widok z odlegtosci 8 metréw od skrajnej szyny z wysokosci 1,20 metra od nawierzchni

[11.4.3) sprzetu tgcznosci:

Straznica przejazdowa:

Komisja kolejowa dokonata sprawdzenia dziatania sprzetu tgcznosci w dniu wypadku —
stwierdzono, ze dziatajg prawidtowo.

Zapis w ,Protokdle ogledzin miejsca wypadku...” brzmi nastepujgco:

»-..£8cznos$¢ straznicowa z post. odg. Uherka, stacja Zawaddwka i Chetm sprawna. System
SWDP sprawny, poc. 22317 jest w nim pokazany zgodnie z dokumentacjg i czasami jazdy.
Radiotelefon Koliber sprawny. Dzwonek zewnetrzny sprawny, styszalno$c¢ dobra. Czas na
zegarze bedgcym na wyposazeniu posterunku zgodny z czasem aktualnym oraz
z czasem wskazanym w SWDP. ...”

Pojazd trakcyjny EN 57-1292 wyposazony w radiotelefony przewozne typu RADMOR,

» kabina A— RADMOR FM 3006,
» kabina B — RADMOR FM 3006,

Oba radiotelefony poddane byty w konserwacji 28.02 2017 r. W wyniku wypadku uszkodzone
zostato zasilanie obwodow rozrzadu ezt, z ktoérych zasilane sg min. radiotelefony sieci
pociggowej. Uniemozliwito to maszyniscie pociggu natychmiastowe powiadomienie
0 zdarzeniu stuzb ratunkowych i zwierzchnikéw stuzbowych.
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111.4.4)

Funkcjonowanie pojazdow kolejowych tgcznie z analizg zapiséw z pokfadowych
rejestratoréw danych.

Pociag pasazerski ROJ nr 22317 zestawiony z elektrycznego zespotu trakcyjnego typu
5B+6B+5B, rok budowy 1979, numer fabryczny 826, wyprodukowany przez PAFAWAG
Wroctaw, oznaczenie serii EN57-1292, posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego PL
PREG 94 51 2121 995-6 + PL PREG 94 51 2 121 996-4+ PL PREG 94 51 2 121 997-2)—
przewoznik kolejowy ,Przewozy Regionalne” Spdtka z 0.0., posiadajacy:

swiadectwo nr PBU1-57/2015 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do
dnia 03.01.2018 r., wydane przez przewoznika Przewozy Regonalne Spotka z o.o0. -
Biuro Utrzymania Taboru Wydziat Odbioréw Komisarycznych — w dniu 31.03.2015 r.,
na przebieg 184 800 km — liczony od 209 800 km podpisane przez Naczelnika
Wydziatu Odbioréw Komisarycznych,

wykonang szczegoétowg probe hamulca zespolonego: dnia 04.04.2017 r. o godz. 6:00
na stacji poczatkowej Posterunku Rewizji Technicznej (PRTE) Chetm przy pociggu nr
224332 przez starszego rewidenta taboru — p. J.B. préba wykonana z kabiny ,Rb”
(pojazdu trakcyjnego EN57-1292),

wykonang uproszczong probe hamulca zespolonego: dnia 04.04.2017 r. godz. 6:45 na
stacji posredniej Chetm przy poc. nr 22332 z kabiny ,Rb” — EN57-1292 oraz dnia
04.04.2017 r. godz. 6:50 na stacji posredniej Lublin przy poc. nr 22317 z kabiny ,Ra” -
EN57-1292 przez rewidenta J.B.,

wykonane hamowanie kontrolne po wyjezdzie o godz. 16:26 z Lublina na
wyznaczonym odcinku linii (na tasmie predkosciomierza wzrost predkosci pojazdu
klejowego do v=60 km/h a nastepnie spadek predkosci do 37 km/h - po wykonaniu
hamowania kontrolnego).

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z predkosciomierza
rejestrujgcego typu RT-9 (HASLER) o numerze 31578, komisja kolejowa stwierdzita
uzycie przez maszyniste w chwili przed najechaniem na pojazd drogowy ,hamowania
nagtego”.

Sterowanie pociggu odbywato sie z kabiny maszynisty ,Ra”’- EN57-1292. Dziatanie
syreny prawidtowe.

Osygnalizowanie czota i kohca pociggu — sygnaty ,Pc 1” i ,Pc 57, zgodne z instrukcjg
le-1 (E-1).

Opis danych z predkosciomierza wskazujaco - rejestrujacego typu RT-9 HASLER
o0 numerze 31578 elektrycznego pojazdu trakcyjnego (e.z.t.) serii EN57-1292:

— predkosciomierz o zakresie predkosci: 120 km/h,

— zakres tasmy predkosciomierza: 120 km/h,

— parametry rejestrowane na tasmie, rejestracja: godzin, minut, predkosci,

— Producent tasmy: Barbe s.r.l. Italy,

— rejestracja parametréw dodatkowych: uzycie przycisku czujnosci
samoczynnego hamowania pociggu (SHP) i czuwaka aktywnego (CA)

w kabinie czlonu ,Ra”; przejazd nad torowym elektromagnesem SHP —
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podczas prowadzenia z kabiny ,Ra” hamowanie pneumatyczne pojazdu
— cisnienie w cylindrach hamulcowych; jazda z zatgczonym napedem —
jazda z poborem pradu; jazda z wytgczonym napedem - jazda bez
poboru pradu.

Opis zwigzany jest ze zdarzeniem, do jakiego doszto w dniu 04.04.2017 r. 0 godzinie
17:34, na szlaku Zawaddwka — Uherka, na przejezdzie kolejowym kategorii ,A” w km
244,676, linii nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk, podczas
prowadzenia pociggu ROJ nr 22317 relacji Lublin — Chetm.

godz. 16:26 - odjazd do stacji Lublin

(...)
godz. 17:28 — przyjazd do stacji Zawaddéwka
godz. 17:29 — odjazd do stacji Zawaddwka

godz. 17:32 — nagly spadek predkosci ze 105 km/h do 0 km/h brak rejestracji drogi
hamowania; uzycie sygnatu ,bacznos¢” nie jest rejestrowane na
tasmie predkosciomierza.

Tasma zdjeta w dniu 4 kwietnia 2017 r. 0 godz. 22:30, podpisana przez maszyniste T.S.
i przekazana komisji kolejowej.

Czas wskazany (i zapis na tasmie) w predkosciomierzu rejestrujgcym typu RT-9
(HASLER) o numerze 31578 wykazywat réznice pomiedzy czasem rejestrowanym
a czasem rzeczywistym +7 minut. Powyzsza roznica zostata uwzgledniona przez Zespét
badawczy przy ustalaniu okolicznosci i przyczyn zdarzenia. Zapis na tasmie
predkosciomierza przesuniecie wykresow czasu (minuty) oraz predkosci ponad
naniesiong skale w gore o ok. 1,5 mm — co daje réznice 4,5 km/h.

Na tasmie predkosciomierza rejestrujgcego typu RT-9 (HASLER) o numerze 31578
stwierdzono brak rejestraciji:
— ci$nienia w cylindrach hamulcowych — brak rejstracji hamowania na catej dtugosci
zapisu tasmy,
— jazdy bez poboru pradu (jazda z wytgczonym napedem),
— jazdy z poborem pradu (jazda z zatgczonym napedem).
Wykres jazdy bez poboru i poborem prgdu — rejestracja na catej dlugosci wykresu
informujaca o jezdzie z poborem pradu, co jest nieprawidtowoscia. Z wykresu
rejestracji jazdy z poborem pradu wynika, ze ezt miat zatgczone silniki przez caly czas
jazdy nawet na postoju:
— przed uderzeniem w samochdd osobowy widoczny niewielki spadek predkosci,
— rejestracja zapisbw na tasmie zakonczyla sie w momencie uderzenia
w ,przeszkode”,
— zapis rejestrujgcy reakcje maszynisty po zadziataniu urzgdzen czujnosci (SHP
i CA) prawidtowy.

Zgodnie z pismem nr PBU3a-71-015/2017 z dnia 19 czerwca 2017 r. spotki Przewozy

Regionalne sp. z 0.0. postepowanie z nosnikami zapisow rejestrowanych przez
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predkosciomierze pojazdéw trakcyjnych zostato uregulowane poprzez Decyzje Nr 1/2012
Czlonka Zarzadu — Dyrektora ds. Techniczno — Eksploatacyjnych ,Przewozy Regionalne” sp.
Z 0.0. z dnia 17 kwietnia 2012 r. w sprawie postepowania z nosnikami zapiséw rejestrowanych
przez predkosciomierze pojazdéw trakcyjnych. Na podstawie § 6 ust. 1 Decyzji, Dyrektor
Oddziatu Lubelskiego wydata regulacie w postaci Decyzji nr 19/2016 Dyrektora Oddziatu
Lubelskiego z siedzibg w Lublinie z dnia 30 listopada 2016 r. w sprawie szczeg&towych zasad
postepowania z tasmami predkosciomierzy oraz nosnikami elektronicznego zapisu rejestratorow
pojazdéw trakcyjnych w ,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. Oddziat Lubelski z siedzibg w Lublinie.

Elektryczny zespot trakcyjny EN57-1292 obstugujacy pocigg ROJ nr 22317 nie posiadat
zainstalowanego systemu urzgdzen nagrywajgcych obraz przed pociggiem i dzwiek
w kabinie maszynisty.

Zarejestrowane nagrania na tym urzgdzeniu ze stuprocentowg pewnoscig pozwolityby na
ocene prawidiowosci postepowania druzyny trakcyjnej prowadzacej pociag, jak réwniez
mozliwos¢ zobaczenia zblizania sie samochodu, oceny pracy i zachowania kierowcy, jego
predkosci oraz widocznosci sygnatéw s.r.k.

l11.4. 4) Funkcjonowanie pojazdu samochodowego.

Samochdd osobowy marki ,Toyota Yaris” o numerze rejestracyjnym LC XXXXX
uczestniczacy w wypadku — uszkodzenia stwierdzone w obrebie podstawowych
uktadéw majgcych wplyw na bezpieczenstwo jazdy samochodu powstaty na skutek
dziatania zewnetrznych sit doraznych w trakcie wypadku.

Ujawnione uszkodzenia w ukfadach hamulcowym, kierowniczym oraz jezdnym majg
charakter powstatych podczas wypadku.

[11.5 Dokumantacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno—ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

.Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — regulujg postanowienia §36
»Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1(R-1) stanowigcy zatgcznik do Zarzg-dzenia nr
22/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 19 maja 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 448/2015 z
dnia 19 maja 2015 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych
posterunkéw technicznych”Ir-2(R-7)” stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015
Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r.zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia
31 marca 2015 .

»Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- 1Z Lublin, stacja Zawaddéwka,
nastawnia dysponujgca ,Zw”, szlak Zawaddwka — Rejowiec i szlak Zawadéwka — Uherka,
rozpoczety dnia 25.03.2017 r.

Szlak ,z”i ,do” Uherki (str 42)

» w kolumnie ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis ,22317”,
» w kolumnie ,Tor stacyjny” — wpis ,17,
» w kolumnie ,Pocigg odjechat’ — wpis 17:30,
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>
>

w torze szlakowym nr 1, w km 244,676, linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

w kolumnie ,Pocigg przyjechat’i ,Uwagi” — wpis: ,Zatrzymany w km. 244,676”,

w kolumnie ,,O jezdzie pociggu zawiadomiono dréznikéw przejazdowych” jest ozn. ,I”
dalej wpis w wierszu — ,Tor nr 1 od Zawadowki do Chetma zamkniety g. 17:40
Z powodu wypadku na przejezdzie 244,676” zgtosit dyz.Uh — p. S. — przyjgt p. B

Szlak ,z”i ,do” Rejowca (str 43)

YV V VYV

w kolumnie ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis ,22317”,
w kolumnie , Tor stacyjny” — wpis ,17,
w kolumnie ,Pocigg odjechat’ — wpis 17:22,
w kolumnie ,Pocigg przyjechat” — wpis 17:29,i ,Uwagi” — wpis: ,Zatrzymany w km.
244,676,
dalej wpis w wierszu ,godz. 17:40 z powodu wypadku za ...”

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

»Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — IZ Lublin, stacja Chetm,
nastawnia Uherka, szlak Zawaddéwka — Uherka i szlak Uherka — Chetm, rozpoczety dnia
29.03.2017r.

Szlak ,z”i ,do” Zawaddwka — Uherka (str 26)

>

YV V V

w kolumnie ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis ,22317”,
w kolumnie , Tor stacyjny” — wpis ,1”,
w kolumnie ,Pocigg odjechat” — wpis 17:30,
w kolumnie ,Pocigg przyjechat’ — brak wpisu,
w kolumnie ,Uwagi” — wpis: g. 17:34 zatrzymany”. Pomytka skr. Podpis nieczytelny”

dalej wpis w wierszu nizej :"Tor numer jeden od Uherki do Zawadowki od godz.17:40
zamkniety z powodu wypadku w km. 244,676 pociggu 22317, nad. ,Uh”—S. odb. ,Zw”
B.”

,O godz. 18 min 23 wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggéow po torze nr
dwa od Uherki do Zawaddwki z powodu usterki w blokadzie liniowej nad. ,Uh” - S. i,
odb. ,Zw” - B.”.

Szlak ,z”i ,do” Uherka — Chetm (str 27)

YV VYV

w kolumnie ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis ,22317”,

w kolumnie ,Tor stacyjny” — wpis ,17,

w kolumnie ,Pocigg odjechat’ — wpis i skreslenie godz. 18:11,

w kolumnie ,Pocigg przyjechat’ i kolumnie ,Uwagi ,, — wpis ,Zatrzymany”. Pomytka

Skr. Podpis nieczytelny”.
W wierszu nizej jest wpis :"Tor numer jeden od Uherki do Chetma zamkniety od
godz.17 minut 40 zamkniety z powodu wypadku w km. 244,676 pociggu 223117 nad.
,Uh”—S., odb. ,,Cm” - P.

,O godz. 18 min 23 wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggow po torze nr
dwa od Uherki do Chetma z powodu usterki w blokadzie liniowej nad. ,Uh” — S., odb.
,Cm”—P.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.
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.Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — IZ Lublin,stacja Cheim,
nastawnia ,Cm 1", szlak Chetm — Uherka i Chetm — Chetm Wschodni rozpoczety dnia
14.03.2017 r, zakonczony dnia 05.04.2017 r.

Szlak ,z”i ,do” Chetm — Uherka Chetm (str 90)

w kolumnie ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis ,22317”,

w kolumnie , Tor stacyjny” — wpis ,17,

w kolumnie ,Pocigg odjechat” — brak wpisu,

w kolumnie ,Pocigg przyjechat’ — brak wpisu,

w kolumnie ,Uwagi ,, — wpis gq. 17:40 ,Zatrzymany’.
W wierszu nizej jest wpis :"Tor nr jeden od Z-ki - Uherki do Chetma od godz.17:40
zamkKniety.

YV VYV VY

(str 92) ,Tor nr jeden od Zawadowki - Uh — Chetm otwarty od godz. 23 min. 12,
nadata UH ISDER (Podpis nieczytelny) , przyjeta Cm ISDER podpis nieczytelny.”

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

»Dziennik telefoniczny”(R-138) — regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 1§13
oInstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2(R-7)’,
stanowigcej zatagcznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca
2015 r.zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015r.

»Dziennik telefoniczny”(R-138) posterunek Uherka zaczety dnia 25.01.2017 r. przez
zawiadowce p. K.M.

— w kolumnie ,nr kol”. — wpis ,16”

— w kolumnie ,Data” — wpis ,04.04.2017”,

— w kolumnie ,Adres i tres¢ lub telefonogramu” — ,£gcznos$¢ radiowa i telefoniczna sprawna
Cmp.P.Zwp.B.”,

— w kolumnie ,Czas zakohczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” — wpis
,godz. 7:10”,

— w kolumnie nadat odebrat — podpis nieczytelny;

b

— w kolumnie ,nr kol”. — wpis ,17”

— w kolumnie ,Data” — wpis ,04.04.2017"

— w kolumnie ,Adres i tres¢ lub telefonogramu” — ,Zgtosit przyjecie dyzuru na przejezdzie 244
p.S.”,

— w kolumnie ,,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” — wpis godz. 7:15

— w kolumnie nadat odebrat — podpis nieczytelny;

— w kolumnie ,nr kol”. — wpis ,18”

— w kolumnie ,Data” — wpis ,04.04.2017”

— w kolumnie ,Adres i tre$¢ lub telefonogramu” — ,,O wypadku poc. 22317 dowiedziatem sig
od dréznika pana . T.S.”

— w kolumnie ,,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” — brak podpisu

— w kolumnie ,nr kol”. — wpis ,19”
— w kolumnie ,Data” — wpis ,04.04.2017”
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— w kolumnie ,Adres i tres¢ lub telefonogramu” — ,Powiadomitem o wypadku dyspozytora
zaktadowego i dyspozytora liniowego — p. P., km 244,676”

— w kolumnie ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” — wpis ,godz.
17:40”

— w kolumnie nadat odebrat — podpis p. S.;

— w kolumnie ,nr kol”. — wpis ,20”

— w kolumnie ,Data” — wpis ,,04.04.2017”

— w kolumnie ,Adres i tres¢ lub telefonogramu” — ,Brak kontaktu z druzyng pociggowa
pociagu 22317 przez radiotelefon Koliber”

— w kolumnie ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” — wpis ,godz.
17:40”

— w kolumnie nadat odebrat — podpis p. S.;

— w kolumnie ,nr kol”. — wpis ,21”

— w kolumnie ,Data” — wpis ,,04.04.2017”

— w kolumnie ,Adres i tres¢ lub telefonogramu” — ,Powiadomiono dyzurnego SOK — pana B.”

— w kolumnie ,,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” — wpis ,godz.
17:50”

— w kolumnie nadat odebrat — podpis p. S.;

— w kolumnie ,nr kol”. — wpis ,,22”

— w kolumnie ,Data” — wpis ,04.04.2017"

— w kolumnie ,Adres i tres¢ lub telefonogramu” — ,Pan I. - bedgcy na miejscu zdarzenia

poinformowat, ze po torze numer dwa nie ma przeszkdd do jazdy wprowadzono v 20 km/h

w km 244,676,

— w kolumnie ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” — wpis ,godz.
17:50”

— w kolumnie nadat odebrat — podpis p. S.:

Dokument przesznurowany i ostemplowany.

Na podstawie analizy dokumentacji prowadzonej przez pracownikéw kolejowych oraz analizy
zapisOw tagcznosci straznicowej zespdt badawczy stwierdza, ze, o planowanym odjezdzie
pociggu nr 22317 dyzurny ruchu stacji Zawadoéwka zawiadomit dréznika przejazdowego
posterunku 244 za posrednictwem fgcznosci straznicowej na 1 minute przed odjazdem tego
pociggu tj. 0 godz. 17:29. Fakt ten znajduje potwierdzenie w ,Dzienniku pracy dréznika
przejazdowego posterunku nr 244”. W Dzienniku - dréznik przejazdowy p. R.S. dokonat
nastepujgcych wpisow:

» w kolumnie ,numer pociggu” — wpis ,22317”

» w kolumnie ,czas otrzymania powiadomienia” — wpis ,17:29”,

» w kolumnie ,czas przewidywanego wyjazdu pociggu” — wpisano ,,-,

» w pozostalych kolumnach ,czas zamkniecia przejazdu” oraz ,czas przejazdu

pociggu” — brak wpisow.

Komisja kolejowa zabezpieczyta niezbedng dokumentacje techniczno ruchowsg .
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11.5.2)

Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- I1Z Lublin, stacja
Zawaddéwka, nastawnia dysponujgca ,Zw”, szlak Zawaddwka — Rejowiec i szlak
Zawadowka — Uherka, rozpoczety dnia 25.03.2017 r.,

»Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — IZ Lublin, stacja Cheim,
nastawnia Uherka, szlak Zawadowka — Uherka i szlak Uherka — Chetm, rozpoczety dnia
29.03.2017 r.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego”(R-146) — IZ Lublin,stacja Cheim,
nastawnia ,Cm 1”7, szlak Chetm — Uherka i Chetm — Chetm Wschodni rozpoczety dnia
14.03.2017 r, zakonczony dnia 05.04.2017 r.

,Dziennik pracy dréznika” R49,

,Dziennik telefoniczny” podg. Uherka, stacji Chetm, stacji Zawadowka,

Dysk z zapisanych rozmow radiotelefonicznych po sieci pociggowej z podg. Uherka,

2 dyski z plikami zapisanych rozmoéw telefonicznych z centrali DGT st. Zawadowka.

Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z powaznym wypadkiem tgcznie
z dokumentacjg z rejestrow.

Po zaistnieniu zdarzenia:

Wymiana komunikatéw ustnych (nawigzanie kontaktu druzyny trakcyjnej z dyzurnym
ruchu podg Uherka — p. K.S.) w zwigzku z powaznym wypadkiem nie byta mozliwa
przy uzyciu radiotelefonu pociggowego zainstalowanego w kabinie ezt ,Ra” — EN57-
1292 z powodu zwarcia w obwodzie rozrzadu. Kierownik pociggu p. Z.B. nawigzat
kontakt telefoniczny z dyspozytorem zaktadowym i druzyn konduktorskich przy
pomocy telefonu komoérkowego. Polecenia wydawane przez dyzurnego ruchu podg -
Uherka p. K.S. byly styszalne przez radiotelefon przenosny kierownika pociggu.

Kontakt telefoniczny dyzurnego ruchu podg— Uherka p. K.S. z dréznikiem
przejazdowym na przejezdzie 244,676 p. R.S. odbywat po tgczu straznicowym.

Ze stenogramu fragmentu rozmow, zarejestrowanych na nastawni dysponujgcej ,,Uh”
(system teleinformatyczny DGT) wynika, ze od godz. 16:59 do godz. 17:28 dréznik
przejazdowy nadal funkcjonowat prawidtowo zamykajgc rogatki w zwigzku
z przejazdem pociggdéw nr 22315 i 22362.

O godz. 17:28 dyzurny ruchu posterunku Zawadoéwka zgtosit odjazd pociggu nr
22317, ktory zostat przyjety przez dréznika i zarestrowany w dzienniku.

O godz. 17:37 dyzurny ruchu posterunku odgateznego Uherka potaczyt sie
z droznikiem przejazdowym posterunku ,244” z zapytaniem, czy widzi pocigg nr
22317. Droznik przejazdowy poinformowat, Ze pocigg ten stoi, poniewaz byt wypadek.
Nie zamknat rogatek, poniewaz byt poza posterunkiem i zapomniat o tym pociggu.
Z zarejestrowanych rozmoéw wynika, ze dréznik chciat zamkng¢ rogatki, ale byto juz
za pozno.

Srodki tgcznosci, ani tre$é rozméw nie mialy wplywu na przyczyne zaistniatego
wypadku.
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111.5.3) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacii

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano
w pkt. 11.1) i). - do podjetych dziatan Zespdt badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku.

[11.6.1) Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku.

W tablicy 1l.1)c)1 zestawiono czasy pracy dyzurnych ruchu zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A. i personelu druzyn pociggowych przewoznika kolejowego Przewozy
Regionalne Spétka z o0.0.

Z danych zestawionych w tablicy wynika, ze pracownicy bezposrednio zwigzani
z zaistnialym powaznym wypadkiem znajdowali sie w wymaganym okresie,
nominalnego czasu pracy oraz wszyscy posiadali wymagany przepisami wypoczynek.

[11.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wptyw na zaistnienie wypadku.

111.6.3).

Badania wykonane na zlecenie Prokuratury Rejonowej w Chetmie wykazaty, ze
dréznik przejazdowy p. R.S. obstugujgcy przejazd kat. ,A” usytuowany w km 244,676,
szlaku Zawaddéwka - podg. Uherka oraz maszynista obstugujacy e.z.t. EN57-1292
p. T.S., biorgcych udziat w wypadku nie wykryto obecnosci alkoholu etylowego.
Whnioski ze sprawozdania z badah Zakladu Medycyny Sadowej, Lesniak
i Partnerzy — PR 3Ds.33.2017.S z dnia 14 kwietnia 2017 r.).

Wg pkt. 4. Wnioski (str. 12 ze sprawozdania) z badan Zaktadu Medycyny Sadowej
Ledniak i Partnerzy — z badan do sprawy PR 3Ds.33.2017.Sz dnia 14 kwietnia 2017 r.
w probkach pobranej krwi nie stwierdzono obecnosci substancji psychotropowych
i odurzajgcych.

Stan psychofizyczny innych oséb majgcych wptyw na zaistnienie wypadku.

R.N. — kierowca pojazdu drogowego.

Na podstawie Sprawozdania z badania toksykologicznego nr Tox 43/2017 z dnia
06.05.2017 r., Instytutu Ekspertyz Toksykologicznych sp. z 0.0 w Borowej
stwierdzono, ze w poddanych badaniom: krwi i ptynie z gatki ocznej pobranych od
p. R.N. nie wykryto etanolu oraz obecnosci narkotykow, substancji psychotropowych
i innych substancji o dziataniu podobnym do alkoholu.

Badania wykonane zostaty na zlecenie Prokuratury Rejonowej w Chetmie.

Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majgce
wplyw na zaistnienie wypadku.

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska dréznika przejazdowego p. R.S.
obstugujgcego przejazd kat. ,A” usytuowanego w km 244,676, szlaku Zawaddéwka -
podg. Uherka linii kolejowej nr 7 nie budzity zastrzezenia ze wzgledu na widocznosc¢
strefy niebezpiecznej przejazdu ze stanowiska pracy.
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Pojazd trakcyjny uczestniczacy w wypadku (elektryczny zespdt trakcyjny) typu
5B+6B+5B, serii EN57-1292(nr EVN: PL PREG 94 51 2 121 995-6 + PL PREG 94 51
2121 996-4+ PL PREG 94 51 2 121 997-2) jest pojazdem trakcyjnym dopuszczonym
do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy
druzyn trakcyjnych sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty
powazny wypadek.

IV. ANALIZA 1 WNIOSKI.

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkoéw zaistniatych w podobnych okolicznosciach.

Od dnia 01.01.2010 r. do dnia zaistnienia badanego powaznego wypadku tj. 04.04.2017 r. na
obszarze sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A. mialo miejsce ogétem 52 innych
zdarzeh na przejazdach kat. ,A” polegajgcych na niewtasciwej obstudze przejazdu przez
pracownikéw, tj. nie zamknieciu lub przedwczesnym otwarciu rogatek, bgdz zbyt pdznym
zamknieciu przez pracownika obstugujgcego przejazd.

Podstawowymi przyczynami tego rodzaju wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych byty:

» niezamkniecie rogatek przez dréznikéw (pracownikdw obstugi przejazdu),
» przedwczesne otwarcie rogatek przez pracownikow obstugi przejazdu,
» zbyt p6Zzne zamkniecie rogatek.

Na przejazdach obstugiwanych przez pracownikow PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Lublinie wypadkoéw z tych przyczyn nie byto. Na czesci sieci kolejowej zarzgdzanej przez
IZ w Lublinie jedyny wypadek, ktérego przyczyng byto niezamkniecie rogatek przejazdowych,
miat miejsce na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. F obstugiwanym przez pracownika
firmy zewnetrzne;j.

Na terenie sieci PKP PLK S.A. zanotowano réwniez kilka wypadkoéw zwigzanych
z najechaniem przez kierujgcych pojazdami samochodowymi na zamknigte rogatki, jednakze
w tych przypadkach obstuga przejazdu nie przyczynita sie do zaistnienia zdarzeh.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajgcych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem.

W dniu 04.04.2017 r. o godzinie 17:34 pocigg osobowy nr ROJ nr22317 relacji Lublin —
Chetm, zestawiony z EN 57-1292 (nr EVN PL-PREG 94-51-2121-995-6+PL-PREG 94 51 2
121 996-4+PL-PREG 94 51 2 121 997-2) prowadzonego z kabiny ,Ra”, bedgcego
wlasnoécig ,,Przewozy Regionalne” Spétka z o. o. Oddziat Swietokrzyski z siedzibg
w Kielcach, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,A”, usytuowanym na szlaku
Zawadowka — Uherki linii kolejowej nr 7: Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk tor
szlakowy nr 1, w km 244,676, uderzyt w samochod osobowy marki Toyota Yaris o numerze
rejestracyjnym LC XXXXX. Do zdarzenia doszto na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii
A w ciggu drogi powiatowej nr 104884L (nazwa i nr ulicy: Metalowa — Trubakowska nr
06229).

Dyzurny ruchu st. Zawaddéwka przed podaniem semafora na wyjazd pociggu nr REJ 22317
7501 do st. Uherka poinformowat droznika przejazdowego majgcego dyzur na ww.
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przejezdzie przez fgcznosC straznicowg o godzinie 17:30 (wg zapisu Dziennika ruchu
(R-137). Dréznik przejazdowy zgtosit sie i przyjgt powiadomienie do wiadomosci. Lacznosé
straznicowa dziatata prawidiowo. Ponadto na posterunku dréznika przejazdowego znajduje
sie monitor systemu SWDP pokazujgcy zgodny z dokumentacjg czas przyjazdu zblizajgcych
sie pociggow.

Droznik  przejazdowy wyszedt z posterunku do toalety znajdujgcej sie
w wolnostojagcym obok posterunku przenosnym kontenerze nie zamykajgc wczesniej
przejazdu. Po powrocie na posterunek przejazdu rowniez nie zamknat. Dopiero po ustyszeniu
sygnatu ,,Bacznos$é” podany przez maszyniste pociggu wybiegt ze straznicy i chciat
zamkng¢ rogatki ze stanowiska znajdujgcego sie na zewnatrz przy torach kolejowych,
zamiast najpierw wstrzymaé ruch pojazdéw drogowych. W tym momencie zobaczyt go
maszynista pojazdu kolejowego wjezdzajgcego juz na przejazd (na moment przed
zderzeniem).

Prowadzacy pojazd kolejowy podat na wysokosci wskaznika W6a usytuowany w km 243,750
odnoszagcego sie do tego przejazdu sygnat Rp1 ,Bacznos$é” (zgodnie z informacjg
przekazang przez maszyniste podczas wystuchania) i kontynuowat jazde z predkoscig 105
km/h (przy predkosci rozktadowej 110 km/h.) w kierunku przejazdu w km 244,676.
Maszynista prowadzacy pojazd kolejowy zauwazyt zblizajgcy sie samochdd w przeswicie
miedzy posterunkiem droznika przejazdowego a wolnostojgcg kabing toalety. Natychmiast
wdrozyt nagte hamowanie (z predkosci 105 km/h) i podat dtugi sygnat bacznos¢. Sygnat
bacznos¢ podawat az do zatrzymania pociggu. Zblizajgcy sie samochdd wjechat na przejazd
i po uderzeniu byt przepchniety na ditugosci ok. 59,2 m od osi przejazdu a nastepnie
odrzucony na prawg strone na odlegtos¢ 10 m. Pocigg zatrzymat sie w km 245,121 po
przejechaniu 447 metrow.

W samochodzie znajdowaty sie dwie osoby, kierujgca pojazdem p. R.N. poniosta $mier¢ na
miejscu. Miejsce pasazera obok zajmowata P.N. przewieziona zostata do Samodzielnego
Publicznego Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego w Chetmie a nastepnie do
Uniwersyteckiego Szpitala Dzieciecego w Lublinie, zmarta 09.05.2017 r.

IV.3. Ustalenie dotyczace powaznego wypadku w oparciu o zaistniate fakty.

Zespot badawczy PKBWK ustalit, ze droznik przejazdowy pracowat niezgodnie
z Regulaminem obstugi przejazdu — nie stosowat sie do ujetych w ,Regulaminie obstugi
przejazdu kolejowo—drogowego posterunku 244” czaséw zamknigcia rogatek.

Zgodnie z postanowieniem pkt Ill. ust 5 i 6 ,Regulaminu...” rogatki powinny by¢ zamkniete
»--.nie pézniej niz na dwie minuty przed dojazdem czofa pojazdu kolejowego do
przejazdu kolejowo-drogowego...”, a pracownik obstugujacy przejazd powinien znajdowac
sie ,...na zewnatrz — w odlegtosci 1,5 m z prawej strony nastawnika rogatek przejazdowych.”

Zgodnie z postanowieniami § 8 ust. 21 instrukcji Ir-7, pracownik obstugujgcy przejazd
powinien by¢ ubrany w kamizelke pomaranczowa, poprawiajgcg jego widocznos¢ przez
prowadzacych pojazdy kolejowe.

Zespot badawczy PKBWK ustalit, ze nadzér nad pracg droznikéw przejazdowych pod

wzgledem liczby kontroli i obecno$ci przy zmianach dyzuréw w badanym okresie dwu lat, byt
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zgodny z obowigzujgcym w PKP PLK S.A. ,Programem dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa”, jednak przedmiotowe kontrole byty prowadzone w sposéb powierzchowny.
Kontrole nie wykazywaty m.in. problemu ograniczonej widocznosci ze stanowiska maszynisty
pociggu otwartej prawej rogatki przejazdowej i miejsca, z ktérego dréznik przejazdowy
powinien obserwowaé przejezdzajgcy pociag i podawaé sygnat D 8 (,Dréznik obecny na
przejezdzie”) trzymajgc w reku przybory sygnatowe. Nie wykazaty rowniez btednego zapisu
w Regulaminie obstugi przejazdu odnosnie obowigzkéw dréznika przed oddaleniem sie ze
stanowiska pracy.

Stan techniczny infrastruktury i jej utrzymanie byt dostateczny, jednak widzialnosc
z odlegtosci 5 m. od skrajnej szyny dla tego typu kategorii przejazdu nie pozwalata na
wczesniejsze zaobserwowanie zblizajgcego sie pociggu. W przypadku zaistnienia
koniecznosci zdjecia z przejazdu obstugi, bezpieczne prowadzenie ruchu wymagatoby
wprowadzenie obostrzen dla przejezdzajgcych przez przejazd pojazddw.

Zespdt badawczy PKBWK uznaje, ze przyczyng pierwotng powaznego wypadku byto
niezamkniecie rogatek przez dréznika przejazdowego.

Kierujgcych pojazdami drogowymi obowigzuje art. 19 ust. 1 ustawy z dn. 20 czerwca 1997 r.
,Prawo o ruchu drogowym” - tekst jednolity (Dz.U.2017r. poz 128 z p6z. zmianami) w mysl|
ktérego ,kierujgcy pojazdem jest obowigzany jecha¢ z predkoscig zapewniajgcg panowanie
nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkéw, w jakich ruch sie odbywa, a w szczegdblnoSci:
rzezby terenu, stanu i widoczno$ci drogi, stanu | fadunku pojazdu, warunkow
atmosferycznych i natezenia ruchu’.

Ponadto art. 28 ust.1 i 2 w/w. ,ustawy...” stanowi, ze ,kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do
przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez przejazd, jest obowigzany zachowac
szczegolng ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic¢ sie, czy nie
zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki ostroznosci, zwtaszcza
jezeli wskutek mgty lub z innych powoddw przejrzysto$¢ powietrza jest zmniejszona.
Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mogt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenia zabezpieczajgce
albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd”.

Artykut ten wg zalozeh ustawodawcy gwarantuje bezpieczenstwo ruchu w przypadku awarii
(niedziatania) urzgdzen zabezpieczajgcych, w tym wypadku nieopuszczenia rogatek
(niezamkniecia przejazdu) na czas przejazdu pociggu. Zespot badawczy PKBWK upatruje w
niezachowaniu przez kierujgcg samochodem szczegdlnej ostroznoéci jedng z przyczyn
posrednich zaistnienia zdarzenia. W/g wypowiedzi maszynisty prowadzgcego pojazd
kolejowy i drdznika przejazdowego, kierujgca samochodem osobowym zblizata sie do
przejazdu kolejowego wolno i nie zatrzymata pojazdu przed zblizajgcym sie pociggiem
wjezdzajac na przejazd.

Stan techniczny przejazdu - nawierzchnia w stanie dostatecznym, wtasciwa szerokos¢ drogi,
przejazdw poziomie, wtasciwe oznakowanie — nie stwarzat probleméw w ponownym ruszeniu
samochodu po zwolnieniu predkosci jazdy lub zatrzymaniu sie przed przejazdem
w miejscu gdzie widocznos¢ zblizajgcych sie pociggow byla mozliwa. Przeszkody
utrudniajgce widzialnos¢ pociggow zblizajgcych sie od strony Lublina z pozycji kierowcy
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samochodu zblizajgcego sie do przejazdu ul. Ziotg od strony Chetma: straznica dréznika
przejazdowego, wolnostojgca przenosna toaleta, stupy bramek trakcyjnych.

Widzialno$¢ czofa zblizajgcych sie pociggdéw nieparzystych (jadgcych po torze nr 1 od strony
Lublina) z kabiny samochodu jadgcego od strony od strony Chetma ul. (z prawej strony
przejazdu) mierzona z wysokosci 1,20 metra nad powierzchnig jezdni wynosita:

» zodlegtosci 5 m: wymagana — 912 m, rzeczywista 20,0 m,

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami nie jest wymagane zapewnienie widzialnosci
z odlegtosci 10 m i 20 m od skrajnej szyny dla tej kategorii przejazdéw a widzialnosé
z odlegtosci 5 m nie pozwalata na wczesniejsze zaobserwowanie zblizajgcego sie pociggu.
Jednak kierujgca pojazdem drogowym miata mozliwo$¢ przy zachowaniu wymaganej przez
obowigzujgce przepisy szczegoélnej ostroznosci zobaczenie czota zblizajgcego sie pociggu i
jego zatrzymanie z uwagi na nastepujgce okolicznosci:

e z10 mi 20 m od skrajnej szyny od strony wjezdzajgcego samochodu osobowego
widocznos$¢ rzeczywista czofa pociggu wynosita ok. 600 metréw,

e z odleglosci ok. 4 metréw od skrajnej szyny (na wysokosci sterownika rogatek)
widocznos¢ czota pociggu wynosita ok. 300 m.

Widocznosc¢ na przejezdzie z odlegtosci ok. 4 m (na wysokosci sterownika rogatek)

Zesp6t badawczy PKBWK nie upatruje przyczyn zaistnienia zdarzenia w sposobie
prowadzenia pojazdu kolejowego lub nierespektowaniu przepisdéw przez maszyniste.
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IV.4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn powaznego wypadku
I dziatania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz ratownictwa medycznego stuzb ratowniczych.

Zespdt badawczy PKBWK prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespét badawczy,

3) analize zapisu z systemu rejestracji,

4) analize zapisu nagran audio zarejestrowanych przez urzadzenia fgcznosci
zainstalowane w nastawni nastawni dysponujgcej Uherka - podg. Uherka ,

5) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot powypadkowy PKBWK

6) materiaty wikasne Zespotu powypadkowego PKBWK,

7) materiaty uzyskane od Prokuratury, Policji,

8) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A. oraz ,PKP Intercity” S.A.

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdétowo w rozdziatach
Il i Il tgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach
obejmujgcych podsumowanie przedmiotowych faktow.

Przyczyny wypadku zestawiono w rozdziale 1.3. niniejszego raportu ze wskazaniem
innych czynnikdw majgcych wplyw na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.5.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale I1.1) i).

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn powaznego wypadku fgcznie z czynnikami
zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem
ruchu pociagéw, stanem pojazdow kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn
posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn
systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji
i stosowaniem systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A18
w dniu 04.04.2017 r. 0 godz. 17:34 na przejezdzie kolejowym kat. ,A”, w km 244,676 linii
kolejowej nr 7, Zespot badawczy PKBWK wskazat nastepujace przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (samochéd osobowy marki Toyota Yaris),
ktéry wjechat na przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,A” z otwartymi rogatkami, bezposrednio
przed nadjezdzajgcy pocigg pasazerski ROJ nr 22317 relacji Lublin — Chetm obstugiwany
przez przewoznika ,Przewozy Regionalne” Spoétka z o.0., Oddziat Lubelski z siedzibg
w Lublinie.
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IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Nie zamkniecie rogatek przez dréznika przejazdowego stosownie do ujetych
w ,Regulaminie obstugi przejazdu” czaséw zamkniecia rogatek, pomimo otrzymania
zgtoszenia o jezdzie pociggu nr 22317 od dyzurnego ruchu st. Zawadowka.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Nie zachowanie szczegolnej ostroznosci przez kierujgcg samochodem osobowym
marki Toyota Yaris, w szczegoélnosci wjazd na przejazd bez upewnienia sie czy nie
zbliza sie pojazd kolejowy, wbrew postanowieniom art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” — (Dz.U.2017r. poz 128 z poz.
Zmianami).

2. Nieobecnos¢ droznika przejazdowego w miejscu, z ktérego powinien obserwowac
przejezdzajgcy pocigg i podawac¢ sygnat D8 (,Dréznik obecny na przejezdzie”)
trzymajgc w reku przybory sygnatowe jak stanowi ,Regulamin obstugi przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych”.

3. Wykonywanie pracy przez dréznika przejazdowego, mimo braku koncentraciji,
w wyniku trudnej sytuacji nie majgcej zwigzku z praca.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Nie realizowanie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki wykonawczej procedur
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem - nieskuteczny bezposredni nadzér nad warunkami
bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowym przez zarzadce infrastruktury, w tym
przeprowadzanie kontroli w sposéb niewystarczajgco dogtebny, nie identyfikujgcy
wystepujgcych zagrozen w ramach SMS Ilub nie catkowite zrealizowanie zalecen
pokontrolnych, w szczegdlnosci:

o Kontrole nie wykazywaly m.in. problemu ograniczonej widocznosci ze
stanowiska maszynisty pociggu otwartych rogatek Kontrole nie wykazaty
btednego zapisu w Regulaminie obstugi przejazdu odnosnie obowigzkéw
dréznika przed oddaleniem sie ze stanowiska pracy.

e Nie zrealizowanie zalecen pokontrolnych w zakresie przesuniecia miejsca,
z ktérego dréznik podaje sygnat D8.

Uzasadnienie poszczegolnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Ill i IV niniejszego
Raportu, opisujgcych szczegotowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: A18
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IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale nie majgcych
znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku.

Do

innych nieprawidtowo$ci stwierdzonych w ramach postepowania, nie majgcych

bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Brak ciggtosci widocznosci z kabiny pojazdéw kolejowych poruszajgcych sie w kierunku
przejazdu po torze nr 1 i 2 - sygnatu D8 podawanego przez drdéznika przejazdowego
posterunku 244.

Brak jest znaku poziomego P-4 (linia podwdjna ciggta) wymaganego w § 81 pkt. 4 lit. b
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami oraz ich usytuowania (Dz.U. z 2015 r.
poz. 1744).

Niewtadciwa rejestracja parametrow przez rejestrator pojazdu kolejowego z napedem
serii EN57-1292 obstugujgcego pocigg nr 22317 w dniu 04.04.2017 r. (brak rejestraciji
cisnienia w cylindrach hamulcowych i jazdy predowej).

Niewlasciwie dziatajgca radiotgcznos¢ pociggowa na szlaku Zawaddéwka — Uherka po
zaistnieniu wypadku.

Niezgodnosé warunkow pracy dréznika przejazdowego w straznicy przejazdu w km
244,676 linii nr 7 z postanowieniami §111 ust. 1 i 2 Rozporzadzenia Ministra Pracy i
Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 169 poz. 1650 z pdzn.
zm.) w sprawie ogoélnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (w odnienieniu do
pkt. 111.1.3).

Nie podjecie dziatah zapobiegawczych lub korygujacych przez zarzadce infrastruktury
majgcych na celu poprawe widocznosci miejsca nadawania sygnatu D8 dla kierujgcych
pojazdami kolejowymi.

Brak zabudowy kamer rejestrujgcych obraz w pojezdzie EN57-1292 pomimo
przeprowadzenia przeglagdu poziomu P4 w dniu 04.01.2017 roku tj. po wydaniu przez
Prezesa UTK polecenia nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012r, skierowaneg do
przewoznikdéw kolejowych o obowigzku zainstalowania urzgdzen rejestrujgcych — kamer
cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych
i bedacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacjg PKBWK — Nr PKBWK-076-
305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

Brak realizacji Planu Kontroli wynikajgcego z Planu poprawy bezpieczenstwa PKP PLK
S.A. narok 2017 przez Naczelnika Sekcji Ekspolatacji w Chetmie.
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V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze wydane przez komisje kolejowg bezposrednio po zaistnieniu
zdarzenia zostaty opisane w pkt. |

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW.

PKBWAK rekomenduje wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1) PKP PLK S.A. wdrozy zmiane miejsca podawania przez droznika przejazdowego
sygnatu D8 na bardziej widoczne, co zostato wykazane w protokole z kontroli PKP PLK
S.A.

2) PKP PLK S.A. dokona sprawdzenia poprawnosci dziatania radiotgcznosci pociggowej na
szlaku Zawaddwka — Uherka linii nr 7.

3) PKP PLK S.A wyegzekwuje obowigzek uzywania kamizelek ostrzegawczych przez
dréznikow przejazdowych.

4) PKP PLK S.A. w ramach dziatalnosci BHP:

a)

b)

doprowadzi warunki pracy droznika na przejezdzie w km 244,676 linii nr 7 do
zgodno$ci z obowigzujgcymi przepisami, w szczegolnosci z Rozporzgdzeniem
Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 169
p0z.1650 z pézn. zm.) i wyeliminuje nieprawidtowosci, o ktérych mowa w rozdziale
[11.1.3).1 Raportu,

w ramach systemowego podejscia do warunkéw pracy pracownikdw obstugi
przejazdéw — dokona sprawdzenia warunkéw pracy dréznikbw na wszystkich
przejazdach kat. ,A” i w przypadku stwierdzenia niezgodnosci z powyzszym
rozporzgdzeniem podejmie stosowne dziatania korygujgce.

5) W odniesieniu do systemu zarzgdzania bezpieczenstwem spétka PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podejmie nastepujgce dziatania:

a)

b)

na przejazdach kat. ,A” obstugiwanych z miejsca, dokonywa¢ sukcesywnego
sprawdzania z kabin pojazdéw kolejowych z napedem, ze stanowiska maszynisty,
widocznosci sygnatow D8 podawanych przez droznikdéw; w przypadku stwierdzenia
deficytu widocznoéci lub braku jej ciggtosci nalezy podjgé stosowne dziatania
korygujace i/lub zapobiegawcze,

w ramach kontroli widocznosci sygnatéw, dokonywac kontroli widocznosci urzadzen
rogatkowych otwartych na przejazdach wyposazonych w te urzgdzenia, w przypadku
stwierdzenia ograniczonej widocznosci lub braku jej ciggtosci nalezy podjgc¢ stosowne
dziatania korygujace i/lub zapobiegawcze,

zwiekszy¢ liczbe kontroli zespotowych w odniesieniu do przejazdéw kat. ,A”; podczas
wyznaczania obiektow do powyzszych czynnosci kontrolnych kierowacC sie
w szczegolnosci zagrozeniami wystepujgcymi na przejazdach.

6) W ramach systemu zarzgdzania bezpieczenstwem przewoznik Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. zapewni:

a)

b)

biezacg i okresowg kontrole poprawnosci zapisow wszystkich parametréw na
tasmach rejestratorow elektromechanicznych pojazdow kolejowych z napedem,

w przepisach wewnetrznych wprowadzi¢ obowigzek kazdorazowego sprawdzania
przez maszynistow poprawnosci zapisu parametrow na tasmach predkosciomierzy
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d)

podczas wyjmowania tasmy =z predkosciomierza; w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci — nalezy je odnotowywac¢ w ksigzkach pojazdow z napedem,

w ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa” zwiekszy¢ liczbe kontroli tasm
predkosciomierzy,

podejmie dziatania w zakresie zabudowy kamer czotowych w pojazdach kolejowych
zgodnie z wydanym przez Prezesa UTK poleceniem nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia
30.05.2012r, skierowanym do przewoznikow kolejowych o obowigzku zainstalowania
urzadzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedgcych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacjg
PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

Zalecenia dotyczgce przejazdu kolejowo-drogowego w km 244,676 linii nr 7 (tj. zalecenia
PKBWK w punktach 1 i 4a) zdezaktualizujg sie po zrealizowaniu przez zarzadce
infrastruktury decyzji o zmianie kategorii przejazdu z ,A” na ,B” i zakonczeniu jego
modernizacji (decyzja Zarzgdu PKP PLK S.A. wyrazona w Uchwale nr 40 /2018 z dnia
16.01.2018r.)

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z
2017 r. poz. 2117, z pdzn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami infrastruktury
i przewoznikami.

PRZEWODNICZACY PKBWK:

(Tadeusz RYS)
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Zatgcznik - Wykaz podmiotow wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/01/2018

Lp. S(Zlf;gt‘;' Objasnienie
1 2 3
1. ERA/EUAR Europejska Agencja Kolejowa / Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MIB / MI Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa / Ministerstwo Infrastruktury
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
5. ZNTK Zakfad Naprawcze Taboru Kolejowego
6. V4 PKP PLK S.A. — Zakfad Linii Kolejowych
7. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
8. IZATA PKP PLK S.A. — Dziat Automatyki Zaktadu Linii Kolejowych
9. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
10. IZKR PKP PLK S.A. — Kontroler ds. ruchowych Zaktadu Linii Kolejowych
11. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
12. podg. ,Uh” PKP PLK S.A. — posterunek ruchu odgatezny Uherka
13. RS PKP PLK S.A. — stacja kolejowa
14 PRST Sekcja Utrzymania Taboru
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