21 stycznia 2021 r.
Petycja ws. bezpieczenstwa na przejsciach przez tory
Szanowni Panstwo,

Chcialbym zwrocic  uwage Ministerstwa  Infrastruktury na problem bezpieczehstwa o0s6b z
niepetnosprawnoscig wzroku na przejsciach przez tory kolejowe.

W wymaganiach TSI PRM (zatacznik do rozporzadzenia Komisji nr 1300/2014) jest mowa miedzy innymi
o przejéciach przez tory na perony. W pkt 4.2.1.15 ppkt 3 tiret trzecie TSI PRM zawarte jest wymaganie,
zeby te przejscia, ktore sgjedyng droga na perony, byly strzezone albo wyposazone, albo
obstugiwane zgodnie z przepisami krajowymi w taki sposob, aby zapewnione byto bezpieczne korzystanie
z tych przejs¢ przez osoby niewidome i niedowidzace. W Polsce nie ma takich przepisow krajowych.

Jedyne polskie regulacje dotyczace przej$¢ przez tory na perony sg zawarte w § 100 rozporzgdzenia ws.
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie. Operujg one
nieostrym pojeciem "niewielkie natezenie ruchu pociggéw" (w ust. 1) oraz niejednoznaczng strukturg
logiczng zdania zlozonego (w ust. 2). Ponadto sposob zabezpieczenia przejs¢ jest uzalezniony od
warunkéw widocznosci. Interpretacja "bezpieczna" ust. 2 oznaczataby, ze zawsze przy predkosci ponad
15 km/h lub ograniczonej widocznosci, Jub przy liczbie torow wiekszej niz 3 - powinny by¢ zastosowane
rogatki i sygnalizacja. "OszczednosSciowa" interpretacja ust. 2 oznacza, ze rogatki i sygnalizacje stosuje
sie tylko przy ograniczonej widocznoscii to tylko tam, gdzie dodatkowo: predkos¢ przekracza 15
km/h lub sg wiecej niz 3 tory. Dla utatwienia zrozumienia problemu, zatgczam schematy decyzyjne obydwu
interpretacji. W efekcie stosowania "oszczednosciowej" interpretacji, najpowszechniejsze sg przejscia na
perony zabezpieczone labiryntami (wg ust. 3), ktére nie zapewniajg bezpieczenstwa osobom niewidomym
lub niedowidzacym, bo ich sposobem dziatania - zapisanym zreszta w rozporzadzeniu - jest zmuszenie
pasazera do zobaczenia pociggu. Praktycznie jedynie na stacjach o wiekszym ruchu pasazeréw (np. w
miejscowosciach turystycznych) stosuje sie zabezpieczenia w postaci rogatek i sygnalizacji swietlno-
dzwiekowej.

W ubiegtym roku w grupie koordynacyjnej NB-Rail (nb-rail.eu) przyjeto dokument (RFU-INF-105, réwniez
w zatgczeniu) stwierdzajgcy, ze w razie nieuwzglednienia w przepisach krajowych bezpieczenstwa oséb z
niepetnosprawnoscig wzroku, nie bedzie mozliwe potwierdzenie zgodnosci z TSI PRM poprzez
wystawienie certyfikatu WE weryfikacji podsystemu. Ustalenia grupy NB-Rail sa dla jednostek
notyfikowanych wytycznymi do oceny zgodnosci wg art. 28 ust. 1 pkt 7 ustawy o systemach oceny
zgodnosci i nadzoru rynku. Kiedy jednostki notyfikowane zaczna te wytyczne stosowac, nie bedzie mozliwe
wystawienie certyfikatu WE weryfikacji podsystemu, aw efekcie - wydanie zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu, w ktorym przejScia na perony sg zabezpieczone tylko labiryntami.

W zwigzku z powyzszym problemem, zwracam sie do Ministerstwa Infrastruktury z petycjga o przygotowanie
odpowiednich zmian do rozporzadzenia w uzgodnieniu z organizacjami 0sOb z niepetnosprawnosciami
wzroku, z Radg Dostepnosci i z Petnomocnikiem Rzadu ds. Os6b Niepetnosprawnych (ktéremu przestatem
analogiczng wiadomos¢ 15.09.2020). Jednym z rozwigzan mogloby by¢ przyjecie warunkéw wg
interpretacji "bezpiecznej" obecnego § 100 ust. 2 ww. rozporzgdzenia.

Przepisy dotyczace przejs¢ przez tory innych niz na perony (zawarte w rozporzadzeniu ws. warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami)
réwniez powinny by¢ analogicznie zmienione, bo zawierajg analogiczne warunki zabezpieczania tych
przejs¢ (sformutowane jednoznacznie, ale wg interpretacji "oszczednosciowej"). Bytoby to z korzyscig
zarébwno dla os6b niewidomych i niedowidzgcych, jak i dla ogélnego bezpieczeristwa systemu kolei w
Polsce.

Wiasciwy Departament Urzedu Transportu Kolejowego prositbym o zajecie stanowiska w tej sprawie, ze
wzgledu na kompetencje w zakresie bezpieczenhstwa i interoperacyjnosci systemu kolei.

Jednoczesnie przekazuje niniejszg petycje do wiadomosci zainteresowanej strony - Biura Eksploatacji i
Obstugi Pasazerskiej PKP PLK S.A.

Prosze o niepublikowanie moich danych osobowych i o korespondencje w formie elektronicznej na
niniejszy adres e-mail.

Z wyrazami szacunku
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