PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
Ministerstwo Infrastruktury

RAPORT Nr PKBWK/2/2018

z badania powaznego wypadku kat. A 20
zaistnialego w dniu 7 kwietnia 2017 r. 0 godz. 15:11
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C
zlokalizowanym na szlaku jednotorowym Ozimek — Chrzastowice,
w km 56,977, linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Géry — Opole

obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Zaktad Linii Kolejowych w Opolu

Raport zatwierdzony Uchwata
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
Nr 3/PKBWK/2018 z dnia 06 kwietnia 2018 .

ul. Chatubinskiego 4, 00 — 928 Warszawa
tel.: (22) 630-14-33, fax: (22) 630-14-39,
e-mail: pkbwk@mi.gov.pl, http://www.mi.gov.pl

WARSZAWA dnia 06 kwietnia 2018 r.


http://www.google.pl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRxqFQoTCIOZ-aHz9MgCFSn9cgodCBwKwQ&url=http://www.nettg.pl/news/112985/s-p-potwierdza-ratingi-polski&psig=AFQjCNFvABiO5c4tndATjfYwpDvMqhV6lw&ust=1446662255920467

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistniatego w dniu 7 kwietnia 2017 r. o godz. 15:11
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Ozimek - Chrzastowice w torze nr 1, w km. 56,977
linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtowne, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Opole

LT N 2 OO TS U TP PP PROPRTROPN 5
. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA ..ottt 5
I.1. Decyzja 0 wszczgciu postepowania w sprawie powaznego WYPAAKU. ......ovevvvviiiniiiiine e 5
1.2. Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki.........ccocevvvviiieniiniciinnnenn 6
1.3. Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich. ........cccocceieeiiiniiiiiiieenens 6
o [3.1. Przyczyna bezpoSrednia:........cccoiiiiiiiiiiii et 6
®  1.3.2. PrzyCzZyNa PIEIWOINA: .. .cviiteiieite et et ettt e te e e st e s te et s b e s te e e s beese e besae e b e s beaabeseeebaenbesbeeseesresreereenes 7
o [.3.3. PrzyCzyNa POSIEANIA ....ccuiiiiiiieitiiitii ittt b ettt n e nb e sh e snn e 7
®  1.3.4. PrZYCZYNY SYSIEMOWE: .....iiieiitiitieieetesieee et siee sttt e st e b e se b s st e e e r e e e sre s b e e nnesreeneenresneenne e 7
e 1.3.5. Inne nieprawidtowosci stwierdzone w ramach postgPOWANIA: ........ccvvereerereeiereeiene e 8

e [.3.6. Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania, niezwigzane bezposrednio ze

ZOAIZENIEIM. ot b bbb 9

I.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia zespolu badawczego. ..........coovveiiiniinniiiciicnee 9
1.5 Wskazanie czynnikow majacych wptyw na zaistnienie powaznego WypadKuL.........cccevvverienivniiinniieanenns 9
1.6. Glowne zalecenia i adresaci tyCh ZAlECEN. ........civeiviiiiiie i 10
o 1.6.1. Zalecenia KOMisji KOIEJOWE]. ....cviiuiiiiiiiicc ettt 10

e [.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych. .........coooviiiiiiiininnnnnnnn. 10

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM .......cccccovvumrnirererersrnrann. 12
IL1.  Okreslenie powaznego WYPAAKUL .......ciiiieiiiiiiiii ettt s 12
e [1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)............... 12

0 111,22, OPIS WYPAKU ...c.veiviciiiie ettt sttt s be et e be s beere e be s ae e b e reeneeras 12

e 11.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bioracych udzial w powaznym wypadku
............................................................................................................................................................ 24

e |l1.1.4. Okreslenie pociaggow i ich sktadow, przewozonego tadunku. ..........ccoovviiiiiiiinicninn, 26

e II.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku. ........ 28

e [I.1.6. Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i 1gcznos$ci: ........coovvvvnviiiiiiiniee 34

o J1.1.7. Urzadzenia Si€Ci traKCYJTIE]: .. e uevirririerriiririe s sree s 35

e 11.1.8. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sgsiedztwie. ...........coceen.. 35

e 11.1.9. Urzadzenia rejestrujace obraz i dzwigk w kabinie pojazdu trakCyjnego: ........cccevvvervvvrvnnnns 35

e 11.1.10 Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji. .......c...cccoevvrvrnnnnn. 35

o IL.1.11. Opis dziatan ratOWNICZYCR. ..........cccviiiiiiice e 36
1.2, Ofiary Smiertelne, ranni 1 SEEALY. ...c.cccveiueiiueerieeseeseesiesiee e seesree s e ssae e e e e sreesteesraeasaeesteesreesseesneeanes 37

2

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistniatego w dniu 7 kwietnia 2017 r. o godz. 15:11
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Ozimek - Chrzastowice w torze nr 1, w km. 56,977
linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtowne, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Opole

e 11.2.1. Poszkodowani w powaznym WYPadKU ........ccccovreeiiiiiiiniiienenese s 37
o 11.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazerow oraz innej wlasnosci..........cccoevvvervivnnnnnn. 38
e 11.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej itp. ....... 38
IL3.  WarUnKi ZEWINCIIZNE: ...eiivviiiiiiiiiiieesiieesiee e st e sieeesiae e st e e ssbe e s be e e sbae e sabe e e sbeeesbbeesnbeeessbeesnbeeenbaeesnbeaensneenes 41
o 11.3.1. Warunki POJOUOWE. ........ccviiiiiieieiie ettt sttt e te e besreene e besneesbesteeneenras 41
e [I.3.2.Inne warunki zewngtrzne moggce mie¢ wptyw na powstanie powaznego wypadku ............... 41
[11. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN. .......cotiitiietsicee ettt sttt en e 42
I11.1. Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu Kol€JoWego.........cocvviveeiieiiiiiiiiieeesec e 42
e [II.1.1 Organizacja i SpoSOb Wydawania POLECET ......c.uuirvirririieiiesiie sttt 54
e [11.1.2.Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie.............ccoovvrerenenereieninainns 55
e [II.1.3. Procedur wewngtrznych systemu zarzadzania bezpieCZEAStWEIM .........cccevvererrereereenenieennes 56

e 1l1.1.4. Ocena realizacji obowigzkow dotyczacych wspoldziatania pomiedzy réznymi organizacjami

uczestniczacymi W powaznym WYPAAKUL.......ccoveiiiieiiiirie e 58
II1.2. Zasady i uregulowania dotyczace powazneg0 WYPAAKU. ........cvererirererierieieieisesesieseesieseesessessessenss 58
e [IL.2.1. Przepisy i regulacje wspOInotowych 1 Krajowych. .......ccccvvieiiiiiiiiiiicie e 58
o 111.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w powaznym wypadKu: ..........cccovvrnenne. 59
e 111.2.3 Regulacje prawne obowigzujace kierowcoOw pojazdow drogowych ..........coceeeviiiennneninenne. 62
I1.3. Podsumowani€ WYSTUCRAN. ........ccciiiiiiiiiie bbb 66
e [[1.3.1 Wysluchania pracownikow kolejowych oraz pracownikdw wykonawcow ............c.ccoevveeenn. 66
o [I1.3.2 Wyshluchania innycCh SWIadKOW ..........cccoiiiiiiiiiiiiiiie e 66
III.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego ................. 68
e [I11.4.1. Systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen...........couovvvvriiireneneneieeescins 68
o 1114.2. INfrastruktury KOIBJOWE]: ....cviiieiicieiie ettt sttt s re bt sre e r e pe e e 68
e [I1.4.3. Funkcjonowanie Sprzetu 1aCznoSCi: . .....cuivrriiiiieiiice e 68
e [I1.4.4. Funkcjonowanie pojazdOow KoleJOWYCh .........cccveiiiiiiiniii e 69
I11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu KOIEJOWEGO. .........coviiieiiieeiee e 72
e 111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji. ..........cc.coevvennen.e. 75

o [11.5.2. Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z wypadkiem tgcznie z dokumentacjg
P8 (o] (<112 (0 TP U PO POTURPRRPRPRPPN 75
e 1I1.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadKu. ................... 76
II1.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego WypadkuU. .........ccocvevrvririiiineeneneseene e 76
e [IL.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w powaznym wypadku. .......ccccevvvvieiiniieinnennnnnnn, 76

o 111.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wptyw na zaistnienie powaznego
LT 022 16 U USRS 76

3

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistniatego w dniu 7 kwietnia 2017 r. o godz. 15:11
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Ozimek - Chrzastowice w torze nr 1, w km. 56,977
linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtowne, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Opole

e [II.6.3. Stan psychofizyczny innych osdb majacych wptyw na zaistnienie powaznego wypadku.. 76

e [I1.6.4. Warunki $Srodowiskowe i ergonomiczne StanowisK Pracy.........cccccerrvrivererienieenenieenenesiennns 76

V. ANALIZA TWNIOSKIL ...ttt bttt b 79

IV.1. Wczesniejsze wypadki lub incydenty zaistniale w podobnych okolicznosciach. ..........ccccccoeviininnnnn 79

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem. ............cceeeviiiiiinennnnnnnn, 79

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku. .........coccevevvviiiiiniiennnnnnn, 80
IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskow odnosnie przyczyn powaznego wypadku i dziatania stuzb

FAEOWNICZYCN. ...t bt h bbb bt s bRt bbb et e b e 82

IV.5.0kreslenie przyczyn powaznego WYPAAKUL ......cciiiiiiiiiiiiiiiesiee ettt sre s 82

o IV.5.1. Przyczyna bezpoSTeANia: ........ccoviiiiieiiiieie s 83

o  IV.5.2. PrzZyCZyNa PIEBIWOINA: ....cveveeeiieiieiisieste sttt ettt sttt ettt sb e e b b neeneereas 83

®  IV.5.3. PrzyCzyNa POSTEAMIA.......eeirirriereiiieriierie sttt ettt sr et n e e n e e nenre e nnas 83

® IV 5.4, PrZyCZYNY SYSIEIMOWE: . .oiiiiiiiitie e ittt ettt e sttt e sste e e stteesste e s be e e ssbe e e nbeeesbae e snbe e e ssbeesnteessbaeesnbeeenseeas 83

e [1.5.5. Inne nieprawidtowosci stwierdzone w ramach postepowania: ...........c.cevvvereerirenineeneeneenene 84

IV.6. Inne nieprawidlowos$ci stwierdzone w ramach postepowania, niezwigzane bezposrednio

Z WYPAAKIEIME ...tttk b bbbt h bbb bbb et et et e b e bbbtk b e nn et e e e ere s 85
V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZY CH.....ooveeeeeeeeeeeeeeeeee oot eeeeereeseeeseseseessesesessssseeesseseseessesanes 85
VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH INCYDENTOW W PRZYSZELOSCI LUB
OGRANICZENIE ICH SKUTKOW. ..o eeeeeeeeeeeeeee e ee e et et eeeeesereeeesesesesessssessessasesesssesasasssasesessssssanes 85

4

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistniatego w dniu 7 kwietnia 2017 r. o godz. 15:11
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Ozimek - Chrzastowice w torze nr 1, w km. 56,977
linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtowne, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Opole

WSTEP:

Raport sporzadzony w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej
»PKBWK” lub ,,Komisja”) dziatajacej przy Ministrze Infrastruktury w Warszawie w wyniku postgpowania
powypadkowego, prowadzonego w okresie od 12.04.2017 r. do dnia 06.04.2018 r. przez Zespo6t badawczy
Komisji powotany decyzja Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
P. Tadeusza Ry$ Decyzja nr PKBWK.30.217.BP, w zwiazku z powaznym wypadkiem kategorii A 20,
tj. najechania pociagu nr 6102 (Pendolino) relacji: Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia przewoznika
PKP Intercity S.A. na pojazd drogowy zlozony z ciagnika siodlowego oraz naczepy typu laweta
niskopodtogowa, na ktorej znajdowal si¢ samochod cigzarowy. Powazny wypadek zaistnial w dniu 7
kwietnia 2017 r. 0 godz. 15:11 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, krzyzujacym ulicg Piotra
Kuczki (nr 1744.0) z linig kolejowa nr 144 zlokalizowanym na szlaku Ozimek - Chrzastowice w torze nr 1,
w km 56,977 linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Glowne.

I. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sklad zespotu badawczego
i opis przebiegu postepowania.

Zespot badawczy Komisji przejal prowadzenie postepowania od komisji kolejowej. Postepowanie
w sprawie zdarzenia rozpoczeta komisja kolejowa pod przewodnictwem P. Marka Mrugaty z Zaktadu Linii
Kolejowych w Opolu z PKP PLK S.A., ktéra zostala powotana decyzja z dnia 10.04.2017 r. i sporzadzita
,,Protokot ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym”.

W dniu 12 kwietnia 2017 r., zgodnie z postanowieniami art. 28e ust. 3 ustawy z dnia 28 marca
2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727, z p6ézn. zm.), biorgc pod uwage tresé¢
Protokotu Ogledzin Miejsca Wypadku Kolejowego kat. A 20, zaistniatego w dniu 07.04.2017 r. o godz.
15:11 na przejezdzie kolejowym kat. C w km 56,977 szlaku kolejowego Ozimek - Chrzastowice, linia
kolejowa nr 144 Tarnowskie Goéry — Opole Glowne oraz ogledzin z miejsca zdarzenia, przez cztonkow
PKBWK, przeprowadzonych w dniu 11 kwietnia 2017 r., Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych Tadeusz Ry$ podjat decyzje o przejeciu postepowania wyjasniajacego przez PKBWK.
Zgodnie z postanowieniami § 10 zarzadzenia nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r.
w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (Dz. Urz. Ministra
Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2008 r. Nr 15 poz. 75), pismem nr PKBWK.30.2017.BP z dnia 12.04.2017 r.
Przewodniczacy PKBWK powotal Zespot badawczy Komisji w sprawie wyjasnienia przyczyn powstania
powaznego wypadku. W sktad Zespotu badawczego Komisji wyznaczeni zostali:

Jan Andrzej Mtynarczyk — zastepca przewodniczacego PKBWK jako kierujacy Zespotem badawczym Komisji,
oraz jako cztonkowie zespotu badawczego:
Karol Trzonski — cztonek staty PKBWK,
Andrzej Szczgsny — czlonek dorazny PKBWK.
Ponadto w tym samym pi$mie, nr PKBWK.30.2017.BP z dnia 12.04.2017 r., Przewodniczacy PKBWK ha
podstawie art. 28h ust 2 pkt. 5 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1727, z pézn. zm.) zobowiazal Dyrektora PKP PLK S.A., Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu oraz
Dyrektora PKP Intercity S.A., Zakladu Centralnego w Warszawie do ponownego wyznaczenia
dotychczasowych cztonkow komisji kolejowe;:

1. Marek Mrugata — kontroler, PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu

2. Mieczystaw Fedyna — z-ca Naczelnika Sekcji Realizacji Przewozéw we Wroctawiu PKP Intercity

S.A,
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3. Artur Kokot — zawiadowca ds. drogowych PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu
Sekcja Eksploatacji w Opolu
do wspotpracy z Zespotem badawczym PKBWK.

W dniu 04.12.2017r. na wniosek kierujacego Zespotem badawczym Przewodniczacy Komisji poszerzyt zespot
0 p. Grzegorza Skarweckiego — cztonka statego PKBWK oraz 0 wspotprace z Zespotem przez p. Tomasza Resiak
— cztonka statego PKBWK Oddziat w Katowicach.

1.2.  Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki.

Miejsce zdarzenia: tor nr 1 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C w km 56,977 szlaku kolejowego
Ozimek - Chrzastowice linii 144.

W dniu 7 kwietnia 2017 r. na przejezdzie kolejowo-drogowym Kategorii C krzyzujacym ulicg Piotra
Kuczki (droga powiatowa nr 1744.0) z linig kolejowa nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtowne (szlak
kolejowy Ozimek - Chrzastowice) w km 56.977 doszto do najechania pociggu ekspresowego EIP nr 6102
zestawionego z elektrycznego zespotu trakcyjnego serii ED250-002 (Pendolino) na pojazd drogowy stojacy
na przejezdzie kolejowo-drogowym. Pojazd drogowy sktadatl si¢ z ciggnika siodtowego Mercedes Actros
oraz naczepy typu VS-Mont (laweta niskopodtogowa), na ktérej znajdowat si¢ samochdd ci¢zarowy. Pojazd
drogowy poruszal si¢ po ulicy, na ktorej obowigzywal zakaz wjazdu samochodow cig¢zarowych —
oznakowanej znakami B-5. W trakcie przekraczania przejazdu kolejowo-drogowego nastgpito zawieszenie
si¢ lawety na przejezdzie uniemozliwiajace zjechanie pojazdu drogowego z przejazdu. Nadjezdzajacy od
strony st. Chrzastowice pocigg nr 6102 relacji Wroctaw Gl-Warszawa Wschodnia po zalaczeniu
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) wkm 56.977 i otrzymaniu informacji o prawidlowym
dzialaniu urzadzen ostrzegajacych uzytkownikéw drogi na przejezdzie (2 $wiatla w pionie na tarczy
ostrzegawczej przejazdowej Top568) kontynuowat jazde z predkoscia ok. 140 km/h. Po wyjezdzie z tuku
(tor znajduje si¢ w tuku o promieniu R 1550 m od km 56.743 — 57.760) 229 m przed przejazdem kolejowo-
drogowym w km 56.977 maszynista pociagu widzac przeszkod¢ na przejezdzie w postaci stojacego pojazdu
drogowego wdrozyt nagle hamowanie i podat sygnat ,,baczno$¢” (Rpl). Pomimo wdrozonego hamowania
nastapito najechanie pociagu nr 6102 na znajdujacy si¢ na przejezdzie pojazd drogowy przy predkosci 117
km/h. Uderzenie nastapito w tylng cze$¢ ciagnika siodtowego oraz przod naczepy. W wyniku najechania
nastgpito wypigcie si¢ naczepy od ciggnika siodlowego i odrzucenie na prawa strong (patrzac w kierunku
jazdy EZT ED 250-002) ciagnika siodtowego oraz na lewg stron¢ naczepy z umieszczonym na niej
samochodem ci¢zarowym. EZT ED250-02 w wyniku uderzenia wykoleit si¢ pierwszym wozkiem okoto 6m
za osig przejazdu na lewa strong (patrzac w kierunku jazdy) i w stanie wykolejonym przejechat 266 m. Czolo
prawidlowo osygnalizowanego pociagu zatrzymato si¢ w km 56.705.

1.3.  Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
W postepowaniu.

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kat. A 20 w dniu 07.04.2017r.
0 godz. 15:11 na przejezdzie kat. C, zlokalizowanym na szlaku kolejowym Ozimek — Chrzastowice W torze
1, w km 56.977 linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Goéry — Opole Gtowne, Zespot badawczy PKBWK
wskazat nastepujace przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezpoSrednia:

Najechanie pociggu EIP nr 6102 na przeszkode w postaci stojacego pojazdu drogowego
sktadajacego si¢ z ciagnika siodtowego oraz naczepy niskopodtogowej zatadowanej samochodem
6

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistniatego w dniu 7 kwietnia 2017 r. o godz. 15:11

na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Ozimek - Chrzastowice w torze nr 1, w km. 56,977

linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtowne, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Opole

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

cigzarowym, unieruchomionego na zatomie nawierzchni drogowej przejazdu kolejowo - drogowego
kategorii C.

Przyczyna pierwotna:

Zawieszenie si¢ naczepy ciagnika siodlowego na przejezdzie kolejowo-drogowym w miejscu
niewlasciwego profilu, na potaczeniu zewngtrznych ptyt betonowych pomostu przejazdowego
z nawierzchnig asfaltowg drogi powodujacego powstanie zatlomu (grzbietu), tworzacego rdznice
pochylen rowng 9,16% na dlugosci 6,80m, co uniemozliwito zjechanie pojazdu drogowego
z przejazdu. Zalom wynoszacy 9,16% powstal przez nachylenie pomostu przejazdu na dlugosci 4
metrow wynoszace 4,88%, a 0 przeciwnym znaku w kierunku drogi na dtugosci 2,8 metra wynoszace
4,28%. (Rys. nr 2 str. 15, nr 5 str. 19).

Przyczyna pos$rednia:

Niezastosowanie si¢ przez kierujgcego pojazdem drogowym do postanowien Prawa o ruchu
drogowym, to jest jazda po drodze dojazdowej do przejazdu kolejowo-drogowego, na ktorej
obowigzywatl zakaz wjazdu oznakowany znakiem B-5 dla samochodéw ciezarowych i kontynuowanie
jazdy w Kkierunku tego przejazdu kolejowo-drogowego (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo
o ruchu drogowym” — Dz.U.2017r. poz. 128 z p6zn. zmianami).

Przyczyny systemowe:

Nieprzeprowadzenie przez zarzadce infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Opolu oceny ryzyka technicznego i operacyjnego oraz dziatan korygujacych
i zapobiegawczych wynikajacych z systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem i Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem SMS/MMS zarzadcy infrastruktury w zwigzku:

- z przebudowa przejazdu wynikajaca z podniesienia predkosci pociagow do 140km/h, ktora wymusita
zmiane geometrii toru.

Zmiana geometrii toru polegala na przesunigciu osi toru i zwigkszeniu przechytki do 70mm.
Przebudowa ta nie objg¢ta zmiany geometrii drogi dojazdowej, co spowodowato powstanie zatomu
profilu podtuznego drogi o przeciwnych kierunkach pochylenia. Pochylenie to wystepuje na styku
zewnetrznych ptyt przejazdowych z nawierzchnig bitumiczng patrzac z lewej strony toru
w kierunku jazdy pociggu. Zatom wynoszacy 9,16% powstat przez nachylenie pomostu przejazdu na
dhugosci 4 metrow wynoszace 4,88%, a 0 przeciwnym znaku w Kierunku drogi na dtugosci 2,8 metra
wynoszace 4,28%.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie w §25 ust.8 oraz Rozporzadzanie Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢  skrzyzowania linii  kolejowych oraz bocznic kolejowych z  drogami
i ich usytuowanie w §29 ust. 7, okre$lajg tak samo, ze ,zalomy moga by¢ na pochyleniach
jednakowego znaku o ro6znicy nieprzekraczajacej 5%”.

Zatwierdzenie bez uwag przez zarzadce infrastruktury kolejowej (ZOPI - Zesp6t Oceny Projektow
Inwestycyjnych) projektu rewitalizacji linii w zakresie przedmiotowego przejazdu kolejowo-
drogowego, pomimo wystepujgcych niezgodnosci w projekcie rewitalizacji przejazdu kolejowo-
drogowego z postanowieniami Rozporzadzen jak w pkt. 1. (w kwestii dopuszczalnych zaloméw
powierzchni drogi kotowej) oraz nie ujawnienie tej niezgodnosci podczas odbioru przejazdu
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1.3.5.

kolejowo-drogowego jak i podczas kontroli przejazdu w czasie jego eksploatacji. Nie podjecie
srodkow eliminujacych lub minimalizujacych ryzyko wypadku. Przyjecie projektu, ktéry nie
obejmowat profilu drogi dojazdowej do przedmiotowego przejazdu.

Nieuzgodnienie dokumentacji projektowej przez projektanta mimo zmian profilu pomostu przejazdu
w stosunku do drogi dojazdowej w ciggu ulicy Piotra Kuczki w miejscowosci Schodnia z zarzadca
drogi.

Inne nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania:

Po otrzymaniu informacji z numeru alarmowego 112 o przeszkodzie na przejezdzie szlaku Ozimek -
Chrzastowice dyspozytor zakladowy w sposob niezdecydowany i mato sugestywny przekazat
informacje¢ dyzurnemu ruchu o potrzebie natychmiastowego wstrzymania ruchu pociagdw jak stanowi
Instrukcja Ir-13 §12 ust. 5 (,,w razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu pociggéw lub podréznych, ruch
nalezy wstrzymacé lub prowadzi¢ z pominigciem miejsca zagrozenia) oraz §7 ust. 9 Regulaminu
Pracy Dyspozytora Zaktadowego Zakladu Linii Kolejowych w Opolu z dnia 15.10.2014r.
(,,rozstrzyganie i podejmowanie decyzji o wyborze celow o priorytetowym znaczeniu w zakresie
eksploatacji w sytuacjach awaryjnych”).

Dyzurny ruchu stacji Ozimek po otrzymaniu informacji od dyspozytora zaktadowego
o przeszkodzie na przejezdzie nadat radiogram do maszynisty pociggu nr 6102 w formie pytajace;j,
zamiast nadania go w formie nakazujacej maszyni$cie zatrzymanie pociggu tj. nadanie sygnatu
,Alarm” jak stanowi §12 ust. 1, 2 Instrukcji Ir-5 (,,W przypadku zaistnienia naglego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢ radiotacznosci pociagowej, pracownik ktory
dowiedziat si¢ lub posiada uzasadnione przypuszczenie wystgpienia tego zagrozenia i posiada dostep
do radiotelefonu w sieci radiotgcznosci pociggowej, zobowigzany jest natychmiast nada¢ sygnat
~ALARM” za pomocg radiotelefonu. Nadanie sygnatu ,,ALARM” nie zwalnia z obowiazku podjecia
dziatan zapobiegajacych wypadkowi lub zmniejszajacych jego skutki”).

Zarzadca linii kolejowej jak rowniez zarzadca drogi nie otrzymywali formalnych monitow
o uszkodzeniu pojazdow, trudnosciach i zagrozeniu bezpieczenstwa podczas pokonywania przejazdu
kolejowo-drogowego osobowymi pojazdami samochodowymi o szerszym rozstawie osi (m.in.
karawan) od uzytkownikow drogi do dnia wypadku. Po wypadku Zespot badawczy uzyskat
informacj¢ od $wiadkow o przypadkach ,zawieszen” si¢ ww. pojazdow 1 koniecznosci ich
przepchnigcia o czym $wiadczy wiele §ladow otar¢ na zatomie profilu.

Pomimo nieprawidtowego profilu drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym nie zabudowano
bezposrednio przed nim znaku A-11 jak stanowi pkt. 2.2.12 Zatacznika nr 2 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (,,Znak A-11 ,nieréwna droga” umieszcza si¢ przed odcinkami jezdni
o duzych nierdwno$ciach, ktére moga by¢ niebezpieczne dla ruchu lub obnizaja komfort jazdy.
W szczegolnosei nalezy oznakowac odcinki, na ktérych sg: - nierbwnosci wystepujace na przejazdach
kolejowych ...”).

Podczas eksploatacji przejazdu zarzadca drogi, pomimo iz dokonywat wizji lokalnej po wykonanej
rewitalizacji oraz umieszczania znakow poziomych na drodze (P-12 i P-16) i ustawiania dodatkowych
znakéw pionowych nie zidentyfikowal zagrozenia wynikajacego z niewtasciwego profilu drogi i nie
zgtosit tego faktu do zarzadcy infrastruktury kolejowe;j.
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1.3.6. Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania, niezwiazane bezposrednio ze

zdarzeniem:

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajacych bezposredniego
wplywu na powstanie zaistnialego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

1. Niepelne wdrozenie przez przewoznika zalecenia PKBWK dotyczacego zainstalowania kamer
w kabinie pojazdéw — nie wdrozenie zalecenia w pojazdach ED250.

2. Niezapewnienie przez przewoznika mozliwosci odczytu zapisu rejestratora poktadowego pojazdu
ED250 na miejscu zdarzenia; brak licencji na oprogramowanie stuzace do odczytu i analizy danych
z rejestratora uniemozliwiajace analize danych po zdarzeniu i biezaca analize¢ majaca na celu
kontrole nad praca maszynistow i pojazdu.

3. Niewlasciwa ergonomia stanowiska i organizacja pracy dyzurnego ruchu stacji Ozimek (jak
przedstawiono w pkt. 111.6.4.).

1.4, Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia zespolu badawczego.

Kategoria powaznego wypadku - A 20

1.5  Wskazanie czynnik6w majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.

Czynniki opisane w podrozdziale 1.3 dotyczacym przyczyn bezposrednich, posrednich i systemowych
zdarzenia oraz niestosowanie si¢ do przyjetych procedur Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS),
mialy kluczowy wplyw na zaistnienie powaznego wypadku kolejowego. Zasadniczg przyczyng zaistnienia
wypadku bylo zlekcewazenie znaku B-5 przez kierowce pojazdu drogowego, w efekcie czego doszto do
zawieszenia naczepy na zatomie profilu nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego kat. C w km 56,977.
Zespot badawczy wskazuje, jako pozostate czynniki powaznego wypadku majgce znaczacy wpltyw na jego
powstanie:

- Roznice zatomu profilu wynoszaca 9,16%, wystepujaca z lewej strony przejazdu (patrzac w kierunku jazdy
pociagu) na polaczeniu zewnetrznych ptyt betonowych typu Mirostaw Ujski z nawierzchnig bitumiczng
drogi. Zalom wynoszacy 9,16% powstal przez nachylenie pomostu przejazdu na dlugosci 4 metrow
wynoszace 4,88%, a o przeciwnym znaku w kierunku drogi na dtugosci 2,8 metra wynoszace 4,28%.

- Niezdecydowany i malo sugestywny sposob przekazania informacji przez dyspozytora dyzurnemu ruchu
0 potrzebie natychmiastowego wstrzymania ruchu pociggdw po otrzymaniu informacji z numeru
alarmowego 112 o przeszkodzie na przejezdzie szlaku Ozimek — Chrzastowice.

- Nadanie radiogramu przez dyzurnego ruchu stacji Ozimek do maszynisty pociggu nr 6102 w formie
pytajacej, zamiast nadania go w formie nakazujacej maszyniscie zatrzymanie pociggu tj. nadanie sygnatu
»Alarm po otrzymaniu informacji od dyspozytora zakltadowego o przeszkodzie na przejezdzie”.

- Niezrozumienie przez druzyne trakcyjng pojazdu ED 250-002 (Pendolino) recznych, blizej nieokreslonych
gestow dawanych przez osoby postronne (kierowcoéw) na wczesniejszym przejezdzie znajdujacym si¢ w km
57,773, a majacych na celu zatrzymanie pociaggu. W wyniku wizji lokalnej Zespot badawczy stwierdzit, iz
przy predkosci 140km/h i wg obowigzujacych przepisow wewnetrznych podawane gesty przez osoby
postronne nie byty sygnatami kolejowymi (,,st6j”) nie stanowity podstawy do zatrzymania pociagu. Jednakze
mogly wzbudzi¢ podejrzenie druzyny trakcyjnej, ktora moglaby zwolni¢ bieg pociagu, co
w konsekwencji mogtoby zmniejszy¢ skutki wypadku.
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Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen.

Zalecenia komisji kolejowej.

Dokona¢ pomiaréw geodezyjnych przejazdu kolejowo-drogowego w km 56,977.

Naprawa transmisji uszkodzonej w trakcie wypadku do Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej
(SSP) w km 57,773 i 59,469

Naprawa zasilania SSP znajdujacych si¢ na szlaku Ozimek — Chrzastowice w zwigzku
z uszkodzeniem LPN po wypadku.

Naprawa infrastruktury kolejowej po wypadku (nawierzchnia, sie¢ trakcyjna, LPN, o$wietlenie
przejazdu w km 56,977).

Ustawienie znaku G-3 z prawej strony przejazdu, osygnalizowanie przejazdu w km 56,977
znakami B-20 ,,STOP" z tabliczkami ,,Sygnalizacja nieczynna". Od strony toru ustawi¢ wskazniki
W-6b

w miejsce wskaznikow W-6a.

Wprowadzi¢ ostrzezenie dorazne wg adresu 14 z ograniczeniem predkosci do 20 km/h
i podawaniem sygnatu ,,Baczno$¢".

Zaktad Linii Kolejowych w Opolu wystapi do zarzadcy drogi o ustawienie znakow A-11 z obu
stron przejazdu wraz z ograniczeniem predkosci pojazdow drogowych na przejezdzie.

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

Zesp6t badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1.

PKP PLK IZ w Opolu wspdlnie z zarzadca drogi kotowej zlikwiduje istniejacy zatom profilu
drogi w obrebie przejazdu w km 56,977 wynoszacy, powyzej 9%, ktory wystepuje na potaczeniu
ptyt przejazdowych z nawierzchnig bitumiczng drogi, do czasu likwidacji nieprawidtowosci
— przeprowadza oceng ryzyka i wprowadza bezpieczng predkos¢ jazdy pociagow.

PKP Intercity S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-
03/KB/12 z dnia 30.05.2012r., skierowanego do przewoznikéw kolejowych o obowigzku
zainstalowania urzadzen rejestrujacych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja PKBWK
— Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

PKP Intercity S.A. oraz pozostali przewoznicy przeprowadzg i przeanalizuja mozliwos¢ oraz
form¢ uzycia i zastosowania w elektrycznych zespolach trakcyjnych systemu ostrzegania
pasazerow dziatajgcego w przypadku wdrozenia hamowania naglego, w celu wyeliminowania
uszkodzenia ciata podroznych.

PKP PLK S.A. wprowadzi priorytet w uruchomieniu przez dyzurnych ruchu systemu ,,radio-
stop” lub innego dowolnego srodka majacego na celu natychmiastowe zatrzymanie pociggow
w przypadku otrzymania informacji o przeszkodach na torze.

PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Opolu wlaczy system nagrywania na rejestratorze
w centrali telefonicznej dyspozytorskiej prowadzonych rozmow pomiedzy dyspozytorami,
a dyzurnymi ruchu.

PKP PLK S.A dokonaja sprawdzenia nagrywania na wszystkich urzadzeniach DGT
prowadzonych rozmoéw na terenie catej sieci pomiedzy dyzurnym a dyspozytorem.

PKP PLK S.A. wraz z MSWiA zakonczy realizowany program umiejscowienia piktogramow
w rejonie przejazdoéw kolejowo-drogowych informujacych o mozliwosci powiadomienia Centrum
Zarzadzania Ruchem w przypadku zagrozenia na przejezdzie.
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

W programie PKP PLK S.A. , Bezpieczny przejazd — Zatrzymaj si¢ i zyj” i innych kampaniach
spotecznych zarzadca infrastruktury wprowadzi informacje dla uzytkownikow przejazdow
o0 sposobie powiadamiania o zaistniatych zagrozeniach na przejazdach.

PKP PLK S.A. zarzadzi we wszystkich zaktadach linii kolejowych dokonanie nadzwyczajnego
przegladu przejazdow kolejowo-drogowych pod wzgledem prawidtowej niwelety drogi
w stosunku do pomostu na przejazdach kolejowo-drogowych, a w przypadku stwierdzenia
nierownosci na przejazdach kolejowo-drogowych wystapi do zarzadcy drogi o ustawienie
znakow A-11 ,,nieréwna droga”.

PKP Intercity S.A. zapewni w odniesieniu do uzytkowanych pojazdéw kolejowych z napedem,
w tym pojazdéw serii ED250 mozliwos¢ odczytu danych z rejestratorow poktadowych na miejscu
zdarzenia przez pracownikow prowadzacych postgpowania powypadkowe, w tym
W Szczegolnosci zapewni oprogramowanie do analizy parametrow jazdy po zdarzeniach
1 zapewni w ramach wewngtrznych systeméw zarzadzania biezaca analiz¢ majaca na celu
kontrole pracy maszynistow.

PKP PLK S.A. uaktualni systemy zarzadzania bezpieczenstwem W SzCzegolnosci rejestr zagrozen
pod katem mozliwosci wystgpowania nieprawidtowych zatoméw w profilu podtuznym dréog
kotowych na przejazdach kolejowo-drogowych i wynikajacych z tych zagrozen.

PKP PLK S.A. zorganizuje kampani¢ medialng informujaca kierowcoéw o wprowadzeniu na
przejazdach kolejowo-drogowych informacji o numerach telefonicznych, pod ktére nalezy
dzwoni¢ w przypadku zagrozenia.

Przewoznicy i Zarzadcy Infrastruktury w trakcie pouczen okresowych oraz pouczen doraznych
wdrozg W tematyce zasady obserwacji przez kierujagcego pojazdem kolejowym rejon w obrebie
toru, po ktorym jedzie pojazd kolejowy odnosnie ich interpretacji i reakcji
w przypadku zaobserwowanych nietypowych znakow dawanych przez osoby postronne majace
na celu zatrzymanie pociagu.

W trakcie pouczen okresowych oraz pouczen doraznych PKP PLK S.A. bedzie kontynuowata
tematyke stosowania systemu ,;radiostop” lub innego alarmowego zatrzymywania pociggu oraz
stanowczych reakcji na otrzymane informacje o zagrozeniach majacych wplyw na
bezpieczenstwo ruchu pociggdw na stacjach i przylegtych szlakach.

PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Opolu podejmie dzialania majace na celu poprawe
ergonomii stanowiska pracy dyzurnego ruchu stacji Ozimek.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu dokona analizy ryzyka na przedmiotowym
przejezdzie, a w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci podejmie kroki zmierzajace do
podniesienia bezpieczenstwa na przejezdzie.

Zarzadca Drogi Krajowej uzupetni znaki F6 zabudowane przed skrzyzowaniem ulicy krajowej nr
46 z ulica Kuczki w miejscowosci Schodnia o informacj¢ o zakazie ruchu samochodéw
cigzarowych (wraz z tabliczkg T21 ,,100m” lub ,,za wyjatkiem dojazdu do bazy”) przy wjezdzie
w ulice P. Kuczki z obu kierunkow (Fot. 22 str. 64, Fot. 23 str. 65).

W zwigzku z wczesniejszymi wypadkami na przedmiotowym przejezdzie (opisanymi
w pkt. IV.1) oraz powaznym wypadkiem =zaistniatym dnia 07.04.2017r. Zarzad Drog
Powiatowych w Opolu jako zarzadca drogi powiatowej nr 1744.0 z obu stron przejazdu zabuduje
znaki A-30 ,,inne niebezpieczenstwo” wraz z tabliczkami T-14d, ktore powinny poprzedzaé¢ znaki
B-33 ,,ograniczenie predkosci” (Rys. 6 str. 33).

PKP Intercity S.A. w pojazdach typu ED 250 zamontuje zabezpieczenia na gornych potkach
bagazowych w celu wyeliminowania przesuwania si¢ bagazy wzdhuz potki i ich spadania na siedziska
podréznych podczas hamowania naglego lub zadziatania sity odsrodkowe;.
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Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

1.1.

11.1.1.

11.1.2.

Okreslenie powaznego wypadku:

Data, dokladny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km linii, szlak).

Powazny wypadek kategorii A 20 zaistniaty w dniu 7 kwietnia 2017 r. 0 godz. 15:11 na przejezdzie
kategorii C na torze nr 1 w km 56,977 linii jednotorowej szlak Ozimek — Chrzgstowice linii
kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Glowne. Obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. — Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu.

Opis wypadku

Dnia 07.04.2017r. 0 godz. 15:10 23’ na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C krzyzujacym ulice Piotra
Kuczki (nr 1744.0) z linig kolejowa nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Glowne (szlak Ozimek -
Chrzastowice) w km 56,977 doszto do najechania pociagu ekspresowego zestawionego z elektrycznego
zespotu trakcyjnego EZT ED 250-002 (Pendolino) na pojazd drogowy stojacy na przejezdzie. Pojazd
drogowy ztozony z ciagnika siodtowego oraz naczepy typu VS-Mont (laweta niskopodtogowa), na ktorej
znajdowat si¢ samochdd cigzarowy.

Pojazd drogowy poruszat si¢ po ulicy, na ktorej obowiazywat zakaz wjazdu samochodoéw cigzarowych.
Droga wiasciwie Oznakowana znakami zakazu wjazdu samochoddéw cigzarowych B-5. W trakcie
przekraczania przejazdu nastapilo zawieszenie si¢ naczepy na przejezdzie uniemozliwiajace zjechanie
cigzarowki z przejazdu. Zawieszenie si¢ naczepy nastgpito na 10 minut przed najechaniem pociagu.
Nadjezdzajacy od strony stacji Chrzastowice pociag EIP nr 6102 relacji Wroctaw Gt. — Warszawa
Wschodnia po zalgczeniu samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) w km 56,977 i otrzymaniu
informacji o prawidtowym dziataniu urzadzen ostrzegajacych uzytkownikow drogi na przejezdzie (2 biate
$wiatla w pionie na tarczy ostrzegawczej przejazdowej Top568) kontynuowat jazde z predkoscia 139,4
km/h. Maszynista w odlegtosci 300 m przed przejazdem podawat sygnat Rp1 ,,bacznos¢”.

Po wyjsciu z tuku (tor znajduje sie w tuku o promieniu R 1550 m od km 56,743 — 57,760) w km 57,206 {j.
229 m zauwazyl przeszkode i natychmiast wdrozyt nagle hamowanie. Pomimo wdrozonego
hamowania maszynista nie zdotat zatrzyma¢ pociagu i nastgpito najechanie pociagu nr 6102 na znajdujacy
sie na przejezdzie ciggnik siodlowy z naczepa z predkoscig 117 km/h. Uderzenie nastgpito w tylng czgs¢
ciggnika siodtowego oraz przod naczepy.

W wyniku najechania nastgpito wypigcie naczepy od ciggnika siodtowego i odrzucenie na prawg strone
(patrzac w kierunku jazdy pociggu) ciggnika siodlowego oraz na lewg strong lawety
Z umieszczonym na niej samochodem ciezarowym, ktory uszkodzit lewa $ciane pierwszego wagonu od
czota na dtugosci do czwartego okna przedzialu pasazerskiego. Jednoczesnie uszkodzone dwa okna (trzecie
i czwarte) i elementy $ciany powodowaly uszkodzenia ciata podroznych. Dodatkowo spadajace z potek
bagaze po przesunigciu si¢ wzdtuz potek z drugiego konca wagonu spowodowaly urazy u pasazeréw po ich
przemieszczeniu si¢ do przedniej czgéci wagonu z powodu naglego hamowania i uderzenia w przeszkode.
Elektryczny Zespot Trakcyjny ED250-002 w wyniku uderzenia wykoleit si¢ pierwszym wozkiem okoto
6 m za osig przejazdu na lews strong (patrzac w kierunku jazdy) i w stanie wykolejonym przejechat 266 m.
Czoto prawidlowo osygnalizowanego pociggu sygnatem Pcl zatrzymato si¢ w km 56,705. Od wdrozenia
naglego hamowania do miejsca uderzenia pociag przejechat 229 m.
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W wyniku wypadku poszkodowane zostaty osoby podrozujace Pendolino ogétem 24 w tym 3 osoby

cigzko ranne i 3 pracownikow PKP Intercity S.A.

Sekwencja wydarzen

Sekwencje zdarzen odniesiono do czasu wykazanego przez elektroniczny rejestrator pociggu 6102.

Godzina . .
Lp. . Sytuacja techniczno - ruchowa Podstawa
/ minuty
: : 5 : i zapis w Dzienniku
1 15:01°00 Wyjazd pociagu nr 16205 ze stacji Ozimek do stacji ruchu R-146" pos.
Chrzastowice ,,Ok” Ozimek
2 15:02°00 Minigcie przejazdu w km 56,977 przez pociag nr 16205 Rejestrator UZK post
. - gCIC Przej > p pociag ,,Ok” Ozimek
3. 15:02'15 Zatrzymanie SiQ.i ’zavx./ieszenie sie ciggnika siodtowego z \S/Zr%ozzzztgrafu
naczepa na przejezdzie cigzarowego
zapis w Dzienniku
4, 15:05'00 Przyjazd pociagu nr 16205 do stacji Chrzastowice ruchu ,,R-146" post.
,,Ok” Ozimek
zapis w Dzienniku
5. 15:07:00 Wyjazd pociagu nr 6102 ze stacji Chrzastowice (Pendolino). ruchu ,,R-146” post.
,,Ok” Ozimek
Informacja telefoniczna z numeru 112 do dyspozytora 1Z Opole | Pling telefonu
6. | 15:08:00 ja e o et yspozyt POIE | spozytora 1z
o przeszkodzie na przejezdzie (czas rozmowy 36s) Opole
2 15:09°00 Rozmowa dyspoz;_ltora 1Z Opole z dyzurnym ruchu Ozimek zly!;gztizf;ﬁuz
(czas rozmowy 1min 7s) Opole
nAs . rejestrator UZK post.
8. 15:09°42 Zalaczona tarcza ostrzegawcza przejazdowa Top _OK” Ozimek
9 15:10°14 Wdrozenie nagtego hamowania przez pociag nr 6102 W Km | zapis rejestratora
' : 57,206 elektronicznego
zapis rejestratora
10 15:10°23 Wijazd czota pociagu na przejazd (uderzenie w przeszkode na | elektronicznego
' ' przejezdzie) rejestrator UZK post.
,,Ok” Ozimek
1 15:10740 Zatrzymanie si¢ pociagu nr 6102 w km 56,705 po przebycCiu | zapis rejestratora
' ' drogi 501m od wdrozenia naglego hamowania elektronicznego
1 15:12°00 Rozmowa ' dyspozytora 1Z Opole z dyzurnym ruchu z;:;gzt;g‘;”l”z
Chrzastowice (czas rozmowy 46s) Opole
. : biling telefonu
13, 15:19°00 Rozmowa (_1yzurr_16g0 ruchu Ozimek z dyspozytorem IZ Opole dyspozytora IZ
(czas trwania 1min 16s) Opole
Rozmowa dyspozytora 1Z Opole z nr 112 - powiadomienie | Piling telefonu
14. 15:20°00 ysp yt . P . P dyspozytora IZ
o wypadku, wdrozenie akcji ratunkowej Opole
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Rys.2 Przekroj poprzeczy przejazdu kolejowo-drogowego linii kolejowej nr 144 w km 56.977
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Rys.3 Przekroj poprzeczny przejazdu kolejowo-drogowego linii kolejowej nr 144 w km 56.977 bedacy czeScig projektu, ktory nie obejmuje wymiarow
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Rys.4 Plan schematyczny przejazdu kolejowo-drogowego linii kolejowej nr 144 w km 56.977
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Rys.5 Mechanizm zawieszenia si¢ ciagnika siodlowego z naczepa na przejezdzie
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Wybite okna ED250-002 w wagonie nr 7

Fot.1. Widok uszkodzonego elektrycznego zespohu trakcyjnego serii ED 250-002

po zderzeniu z samochodem

Fot. 2. Widok wraku samochodu po zderzeniu z pociggiem
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Fot. 4. Widok uszkodzonego wagonu ED 250 — widok na zewnatrz
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Fot. 6. Widok samochodu ci¢Zarowego przewozonego na naczepie
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Fot. 8. — Widok wnetrza wagonu po wypadku
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Fot. 9. Zdjecie z miejsca zdarzenia — widok z lewej strony przejazdu.

Fot. 10. Zdjecie z miejsca zdarzenia — widok z przejazdu.
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Fot. 11. Wykolejony zestaw kotowy ED 250-002.

11.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udzial w powaznym wypadku oraz

innych stron i swiadkéw.

Tablica 11.1.3.1 Wykaz oséb zwigzanych z powainym wypadkiem.

Ho$¢ godz.
Data i godz. | wypoczynku
Inicjal Stanowisko | Zaklad prac Stan rozpoczecia rzed
Jaly pracy trzezwosci P .
pracy rozpoczeciem
pracy
Dyzurny PKP PLK S.A. ZLK
J.B. ruchu w Opolu ISE Opole | trzezwy 07'03'581” 48 h 00 min.
km. 59,469 Gloéwne '
PKP Intercity S.A.
Maszynista poc. | Zaktad Zachodni, ; 07.04.2017r .
K.T. nr 6102 Sekcja Eksploatacji trzezwy 13.00 211 00 min.
w Poznaniu
PKP PLK S.A. ZLK i 07.04.2017r .
AK. Dyspozytor w Opolu trzezwy 700 72 h 00 min.

24

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistnialego w dniu 7 kwietnia 2017 r. 0 godz. 15:11
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Ozimek - Chrzastowice w torze nr 1, w km. 56,977
linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtéwne, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Opole

PKP Intercity S.A.
Zaktad Centralny,
EM. Ma'szymsta SeI.<c1a !Eksploatacp trzeswy 07.04.2017r 24 h 00 min
stazysta Pojazdow 13.00
Trakcyjnych
w Warszawie
PKP Intercity S.A.
Zaktad Centralny, i 07.04.2017r .
S.W. Konduktorka Sekcja Handlowa w trzezwa 13.00 21 h 00 min
Warszawie
. PKP Intercity S.A.
Mas?ynlsta Zaktad Centralny,
petnigcy Sekcja Eksploatacji 07.04.2017r
ZA 0b0w1qz_k1 Pojazdow trzezwy 8.00 18 h 00 min
pomocnika .
maszvniist Trakcyjnych
ynisty w Warszawie
PKP Intercity S.A.
Kierownik Zaktad Centralny 07.04.2017r .
. . ’ 7 18h
KA pociagu Sekcja Handlowa w trzezwy 13.00 8 h 00 min
Warszawie
PKP Intercity S.A.
Zaktad Zachodni 07.04.2017r
.S. K k . ’ ; 18h i
P.S onduktor Sekcja Handlowa we trzezwy 13.00 8 h 00 min
Wroctawiu
Kelnerka — ; 07.04.2017r .
J.K. steward Wars S.A. trzezwa 13.00 13 h 00 min
Al Kelnerka Wars S.A. trzezwa 07'2:'3?” 13 h 00 min
N.P. Konduktor Wars S.A. trzezwy 07.(1)2.3(())1” 18 h 00 min
7.04.2017 .
B.P. Menager Wars S.A. trzezwy 0 23 Og ' 18h 00 min

Wszyscy pracownicy majacy zwigzek ze zdarzeniem mieli wymagany czas wypoczynku.

Do powaznego wypadku doszto w Osmej godzinie pracy pracownikéw posterunkéw techniczno-
ruchowych, w drugiej godzinie pracy kierownika pociagu i
nr 6102, a w trzeciej godzinie pracy maszynisty pociagu nr 6102.

maszynisty stazysty pociaggu
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Tablica 11.1.3.2 Inne strony i swiadkowie majgcy zwigzek z powaznym wypadkiem.

i nz:;lV\:i@sko \E\(;;k Strona w sprawie
(inicjaly)
L.G. 28 Kierowca
T.C. 31 Kierowca
M.Z. 36 Operator 112
M.K. 30 Operator 112
P.M. - Pasazer
W.R. - Mieszkaniec miejscowosci Schodnia
P.N. - Kierowca busa
R.Z - Swiadek z busa
R.P. - Swiadek z busa
Z.G. - Pracownik PKP PLK S.A.
H.M. - Pracownik PKP PLK S.A.
AR. - Pracownik PKP PLK S.A.
M.J. - Pracownik PKP PLK S.A.
S.B. - Pracownik PKP PLK S.A.
J.F. - Pracownik PKP PLK S.A.
AK. - Pracownik PKP PLK S.A.

11.1.4. OKkreslenie pociagéw i ich skladéw, przewozonego ladunku (ze szczegélnym uwzglednieniem
towarow niebezpiecznych), pojazdow Kkolejowych, ich serii i numeréw identyfikacyjnych,
bioracych udzial w powaznym wypadku wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich
utrzymania.

Elektryczny Zespét Trakcyjny ED250 nr 002 posiadajacy $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu
kolejowego nr BPT1a-18/2014 wydane w dniu 17.10.2014, wazne do 16.10.2017 na przebieg 1200000km
liczony od 4244km. Elektryczny zespot trakcyjny duzych predkosci EMU250 PKP (ED 250) rok budowy
2013 nr fabryczny 002 wyprodukowany przez Alstom Ferroviaria s. p. a. na ktory wydano $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego PL 51 2014 0080 posiadajacy identyfikator pojazdu
kolejowego 93 51 2 370 008-7 PL-PKPIC, 93 51 2 370 009-5 PL-PKPIC, 93 51 2 370 010-3 PL-PKPIC, 93
512370 011-1 PL-PKPIC, 93 51 2 370 012-9 PL-PKPIC, 93 51 2 370 013-7 PL-PKPIC, 93 51 2 370 014-5
PL-PKPIC.

Dane pociagu: dlugos¢: 187,4m, masa ogolna: 445t, masa hamujgca wymagana — 672 t, rzeczywista — 773t.
Ostatnie przeglady okresowe zespolu ED250: P1 wykonany w dniu 06.04.2017, P1+P2 wykonany w dniu
25.03.2017, P3.3+P3.5+P3.7 wykonany w dniach 01.02 — 04.02.2017.
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Tablica I1.1.d Dane pociggu biorgceqo udzial w powaznym wypadku

Dane pociagu

a) numer pociagu:

6102, rodzaj pociagu: EIP Premium,
przewoznik: PKP Intercity S.A.

b) relacja:

Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia

c) predkosé rozkladowa pociagu:

dozwolona w miejscu zdarzenia: 140 km/h

d) dlugos¢ pociagu w metrach:

187,4 m

e) sklad pociagu: ED 250 002 (7 cztonow)
f) masa brutto pociagu: 4451t

g) masa hamujaca wymagana: 6721t

h) masa hamujaca rzeczywista: 7731

i) wagony z wylaczonym hamulcem: | nie bylo

j) nastawienie hamulcow:

szybkodzialajace (E+MGQG)

k) miejsce ostatniej szczegolowej

Wroctaw Glowny

proby hamulca:

I) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania
proby hamulcow:

J. W. rewident taboru z PKP IC S.A. BZP

m) miejsce ostatniej proby

. Nie wymagana
uproszczonej: wymag

We Wroctawiu odbyla si¢ szczegdtowa proba hamulca pociagu, a kontrolne hamowanie odbylo si¢ przy
wyjezdzie z Wroctawia.

Dane o pojazdach kolejowych

1) PKP Intercity S.A.
Pojazdy trakcyjne:
Elektryczny zespot trakcyjny duzych predkosci EMU 250 PKP (ED 250, rok budowy 2013, nr fabryczny
002).
Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr BPT1a-18/2014 wydane w dniu 17.10.2014,
wazne do 16.10.2017 na przebieg 1200000km liczony od 4244km. Elektryczny zespo6t trakcyjny duzych
predkosci EMU250PKP (ED250) rok budowy 2013 nr fabryczny 002 wyprodukowany przez Alstom
Ferroviaria s.p.a. na ktéry wydano §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego PL
51 2014 0080 posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego 93 51 2 370 008-7 PL-PKPIC, 93 51
2 370 009-5 PL-PKPIC, 93 51 2 370 010-3 PL-PKPIC, 93 51 2 370 011-1 PL-PKPIC, 93 51 2 370 012-9
PL-PKPIC, 93 51 2 370 013-7 PL-PKPIC, 93 51 2 370 014-5 PL-PKPIC.

Wagony wchodzace w sklad ED 250 002, wymienione nizej:

» Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351 2 370 008-7,

» Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351 2 370 009-5,
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YV V. V V V

Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351 2 370 010-3,
Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351 2 370 011-1,
Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351 2 370 012-9,
Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351 2 370 013-7,
Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351 2 370 014-5.

Swiadectwo sprawnosci technicznej wspdlne dla catego ED, opisane powyzej.

W ramach postgpowania nie stwierdzono nieprawidlowosci w zakresie przebiegu utrzymania pojazdéw
kolejowych bioracych udzial w wypadku. Stan tych pojazdow nie budzit watpliwosci i nie miat wptywu na
przebieg zdarzenia oraz na jego skutki.

11.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku — typy torow,
rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

11.1.5.1. Opis infrastruktury kolejowej na przejezdzie kolejowym:

Dane o przejezdzie:

1.
2.

Kat skrzyzowania 81°

Oznakowanie i osygnalizowanie od strony toru - wskazniki Wé6a w km 57,876; 56,055, tarcza
ostrzegawcza przejazdowa 1szt. (od strony st. Chrzastowice) km 58,300

Oznakowanie i osygnalizowanie od strony drogi — G-3, G-2, B-20 ,,STOP”, A10i Gla, b, ¢, P12,
P16 (z obu stron przejazdu); stupki Ula z obu stron przejazdu (zabudowane po wypadku)

Rodzaj (i typ) nawierzchni na przejezdzie: plyty przejazdowe typu Mirostaw Ujski — 33 szt.
lloczyn ruchu 33536 (10.05.2016r.)

Nr drogi, z jaka jest skrzyzowanie linii 144 na przejezdzie: 1744.0

Rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej: asfalt.

Typ urzadzen SSP — RASP-4Ft

Sygnalizacja $wietlna — 4 sygnalizatory GH2x12/K 9300 (SD-K2)

. Sygnalizacja dzwigkowa — 2 dzwony elektroniczne
. Widocznos¢:

strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) z kierunku jazdy pociaggu:
25 mwymagana 770 m / rzeczywista 320 m

strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w kierunku jazdy pociagu
z5 mwymagana 770 m/ rzeczywista 700 m

strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w kierunku jazdy pociagu
z5 mwymagana 770 m/ rzeczywista 300 m

strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) z kierunku jazdy pociaggu
z5 mwymagana 770 m/ rzeczywista 280 m (zgodnie z zaistniatym zdarzeniem)

dla predkosci 140km/h wymagana widoczno$¢ czota pociggu z drogi wynosi 770m, wobec
rzeczywistych pomiarow trojkatow widocznos$ci minimalny trojkat wynosi 280m, wobec czego
predkos¢ pociggéw zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju Dz. U RP poz.
1744 z dnia 20 pazdziernika 2015r. powinna wynosi¢ 50,9 km/h.
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12. Pochylenie toru: spadek w kierunku jazdy 6,88%o na dtugosci 497m 57,597 - 56,800;

Pochylenie (podtuzne) drogi — (wg. pomiaréow z dnia 20.04.2017r.) — 0,7% wzniesienia ku
przejazdowi z lewej strony na dtugosci 20m; a z prawej strony drogi zgodnie z kilometracja linii
wynosi 4,8% na dlugosci 18m - wzniesienie ku przejazdowi. W obrgbie przejazdu w odlegtosci
1,20m od skrajnej szyny wystgpuje zatlom profilu drogi (grzbiet) o przeciwnych znakach
wynoszacy 9,16%. Zatom wynoszacy 9,16% powstal przez nachylenie pomostu przejazdu na
dhugosci 4 metrow wynoszace 4,88%, a o przeciwnym znaku w kierunku drogi na dtugosci 2,8
metra wynoszace 4,28%. (patrz rys. nr 2 str. 15, nr 5 str. 19).

13. Stan o$wietlenia przejazdu — 2 lampy na betonowych stupach

14. Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia — sprawdzanie stanu technicznego
przejazdu wykonal w dniu 08.08.2016r. Inspektor diagnosta S.B., brak nieprawidlowosci
1 zalecen (protokot Nr 144/33/0Op/2016). Protokdt kontroli utrzymania obiektu budowlanego (dot.
SSP) Nr IZATA-3a/127/2016 — kontrola urz. SSP wykonana 22.11.2016 przez inspektora
diagnost¢ W.K. — brak nieprawidlowosci i zalecen.

Y !
Wysokos¢ grzbietu na dlugosei 2,8m wynosi 120mm, na
dhugosci 7.8m wynosi 520mm

Fot. 13. Zalom profilu drogi
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Fot. 14. 1 15. Zmierzone przeswity samochodow osobowych
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v/

Fot. 16. Widoczne $lady na przejezdzie

Fot. 17. Widoczne §lady zawieszenia si¢ naczepy na przejezdzie
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Fot. 19, 19a. Widok przejazdu po rewitalizacji

Wypadki

Rys.6. Znak A-30 z tabliczkg T-14d, ktore nalezy zabudowac z obu stron przejazdu (zalecenie nr
18. Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych).

Linia kolejowa nr 144 Tarnowskie Gory — Opole,
— szlak jednotorowy Ozimek - Chrzastowice,
— tory szlakowy nr 1 na przejezdzie oddany po rewitalizacji — 2016r,
— szyny typu 60E1, rok produkcji 2013r
— podktady strunobetonowe PS94, rok produkcji 2013,
— przytwierdzenie typu SB4
— podsypka ttuczniowa, grubo$¢ podsypki pod podktadem 35 cm,
— stan techniczny toru nawierzchnia nowa, nie miat wptywu na powstanie zdarzenia,
— najwigksza dozwolona predkos¢ pociagow osobowych - 140 km/h,
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— najwigksza dozwolona predkos$¢ pociggow towarowych - 90 km/h,
— potozenie w planie — tuk lewy R1548, przechytka h=70mm

— tor potozony na wzniesieniu 6,88%o,

— max nacisk osi 221 kN.

W latach 2014, 2015, 2016 zgodnie z Prawem Budowlanym przeprowadzono kontrole obiektu
budowlanego w zakresie sprawdzenia stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania przejazdu
kolejowo-drogowego kategorii C w km 56,977 linii nr 144 z czego sporzadzono Protokoty Kontroli
Utrzymania Obiektu Budowlanego nr 144/33/G1/2014; 144/33/GY/2015; 144/33/0p/2016. W wyniku
kontroli nie stwierdzono nieprawidtowosci, nie wydano zalecen i okreslono stan techniczny na bardzo

dobry.
11.1.6.  Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i lgcznosci:
I1.1.6.1. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:

Na przejezdzie kolejowym kat. C w km 56,977 szlaku jednotorowego Ozimek — Chrzastowice linii nr
144 w ciaggu drogi powiatowej nr 1744.0 ul. Piotra Kuczki w m. Schodnia zabudowano urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej ssp typu RASP-4Ft: z czterema sygnalizatorami drogowymi
SD-K2, jedng tarcza ostrzegawcza przejazdowa Top, czterema czujnikami torowymi RSR180,
elektromagnesem torowym SHP ETK-98BA. Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK zabudowano na
nastawni dysponujacej ,,Ok” stacji Ozimek.

Stan urzadzen ssp na podstawie zapisu Z rejestratora Urzadzenia Zdalnej Kontroli:

15:09 42 zataczony sygnalizator S1 komora A S2 komora B

15:09 42 zajety odcinek C3 C4

15:09 42 zataczony dzwon DZ1, DZ2

15:09 42 zataczona tarcza biata Top3

15:09 43 zalaczony sygnalizator S1 komora B, S2 komora A

15:09 43 zataczony sygnalizator S3 komora A, S4 komora B

15:09 43 zatgczony sygnalizator S3 komora B, S4, komora A

15:10 18 wytaczony dzwon DZ1

15:10 18 wylaczony dzwon DZ2

15:10 18 zajety odcinek C2C3

15:10 19 brak transmisji

15:10 19 sterownik 1 nie nadaje, sterownik 2 nie nadaje

Zgodnie z logami urzadzenia SSP dziataly prawidlowo, Top wskazywata 2 biate swiatta (Osp2)

Dnia 22.11.2016r. przeprowadzono Kontrole obiektu Budowlanego w zakresie sprawdzenia stanu
technicznego urzadzen ssp z czego sporzadzono protokét nr IZATA-3a/127/16 — brak zalecen, stan
techniczny urzadzen dobry.

Dnia 20.07.2017r. przeprowadzono kontrole planowa na przejezdzie, z czego Sporzadzono protokot nr
1ZK1-734a-03b/17, wydano 1 zalecenie zrealizowane przez Sekcje Eksploatacji Opole Gtowne
zgodnie z pismem nr ISE3-3-734-04/107 (dotyczyto braku znaku G2).

Na szlaku Ozimek — Chrzastowice zabudowana jest blokada przekaznikowa jednoodstgpowa
potsamoczynna dwukierunkowa typu C — w chwili wypadku dziatanie blokady prawidtowe.
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Na stacji Ozimek zabudowane sg urzadzenia przekaznikowe typu E — w chwili wypadku dziatanie
urzadzen prawidlowe, stan plomb na nastawni nienaruszony.

11.1.6.2. Urzadzenia lacznosci:

Urzadzenia lacznos$ci znajdujgce sie na posterunku:

- radiotelefon stacjonarny sieci pociagowej typu FM3206 RADMOR; radiotelefon sprawny nastawiony
na 3. kanat radiotgczno$ci pociagowe;j.

- urzadzenie tacznosci przewodowej — Kolejowy System Teleinformatyczny (KST DGT-IP R) nr
fabryczny 264.

W dniu 16.06.2016 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji kolejowe;j,
z ktorego sporzadzono Protokdt nr 88/2016 — stan urzadzen dostateczny, brak zalecen.

Po zdarzeniu w dniu 04.05.2017 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzen tacznosci radiowe;j,
z ktérego sporzadzono Protokot nr 01/A/2017 — stan urzadzen dostateczny, brak zalecen.

Urzadzenia tacznosci znajdujace si¢ w pojezdzie trakcyjnym:
Pojazd trakcyjny EZT ED 250-002 wyposazony w radiotelefon typu Funkwerk Kolleda wraz z modutem
Koliber (do funkcji ,,radiostop’), radiotelefon sprawny nastawiony na 3. kanal radiotacznosci pociggowe;.

I1.1.7. Urzadzenia sieci trakcyjnej:

Linia kolejowa nr 144 pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana — bez wplywu na przyczyny
wypadku kolejowego.

Uszkodzenia sieci trakcyjnej po wypadku: stup trakcyjny wraz z fundamentem i osprzetem, zniszczony
osprzgt na 2-gim stupie trakcyjnym, zerwana lina no$na i uszynienie grupowe, rozregulowana sie¢
trakcyjna na dtugosci 600m.

11.1.8. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sasiedztwie.

W czasie zaistnienia powaznego wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

11.1.9. Urzadzenia rejestrujace obraz i dzwigk w kabinie pojazdu trakcyjnego:

W kabinie maszynisty zespotu trakcyjnego EZT ED 250-002 brak kamer systemu monitoringu szlaku
rejestrujacych obraz przed lokomotywa. Brak rejestratora rozmow prowadzonych w kabinie maszynisty.

Urzadzenia niezabudowane przez wiasciciela taboru.

11.1.10 Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsigbiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy 11.1.10.1,
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Tablica 11.1.10.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Imie i nazwisko Godzina Imi¢ i nazwisko
(inicjaty), stanowisko . . Jednostka powiadamiana (inicjatly), stanowisko
. .. powiadomienia 7
powiadamiajacego przyjmujacego
J.B. Dyzurny ruchu
stacji Ozimek PKP godz. 15:12 | 1Z Opole ';g'a d?)ifpozytor
PLK S.A. 1Z Opole Y
K.A. Dyspozytor ] M.Z. — z-ca dyrektora
zaktadowy 1Z Opole godz. 15:12 12 Opole ds. eksploatacji
K.A. Dyspozytor
zakladowy 1Z Opole godz. 15.14 EZ Opole brak danych
K.A. Dyspozytor B.J. naczelnik dziatu
zaktadowy 1Z Opole godz. 15.16 12 Opole kontroli
K.A. Dyspozytor odz. 15.20 Centrum Zarzadzania M.K. Dyspozytor
zaktadowy 1Z Opole godz. 5. Kryzysowego alarmowy nr 112
M.K. Dyspozytor Policja, Straz Pozarna,
alarmowy nr 112 godz. 15.21 Pogotowie Ratunkowe brak danych
A K. Kierownik pociggu godz. 15.22 IC Poznan dyspozytor
6102
K.A. Dyspozytor
zakladowy 1Z Opole godz. 15.30 I1Z Opole PRT Opole

11.1.11. Opis dzialan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki ratownictwa

kolejowego i stuzby ustawowo powolane do niesienia pomocy oraz zespoly ratownictwa

medycznego, kolejne etapy akcji ratowniczej.

Powiadomione stuzby i instytucje:

Wojewodzkie Centrum Powiadamiania Ratunkowego

Panstwowa Straz Pozarna

Policja

Pogotowie Ratunkowe

Straz Ochrony Kolei

Dyspozytura Zaktadowa PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Opolu

Dyspozytura Gtéwna, Dyspozytura Zaktadowa PKP Intercity S.A.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. Warszawa
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- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
- Prokuratura Rejonowa w Opolu
- PKP Intercity S.A. — Centrala Spotki w Warszawie

Czas trwania akcji ratowniczej:

Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 07.04.2017 r. 0 godzinie 15:20.
Akcja ratownicza zakonczona dnia 08.04.2017 r. o godzinie 02:40.

z udziatem Pogotowia Ratunkowego, $miglowca lotniczego Pogotowia Ratunkowego, Policji oraz zastgpow
Panstwowej i Ochotniczej Strazy Pozarnej Opole i Ozimek.

Usuwanie skutkéw powaznego wypadku:

Tor szlakowy zamkniety 0 godz. 15.15, przerwa w ruchu pociagdéw; za odwotany pociag EIP nr 6102
wprowadzono zastepcza komunikacj¢ autobusowa na trasie pociagu 4 autokary do Warszawy Wschodniej,
1 autokar do Czgstochowy Stradom, pozostate pociagi przewoznika PKP Intercity S.A. kierowane drogg
okrezng przez Strzelce Opolskie, Toszek Potnoc z pominigciem stacji Lubliniec. Na odcinku Lubliniec —
Kochanowice komunikacja zastgpcza.

Na miejscu Pogotowie Ratunkowe przybyto o godz. 15.20, Straz Pozarna 15.25, Policja 15.20. Pociag
ratunkowy zadany 0 godz. 16.30, gotowy godz. 19.15, na miejscu godz. 23.53. Pociag wkolejono 02.40
08.04.2017r. ED250-002 $ciaggniety do Opola o godz. 10.00.

Naprawe toru zakonczono 11.04.2017r. godz. 20:29. Urzadzenia Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej
(SSP) po odbudowie przekazano do wstepnej eksploatacji dnia 16.08.2017r. Do eksploatacji statej
z odwotaniem ograniczenia predkosci do 20km/h przekazano dnia 28.08.2017r.

11.2.  Ofiary $miertelne, ranni i straty.

11.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegélnos$ci pasazerowie i osoby trzecie, personel

kolejowy lacznie z wykonawcami.

W tablicy 11.2.1.1 zestawiono ilo$¢ osob poszkodowanych w powaznym wypadku w podziale na pasazerow,
pracownikdéw oraz osoby trzecie.

Tablica 11.2.1.1 Liczba oséb poszkodowanych w powainym wypadku

Ofiary w ludziach Zabici Cr:;;rl:) Ranni
a) Pasazerowie nie byto 3 18
b) pracownicy przewoznika (PKP Intercity S.A.) nie byto nie byto 3
€) uzytkownicy przejazdéw kolejowo-drogowych nie bylo nie byto nie byto
d) inni nie bylo nie bylo nie bylo
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ograniczenia w ruchu pociggow:

» tor szlakowy zamkniety nr 1 Ozimek Chrzastowice linii 144 Tarnowskie Goéry — Opole Glowne od
godz. 15:15 dnia 07.04.2017 r., do 11.04.2017 godz. 20:29

» opdznienia pociggdw: - poc. 6102 odwotany, 99 pociggow pasazerskich, 13 pociggdw towarowych

» wprowadzona komunikacja zastepcza — dla poc. 60710 (PR) na catej trasie, dla pociagéw 60731 i 60733
(PR) na odcinku stacja Fosowskie — Opole Gtowne, dla pozostatych pociggéw PR na odcinku Ozimek —
Chrzastowice; dla pociagow PKP Intercity S.A. na odcinku Lubliniec — Kochanowice komunikacja

zastgpcza.
Ograniczenia w ruchu pociagow:
er h (0 od dnia, 07.04.2017 r. | dodnia, 11.04.2017r.
przerwa W TUCht poclagow godzina 15:11 godzina 20:29
T0%d 1osé
opoznione pociagi osobowe ! OS? , 99 ! O?? n.mnpt 6870
pociagow opdznienia
T0dd 105é
opoznione pociagi towarowe ! OS? , 13 ! 0?? l’I.lll’lFlt 1540
pociagow op6znienia
uruchomienie komunikacji od dnia, 07.04.2017 r. | dodnia, 11.04.2017r.
zastepczej godzina 15:30 godzina 20:29
zamknigcie (toru) nr 1) od dnia, 07.04.2017 r. | do dnia, 11.04.2017r.
szlaku: godzina 15:11 godzina 20:29
Chrzastowice -
Ozimek
wylacznie napigcia w sieci od dnia, 07.04.2017 r. | do dnia, 11.04.2017r.
trakcyjnej. godzina 15:11 godzina 20:29
skierowanie pociggow droga ilos¢
. . 112
okrezna pociagdw
ilog¢
Krocenie relacii L
skrocenie relacji pociggow pociagow 0
ilog¢
tani L 1
odwotanie pociggow pociagéw

11.2.2. Straty powstale w ladunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci.

Wedltug zeznan poszkodowanych zostat uszkodzony laptop 0 wartosci 2 tys. ztotych brutto i telefon komorkowy
0 warto$ci 200 ztotych brutto

11.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej, Srodowisku

itp.

Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej i w $rodowisku zestawiono
w tablicy 11.2.3.1.
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Tablica I1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia i straty powstate w wyniku powaznego wypadku.

Szacunkowa
warto$¢
odtworzeniowa
Infrastruktura i tabor . L , netto (V\{(,));
. Rozmiar, charakter uszkodzen i zniszczen wartos$¢
kolejowy .
ksiegowa netto
(WK) lub
warto$¢ strat
(WS)
1) Nawierzchnia torowa Uszkodzone 450 szt. podktadow strunobetonowych
(tory, rozjazdy, PS94, wkiadki izolacyjne (900 szt.), przektadki 576 691,20zt
nawierzchnia ksztattowe podszynowe (720 szt.), sprezyny SB4 (431 (WO)
przejazdu) szt.).
Uszkodzone 3 szt. ptyt przejazdowych wewngtrznych
typu Mirostaw Ujski

2) Sie¢ trakcyjna -stup trakcyjny wraz fundamentem i osprzg¢tem;

- zniszczony osprzet na drugim shupie trakcyjnym; 64 114,47 2t
- zerwana linia no$na i uszynienie grupowe; (WO)

- uszkodzony (zlamany) stup o$wietleniowy z szafka
zasilajgco-sterownicza;

-rozregulowana sie¢ trakcyjna na dtugosci ok. 600m;

-ztamany  stup  A-owy  ze stanowiskiem
transformatorowym LPN;

- ztamany slup przelotowy LPN

- oswietlenie

3) Urzadzenia sterowania | - uszkodzone (rozbite) 2 czujniki (liczniki osi

ruchem kolejowym RSR180); 433 000 zt
- zniszczony kontener SSP; (WO)

- zniszczony 1 sygnalizator drogowy GK2x12/K,
przechylony drugi sygnalizator;

4) Pojazd drogowy zniszczone dwa (2) ciagniki siodtowe marki 1 500 000 zt
Mercedes Acttros, na naczepie ciagnik siodtowy (WS)
marki MAN, naczepa (laweta) VS Mont

5) Pojazdy trakcyjne | Pojazd ED250-002 czton ,,g” (93513170014-5): Ok. 6 min

(kabiny sterownicze | - zniszczone kompozytowe poszycie czota pudia EUR.
EZT) pojazdu do wysokosci okna bocznego maszynisty; (WS)

- widoczne wgniecenia  konstrukcji  klatki

przestrzennej konstrukcji pudta pojazdu w okolicy

mocowania sprzggu czotowego;

- zniszczone instalacje elektryczne i pneumatyczne

w strefie czota pojazdu;

- z lewej strony zniszczone okno trzecie ze $ladami

uderzenia w ram¢ okienng w potowie wysokosci
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okna — pakiet szyb zachowal integralnos¢
1 zdeformowany nie rozpadt si¢ na drobne odlamki
szkta;

- z lewej strony zniszczone okna czwarte ze Sladami
uderzenia w rame¢ okienng w potowie wysokosci
okna — pakiet szyb rozpadt si¢ na drobne odtamki
szkla;

- z lewej strony zniszczone wewngtrzne poszycie
kompozytowe w okolicach czwartego okna;

- po lewej stronie na wysokoS$ci trzeciego okna
wyrwa w poszyciu pudta ponizej podtogi pojazdu na
dlugosci ok. 4 m, wysokosci ok. 1 m
1 glebokosci ok. 1 m, w wyrwie poszycia widoczne
zniszczone urzadzenia energoelektryczne;

- na wysoko$ci czwartego okna z lewej strony
wgnieciona ostona azurowa podwozia pojazdu na
dtugosci ok. 1 m;

- z prawej strony pojazdu wgniecenia poszycia pudia
w okolicy drzwi maszynisty na dlugosci ok. 2m;

- z prawej strony pojazdu uszkodzone drzwi
maszynisty wraz z ramg drzwi;

- na wozku pierwszym wykolejonym z prawej
strony zniszczony amortyzator wezykowania oraz
urwane mocowanie tego amortyzatora do pudta
pojazdu;

- na wozku pierwszym z prawej strony rozerwany
amortyzator II stopnia odsprezynowania;

- w kabinie maszynisty uszkodzony pulpit
maszynisty ~ spowodowany  przemieszczeniem
elementow konstrukcyjnych pudta pojazdu (pgknigte
i przemieszczone elementy pulpitu);

- zbita szyba czolowa kabiny maszynisty
z zachowaniem integralnos$ci pakietu szyby.

c) Pojazd ED250-002 czton ,,d” (93513170011-1):
- zerwany odbierak pradu (pantograf)wraz z
izolatorami;

d) Pojazd ED250-002 czton ,,b” (93513170009-5):
- z lewej strony na wysokosci czwartego
1 dziewigtego okna widoczne rysy na pudle;

e) Pojazd ED250-002 czlon ,,a” (93513170008-7):

- z lewej strony na wysokos$ci drugiego okna dziura
w poszyciu pudta dtugosci ok. 30 cm

6) Srodowisko nie dotyczy
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7) Uruchomienie Wprowadzona komunikacja zastepcza-dla poc.60710 18 000, 00 zt
komunikacji zastepczej (PR) na calej trasie, dla pociagow 60731 i 60733 (PR) (WS)
na odcinku Fosowskie - Opole Gtowne, dla

pozostatych pociaggow PR na odcinku Ozimek -
Chrzastowice; dla pociggow PKP IC na odcinku
Lubliniec-Kochanowice (pociagi jezdza  droga
okrezna)

8) Wyptata odszkodowan nie dotyczy nie dotyczy
z tytutu $mierci, zranienia

tat k )
9) Wyplata odszkodowat 2 brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespolu

tytulu utraty bagazu badawczego Komisji

podréznych

10) Wyptata odszkodowan
z tytutu uszkodzenia
przewozonego tadunku

brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespotu
badawczego Komisji

11) Wyptata odszkodowan | brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespotu
z tytutu zwrotu biletow badawczego Komisji

12)Koszty poniesione z
tytulu usuwania skutkow
powaznego Wypadku

brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespotu
badawczego Komisji

- koszty pracownikow 1Z 21 667,35 7t

13) Inne - lokomotywa pociggu ratunkowego (WS)

11.3.  Warunki zewnetrzne:

11.3.1. Warunki pogodowe.

Tablica 11.3.1.1 Zestawienie warunkow pogodowych

pora dnia popotudnie zachmurzenie duze
okresowe opad

opady pacy temperatura +9°C
deszczu

widoczno$é dobra styszalno$¢ b.d.

inne zjawiska brak

11.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie powaznego wypadku (szkody

spowodowane ruchem zakladu gérniczego, powddz itp.)

Dane topograficzne okolicy miejsca powaznego wypadku, ktore mogly mie¢ wplyw na przebieg
zdarzenia, w tym szczeg6lnie warunki widoczno$ci, zostaty opisane w punkcie dotyczacym infrastruktury
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1.1

kolejowej, w tym przejazdu kolejowo-drogowego w km 56,977 linii kolejowej nr 144, na ktorym doszto
do wypadku.

OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN.

Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powaznego
wypadku.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje lub certyfikat bezpieczenstwa
obowigzani sg opracowac System Zarzadzania Bezpieczenstwem (zwany dalej ,,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajacym:
» zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowsg jest autoryzacja bezpieczenstwa,

» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktorych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A20, zaistniatym w dniu 07 kwietnia 2017r 0 godz.15:11 na przejezdzie kat. C w km 56,997
linii kolejowej nr 144, posiadaja Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa
Urzgdu Transportu Kolejowego.

W szczegolnosci, przedmiotem szczegdlnej analizy byty postanowienia SMS zarzadcy infrastruktury t;.
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako podmiotu zarzadzajacego bezpieczenstwem ruchu
kolejowego na linii kolejowej nr 144.

Z uwagi na fakt, ze przewoznik uczestniczacy w zdarzeniu tj. spotka PKP Intercity S.A. nie przyczynit

si¢ do zaistnienia zdarzenia, przeprowadzono analiz¢ SMS przewoznika jedynie w podstawowym
zakresie.

Analizowana dokumentacja SMS obejmuje elementy zestawione w Tablicy I11.1.

Tablica I1l.1. Zestawienie elementow dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Lp. Symbol/Nr Nazwa dokumentu / procedury Wersja | Data wydania
procedury
1. | Ksiega Ksigga Systemu Zarzadzania 4.4 14.01.2016
SMS Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Proces gtowny

2. | SMS-PG-01 Udostepnianie infrastruktury kolejowej i 25 06.06.2016
prowadzenie ruchu kolejowego

Procedury procesé6w wspomagajacych

3. | SMS-PW-01 | Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci 3.2 06.06.2016
technicznej i organizacyjnej

4. | SMS/ Utrzymanie pojazdéw kolejowych 2 11.10.2016
MMS-PW-02
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5 | SMS/ Postgpowanie w przypadku wydarzen 21 20.12.2016
MMS-PW-03 | kolejowych

6. | SMS-PW-04 | Prowadzenie akcji usuwania skutkow 2.1 28.04.2015

wypadkow kolejowych

SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektow kolejowych 21 23.05.2014

SMS-PW-06 | Zarzadzanie kryzysowe 2.3 22.07.2015

| SMS-PW-07 | Zarzadzanie srodowiskowe 3.0 19.09.2013

10. | SMS-PW-08 | Zarzadzanie personelem 2.4 20.12.2016

11. | SMS-PW-09 | Bezpieczne projektowanie infrastruktury 2.5 15.01.2016
kolejowe;j i zasady wspotpracy
z projektantami

12. | SMS-PW-10 | Budowa, modernizacja i rewitalizacja 2.4 10.11.2015
linii kolejowej
13. | SMS-PW-11 | Wspolpraca z wykonawcami robot 25 14.01.2016
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 | Wspolpraca z dostawcami i 2.1 23.05.2014
wykonawcami
15. | SMS/ Wspolpraca z zarzadcami infrastruktury 2.1 06.06.2016
MMS-PW-13 | i uzytkownikami bocznic kolejowych
16. | SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 11 20.12.2016
MMS-PW-14
17. | SMS/ Analiza danych 11 28.04.2015
MMS-PW-15
18. | SMS/ Komunikacja wewnetrzna i zewngtrzna 11 20.12.2016
MMS-PW-16
19. | SMS-PW-17 | Dopuszczanie elementow podsystemow i 1 27.10.2015

technologii przeznaczonych do
stosowania na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

20. | SMS/ Ocena wplywu innych dzialan w zakresie 11 20.12.2016
MMS-PW-18 | zarzadzania na System Zarzadzania

Bezpieczenstwem oraz System
Zarzadzania Utrzymaniem

Procedury procesow monitorowania i doskonalenia SMS i MMS

21. | SMS/ Nadzor nad dokumentami i zapisami 13 22.12.2016
MMS-PD-01
22 | SMS/ Audyty Systemu Zarzadzania 13 22.12.2016

MMS-PD-02 | Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem

23 | SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania 13 22.12.2016
MMS-PD-03 | Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem

24. | SMS/ Monitorowanie i ciggle doskonalenie 4.1 14.01.2016
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MMS-PD-04 | Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
o5 | SMS/ Dziatania korygujace i zapobiegawcze 1.0 27.01.2015
MMS-PD-05
Procedury procesow analizy ryzyka
26. | SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka 1.0 27.01.2015
MMS-PR-01 | zawodowego
27 | SMS/ Ocena ryzyka technicznego i 1.2 06.06.2016
MMS-PR-02 | operacyjnego
28. | SMS/ Zarzadzanie zmiang 13 06.06.2016
MMS-PR-03
29 | SMS PR-04 Postgpowanie z projektem postanowienia 1 29.11.2016
na odstepstwo od wymagan w zakresie
sytuowania drzew 1 krzewow w
sgsiedztwie linii kolejowych
29. | SMS-PR-06 | Opracowanie, nadzorowanie i 2.3 06.06.2016
zarzadzanie programami poprawy
bezpieczenstwa
Pozostate dokumenty
30. Rejestr zagrozen 03.10.2016

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., w zestawieniu z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze
szczegblne zwigzek maja z nim procedury 2, 3, 5, 11, 12, 13 oraz dokumenty wymienione w pozycjach:
30 Tablicy 11.1.3.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:
Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

autoryzacj¢ bezpieczenstwa:

Numer UE PL2120150007
Data wydania 30.12.2015r.
Data waznosci 30.12.2020 r.
Rodzaj infrastruktury

YV V VYV

normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),
Wielkos$¢ zarzadzanej infrastruktury:

- dhlugos$¢ linii ogétem 18 532 km,

- dhlugos$¢ toréw ogodtem 36 440 km,

v

» Zarzadzane linie kolejowe:
- magistralne 23%,
- pierwszorzedne 54%,
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- drugorzedne 17%,
- znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedluzenie poprzedniej autoryzacji nr PL2120140003,
waznej do dnia 29.12.2015 r.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostal zaakceptowany decyzja Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu kolejowego
zawartych w dokumencie ,,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”,
prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spelnianie kryteriow wydania tego dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostal wprowadzony
Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego
System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujaca Zarzadzenie nr
4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,,Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego
Proces glowny Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., w swoim jedynym elemencie, ktorym jest procedura PG-01 pt.
,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego” (wersja 2.6 z 22.05.2017 r. poz. 2
Tablicy II1.1.3) nie zawiera szczegotowego opisu zasad prowadzenia ruchu kolejowego. W tym zakresie,
w § 6 tej procedury, okreslajacym m.in. prowadzenie ruchu pociggéw, w tym w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa oraz wydarzen kolejowych odbywajacych si¢ wedlug postanowien: instrukcji, rozktadu
jazdy pociggow, procedur SMS oraz procedur zarzadzania kryzysowego.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg oprocz Instrukcji Ir-1 sa miedzy innymi obowigzujace
przepisy: Instrukcja o kontroli biegu pociagow pasazerskich i towarowych Ir-14; Instrukcja obstugi
przejazdéw kolejowo-drogowych Ir-7; Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéow,
wypadkow 1 incydentow w transporcie kolejowym Ir-8; Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy
infrastruktury kolejowej Ir-13; Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgczno$ci pociggowej Ir-5;
Procedura SMS/MMS-PW-03 ,,Postepowanie w przypadku zdarzen kolejowych”; Procedura SMS-PW-04
»Prowadzenie akcji usuwania skutkéw wypadkoéw kolejowych”.

Zatem Procedura SMS-PG-0ldotyczy réwniez zasad eksploatacji przejazdéw kolejowo-drogowych,
w tym takze przejazdow kategorii C, na jakim doszto do analizowanego powaznego wypadku.

W §12 ust. 1, 2 Instrukcji Ir-5 zawarto procedure postepowania dyzurnego ruchu w przypadku zaistnienia
naglego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢ radiotgczno$ci pociggowej. W tym
przypadku w ocenie Zespolu badawczego dyzurny ruchu nie w peini zrealizowal postanowienia
obowigzujacego zapisu Instrukcji Ir-5. Ponadto w §47 ust. 1 i 2 okreslono sposdb postepowania
dyzurnego ruchu w przypadku powzigcia informacji o niebezpieczenstwie grozacemu dalszej jezdzie
pociagu, a §68 ust. 1 Instrukcji Ir-1 naktada na pracownika obstugi nastawni obowiazek stosowania
wszelkich dostepnych srodkow w celu niedopuszczenia do wypadku lub zmniejszenia jego skutkow.
Ponadto Instrukcja Ir-13 w §12 ust. 5 dotyczacym postgpowania dyspozytora w sytuacjach kryzysowych
i nadzwyczajnych okresla procedur¢ postgpowania dyspozytora w przypadku powzigcia informacji
0 wystgpieniu przestanek moggcych spowodowac zaistnienie wypadku oraz sposdéb mozliwosci dalszego
prowadzenia ruchu pociggéow. Zespot badawczy powyzszego nie widzi jako przyczyng systemowa, ale
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jako cigg nieprawidtowosci mogacych mie¢ bezposredni zwiazek ze zdarzeniem, poniewaz zakres
postgpowania jest zawarty w przepisach wewngtrznych.

Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii  kolejowej w  sprawnoSci technicznej
i organizacyjnej

Utrzymanie przejazdow kolejowo-drogowych, w tym rowniez przejazdu kategorii C, ktérego dotyczy
niniejsze postepowanie powypadkowe, jest opisane, jako proces wspomagajacy w procedurze SMS-PW-
01: ,,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” w wersji 3.3 z 22.05.2017r.
(poz. 3 Tablicy II1.1.3) Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, zrodtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sg rownolegte
procesy diagnostyki i dozorowania przejazdow kolejowo-drogowych, wyniki kontroli przejazdow
kolejowo— drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu Spotki z dnia 20 czerwca
2011 r., a takze informacje pochodzace z zewnatrz, na przyktad od innych zarzadcow infrastruktury,
przewoznikow (w szczegolnosci od maszynistow pojazdow trakcyjnych), stuzb bezpieczenstwa (Policja,
Panstwowa Straz Pozarna) czy tez osob postronnych. Informacje zewnetrzne musza by¢ weryfikowane
przez wyznaczonych pracownikow Zaktadu Linii Kolejowych.

W mysl § 16, ust. 2 tej procedury, zagrozenie bezpieczenstwa, ktore dotyczy zarowno pojazdéw
kolejowych jak i uczestnikow ruchu drogowego moze by¢ spowodowane ztym stanem technicznym
wyposazenia przejazdu. W celu zapewnienia bezpieczenstwa, procedura SMS-PW-01 zawiera
wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badan diagnostycznych przejazdu, w tym
sprawdzenia warunkoéw widoczno$ci, zgodnie z wymaganiami Instrukcji Id-1 oraz aktualnego
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
zdrogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r. poz. 1744) oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie, ktore
obowigzywato w okresie prowadzonej rewitalizacji i odbioru przejazdu w km 56,977 linii nr 144.

Proces diagnostyki jest organizowany przez wilasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we
wspotpracy z kierujacymi zespotami diagnostycznymi. Pracownicy zespotow diagnostycznych analizuja,
oceniajg 1 interpretuja wyniki badan diagnostycznych oraz formulujg wnioski. Odrgbnie, przez z-ce¢
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego
przejazdow, w tym ich ogledziny (przez pracownikéw Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z udziatem
przedstawiciela zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych prowadza rowniez
kontrole na przejazdach.

Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 , Postgpowanie
w przypadku zdarzen kolejowych” w razie wystgpienia wypadku lub awarii. W tym przypadku, jak
roOwniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez zarzadce infrastruktury
podejmowane s3 dziatania zabezpieczajace Iub naprawcze, zgodnie z procedurg SMS-PW-13
,»Wspolpraca z zarzadcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic kolejowych.” Dziatalno$¢ utrzymania
przejazdow kolejowo— drogowych lgczy si¢ z prowadzeniem dzialan prewencyjnych zmierzajacych do
zmniejszenia liczby wypadkow na przejazdach kolejowo — drogowych, na przyktad kampanii spoteczne;j
,Bezpieczny przejazd”. Naruszeniem Procedury bylo niewlasciwe dzialanie polegajace m.in. na braku
wykrycia zalomu na przejezdzie i niezidentyfikowaniu zagrozenia w czasie wykonywania kontroli.
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SMS-PW-09: Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej i zasady wspélpracy
z projektantami

Celem procedury jest ustalenie wymagan, jakie muszg by¢ spetnione przy projektowaniu infrastruktury
kolejowej w ramach prac inwestycyjnych prowadzonych przez Spotke (w tym przy budowie nowej
infrastruktury), a takze ustalenie zasad wspotpracy w kazdej fazie procesu projektowania.

Procedura dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych Spotki, a w szczegolnosci Centrum Realizacji
Inwestycji, Regionow Centrum Realizacji Inwestycji (Regionéw) oraz Zaktadow Linii Kolejowych,
ktorych zakres dziatania, okreslony w regulaminach organizacyjnych, obejmuje zadanie zapewnienia
dokumentacji niezbednej do przygotowania i realizacji procesu inwestycyjnego. Procedura obejmuje
sposob postepowania przed rozpoczeciem realizacji Projektu, realizacje Projektu, zatwierdzenie Projektu,
nadzor autorski nad projektem i projekt powykonawczy oraz zakonczenie Projektu.

Dokumentami zwigzanymi z procedura sa m.in. obowigzujace: na dzien wykonania projektu polskie akty
prawne opublikowane w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej, Monitorze Polskim, Dzienniku
Urzgdowym Rzeczpospolitej Polskiej oraz Dzienniku Urzedowym wtasciwego ministra.

Procedura SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i rewitalizacja infrastruktury kolejowej

Celem procedury jest okreslenie sposobu bezpiecznego prowadzenia inwestycji polegajacych na
budowie, modernizacji lub rewitalizacji infrastruktury kolejowej (poprzez przebudowe lub jej remont
w rozumieniu Prawa budowlanego) od momentu rozpoczgcia prac na budowie do odbioru robot przez
Inwestora.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegdlnosci obowigzujace:

Wihasciwe instrukcje wewnetrzne obowigzujace W Spofce, a w szczegdlnosci: Zasady organizacji
i udzielania zamknie¢ torowych — zatacznik do Zarzadzenia 36/2015 Zarzadu z dnia 28 lipca 2015 roku;
Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej wykonywanej na poszczegolnych etapach
modernizacji linii kolejowych — 1g-1, wprowadzone Zarzadzeniem nr 33/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 roku; Wytyczne przeprowadzania odbiorow koncowych robot
inwestycyjnych prowadzonych przez Centrum Realizacji Inwestycji — zatacznik do Decyzji 48/2013
Prezesa Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 wrze$nia 2013 roku. Procedura nr SMS-PG-
01 ,,Udostgpnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego”; Procedura SMS-PW-09
,Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej i zasady wspolpracy z projektantami”

Procedura SMS-PW-11 Wspélpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych

Celem procedury jest ustalenie zasad wspotpracy z wykonawcami robot inwestycyjnych w trakcie
realizacji prac oraz regulacja zasad odbioru tych prac.

Procedura jest stosowana we wszystkich jednostkach organizacyjnych Spotki, a w szczegdlnosci
w Centrum Realizacji Inwestycji oraz Zaktadach Linii Kolejowych, ktorych zakres dziatania, okreslony w
regulaminach organizacyjnych, obejmuje zadania przygotowania, realizacji i przekazania do uzytkowania
przedsiewzigcia inwestycyjnego modernizacji 1 budowy infrastruktury kolejowej, personelu
kierowniczego tych jednostek oraz pracownikéw tych jednostek, ktorzy w kartach opisu stanowiska pracy
maja wyszczegolnione powyzsze zadania.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegdlnosci obowiazujace:

Uchwata Nr 287/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 kwietnia 2016 r. w sprawie
przyjecia do stosowania ,,Procedury uzyskiwania decyzji administracyjnych zwigzanych z procesem
inwestycyjnym tj. decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, decyzji lokalizacyjnych (decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego), pozwolenia
wodnoprawnego, zezwolenia na usuniecie drzew i krzewow, decyzji o pozwoleniu na budowe,
pozwoleniu na rozbiodrke, zgloszenia robdt (brak sprzeciwu), zezwolenia na czynnosci zakazane

w stosunku do zwierzat, roslin i grzybow la-14”
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Instrukcje wewnetrzne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w szczegdlnoscei:

Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych — 1d-1, wprowadzone Zarzadzeniem
nr 14/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005 roku;

Id-2 — Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych, wprowadzone Zarzadzeniem
nr 29/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika 2005 roku;

Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego — 1d-3, wprowadzone Zarzadzeniem nr 9/2009
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009 roku;

Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym —
le-5, wprowadzona Uchwalg nr 497/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 2 czerwca
2015 roku;

Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzen sterowania ruchem
kolejowym — le-6, wprowadzone Zarzadzeniem nr 23/2004 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 27 grudnia 2004 roku;

Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej wykonywanej na poszczegélnych etapach
modernizacji linii kolejowych — Ig-1, wprowadzone Zarzadzeniem nr 33/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 roku;

Zasady opracowania i publikowania instrukcji wewngtrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz
uzyskiwania zgody na odstepstwo — la-7, wprowadzone Zarzadzeniem nr 1196/2015 z dnia 15 grudnia
2015r.;

Wytyczne przeprowadzania odbioréw koncowych robdt inwestycyjnych prowadzonych przez Centrum
Realizacji Inwestycji — zatacznik do Decyzji 48/2013 Prezesa Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 27 wrzesnia 2013 roku;

Dokumentami zewnetrznymi, zwigzanymi z niniejszg procedurg sa:

obowigzujace na dzien wykonania robot europejskie akty prawne opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej; obowigzujace na dzien wykonania Robdt polskie akty prawne
opublikowane w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej, Monitorze Polskim Dzienniku Urzgdowym
Rzeczypospolitej Polskiej oraz Dzienniku Urzedowym wiasciwego ministra.

W ocenie Zespotu badawczego na podstawie analizy ww. dokumentéw SMS (SMS-PW-09, SMS-PW-10,
SMS-PW-11) nalezy sformutowa¢ nastgpujace przyczyny systemowe:

- przyjecie projektu przejazdu przy rewitalizacji z niewlasciwym profilem przejazdu i brak stwierdzenia
niezgodno$ci  z rozporzadzeniem o skrzyzowaniach. (Rozporzadzenie Ministra  Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie oraz
Rozporzadzanie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie okreslaja w §25 ust.8 i §29 ust. 7, ze ,,zalomy mogg by¢ na
pochyleniach jednakowego znaku o r6znicy nieprzekraczajgcej 5%”);

- Brak uzgodnienia dokumentacji projektowej przez projektanta mimo zmian profilu pomostu przejazdu
i drogi dojazdowej w ciggu ulicy Piotra Kuczki w miejscowosci Schodnia z Zarzadcg Drogi.

- Dopuszczenie do eksploatacji przejazdu kolejowo-drogowego, na ktérym z lewej strony toru patrzac
w kierunku jazdy pociagu, na styku zewngtrznych plyt przejazdowych znawierzchnig bitumiczng
wystepuje zatom profilu podtuznego drogi o przeciwnych kierunkach spadku o roéznicy wynoszace;j
9,16%;

- Przyjecie projektu przez zarzadce infrastruktury, ktory nie obejmowat przebudowy drogi dojazdowej
do przejazdu kolejowo-drogowego pomimo zmiany geometrii toru na przejezdzie (zgodnie z Art. 33

Ustawy o drogach publicznych Dz. U. z 2016 poz. 1440; zm. Dz. U z 2016r. poz. 2255 ,,Wykonanie
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skrzyzowan nowo budowanych lub przebudowywanych obiektéw, oraz linii kolejowych, powodujace
naruszenie stanu istniejgcej drogi lub konieczno$¢ dokonania zmian elementéw drogi, nalezy do
inwestora zlecajacego budowg lub przebudowge tych obiektow™).

Procedura SMS/MMS-PR-03: Zarzadzanie zmiang

Jednym z elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury jest nalezaca do
grupy procesow analizy ryzyka procedura SMS/MMS-PR-03 ,,Zarzadzanie zmiang”. Celem tej procedury
jest okreslenie procesu zarzadzania zmiang w systemie kolejowym poczawszy od oceny znaczenia
zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia tej zmiany. Zasadniczo, we wszystkich wersjach
procedura ta jest stosowana w celu okreslenia znaczenia planowanej zmiany dla systemu kolejowego.
Kazda zmiana zwigzana z technika, eksploatacja, utrzymaniem prowadzonym przez zarzadce
infrastruktury lub w razie zmian organizacji tego zarzadcy, powinna by¢ juz na etapie projektu wstepnie
oceniana z punktu widzenia jej wplywu na bezpieczenstwo. Ocena powinna by¢ dokonana przez
wlasciwe jednostki organizujace dang zmiang. Procedura okresla tryb postepowania w razie stwierdzenia
wptywu projektowanej zmiany na bezpieczenstwo ruchu kolejowego. nieoptymalne ustalenie systemu
zawiadamiania i informowania o jezdzie pociaggéw w regulaminach posterunkow zapowiadawczych
1 posterunkoéw droéznikow przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami
jazd pociaggow, w tym po przywrdoceniu maksymalnych predkosci jazdy pociggow po rewitalizacji linii.
Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sa w szczegdlnosci:

Procedura SMS/MMS-PR-02 ,,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”;

Procedura SMS/MMS-PD-05 ,,Dzialania korygujace i zapobiegawcze”.

Celem procedury SMS/MMS-PR-02 jest okreslenie zasad dokonywania analizy i wyceny ryzyka
w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS lub Systemu Zarzadzania Utrzymaniem MMS
oraz warunkow ich stosowania. Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie komorki /jednostki
organizacyjne Spotki, ktorych dziatania sg zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa systemu
kolejowego i prawidtowym funkcjonowaniem SMS Spoélki. Jako jeden z podstawowych dokumentow,
w trakcie prowadzenia wyceny ryzyka jest wykorzystywany Rejestr zagrozen.

Ocena ryzyka technicznego i1 operacyjnego przeprowadzana jest przez Zespdt ds. oceny ryzyka
W zwigzku z uznaniem analizowanej zmiany za znaczacg — W rozumieniu procedury SMS/MMS-PR-03
oraz Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.

Celem procedury SMS/MMS-PD-05 jest okreslenie jednolitego sposobu realizacji dziatan korygujacych,
a takze dziatan zapobiegawczych — ukierunkowanych na likwidacje zrodta niezgodnos$ci lub potencjalnej
niezgodnosci oraz niedopuszczenie do ich wystgpienia w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS)
i/lub Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS).

Dziatanie zapobiegawcze polega na wykonaniu czynnosci zmierzajacych do wyeliminowania przyczyny
potencjalnej niezgodno$ci lub innej niepozgdanej sytuacji w takim stopniu, aby zminimalizowaé
prawdopodobienstwo lub skutek jej wystgpienia. Powinno zosta¢ podjgte: w przypadku stwierdzenia
ryzyka na poziomie dopuszczalnym $rednim w wyniku oceny ryzyka zawodowego wg procedury
SMS/MMS-PR-01 ,,Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego”;

w przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie ,,tolerowane” badz w przypadku osiagnig¢cia wartosci ,,9”
lub ,,10” przez ktéry$ z czynnikow: ,,P”, ,,W” lub ,,S” - w wyniku oceny ryzyka dokonanej wg procedury
SMS/MMSPR- 02 ,,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”.

Dziatanie korygujace polega na wykonaniu czynno$ci, zmierzajacych do wyeliminowania stwierdzonych
niezgodnoS$ci i ich przyczyn, w takim stopniu, aby zminimalizowa¢ prawdopodobiefnstwo lub skutek
ponownego pojawienia si¢ niezgodno$ci w przysztosci.
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Dziatanie korygujace jest podejmowane w przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie
niedopuszczalnym w wyniku oceny ryzyka zawodowego wg procedury SMS/MMS-PR-01 Identyfikacja
i ocena ryzyka zawodowego; w przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie ,,nieakceptowane” w wyniku
oceny ryzyka, dokonanej wg procedury SMS/MMS-PR-02 Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego;
w przypadku sformutowania niezgodno$ci w Raporcie z audytu w ramach dziatan poaudytowych.

wg procedury SMS/MMS-PD-02 Audyty SMS; w przypadku stwierdzenia niedopuszczalnego poziomu
bezpieczenstwa lub niespelniania wspolnych celow bezpieczenstwa wg procedury SMS-PR-06
Opracowanie, nadzorowanie i zarzadzanie programami poprawy bezpieczenstwa.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu nie dokonat oceny ryzyka technicznego i operacyjnego
oraz dziatan korygujacych i zapobiegawczych co stanowi naruszenie procedur SMS/MMS-PR-02;
SMS/MMS-PR-03; SMS/MMS-PD-05 wynikajacych z systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
1 Systemu Zarzadzania Utrzymaniem SMS/MMS zarzadcy infrastruktury w zwiazku:

- z przebudowa przejazdu majaca na celu podniesienie predkosci pociagdw do 140km/h wymuszajaca
zmiany geometrii toru. Zmiana geometrii toru polegata na przesunieciu osi toru i zwigkszeniu przechytki
do 70mm. Przebudowa ta nie objeta zmiany geometrii drogi dojazdowej co spowodowalo powstanie
zatomu profilu podtuznego drogi o przeciwnych kierunkach pochylenia. Pochylenie to wystepuje na styku
zewnetrznych plyt przejazdowych z nawierzchnig bitumiczng patrzac z lewej strony toru w kierunku
jazdy pociggu. Zalom wynoszacy 9,16% powstal przez nachylenie pomostu przejazdu na dtugosci
4 metréw wynoszace 4,88%, a o przeciwnym znaku w kierunku drogi na dlugosci 2,8 metra wynoszace
4,28%.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie w §25 ust.8 oraz Rozporzadzanie Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢  skrzyzowania  linii  kolejowych  oraz  bocznic  kolejowych z  drogami
i ich usytuowanie w §29 ust. 7, okreslaja tak samo, ze ,,zalomy moga by¢ na pochyleniach jednakowego
znaku o roznicy nieprzekraczajacej 5%”.

Procedura SMS/MMS-PD-04: Monitorowanie i ciagle doskonalenie Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem

Jednym z elementoéw SMS zarzadcy infrastruktury, nalezacym do grupy procesOw monitorowania
i doskonalenia, znajduje si¢ procedura SMS/MMS-PD-04 ,, Monitorowanie i ciaggte doskonalenie Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem”. Procedura ta ma na celu
okreslenie zasad zapewniajacych jak najwczesniejsze identyfikowanie wszelkich niezgodnosci
w funkcjonowaniu systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na
bezpieczenstwo, wlacznie ze skutkowaniem powaznymi wypadkami, wypadkami i incydentami lub
sytuacjami zagrozenia ich zajéciem, a takze okreslenie obszaréw doskonalenia SMS.
Proces monitorowania okreslony w procedurze obejmuje sprawdzanie poprawno$ci stosowania
wszystkich elementéw SMS i ich skuteczno$ci oraz analizy, czy osiggane sg przewidywane wyniki
odnos$nie utrzymywania, a w szczegolnosci poprawy poziomu bezpieczenstwa. Monitorowanie jest
realizowane przez gromadzenie 1 analiz¢ danych dotyczacych bezpieczenstwa, audytow, kontroli
i przegladow SMS oraz §ledzenia realizacji dziatan zapobiegawczych i korygujacych. Dzialania zwigzane
z monitorowaniem powinny by¢ podstawa ciagltego doskonalenia SMS.
Whioski zawarte w niniejszym raporcie z postgpowania powypadkowego, prowadzonego przez Zespot
badawczy Komisji, a w szczegdlnosci sformulowane zalecenia, powinny sta¢ si¢ jednym ze zrodet
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informacji, ktore zostang uwzglednione w procesie monitorowania SMS, a w jego wyniku poskutkuja
podjeciem dziatan zapobiegawczych i korygujacych, przyczyniajac si¢ w koncowym efekcie do
zmniejszenia stopnia zagrozenia i poprawy poziomu bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezaco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego dokumentu
przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku zostata wydana w dniu 03.10.2016 r. (wersja 4.0).

Rejestr ten zawiera nastgpujace elementy:

nazwa zagrozenia,

numer zagrozenia,

zrédlo zagrozenia,

skutki,

srodki kontroli ryzyka,
zarzadzajacy zrodtami zagrozenia,

YVVVVYVY

» zasady akceptacji ryzyka

W ramach przedmiotowego postepowania powypadkowego w sprawie powaznego wypadku na
przejezdzie kolejowym kategorii C, Zespdl badawczy Komisji przeprowadzil analize zawartosci
»Rejestru zagrozen” w jego wersji z dnia 14.12.2016 r., stanowigcego jeden z najistotniejszych
elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Zawarto$¢ tego Rejestru jest opracowana w taki sposob, ze zagrozenia dotyczace przejazdow
kolejowo-drogowych umieszczono w réznych rozdziatach. W rozdziale 8 ,,Budowa, przeglady, naprawy
odnowienie, modernizacja oraz prace demontazowe” ujeto zagrozenia wynikajace z przyjecia btednych
zatozen projektowych. W rozdziale 5 ujgto te zagrozenia, ktdre wigzg si¢ z przejazdami kolejowo-
drogowymi i przej$ciami dla pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sa to, wigc zagrozenia
spowodowane roznymi nieprawidtowosciami w zakresie wymogoéw formalno-prawnych, diagnostyki,
dziatania urzadzen i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto rowniez zagrozenia
spowodowane przez uzytkownikow przejazdow kolejowo-drogowych lub przej$¢ oraz inne przyczyny,
w tym zwigzane z warunkami atmosferycznymi, nieujete w innych punktach rejestru. Umieszczenie
zagrozen powodowanych przez dzialania uzytkownikow w rozdziale zasadniczo dotyczacym
infrastruktury stanowi niespojno$¢ utrudniajaca wykorzystanie rejestru zagrozen, w tym takze
zapewnienie jego kompletnosci. Przyktadem moze by¢ brak zagrozenia spowodowanego ,,zawieszeniem
si¢” pojazdu drogowego, gdy jest on zbyt dlugi lub zbyt niski, albo gdy nieprawidlowy jest profil
pionowy drogi prowadzacej przez przejazd, czy tez niezgodna z przepisami ruchu drogowego jazda
pojazdu zbyt dtugiego i zbyt wolnego.

Znajomo$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw zarzadcy infrastruktury.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym w Zakladzie
Linii Kolejowych w Opolu zostat wprowadzony Uchwata nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r.
W sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., przyjmujacg Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzgdu PKP PLK
S.A. w sprawie wprowadzenia ,,Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Powyzsza Uchwala zobowigzuje kierownikdéw jednostek organizacyjnych spotki oraz kierownikow
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komoérek organizacyjnych spdétki do zapoznania si¢ z dokumentacja SMS, udokumentowanego
zapoznania podleglych pracownikow z dokumentacja SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapisow
zawartych w dokumentacji SMS od podlegltych pracownikow. Dokumentacja SMS jest dostgpna
1 aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spoiki.

Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS w Zaktadach Linii
Kolejowych wyznaczono zastepcow dyrektorow zaktadéw ds. eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikow, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu.

Wszystkie osoby zwigzane z wypadkiem: dyzurny ruchu stacji Ozimek, dyspozytor Zaktadu Linii
Kolejowych w Opolu, maszynista, pomocnik maszynisty oraz maszynista stazysta zostali przeszkoleni
z systemu zarzadzania bezpieczenstwem SMS.

PKP Intercity S.A. — przewoznik kolejowy:

Spotka PKP Intercity S.A. posiada nastepujace certyfikaty wydane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego:

1) Certyfikat bezpieczenstwa, czesé A:

NUMER IDENTYFIKACYJNY UE: PL1120150041 1

Nazwa prawna: ,,PKP INTERCITY" SPOLKA AKCYJNA

Krajowy numer ewidencyjny: 0000296032

ORGAN WYDAJACY CERTYFIKAT:

Nazwa: Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

Kraj:  Rzeczpospolita Polska

Numer identyfikacyjny UE czesci A poprzedniego certyfikatu: PLI120140014
Wazny od: 15.12.2015r. do: 15.12.2020 .

Rodzaje przewozow: pasazerskie, w tym przewozy kolejami duzych predkosci
Wielkos¢ przewozow: 200 min lub wigcej osobokilometrow rocznie
Wielkos¢ przedsigbiorstwa kolejowego: duze przedsigbiorstwo

2) Certyfikat bezpieczenstwa, czgs¢ B:

NUMER IDENTYFIKACYJNY UE: PL1220150041 1.

Nazwa prawna: ,,PKP INTERCITY" SPOLKA AKCYJNA

Krajowy numer ewidencyjny: 0000296032

ORGAN WYDAJACY CERTYFIKAT:

Nazwa: Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego

Kraj: Rzeczpospolita Polska

Wazny od: 31.12.2015 r. do: 31.12.2020 r.

Numer identyfikacyjny UE poprzedniego certyfikatu: PL1220140018
Numer identyfikacyjny UE: PL1120150041

OBSLUGIWANE LINIE:

Linie kolejowe zarzadzane przez: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.

WARUNKI | OBOWIAZKI SZCZEGOLNE: Bez uwag
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Wybrane procedury systemu zarzadzania bezpieczenstwem PKP Intercity S.A.
PROCEDURA P 01 - Opracowywanie, nadzorowanie i zarzgdzanie Programem Poprawy
Bezpieczenstwa
Celem procedury jest przedstawienie procesu zarzadzania Programem Poprawy Bezpieczenstwa w celu
poprawienia efektow dziatalnosci w zakresie bezpieczenstwa przewoznika kolejowego.
Przedmiotem procedury sa wszelkie dzialania zwigzane z opracowywaniem, nadzorowaniem
i zarzadzaniem Programem Poprawy Bezpieczenstwa.
PROCEDURA P 02 - Zarzadzanie zmiang
Celem procedury jest przedstawienie przebiegu procesu zarzadzania zmiang, zgodnego
z wymogami prawa wspolnotowego okreslonymi w Rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 402/2013 z dnia
30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspodlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny
ryzyka [...], z p6zn. zm.
Przedmiotem procedury sg dziatania realizowane w Spoétce podczas wprowadzania zmiany, majace na
celu oceng jej znaczenia, zarzadzanie zwigzanym z nig ryzykiem oraz uzyskanie niezaleznej oceny
bezpieczenstwa jej wprowadzenia.
PROCEDURA P 03 - Utrzymanie pojazdow kolejowych
Celem procedury jest przedstawienie przebiegu procesu utrzymania pojazdow kolejowych.
Przedmiotem procedury sa wszelkie dziatania zwigzane z utrzymaniem pojazdéw kolejowych.
PROCEDURA P 05 - Realizacja procesu przewozu
Celem procedury jest przygotowanie i realizacja przewozow kolejowych zgodnie z obowigzujacym
Rozktadem Jazdy, Dodatkami A i B oraz przepisami prawnymi i regulacjami wydanymi przez spotke
PKP Intercity S.A. oraz zarzadcOw infrastruktury i inne podmioty uczestniczace w przygotowaniu
i realizacji przewozow kolejowych.
Przedmiotem procedury sa wszelkie dzialania zwigzane z przygotowaniem i wykonaniem przewozu
ustalajace jednolity sposob postepowania wszystkich uczestnikow biorgcych udzial w procesie
przygotowania i wykonania przewozu osob i rzeczy na sieci kolejowe;j.
PROCEDURA P 09 - Zarzadzanie personelem
Celem niniejszej procedury jest okreslenie trybu postepowania w procesie zarzadzania pracownikami PKP
Intercity S.A. zwigzanymi bezposrednio z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Pracownicy bezposrednio zwigzani z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu Kolejowego to wszyscy
pracownicy okresleni w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 roku
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem
1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdoéw kolejowych
(Dz. U. z 2015 r. poz. 46) oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r.
w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy
pojazdy kolejowe (Dz. U. z 2004r., nr 212 poz. 2152, z pézn. zm.), w czesci dotyczacej stanowiska
maszynisty.
Procedura okresla rowniez postepowanie w procesie zarzadzania pracownikami na stanowisku maszynisty
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie licencji
maszynisty (Dz. U. z 2014 r., poz. 211, z p6zn. zm.), Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 10 lutego 2014, r. w sprawie $wiadectwa maszynisty (Dz. U. z 2014 r., poz. 212, z p6zn. zm.) oraz
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie wymagan zdrowotnych, badan lekarskich
i psychologicznych oraz oceny zdolnosci fizycznej psychicznej osdb ubiegajacych si¢ o $wiadectwo
maszynisty albo o zachowanie jego waznosci z dnia 3 kwietnia 2015 roku (Dz. U. z 2015 r. poz. 522, z p6zn.
zm.).
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Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z zarzgdzaniem pracownikami bezposrednio
zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, poczawszy od planowania zatrudnienia,
pozyskiwania pracownikow, przygotowywania ich do pracy, doskonalenia zawodowego az do rozwigzania
stosunku pracy.

PROCEDURA P 15 - Postepowanie w sytuacji zaistnienia zagrozenia lub zdarzenia kolejowego

Celem procedury jest przedstawienie sposobu postepowania w sytuacji wystapienia zagrozenia lub
zdarzenia kolejowego.

Przedmiotem procedury sa wszelkie dzialania zwigzane =z postgpowaniem w przypadku
stwierdzenia wystgpienia zagrozenia lub zdarzenia kolejowego.

PROCEDURA P 16 - Audyty wewngtrzne Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

Celem niniejszej procedury jest okreslenie zasad prowadzenia audytow wewnetrznych Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Intercity SA, stuzacych weryfikacji stanu wdrozenia,
utrzymywania, doskonalenia oraz zgodnosci Systemu z wymaganiami norm.

Przedmiotem procedury sa wszelkie dziatania zwigzane z planowaniem i przeprowadzaniem audytow
wewnetrznych Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w Spolce.

PROCEDURA P 17 - Kontrole

Celem procedury jest przedstawienie przebiegu postgpowania podczas prowadzenia kontroli
realizowanych w ramach Programu Poprawy Bezpieczenstwa w komoérkach organizacyjnych
Centrali/Zaktadow PKP Intercity S.A.

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z kontrolami w Spotce.

I11.1.1 Organizacja i spos6b wydawania polecen

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z obstugg samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej na przejezdzie kolejowym kategorii C w km 56,977 linii nr 144, blokady
liniowej przekaznikowej potsamoczynnej dwukierunkowej jednoodstepowej na szlaku Ozimek-
Chrzastowice zawarte s3 w ,,RTPR” w dzialce 1, 2, 5, 9 stacji Ozimek opracowanym przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Opolu, sporzadzonym w dniu 25.08.2008r.
i zatwierdzonym przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu.

W zataczniku do dziatki 39 RTPR zawarto szczegdlowy sposob obstugi przejazdu kolejowo-drogowego
kat. C w km 56,977 uzaleznionego w przebiegach pociaggowych stacji Ozimek (dla przebiegow
wyjazdowych w kierunku Chrzastowic).

Ponadto w Regulaminie Pracy Dyspozytora zakladowego Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu
sporzadzonym dnia 15.10.2014r. i zatwierdzonym przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu
ujeto w §7 ust. 9, ze do zakresu dzialan dyspozytora nalezy w szczegélno$ci: rozstrzyganie
i podejmowanie decyzji o wyborze celow o priorytetowym znaczeniu z zakresie eksploatacji
w sytuacjach awaryjnych.

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu Badawczego PKBWK.
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I11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje zawodowe,

wymogi zdrowotne itp.)
111.1.2.1. Pracownicy majacy wplyw na zaistnienie zdarzenia:

J.B. — dyzurny ruchu nastawni Ok stacji Ozimek:

- staz pracy 25 lat

- ostatnie badania okresowe/psychotechniczne 20.02.2017r

- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 48

- wypadek wydarzyt si¢ w 8 godzinie pracy

- egzamin kwalifikacyjny na stanowisko dyzurnego ruchu 25.02.1992r.
- ostatni egzamin okresowy 04.04.2014r.

- egzamin weryfikacyjny 26.01.2012r.

- autoryzacja 19.09.2014r.

- ostatnie pouczenia okresowe 21.02.2017r.

- upowaznienic do wykonywania czynno$ci dyzurnego ruchu nr 476/2016 wystawione
w dniu 22.04.2016 r.

K.A. — dyspozytor 1Z Opole:

- staz pracy 5 lat

- ostatnie badania okresowe/psychotechniczne 04.11.2015r.

- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 72

- wypadek wydarzyt si¢ w 8 godzinie pracy

- egzamin kwalifikacyjny na stanowisko dyspozytora 20.11.2012r.
- ostatnie pouczenia okresowe 15.04.2016r.

K.T. — maszynista elektrycznych pojazdéw trakcyjnych:
- staz pracy 7 lat

- ostatnie badania okresowe/psychotechniczne 07.09.2016r.
- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 21

- wypadek wydarzyt si¢ w 2 godzinie pracy

- egzamin kwalifikacyjny na stanowisko maszynista pojazdow trakcyjnych 29.11.2012r.
- ostatni egzamin okresowy 28.04.2014r.

- autoryzacja 24.11.2015r.

- ostatnie pouczenia okresowe 09.04.2017r.

- ostatni egzamin BHP 17.01.2017r.

- licencja maszynisty nr PL71216 1251

- $wiadectwo maszynisty nr BOSZ-147-108/2017

- karta znajomosci szlaku wazna na rok 2017

D.A. — kierownik pociagu:

- staz pracy 4 lat

- ostatnie badania okresowe/psychotechniczne 01.12.2016r.
- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 18

- wypadek wydarzyt si¢ w 2 godzinie pracy
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- egzamin kwalifikacyjny 26.04.2013r.

- ostatni egzamin okresowy 21.03.2014r.

- ostatni egzamin BHP 04.09.2013r.

- karta znajomosci szlakéw nr 11/2017

- upowaznienie kierownika pociggu nr 9/13 wydane dnia 01.05.2013r.
- autoryzacja 26.05.2015r.

W.S. — konduktor:

- staz pracy 2 lat

- ostatnie badania okresowe/psychotechniczne wazne do 10.08.2017r.
- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 120

- wypadek wydarzyt si¢ w 8 godzinie pracy

- egzamin kwalifikacyjny 28.10.2015r.

- ostatni egzamin okresowy 04.10.2016r.

- ostatni egzamin BHP 07.12.2015r.

K.A2 - kierownik ,,p. 0” konduktora:

- staz pracy 15 lat

- ostatnie badania okresowe/psychotechniczne wazne do 18.09.2017r.
- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 116

- wypadek wydarzyt si¢ w 8 godzinie pracy

- egzamin kwalifikacyjny 07.12.2015r.

- autoryzacja 20.01.2016r.

- ostatni egzamin BHP 11.01.2016r.

Wszyscy pracownicy bioragcy udzial w zdarzeniu zostali poddani badaniu na zawarto$¢ alkoholu
w organizmie — wynik badania negatywny. Kwalifikacje zawodowe czas pracy, wymogi zdrowotne
pracownikoéw biorgcych udziat w zdarzeniu nie budza zastrzezen.

111.1.3. Procedur wewnetrznych systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegoélnosci opisu
procesu majacego zwiazek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznych i okresowych

oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa).
111.1.3.1. Dzialania kontrolne.

Dziatania kontrolne byly realizowane migdzy innymi na podstawie Programoéw poprawy
bezpieczenstwa na rok 2016 i1 2017. Zarzadca okreslit jako cel Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego na rok 2017 - dazenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa przy
zachowaniu wysokiej jako$ci $wiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem
zawierajagcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich realizacji.
Szczegdlny nacisk w programie zarzgdca kladzie na podejmowanie proaktywnych dziatan
ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie §wiadomos$ci zagrozen,

56

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistnialego w dniu 7 kwietnia 2017 r. 0 godz. 15:11
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Ozimek - Chrzastowice w torze nr 1, w km. 56,977
linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtéwne, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Opole

jaki dla bezpieczefistwa ruchu kolejowego moga stwarza¢ bledy, nieuwaga, rutyna czy
nieprzestrzeganie przepisow.

Zdaniem Zespotu badawczego prowadzone dziatania kontrolne byly niewystarczajace i wyciaggane po
nich wnioski nie zawieraly zalecen mimo istniejacych na przejezdzie nieprawidtowosci.

II1.1.3.2. Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura nr
SMS/MMS-PD-02 - pt. ,, Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem” (0Statnia wersja 1.3 wydana
w dniu 20.12.2016 r.). Celem jej jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych
i pozaplanowych audytow SMS oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS), stuzacych ocenie
m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych zarzadcy sa zgodne z przepisami i wymaganiami systemu
SMS i MMS oraz czy systemy zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem sa efektywne i skuteczne
w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki
organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sa realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu
audytu opracowanego przez Koordynatora audytow wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora
Biura Bezpieczenstwa i zatwierdzanego przez Cztonka Zarzadu Spotki wiasciwego ds. SMS. SMS sa
przeprowadzone przez audytorow i ekspertéw technicznych bedacych pracownikami Biura
Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych przypadkach mozna powota¢ réwniez innych ekspertow. Skiad
zespotu audytorow wewnetrznych SMS zostatl okreslony Decyzja nr 41 Czlonka Zarzadu — Dyrektora
ds. Eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z p6Zniejszymi zmianami.
Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytow kompleksowych — prowadzonych przez
zespot audytorow obejmujacych kilka obszarow tematycznych oraz tematyczne — obejmujace konkretny
obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez jednego audytora lub zespot
audytoréw. Audyty ponadto moga by¢ planowe (ujete w rocznym planie audytow SMS) i pozaplanowe.
W dnia 6 do 10 marca 2017r. w Zaktadzie Linii Kolejowych w Opolu przeprowadzono Audyt. Celem
Audytu byto potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatan w audytowanym obszarze z wymaganiami
okreslonymi w dokumentacji SMS, obowigzujacych Aktach prawnych oraz regulacjach wewnetrznych
obowiazujacych w PKP PLK S.A. Zakres Audytu przeprowadzonego przez zespot audytujacy Centrali
PKP PLK S.A. obejmowal: realizacj¢ nadzoru sprawowanego przez Koordynatora ds. SMS; nadzér
sprawowany przez Dzialy Zaktadu; Sekcje Eksploatacji Opole Gtéwne; przejazd kolejowo-drogowy
w 112,363 linii nr 132; stacj¢ Tarnéw Opolski. W wyniku Audytu stwierdzono, ze nie wszystkie
dziatania prowadzone w audytowanym obszarze sg zgodne 2z wymaganiami okreslonymi
w dokumentacji SMS PKP PLK S.A. Dowody z audytu wskazujg na wystepowanie negatywnej jedne;j
niezgodnosci 1 dwoch niekrytycznych niezgodno$ci niemajacych bezposredniego wplywu na
zapewnienie bezpieczenstwa. Audytowany obszar oceniono pozytywnie.

W zwigzku z tym, Ze nie przeprowadzono audytéw na przebudowywanej linii nr 144 Zespot badawczy
zaleca zwigkszenie przez zarzadce infrastruktury liczby audytow czgstkowych w obszarze przejazdoéw
kolejowo-drogowych.
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111.1.4. Ocena realizacji obowiazkow dotyczacych wspéldzialania pomiedzy roznymi organizacjami

uczestniczacymi w powaznym wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego oraz

shuzb porzadkowych nie budzilo zastrzezen w calym toku czynno$ci zwiazanych zaréwno
z prowadzeniem akcji ratunkowe;j jak i usuwania skutkéw powaznego wypadku.

I11.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadKku.

111.2.1. Przepisow i regulacji wspélnotowych i krajowych.

1)
2)
3)

4)

5)
6)

7)

8)
9)
10)

11)

Przepisy Unii Europejskiej:
Dyrektywa 2016/798/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 maja 2016r.
W sprawie bezpieczenstwa kolei (wersja przeksztatcona)

Przepisy krajowe:

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727,
Z poézn. zm.),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane z p6zn. zmianami (Dz.U. z 2016 poz. 290 z p6zn
zm.),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” — (Dz.U.2017r. poz 128 z pdzn.
zmianami

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2015r.
poz. 46),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015r. w sprawie wspolnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSI) (Dz. U. z 2015 r. poz. 1061),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie ogdélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014r. w sprawie dopuszczania do
eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2014 poz.
720),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 05 czerwca 2014r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. 2014r. poz. 788, z p6zn. zm.),
Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997r. w sprawie ogdélnych
przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003r. Nr 169 poz. 1650 z p6zn. zm.),
Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie Systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (tj. Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrze$nia 2015r. w sprawie warunkow
oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow
bezpieczenstwa i §wiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. z 2015 r. poz. 1548),
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13)

14)
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369),

zm.),

certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. z 2006 r. poz. 1682, z pozn. zm.)

Zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (Dz. Urz.

Ministra Infrastruktury i Budownictwa poz. 48).

111.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w powaznym wypadku:

Spotka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastgpujace przepisy wewnetrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu

12) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz.

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007r w sprawie zawartoSci raportu
z postepowania w sprawie incydentu lub incydentu kolejowego (Dz. U. z 2007r. poz. 268, z pozn.

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006r. w sprawie sposobu uzyskania

Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017r.

Kolejowego.
Tablica I11.2.2.1. Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spoétce ,,PKP PLK S.A.”
Instrukcje wewnetrzne
Przepis wewnetrzny
Lp. dzaj
Symbol Nazwa instrukcji SRRy
nazwa data przepisu
przepisu przep
Uchwata
1. |Ir-1(R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow nr 608/2016 | 23.08.2016 .
Zarzadu
. . Zarzadzenie
2. | Ir-2 (R-7) InstrukCJa’dla persqnelu obstugi ruchowych nr37/2015 | 28.07.2015 r.
posterunkéw technicznych
Zarzadu
Instrukcja o sporzadzaniu regulamindéw Uchwata
3. |1r-3 (R-9) techniczln Chp 4 & Zarzadunr | 01.07.2014r.
y 510/2014
Zarzadzenie
Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen nr 7/2014
4. |1Ir-5(R-12) radiolacznodei pociagowe: Zarzadu 25.02.2014 .
olacznosci pociagowe;j PKP PLK
S.A.
. . . . Uchwata
5 |[Ir-7 Iir;strul\;qaho‘ibslrl;gl. P’rzejazdow kolejowo- Zarzadu nr | 14.06.2016r.
OBOWYCH 1 Przejse 887/2016
Instrukcja o postgpowaniu w sprawach Uchwata
6. |Ir-8 powaznych wypadkéw, wypadkow Zarzadunr | 12.07.2016.
i incydentow w transporcie kolejowym 686/2016
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Instrukcja dla dyspozytora zarzadc Zarzadzenic
7. | Ir-13 (R-23) : ) yspozytora zarzadcy nr5/2015 | 17.02.2015r.
infrastruktury kolejowej Zarzadu
. o ., Zarzadzenie
8. |Ir-14 Instrukeja o kontroli biegu pociagow nr50/2014 | 09.12.2014r.
pasazerskich i towarowych Zarzadu
Instrukcja o kolejowym ratownictwie Uchwala nr
9. |Ir-15(D-21) - 176/2016 02.03.2016 r.
technicznym Zarzadu
Warunki techniczne utrzymania Uchwata nr
10. | Id-1 (D-1) . : .. . 1223/2015 22.12.2015r.
nawierzchni na liniach kolejowych Zarzadu
. . . Zarzadzenie
11 1d-3 Warynkl techniczne utrzymania podtorza nr 9/2009 04.05.2009 1.
kolejowego Zarzadu
Uchwata nr
12. | Id-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych 1222/2015 | 22.12.2015r.
Zarzadu
- . . . Zarzadzenie
13. | 1d-8 Instr_uqu diagnostyki nawierzchni nr 5/2005 10.03.2005 1.
kolejowej Zarzadu
Zarzadzenie
nr 1/2009
14. | 1d-12 (D-29) Wykaz linii kolejowych Zarzadu z 09.02.2009 .
pozn.
zmianami
Zasad ¢ na obszar kolei 7z Zarzadzenie
15. | 1d-21 asady Wstepu na 0bszar KoIejowy zarzq nr27/2013 | 26.11.2013 .
dzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe Zarzadu
Uchwata nr
14. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji 772/2016 09.08.2016 .
Zarzadu
: . . L Zarzadzenie
15. | le-2 (E-3) InstrukCJ_a o telefonicznej tacznosci nr10/2014 | 08.04.2014 r.
ruchowej Zarzadu
. , Zarzadzenie
16. | le-4 (WTB-E10) | \Vytyezne techniczne budowy urzadzen nr1/2014 | 14.01.2014r.
sterowania ruchem kolejowym Zarzadu
. - Zarzadzenie
17. | 1e-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i nr 17/2005 | 20.05.2005 .
prowadzeniu robot w urzadzeniach s.r.k. Zarzadu
. . Zarzadzenie
18. | le-6 (WOT-E12) | Wytyezne odbioru technicznego oraz przeka- |\ oa0604 | 27.12.2004 .
zywania do eksploatacji urzadzen s.r.k. Zarzadu
L . . . . | Zarzadzenie
19. | 1e-7 (E-14) Instrukcja dlagnostylfl technicznej i kontroli nr 18/2005 | 20.05.2005 1.
okresowych urzadzen s.r.k. Zarzadu
Instrukcja konserwacji, przegladow oraz Zarzadzenie
20. | le-12 (E-24) . i nr17/2015 | 08.04.2015r.
napraw biezacych urzadzen s.r.k. Zarzadu
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Instrukcja o zasadach wykonywania obstugi | Zarzadzenie

21. | le-13 (E-25) technicznej urzadzen telekomunikacji nr 9/2008 05.11.2008 r.
kolejowej Zarzadu
Zarzadzenie

Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci

24. | le-14 (E-36) radiotelefonicznej nr41/2015 | 13.08.2015r.
Zarzadu
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym Zarzadzenie
25. | la-5 pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe nr28/2014 | 26.08.2014 .
S.A. Zarzadu

Spotka PKP Intercity S.A. stosuje przepisy wewngtrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego zestawione ponizej,
w Tablicy 111.2.2.2.

Tablica 111.2.2.2 Wykaz instrukcji obowiqzujgcych w spotce PKP Intercity S.A.

Instrukcja
L.p.
Symbol Tytut
1 Bw — 56 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
(Mw-56) kolejowego Uchwata Nr 584/2016. z dnia 14.09 2016 r.
’ Bw — 28 Instrukcja dla rewidenta i starszego rewidenta taboru kolejowego
(Mw-28) Uchwata Nr 1054/2015 z dnia 16.12.2015 r
3 |Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdoéw trakcyjnych Uchwata nr 952/2014 z
dnia 03.12.2014 r.
4 | Bt-11 Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawdéw kotowych pojazdow
trakcyjnych Uchwata nr 939/2014 z dnia 03.12.2014 r.
5 | Bw-11 Instrukcja pomiardéw i oceny technicznej zestawdéw kotowych wagonoéw
pasazerskich Uchwata nr 940/2014 z dnia 03.12.2014 1.
6 Bw-1 Instrukcja obshugi i utrzymania normalnotorowych wagonéw osobowych
(Mw-1) Uchwata nr 1493/2008 z dnia 16.12.2008 r
7 Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
(Mt-1) Uchwata nr 947/2014 z dnia 03.12.2014 r.
3 Bt-2 Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego Uchwala nr
(Mt-2) 948/2014 z dnia 03.12.2014 r.
Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi
9 |Br-21 pociagdow pasazerskich uruchamianych przez ,,PKP Intercity” S.A.
Uchwata Nr 1048/2015 z dnia 16.12 2015 r.
10 |Br-s Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci pociggowe;j
Uchwata nr 298/2011 z dnia 31.03.2011 r.
11 | Br-3a Instrukcja o technice pracy manewrowej
Uchwata nr 905/2014 z dnia 18.11.2014 r.
Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow,
12 |Br-3 wypadkow i incydentow Uchwata Nr 567/2016 z dnia 07.09.2016 r.
zmiana nr 1 na podstawie pisma nr BPB4730-01/16 z dn. 27 grudnia
2016 .
13 l1c-B Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i pouczeniach
okresowych pracownikow ,,PKP Intercity” S.A.
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Uchwata nr 239/2017 z dnia 12.04.2017 r.
BW-62 Instrukcja o ogrzewaniu, wentylacji i klimatyzacji wagondéw pasazerskich
14 (Mw-62) oraz elektrycznych zespotow trakcyjnych
Uchwata nr 1053/2015 z dnia 16.12.2015 r.
15 | Bts-1 Instrukcja dla maszynisty stazysty "PKP Intercity” S.A. Uchwata nr
734/2015 z dnia 03.09.2015 r.
Bbhp-1 Instrukcja be_zpiec_zer'lstwa i_ higieny pracy druzyn trakcyjnych
16 (Mt-342) elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych
Uchwata nr 570/2011 z dnia 21.06.2011 r
17 | BAS Instrukcja o przygotowaniu zawodowym pracownikow ,,PKP Intercity”
S.A. Uchwata nr 240/2017 z dnia 12.04.2017 r.
18 | Bt-7 Instrukcja dla Maszynisty Instruktora i Instruktora Centrali Spoétki ,,PKP
Intercity” S.A. Uchwata nr 733/2015 z dnia 03.09.2015 r.
19 |Br-17 Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci zapleczy technicznych w okresie
zimowym Uchwata nr 585/2015 z dnia 02.07.2015 r.
Procedura postgpowania w przypadku zagrozenia dziataniem
20 | P901 terrorystycznym lub bioterrorystycznym na obiektach lub terenie ,,PKP
Intercity” S.A. Uchwata nr 206/2017 z dnia 29.03.2017 r.

111.2.3 Regulacje prawne obowiazujace kierowcow pojazdéw drogowych

1

2)
3)
4)

Podstawowa regulacja w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okre$lane mianem ,,Kodeksu

drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

7 2017r. poz. 128.z p6ézn. zmianami).

Przepisy szczegolne, dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sa w Art. 28 tej ustawy

i stanowig, ze:

Kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajac przez przejazd,

jest obowigzany zachowac szczegélng ostrozno$¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany

upewnic sie, czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsigwzia¢ odpowiednie $rodki ostroznosci,

zwlaszcza, jezeli wskutek mgly lub z innych powoddw przejrzysto$¢ powietrza jest zmniejszona.

Kierujacy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z taka predkoscig, aby mogt go zatrzymaé w bezpiecznym

miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajace albo dawany sygnat

zabrania wjazdu na przejazd.

Kierujgcemu pojazdem zabrania sig:

objezdzania opuszczonych zapor lub potzapor oraz wjezdzania na przejazd, jezeli opuszczanie ich

zostato rozpoczete lub podnoszenie nie zostato zakonczone;

wjezdzania na przejazd, jezeli po drugiej stronie przejazdu nie ma miejsca do kontynuowania jazdy;

wyprzedzania pojazdu na przejezdzie kolejowym i bezposrednio przed nim;

omijania pojazdu oczekujacego na otwarcie ruchu przez przejazd, jezeli wymagatoby to wjechania na

cze$¢ jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu.

W razie unieruchomienia pojazdu na przejezdzie kolejowym, kierujacy jest obowigzany niezwtocznie

usung¢ go z przejazdu, a jezeli nie jest to mozliwe, ostrzec kierujacego pojazdem szynowym

o niebezpieczenstwie.

Kierujacy pojazdem lub zespolem pojazdéow o dtugosci przekraczajgcej 10 m, ktory nie moze rozwingé

predkosci wigkszej niz 6 km/h, przed wjazdem na przejazd kolejowy jest obowigzany upewnic si¢, czy
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w czasie potrzebnym na przejechanie przez ten przejazd nie nadjedzie pojazd szynowy, lub uzgodni¢
czas tego przejazdu z dréznikiem kolejowym.

6. Przepisy ust. 1-4 stosuje si¢ odpowiednio przy przejezdzaniu przez tory tramwajowe; przepis ust. 3 pkt
3 nie dotyczy skrzyzowania lub przejazdu tramwajowego, na ktorym ruch jest kierowany.”

Znak drogowy B-5

B-5

Znak drogowy B-5 "zakaz wjazdu samochodow ci¢zarowych". Oznacza zakaz ruchu:
1) samochodow cigzarowych o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t,
2) ciagnikéw samochodowych,
3) pojazddéw specjalnych i uzywanych do celéw specjalnych o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 t,
4) ciagnikoéw rolniczych,
5) pojazdéw wolnobieznych.

Okreslona na znaku B-5 albo na tabliczce umieszczonej pod nim masa oznacza, ze zakaz dotyczy
pojazdu (zespotu pojazdéw), ktoérego dopuszczalna masa catkowita przekracza masg¢ podang na znaku
albo na tabliczce. Znak drogowy B-5 oznaczajacy "zakaz wjazdu samochodow cigzarowych" zostat
uregulowany w przepisach prawnych, a szczegolnie w Rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.
Znak ten nalezy do kategorii: znaki zakazu i ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Fot. 20. Znak B5 miejscowos$¢ Schodnia ul. Kuczki (po prawej stronie baza odstawcza, z ktorej wyjechal
samochéd z naczepa)
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Fot. 21. Znak F5 miejscowo$¢ Schodnia ustawiony na poczatku ulicy Kuczki

Fot. 22. Znak F6 miejscowo$¢ Schodnia ustawiony przed skrzyzowaniem drogi krajowej 46 z ulica
Kuczki (od strony Opola), po prawej stronie propozycja Zespotu badawczego nowego znaku F6.
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Fot. 23. Znak F6 miejscowo$é Schodnia ustawiony przed skrzyzowaniem drogi krajowej 46 z ulica
Kuczki (od strony Ozimka), po prawej stronie propozycja Zespotu badawczego nowego znaku F6.

Na fotografii nr 20 przedstawiono ustawiony na ulicy Kuczki znak BS5 ktory jest poprzedzony znakiem
F5 ustawionym na poczatku ulicy Kuczki (Fot. 21). Na drodze krajowej nr 46 przed skrzyzowaniem
z ulicg Kuczki z obu stron ustawiono znaki F6 (Fot. 22, 23), na ktorych brak informacji o zakazie
wjazdu pojazdow ciezarowych w ulicg Kuczki.

Komisja nie ustalita przyczyn i daty ustawienia znaku B5 na ul. Kuczki. Wg o$wiadczen Zarzadcy

drogi znaki B5 ustawiono ok. 20 lat wczesnie;.
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111.3. Podsumowanie wystuchan.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami ustawy z dnia
29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 922).

Zesp6t badawczy dla wyjasnienia okoliczno$ci i przyczyn powstania powaznego wypadku wystuchat
czternastu $wiadkow pracownikow kolejowych 1 dwoch $wiadkéw niebedacych pracownikami
kolejowymi. Ponadto Zespot wykorzystal zeznania trzydziestu §wiadkdw (dwoch operatoréw 112,
kierowce i dwoch $wiadkow z ,busa”, kierowcg i pomocnika ciggnika siodlowego z naczepa oraz
podroznych z pociagu Pendolino) przestuchanych przez Policje.

111.3.1 Wyshluchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikow wykonawcéw przeprowadzone przez
PKBWK

Zespot badawczy wystuchat druzyne pociagu (maszynisci, kierownik pociagu i konduktorzy), personel
obstugi prowadzenia ruchu (dyspozytor, dyzurny ruchu). Ze ztozonych wyjasnien wynika, ze: dyspozytor
Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu otrzymuje informacje telefoniczng z Wojewodzkiego Centrum
Powiadamiania Ratunkowego (WCPR) w Opolu o zablokowanym przejezdzie kolejowym przez
samochdd ciezarowy w miejscowosci Schodnia lub Nowa Schodnia. Dyspozytor po drugiej udanej probie
potaczenia informacj¢ te przekazuje do dyzurnego ruchu stacji Ozimek w stylu: ,,J... przedzwonili do
mnie ze 112, ze zablokowany jest przejazd w Nowej Schodniej na ulicy le$nej” i1 pyta ,,czy ma co$ na
szlaku” dostaje odpowiedz: ,,6102”. Dyzurny ruchu po otrzymaniu tych informacji nie uzywa sygnatu
,radiostop” thumaczac si¢ mato precyzyjng informacjg. Wywotuje maszynist¢ pociggu 6102 zadajgc
pytanie: ,,czy przejazdy sa drozne” i dostaje informacje twierdzacy: ,tak, sg drozne” co potwierdza
zeznanie druzyny trakcyjnej. Dyzurny ruchu stacji Ozimek nawigzuje fagczno§¢ w momencie, gdy pociag
zblizat si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego w lesie w km 57,773 poprzedzajacego przejazd kolejowy
na ktorym doszto do wypadku. Poniewaz na mijanych przez pociag przejazdach kolejowo-drogowych
druzyna trakcyjna nie zaobserwowata zadnych przeszkod jak rowniez mijane sygnalizatory Top nie
wskazywaty nieprawidtowo$ci druzyna potwierdzita drozno$¢ wczesniejszych przejazdéw. Po minigciu
przejazdu w km 57,773 w lesie w odlegtosci ok. 300 metrow przed przejazdem w km 56,977 druzyna
widzi czarny punkt, wdraza nagle hamowanie i ratuje si¢ ucieczka z kabiny. Po zaistniatym zderzeniu
pociagu z pojazdem drogowym na przejezdzie druzyna pociggowa zajmuje si¢ udzielaniem pierwszej
pomocy poszkodowanym pasazerom oraz informuje stuzby ratunkowe i dyzurnego ruchu.

111.3.2 Wysluchania i przestuchania innych §wiadkow

a. Przestuchania innych §wiadkéw majacych bezposredni zwiazek ze zdarzeniem, przeprowadzone
przez Policje w dniu powaznego wypadku oraz podczas prowadzonego dochodzenie przez KMP
w Opolu Wydzial Dochodzeniowo — Sledczy w dniach 07.04. — 30.04.2017

Z przeprowadzonych wystuchan wynika, ze: kierowca samochodu z naczepa, ktéra zawiesita si¢ na
przejezdzie po roztadunku jednego z dwoch samochodéw z naczepy wjezdza na droge w kierunku
przejazdu w celu nawrdcenia. Zatrzymuje si¢ przed przejazdem w celu przepuszczenia pociggu po czym
wjezdzajgc na przejazd zawiesza si¢ naczepg na plytach przejazdu przed torem. Wspoélnie ze zmiennikiem
podejmuje proby uwolnienia naczepy z przejazdu. Widzac nadjezdzajacy pocigg opuszcza ciggnik
siodtowy, biegngc w kierunku pociggu w celu jego zatrzymania.
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Przypadkowi §wiadkowie podjezdzajacy do przejazdu dostrzegaja, ze na przejezdzie stoi unieruchomiony
samochodd cigzarowy z naczepa zdajac sobie sprawg z zagrozenia podejmuja probe dziatania wykonujac
potaczenie z nr 112 przekazujac operatorowi informacje, ze nalezy wstrzyma¢ wszystkie pociagi
w rejonie Ozimka. Nastepnie podejrzewajac, ze pojedzie pociag z kierunku Opola, udaja si¢ na przejazd
w km 57,773, wyskakuja z ,,busa” i rozpaczliwie machajg rekami probujac zatrzymac pociag.

Operator 112 odbiera zgloszenie (od przypadkowego $wiadka, kierowcy ,,busa”) o zawieszonym
samochodzie cigzarowym na przejezdzie kolejowym w miejscowosci Schodnia. Informacje te przekazuje
koledze obok swojego stanowiska, ktory natychmiast zglasza ten fakt do dyspozytora Zaktadu Linii
Kolejowych w Opolu.

b. wystuchanie innych swiadkéw wykonane przez PKBWK

- Mieszkanka z miejscowosci Schodnia o§wiadczyta, ze przejazd byl remontowany kilka lat ,,moze rok
lub dwa. Nikt z PKP z zadnym mieszkancem ani z wtadzami tego remontu nie uzgadnial”. Na przejezdzie
byl garb i byly wczesniej przypadki zawieszania si¢ samochodéw osobowych, byt to dtugi weselny
samochdd oraz laweta do przewozu zmartych. Ale przy pomocy ludzi udawato si¢ zawsze ,,zepchac te
samochody”.

- Wystuchani podrézni zeznali, ze po wypadku doznali uszczerbku na zdrowiu oraz poniesli niewielkie
straty materialne. Jednocze$nie jadacy w ostatnim wagonie pasazer zeznat, ze W czasie jazdy patrzac na
prawa strong¢ w kierunku jazdy na przejezdzie kolejowym w lesie zauwazyt grupe ludzi machajacych
r¢kami. Marki samochodu nie pamigta, byt to biaty ,,busik” i po tej chwili pociag wdrozyt nagte
hamowanie i poczut uderzenie.

- 7 zeznan pracownikow Zarzadcy Infrastruktury wynika, Zze przejazd byl remontowany w ramach
zadania inwestycyjnego z §rodkéw budzetowych, jako jeden z 25 przejazdéw remontowanych na linii nr
144. Przejazd byt remontowany tylko w zakresie nawierzchni wraz z wymiang urzadzen srk polegajaca na
wymianie urzadzen starego typu COB-63 na nowy typ bez zmiany kategorii, ktora pozostawata, jako kat.
C. Inwestycja realizowana byla na zgloszenie w trybie ,,Projektuj i Buduj”. Roboty byly wykonane
i odebrane zgodnie z dokumentacjg projektowa. Linia ta objeta byta ,programem Pendolino”.
Dokumentacja byta opiniowana przez ZOPI (Zespot Oceny Projektow Inwestycyjnych).

Poczatkowo miata to by¢ rewitalizacja z odtworzeniem parametrow pierwotnych, czyli 100 km/h.
W  wyniku uzyskanych oszczednosci przetargowych zdecydowano o uzupetlnieniu zadania
o modernizacje sieci trakcyjnej na predkos¢ 160 km/h. Kwota ryczattowa oferty nie mogla ulec zmianie.
Woéwecezas pojawita si¢ idea, aby uwzgledniajgc geometrig toru uzyska¢ max. predkosc na linii kolejowe;.
W kilku przypadkach w tym réwniez na tym przejezdzie konieczna byta korekta potozenia toru w planie.
Po odbiorze i po okresie wstepnej eksploatacji nowych urzadzen typu RASP — 4Ft wprowadzono
predkos¢ 140km/h. Zarzadca drogi uzgadniat projekt organizacji ruchu zamknigcia drogi na czas
prowadzonych robot. Projekt nie zaktadal przebudowy drogi a jedynie asfaltowanie drogi na dojazdach
po 6 m z kazdej strony. Wymagane uzgodnienie dokumentacji projektowej wykonawczej w zakresie
nawierzchni drogi lezato po stronie projektanta. Przejazd jako przejazd istniejacy byt zaprojektowany,
wykonany i przekazany do eksploatacji na podstawie starego rozporzadzenia tj. ,,Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w/s warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie z dnia 26 lutego 1996 rok (Dz.
U. Nr 33 poz. 144)”. Projekt dotyczyt remontu nawierzchni na przejezdzie tj. wymiany plyt z CBP na typ
Mirostaw Ujski z jednoczesng korekta potozenia toru.

Wedlug ich wyjasnien Zarzadca Infrastruktury PKP PLK S.A. nie otrzymat zadnych informacji
0 zawieszaniu si¢ pojazdow na tym przejezdzie.
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111.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdow kolejowych, w tym:

111.4.1. systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen lacznie z zapisem z automatycznych

rejestratoréw danych:

Na przejezdzie kolejowym kat. C w km 56,977 szlaku jednotorowego Ozimek — Chrzastowice linii
kolejowej nr 144 w ciagu drogi powiatowej nr 1744.0 ul. Piotra Kuczki w m. Schodnia zabudowano
urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej ssp typu RASP-4Ft: z czterema sygnalizatorami
drogowymi SD-K2, jedng tarczg ostrzegawcza przejazdowa Top, czterema czujnikami torowymi
RSR180, elektromagnesem torowym SHP ETK-98BA. Urzadzenie zdalnej kontroli RASP-UZK
zabudowano na nastawni dysponujacej ,,Ok” stacji Ozimek.

Zgodnie z zapisami rejestratora zdarzen urzadzenia zdalnej kontroli samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej oraz na podstawie zapisow w dokumentacji techniczno-ruchowej nastawni OK stacji
Ozimek oraz w kontenerze SSP w km 56,977 urzadzenia na przejezdzie w chwili wypadku dziataty
prawidlowo.

Po zaistnialym powaznym wypadku PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu zabudowat na
przedmiotowym przejezdzie kamery. Monitoring na przejezdzie z podgladem na nastawni dysponujacej
Ok stacji Ozimek zostat uruchomiony i przekazany do eksploatacji 20.11.2017r.

111.4.2. Infrastruktury kolejowej:
111.4.2.1. Linia kolejowa:

Stan toru na odcinkach linii przylegajacych do przejazdu kolejowo-drogowego kat. C w km 56,977 linii
nr 144 nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.

111.4.2.2. Nawierzchnia na przejezdzie:

Nawierzchni na przejezdzie: ptyty przejazdowe typu Mirostaw Ujski — 33 szt, w tym 11 szt
wewnetrznych i 22 szt. zewnetrzne, stan dobry, kat skrzyzowania 81° rodzaj nawierzchni drogi
dojazdowej: asfalt, pochylenia podtuzne drogi (wg pomiaréw z dnia 20.04.2017r.) — 0,7% wzniesienia ku
przejazdowi z lewej strony da dlugosci 20m; 4,8% na dlugosci 18m wzniesienia ku przejazdowi
z prawej strony drogi (zgodnie z kilometracja linii), w obrgbie przejazdu w odlegltosci 1,20m od skrajnej
szyny wystepuje zalom profilu drogi o przeciwnych znakach wynoszacy 9,16%.

W dalszej czgsci drogi na dojezdzie do przejazdu 2,8m od powyzej opisanego zalomu wystepuje
pochylenie podtuzne wynoszace 8% co zwigksza warto$¢ zatomu profilu podtuznego szczegdlnie dla
dhuzszych pojazdow (4,88% + 8,00% = 12,88%). (Rys. nr 2 str. 15, nr 5 str. 19).

111.4.3. Funkcjonowanie sprzetu lacznoSci:

Odstuchano rozmowy operatora CPR Opole z dyspozytorem Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu
zarejestrowane przez Centrum Powiadamiania Ratunkowego w Opolu dnia 07.04.2017r. 0 godz. 15.08 -
czas trwania 36s; (odczyt oraz nagranie rozmowy udostepnione przez KMP Opole).

Odstuchano rozmowy zarejestrowane na radiotelefonie pociggowym 150MHz pomig¢dzy dyzurnym ruchu
stacji Ozimek a maszynistg pociagu nr 6102 — czas trwania od 15.10.08 do 15.10.20
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Odstuchano zapis rozmowy pomiedzy dyzurnym ruchu stacji Ozimek, a dyzurnym ruchu Fosowskie
z rejestratora rozmow DGT IPR(DGT) nr 264 zainstalowanego na nastawni Ok — czas trwania od
15.10.23 do 15.10.24

Odstuchano rozmowy z rejestratora rozméw DGT IPR(DGT) nr 264 zainstalowanego na nastawni Ok
pomig¢dzy dyzurnym ruchu stacji Ozimek, a zwrotniczg Skp — czas trwania od 15.10.46 do 15.10.58

Odstuchano rozmowy z rejestratora rozméw DGT IPR(DGT) nr 264 zainstalowanego na nastawni Ok,
pomig¢dzy dyzurnym ruchu stacji Ozimek, a druzyng pociagowa — czas trwania od 15.11.05 do 15.11.25

Radiotelefony w nastawni i lokomotywie dziataly prawidtowo. Radiotelefon na nastawni OK stacji
Ozimek oraz radiotelefon w kabinie pociggu nastawione byty na 3. kanale tgczno$ci pociggowe;.

Nie przeprowadzono odstuchu rozméw dyspozytora zaktadowego z dyzurnym ruchu ze wzgledu na brak
nagrywania rozmow na rejestratorze DGT zainstalowanym na nastawni Ok stacji Ozimek. Treéci tych
odstuchan rozméw Zespot badawczy wykorzystat w zakresie ustalenia przyczyn i sekwencji zaistnienia
powaznego wypadku.

111.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych lacznie z analiza zapisow z pokladowych rejestratorow

danych.

Elektryczny zesp6t trakeyjny duzych predkosci EMU 250 PKP (ED 250, rok budowy 2013, nr fabryczny
002).

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr BPT1a-18/2014 wydane w dniu 17.10.2014,
wazne do 16.10.2017 na przebieg 1200000km liczony od 4244km. Elektryczny zespot trakcyjny duzych
predkosci EMU250PKP (ED250) rok budowy 2013 nr fabryczny 002 wyprodukowany przez Alstom
Ferroviaria s.p.a. na ktory wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego PL
51 2014 0080 posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego EVN 93 51 2 370 008-7 PL-PKPIC, 93 51
2 370 009-5 PL-PKPIC, 93 51 2 370 010-3 PL-PKPIC, 93 51 2 370 011-1 PL-PKPIC, 93 51 2 370 012-9
PL-PKPIC, 93 51 2 370 013-7 PL-PKPIC, 93 51 2 370 014-5 PL-PKPIC.

Dane pociggu: dtugo$é: 187,4m, masa ogodlna: 445t, masa hamujgca wymagana — 672t, rzeczywista —
773t. Ostatnie przeglady okresowe zespotu ED250: P1 wykonany w dniu 06.04.2017, P1+P2 wykonany
w dniu 25.03.2017, P3.3+P3.5+P3.7 wykonany w dniach 01.02 — 04.02.2017.

Wagony wchodzace w sktad ED 250 002, wymienione nizej: Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351
2 370 008-7, Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351 2 370 009-5, Wagon (czton), EVN: PL-PKP
IC 9351 2 370 010-3, Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351 2 370 011-1, Wagon (czton), EVN: PL-
PKP IC 9351 2 370 012-9, Wagon (czton), EVN: PL-PKP IC 9351 2 370 013-7, Wagon (czton), EVN:
PL-PKP IC 9351 2 370 014-5.

- szczegotowa proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 07.04.2017r. na stacji Wroctaw przez
rewidenta taboru PKP IC.

- uproszczona_proba hamulca zespolonego: nie zachodzita potrzeba wykonania.

- hamowanie kontrolne dokonano na wyznaczonym odcinku linii.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z elektronicznego urzadzenia do pomiaru
predkosci i rejestracji danych jazdy typu Hasler TELOC, komisja stwierdzita uzycie przez maszyniste w
chwili zauwazenia przeszkody ,,hamowania nagtego”.

Sterowanie pociggu odbywalo si¢ z kabiny maszynisty ,,A”. Dziatanie syreny prawidtowe. Radiotelefon
W sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 3.

Osygnalizowanie czota i konca pociagu — sygnaty ,,Pc 17 i ,,Pc 57, zgodne z instrukcja le-1 (E-1).
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Opis danych z predkosciomierza rejestrujacego typu Hasler TELOC pojazdu trakcyjnego serii ED250-
002:

godz. 15:00:014 — odjazd ze stacji Opole Gtowne

godz. 15:10:14 — jazda zgodnie z rozktadem jazdy parametrami linii

godz. 15:10:14 — zarejestrowano hamowanie przy predkosci 139,4km/h na drodze 501m

godz. 15:10:23 - uderzenie w przeszkodg przy predkosci 117km/h

godz. 15:10:40 - zatrzymanie si¢ pociggu, od momentu uderzenia pociag przebyt droge 224m.

(lom): 44 336,8542 Odlegloié (ikm): 44 3
Odlegloé¢ wagledna (km) : 0,0000 Odlegioéé wagledns fkm) -0 501
Speed (km/h): 139,450 Speed (km/h); 1 460

LBV

T e — T e
443355020 | 443362081 | 443360854
38735 3366148 143373560
Odilegloft (lkm) -

y -00:01:32 7] :27 00,022
\ 90:02:32 l 00{:(31 3 oo.alm? )

Godzin: 15:10:14.060 Godzina: 15:10:40.700
Czas wagledny : 00:00:00.000 Caas wagledny : 00:00:26,640
Speed (km/h): 139,450 Speed (km/h): 0,000

— - i

5 T S— -
1507:42 | 150942 | 154142 |

15:08:42 9 150042 151242
Godzina (GMT+01:00)

Rys.7. Fragment zapisu rejestratora elektronicznego z zaznaczonym obszarem wdrozenia hamowania naglego,
uderzenia i zatrzymania si¢ pociagu w funkcji drogi (wykres gorny) i czasu (wykres dolny).
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Funkcjonowanie pojazdéw drogowych
Na zlecenie Komendy Miejskiej Policji w Opolu sporzadzona zostata opinia rzeczoznawcy nr OP-
B/09/17. Opinia dotyczyta ogledzin pojazdow: samochodu ci¢zarowego marki Mercedes Actros i naczepy
VS-Mont. Wedlug tej opinii ujawnione niesprawnosci techniczne naczepy polegajace na zastosowaniu
opon o réznej konstrukeji trzeciej osi oraz zerwanym ttoczysku sitownika hamulcowego na prawym kole
srodkowej osi naczepy nie mialy wplywu na wypadek. Innych niesprawnosci technicznych nie
stwierdzono.

e Uszkodzenia powstate w wyniku wypadku:
Uszkodzenia ciggnika Mercedes: w wyniku zderzenia z pociggiem samochdd zostat w znacznym stopniu
zniszczony, deformacja ramy no$nej samochodu. Uszkodzenia elementow osprzetu, wyposazenia,
instalacji elektrycznej, pneumatycznej i hydraulicznej oraz kabina

Fot.24. Uszkodzenia ciagnika siodlowego, Slady uderzenia od zestawow kotowych pociagu

Uszkodzenia naczepy VS-Mont: w wyniku zderzenia z pociaggiem naczepa ulegta rozerwaniu. Uszkodzity
si¢ 1 zdeformowaty liczne czesci wyposazenia. Podczas ogledzin stwierdzono istnienie swiezych sladow
tarcia w poblizu krawedzi najnizej potozonej cze$ci ramy naczepy. Na krawedzi tej stwierdzono $lady
uderzenia prawdopodobnie 0 betonowa nawierzchni¢ przejazdu podczas wjazdu nan zespotu pojazdow.
Wg opinii rysy wzdluzne powstaty na ramie podczas ,,wciggania” ramy na nawierzchni¢ przejazdu, zas
sko$ne w czasie przesunigcia naczepy przy uderzeniu pociagu (patrz Fot. 26).
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Fot.25. Uszkodzenia naczepy, slady uderzenia od zestawéw kolowych pociggu

Fot.26. Slady tarcia ramy naczepy o nawierzchnie jezdni

111.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego.

Prowadzenie dokumentacji techniczno-ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:
Nastawnia dysponujaca: ,,Ok” - Ozimek

»Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) reguluja postanowienia § 36

»Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 (R-1) stanowiacy zatacznik do Zarzadzenia nr

22/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 19 maja 2015 r. zatwierdzony Uchwata nr 448/2015
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z dnia 19 maja 2015 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) 1 § 11 ,Instrukcji dla personelu obstugi
ruchowych posterunkow technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatacznik do Zarzadzenia nr
11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015
z dnia 31 marca 2015r.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr 5/2017 I1Z Opole, ISE Opole Gtéwne,
stacja Ozimek, nastawania ,,Ok”, szlak: Ozimek — Chrzgstowice i Ozimek — Fosowskie,
zatozony dnia 28.03.2017 r., zakonczony dnia 07.04.2017 r. przez zawiadowceg ds. inzynierii
p. P.P.

Zapis z dnia 07.04.2017 r. (str. 53) w kolumnie nr 1: ,,poc nr 16205”, w kol. 3: ,,nr toru 2”,
w kol. 4: ,,droga wolna 15:00”, w kol. 5: ,,pociag odjechat” 15:01, w kol. 6: ,,pociag przyjechat”
15:05 - w kol. 8: ,,powiadomienie posterunku Skp” brak godziny powiadomienia/14:57 godzina
zamkniecia rogatki

Zapis z dnia 07.04.2017r. (str. 53) w kol. nr 2: ,poc nr 6102”, w kol. 3: ,nr toru 27,
w kol. 4 ,.droga wolna” 15:06 w kol. 5 ,,poc. odjechat” 15:07”, w kol. 6 ,,pociag przyjechat”
pusta w kol. 7: uwagi - ,defekt w km 56,977 w kol. 8 ,,powiadomienie posterunku Skp”
15:08/15:09 (15:08 godzina powiadamiania Skp zwrotniczego, 15:09 czas zamknigcia rogatek)
Przez calg szerokos¢ strony: ,tor szlakowy od Ozimka do Chrzastowic zamknigty 0 godz. 15:15
z powodu wypadku na przejezdzie w km 56,977 nadal Ok ISEDR B. odebrat Chs ISEDR B.
godz. 15:15

Przez calg szerokos$¢ zapis czerwonym kolorem (str. 108 i 109) ,zabrany z posterunku
07.04.2017 godz. 15:30 podpis nieczytelny”.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujag postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 1§13
HInstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkow technicznych” Ir-2 (R-7)”,
stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzagdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015
r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

,Dziennik telefoniczny” (R-138) nr (2/17), zatozony dnia 05.04.2017r. przez zawiadowce ds.
inzynierii ruchu p. P.P., zakonczony dnia 07.04.2017 r., zawiera 100 stron.

Zapisy z dnia 07.04.2017 r. (str. 6), w kol. 1: ,,numer kolejny — 71”’; w kol. 2: 04.07, w kol. 3:
tres¢ rozmowy: ,,powiadomiono dyspozytora Opole o wypadku na przejezdzie 56,977
z pociggiem 6102, w kol. 4 czas zakonczenia rozmowy: 15:13, w kol. 5 nadat ISEDR B. brak
nazwiska odbierajacego.

Zapisy z dnia 07.04.2017 r. (str. 6), w kol. 1: ,,numer kolejny — 72”; w kol. 2: 04.07, w kol. 3:
tre§¢ rozmowy: ,,powiadomiono dyspozytora zasilania o wylaczeniu napigcia w sieci trakcyjnej
Lpn., w kol. 4 czas zakonczenia rozmowy: 15:15, w kol. 5 nadat ISEDR B. brak nazwiska
odbierajacego.

Prze cala szeroko$¢ czerwonym kolorem Zapisy (str. 6) — ,,zabrany z posterunku 07.04.2017
godz. 15:30” (podpisy nieczytelne).

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.
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,Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci” (R-366) regulujg postanowienia § 22, ust 3, pkt 1)
»Instrukecji o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych” Ie-14 (E-36) stanowigcej
zatacznik do Zarzadzenia nr 41/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13
sierpnia 2015 r. zatwierdzonej Uchwala nr 716/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 13.08.2015
r. oraz § 6, ust. 1+3 Instrukcji o zasadach wykonywania obshlugi technicznej urzadzen
telekomunikacji kolejowej” Ie-13 (E-25), stanowiacej zatacznik do Zarzadzenia nr 9/2008
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 listopada 2008 r.

»Dziennik uszkodzen urzadzen lagcznosci” (R-366) nastawnia dysponujaca Ozimek ,,0k”
zatozony dnia 08.09.2015r. przez zastgpce naczelnika ds. eksploatacji ISE Opole Gtoéwne.
p. M.J. zakonczony dnia 10.01.2018r. Brak wpisu o usterkach dnia 07.04.2017r.

»Ksiazka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz
o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) reguluja postanowienia § 16, i§ 17
»Instrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia robdt w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym le-5 (E-11)”, stanowiacej zatacznik nr 1 do Uchwaly nr 497/2015 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 czerwca 2015 r. oraz § 30 ,Instrukcji dla personelu
obstugi ruchowych posterunkow technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zat. do Zarzadzenia nr
11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwata nr 264/2015
z dnia 31 marca 2015 .

»Ksiazka kontroli s. r. k.” (E-1758) zatozona dn. 19.08.2016 r. przez zastgpce Naczelnika sekcji
eksploatacji ISE Opole Gtoéwne p. M.J. zakonczona dnia 12.04.2017r.

Zapisy z dnia 07.04.2017 r., (str. 139) zapis: w kol. 1: ,,07.04.2017, godz. 15:36”, w kol. 2:
,,dokonano podmiany dokumentacji techniczno-ruchowej na posterunku Ok, zakonczono R146
nr 5/17, R138 nr 2/17, kontener .... zapis nieczytelny, na pulpicie nastawczym plomby
nienaruszone, brak transmisji na ssp 56,977 o godz. 15.11.47. Podano semafor wjazdowy dla
poc. 6102. Utwierdzona droga przebiegu. Semafor wygaszony godz. usterki ssp, dalej zapis
nieczytelny, Droga od semafora K utwierdzona”. Podpis: IZKA — M.M.

(str. 91) zapis: w kol. 1: ,,07.04.2016, godz. 15:10”, w kolumnie 2: ,,SSP km 56,977, 57,773
wykazujg brak transmisji”’. Powiadomiono: dysp Opole - p. K. Podpis: ISEDR - B.

»Ksiazka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz
o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) regulujg postanowienia § 16, 1§17
LInstrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia robdt w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym le-5 (E-11)”, stanowiacej zatacznik nr 1 do Uchwaty nr 497/2015 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 czerwca 2015 r. oraz § 30 ,Instrukcji dla personelu
obstugi ruchowych posterunkow technicznych” 1Ir-2 (R-7)”, stanowiacej zal. do Zarzadzenia
nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015
z dnia 31 marca 2015r.

,»Ksiazka kontroli s. r. k.” kontener ssp (E-1758) zatozona dn. 16.09.2014 r. przez Naczelnika
Sekcji Eksploatacji ISE Opole Gtowne p.J.M, zakonczona dnia: brak zapisu o usterkach
1 zakonczeniu ksiazki.
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111.5.1.

111.5.2.

Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji.

Zabezpieczenie miejsca powaznego wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. 1.1
Do podjetych dziatan Zespot badawczy Komisji nie wnosi zastrzezen.

Wymiana komunikatéow ustnych w zwiazku z wypadkiem lacznie z dokumentacjq z rejestréow.

Wymiana komunikatow ustnych (nawigzanie kontaktu druzyny pociagowej z dyzurnym ruchu stacji
Ozimek) w zwigzku z zaistniatym wypadkiem odbywato si¢ przy uzyciu radiotelefonu pociagowego
zainstalowanego w kabinie pojazdu trakcyjnego serii ED250-002.

Dokonano odstuchu rozmowy operatora CPR Opole z dyspozytorem Zaktadu Linii Kolejowych
w Opolu zarejestrowanej przez Centrum Powiadamiania Ratunkowego w Opolu dnia 07.04.2017r.
(odczyt oraz nagranie rozmowy udostepnione przez KMP Opole). Z odstuchu wynika, iz operator
112 przekazat do dyspozytora IZ Opole wiadomos$¢, ze w miejscowosci Schodnia jest zablokowany
przejazd kolejowo-drogowy przez samochdd ciezarowy (TIR). Informacja ta nie okreslata doktadnie,
ktory przejazd w tym rejonie jest zablokowany. Dyspozytor dopytywal o informacje czy to jest
przejazd w lesie? Dyspozytor o§wiadczyt stanowczo, ze uruchamia stuzby.

Dokonano odstuchu rozméw zarejestrowanych na radiotelefonie pociagowym 150MHz pomigdzy
dyzurnym ruchu stacji Ozimek a maszynistg pociggu nr 6102. Wynika z niego, ze dyzurny ruchu
zapytywal maszyniste o drozno$¢ przejazdéw kolejowych i otrzymat informacje, ze sa drozne.

Dokonano odstuchu zapisow z rejestratora rozméw DGT IPR(DGT) nr 264 zainstalowanego na
nastawni Ok, pomigdzy dyzurnym ruchu stacji Ozimek, a dyzurnym ruchu Fosowskie, z ktorego
wynika, Ze po zakonczonej rozmowie z maszynistg dyzurny ruchu przystapit do przygotowania drogi
przebiegu na wyjazd w kierunku stacji Fosowskie nadajgc telefonogram ,,czy droga dla 6102 jest
wolna” otrzymujac odpowiedz ,,dla pociagu 6102 droga jest wolna”. W tle rozmowy stycha¢ dzwigk
najprawdopodobniej sygnatu alarmu po zaniku zasilania i po wystgpieniu usterki powtarzacza.

Dokonano odstuchu zapisu z rejestratora rozméw DGT IPR(DGT) nr 264 zainstalowanego na
nastawni Ok, rozmowy pomiedzy dyzurnym ruchu stacji Ozimek, a druzyng pociggows. Na zapisie
zarejestrowano zadanie pomocy od druzyny pociagowej z jednoczesng informacja, iz pociag uderzyt
w cigzarowke na przejezdzie. Z rozmowy wynika, zdziwienie dyzurnego ruchu, ze przed chwilg
dowiedzial si¢ o przeszkodzie na przejezdzie i juz nastapil wypadek.

Przeprowadzono analize bilingdw z nr telefonu dyspozytora zaktadowego IZ Opole. Na jej
podstawie ustalono, ze:

- 0 godz. 15:08:00 dyspozytor otrzymat informacj¢ z numeru 112 o przeszkodzie na przejezdzie
(czas rozmowy 36s)

- 0 godz. 15:09°00 dyspozytor 1Z Opole przeprowadzatl rozmowg z dyzurnym ruchu Ozimek
(czas rozmowy 1min 7s)

- 0 godz. 15:12°00 dyspozytor 1Z Opole przeprowadzit rozmowe¢ z dyzurnym ruchu Chrzastowice
(czas rozmowy 46s)

- o godz. 15:19°00 dyzurny ruchu Ozimek rozmawiat z dyspozytorem IZ Opole
(czas trwania 1min 16s)
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111.5.3.

111.6.

111.6.1.

111.6.2.

111.6.3.

111.6.4.

- 0 godz. 15:20°00 dyspozytora 1Z Opole przeprowadzal rozmowe z nr 112 - powiadomienie
0 wypadku, wdrozenie akcji ratunkowe;j

Radiotelefony w nastawni i lokomotywie oraz pozostate $rodki tacznosci dziataty prawidtowo.

Brak zarejestrowanych tresci rozmow pomiedzy dyspozytorami a dyzurnym ruchu. Funkcja
nagrywania rozméw na DGT wylaczona.

Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku.

Zabezpieczenie miejsca powaznego wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. 11.1.11.
- do podjetych dziatan Zespot badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku.

Czas pracy personelu bioracego udzial w powaznym wypadku.

W tablicy 11.1.3.1. zestawiono czasy pracy dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
i personelu druzyn pociggowych przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A. Z danych
zestawionych w tablicy wynika, ze pracownicy bezpo$rednio zwigzani z zaistnialtym powaznym
wypadkiem znajdowali si¢ w wymaganym okresie, nominalnego czasu pracy oraz wszyscy posiadali
wymagany przepisami wypoczynek.

Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.

Wyniki badan trzezwosci personelu kolejowego, przeprowadzonych przez Policje oraz informacje
0 czasie pracy i czasie wypoczynku przed zdarzeniem, zamieszczono w tablicy 1l.1.c1. Stan
psychofizyczny personelu nie budzil watpliwosci.

Stan psychofizyczny innych oséb majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.

Kierowca ciggnika siodtowego T.Ch. rozpoczat prace o godz. 14:37. (odczytano z tachografu wg.
Opinii nr OP-B/09/17)

Warunki Srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majace wpltyw

na zaistnienie powaznego wypadku.

W ramach postgpowania prowadzonego przez Zespét badawczy Komisji nie stwierdzono
nieprawidlowosci w zakresie warunkow sSrodowiskowych i1 ergonomicznych stanowisk pracy
personelu kolejowego, ktore mogly mie¢ wptyw na zaistnienie powaznego wypadku.

Pojazd trakcyjny uczestniczacy w wypadku (EZT ED250-020) jest typowym pojazdem trakcyjnym
dopuszczonym do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A,
a warunki pracy druzyn trakcyjnych sa typowe dla ich stanowisk pracy w Polsce i nie mialy wptywu
na zaistniaty wypadek.
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Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnego ruchu nie miaty wptywu na
powstanie powaznego wypadku. Jednakze =ze wzgledu na bardzo mate pomieszczenie
i nie ergonomiczne rozmieszczenie powtarzaczy ssp i monitorow TVU wzgledem pulpitu nastawczego
typu E budzg zastrzezenia Zespolu badawczego. Urzadzenia telewizji TVu na przejezdzie
i monitory z podgladem na przejazd na nastawni Ok stacji Ozimek zostaly zabudowane po wypadku
i oddane do eksploatacji dnia 20.11.2017r., co jeszcze bardziej pogorszyto ergonomie i warunki pracy.
Organizacja pracy jest nadal utrudniona w wyniku zapiséw w dziatce 31 RTPR stacji Ozimek: w pkt.
dotyczacym obserwacji wjezdzajgcego pociggu realizujgc przebieg od semafora A wjazdowego od
strony stacji Fosowskie ma by¢ dokonana na monitorze, a przy wjezdzie od strony stacji Chrzastowice
od semafora K obserwacja ma by¢ wykonana na zewnatrz posterunku przed budynkiem dworca co
uniemozliwia  obserwacje  pulpitu oraz  monitoréw urzadzen TVu z przejazdow
i zachowania urzadzen podczas wjazdow pociggow.

Fot.27. Stanowisko dyzurnego ruchu stacji Ozimek umieszczone po prawej stronie pulpitu
nastawczego
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Fot.28. Pulpit nastawczy umieszczony w centralnym miejscu pomieszczenia nastawni stacji
Ozimek

Fot.29. Monitory TVu umieszczone z lewej strony pulpitu w tylnej czesSci pomieszczenia
dyzurnego ruchu stacji Ozimek (zabudowane po powaznym wypadku dnia 20.11.2017r.)
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Fot.30. Miejsce, z ktorego dyzurny ruchu zobowiazany jest obserwowaé wjazd pociagu
realizujac przebieg z kierunku stacji Chrzastowice

IV. ANALIZA 1 WNIOSKI.

1IV.1. WeczesSniejsze wypadki lub incydenty zaistniale w podobnych okolicznos$ciach.

Do dnia opisywanego w niniejszym Raporcie powaznego wypadku tj. 07.04.2017r. nie odnotowano
zdarzenia na przejezdzie spowodowanego zawieszeniem sie dtugiego pojazdu drogowego. Wczeéniej na
przedmiotowym przejezdzie odnotowano dwa wypadki:

- dnia 11.07.2005r. pod poc. nr 64004 relacji Opole Gtowne — Czestochowa prowadzony przez EN57-
859 PR Opole wjechat motorowerzysta ponoszgc Smier¢ na miejscu,

- dnia 06.09.2008r. kierujacy samochodem marki Skoda Octawia wjechat pod nadjezdzajacy pociag
dwie osoby poniosty $mier¢ na miejscu.

W latach 2016 — 2017 na sieci PKP PLK S.A. zaistniato 45 wypadkoéw kategorii B20 na przejazdach
kolejowo-drogowych kat C.

1V.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem.

Sekwencja zdarzen zostata opisana w pkt. I1.1.2
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1VV.3. Ustalenie Zespolu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu o zaistniale
fakty.

Dnia 07.04.2017r. 0 godz. 15:10 23’ na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C krzyzujagcym ulice Piotra

Kuczki (nr 1744.0) z linig kolejowa nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtowne (szlak Ozimek - Chrzastowice) W
km 56,977 doszto do najechania pociagu ekspresowego zestawionego z elektrycznego zespotu trakcyjnego EZT
ED 250-002 (Pendolino) na pojazd drogowy stojacy na przejezdzie. Pojazd drogowy zlozony z ciggnika
siodlowego oraz naczepy typu VS-Mont (laweta niskopodtogowa), na ktorej znajdowat si¢ samochod
cigzarowy.
Pojazd drogowy poruszat si¢ po ulicy, na ktorej obowiagzywat zakaz wjazdu samochoddéw ciezarowych. Droga
wiasciwie oznakowana znakami zakazu wjazdu samochodow ci¢zarowych B-5. W trakcie przekraczania
przejazdu nastapito zawieszenie si¢ naczepy na przejezdzie uniemozliwiajace zjechanie cigzarowki z przejazdu.
Zawieszenie si¢ naczepy nastgpito na 10 minut przed najechaniem pociggu. Nadjezdzajacy od strony stacji
Chrzastowice pociag EIP nr 6102 relacji Wroctaw Gt. — Warszawa Wschodnia po zataczeniu samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej (SSP) w km 56,977 i otrzymaniu informacji 0 prawidtowym dziataniu urzadzen
ostrzegajacych uzytkownikow drogi na przejezdzie (2 biale $wiatla w pionie na tarczy ostrzegawczej
przejazdowej Top568) kontynuowat jazde z predkoscia 139,4 km/h. Maszynista w odlegtosci 300 m przed
przejazdem podawat sygnal Rpl ,,bacznosc¢”.

Po wyjsciu z tuku (tor znajduje si¢ w tuku o promieniu R 1550 m od km 56,743 — 57,760) w km 57,206 tj. 229 m
zauwazyl przeszkode i natychmiast wdrozyl naglte hamowanie. Pomimo wdrozonego hamowania
maszynista nie zdotat zatrzyma¢ pociagu i nastgpito najechanie pociggu nr 6102 na znajdujacy si¢ na przejezdzie
ciagnik siodtowy z naczepa z predkoscia 117 km/h. Uderzenie nastapilo w tylna cze$¢ ciagnika siodtowego
oraz przod naczepy.

W wyniku najechania nastapito wypiecie naczepy od ciggnika siodtowego i odrzucenie na prawa strong (patrzac
w  kierunku  jazdy  pociagu) ciagnika  siodlowego oraz na lewa strone  lawety
Z umieszczonym na niej samochodem ciezarowym, ktory uszkodzit lewa $Sciang pierwszego wagonu od czota na
dtugosci do czwartego okna przedziatu pasazerskiego. Jednoczesnie uszkodzone dwa okna (trzecie i czwarte)
1 elementy $ciany powodowaly uszkodzenia ciata podréoznych. Dodatkowo spadajace z potek bagaze po
przesunieciu si¢ wzdhiz polek z drugiego konca wagonu spowodowaly urazy u pasazerow po ich
przemieszczeniu si¢ do przedniej czgsci wagonu z powodu naglego hamowania i uderzenia w przeszkode.
Elektryczny Zespoét Trakeyjny ED250-002 w wyniku uderzenia wykoleit si¢ pierwszym wozkiem okoto 6 m za
osig przejazdu na lewa strong (patrzac w kierunku jazdy) i w stanie wykolejonym przejechat 266 m. Czolo
prawidlowo osygnalizowanego pociggu sygnalem Pcl zatrzymalo si¢ w km 56,705. Od wdrozenia nagltego
hamowania do miejsca uderzenia pociag przejechat 229 m.

W wyniku wypadku poszkodowane zostaly osoby podrézujace Pendolino ogotem 24 w tym 3 osoby
cigzko ranne i 3 pracownikéw PKP Intercity S.A.

Na podstawie analizy dokumentacji techniczno-ruchowej zesp6t badawczy PKBWK ustalit, ze

przejazd w km 56,977 byt wolny od ruchu pociggdéw przez ok. 11 minut. W tym czasie kierowca
samochodu ci¢zarowego, ktory zawiesil si¢ na przejezdzie podjat rozpaczliwe dziatania probujac
zapobiec katastrofie.
Wijazd ciagnika siodtowego z naczepa niskopodlogowa na przejazd odbywal sie w potozeniu
transportowym. Technologicznie naczepa posiada trzy tryby potozenia tj. do jazdy, zatadunkowy
i postojowy. Kazda jazda odbywa si¢ w potozeniu transportowym. Potozenie zatadunkowe wykorzystuje
si¢ tylko w czasie zatadunku i roztadunku naczepy. Potozenie postojowe naczepa przyjmuje po
unieruchomieniu i wytaczeniu silnika i ma zastosowanie wytacznie na postoju.
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Jednoczesnie zostaty podjete dziatania przez przypadkowych kierowcow ,,busa”, ktorzy widzieli powstate
zagrozenie na przejezdzie kolejowo-drogowym. Dziatania te polegaly na powiadomieniu nr 112
0 zagrozeniu tj. unieruchomionym pojezdzie ci¢zarowym na przejezdzie na km 56,977. Ww. §wiadkowie
podjechali samochodem na wczeséniejszy przejazd w km 57,773 celem zatrzymanie zblizajacego si¢
pociagu Pendolino. Znajdujac si¢ na tym przejezdzie w poblizu toru wykonywali rozpaczliwe ruchy
polegajace na krzyzowaniu rgk na glowa powtarzane kilkakrotnie. Dzialania te nie przyniosty
spodziewanego efektu. Zespot badawczy przeprowadzit wizje lokalna widocznosci z kabiny maszynisty
0s0b przebywajacych na przejezdzie podajacych znaki w sposéb zblizony do swiadkow z busa. Wizja ta
pozwolita na ustalenie, ze przy predkosci pociagu 140km/h oraz braku wyraznych znakéw (sygnatu D2)
maszynista nie moglt odebra¢ tego rodzaju zachowania jako podstawg do zatrzymania pociggu. Ponadto
wizja ta pozwolila ustali¢, ze maszynista mogt zauwazy¢ przeszkode w postaci naczepy na przejezdzie
dopiero w odlegtosci 300m przed przejazdem.
Operator numeru 112 po otrzymaniu tej informacji podjal natychmiastowe dzialanie powiadamiajgc
dyspozytora zaktadowego IZ Opole o zaistnialym zagrozeniu na przejezdzie kolejowo-drogowym
w miejscowosci Schodnia. W tym samym czasie dyspozytor zaktadowy, po otrzymaniu informacji
o zagrozeniu z telefonu alarmowego 112 nie podjat stanowczego dziatania w stosunku do dyzurnego
ruchu stacji Ozimek lub Chrzastowice polegajacego na mato zdecydowanej informacji o koniecznosci
zatrzymania pociggéw i wydaniu polecenia ,,zatrzymaj natychmiast wszystkie pociagi na szlaku do
Ozimka”.
Zdaniem Zespotu badawczego Dyspozytor IZ Opole otrzymujac informacj¢ o zaistnialej przeszkodzie ze
zrodta wiarygodnego jakim jest operator z nr 112 powinien si¢ liczy¢ z tym, ze moze to by¢ informacja
nieprecyzyjna co do miejsca zaistnienia tej przeszkody, lecz mimo watpliwosci, co do lokalizacji
przeszkody powinien niezwlocznie wyda¢ zalecenie zatrzymania pociggéw dyzurnemu ruchu jak stanowi.
Instrukcja Ir-13 §12 ust. 5 (,,w razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu pociggéw lub podréznych, ruch
nalezy wstrzymac¢ lub prowadzi¢ z pominigciem miejsca zagrozenia”) oraz §7 ust. 9 Regulaminu Pracy
Dyspozytora Zakltadowego Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu z dnia 15.10.2014r. (,,rozstrzyganie
i podejmowanie decyzji o wyborze celow o priorytetowym znaczeniu w zakresie eksploatacji
w sytuacjach awaryjnych”). Natomiast dyzurny ruchu niezwtocznie powinien nada¢ sygnat do pociggow
jadacych w domniemanym obszarze infrastruktury na odcinku Opole — Fosowskie w celu ich
zatrzymania. Po takim dziataniu powinien podja¢ dopiero analizg co do lokalizacji przeszkody. Poniewaz
Zespot badawczy ze wzgledu na predko$¢ pociggu (39m/s dla 140km/h) i krotki czas pomiedzy
powiadomieniem a zaistnialym powaznym wypadkiem nie byt w stanie jednoznacznie okresli¢ na ile
realizacja powyzszego dziatania wplyngtaby na zmniejszenie skutkéw zdarzenia przyjat, ze brak tego
postgpowania przyjeto jako inne nieprawidtowosci, lecz nie jako przyczyng posrednia.
Ponadto Zespol badawczy stwierdzil bledy projektowe polegajace na polepszeniu geometrii toru
pozwalajace] na podniesienie predkosci pociagdw do 140km/h z réwnoczesnym pogorszeniem profilu
nawierzchni przejazdu powodujace powstanie zalomu wynoszacego 9,16% co przyczynito si¢ do
zawieszenia si¢ naczepy na przejezdzie i w konsekwencji do najechania pociaggu na przeszkode,
wykolejenia i powstatych strat.
Zarzadca Infrastruktury Kolejowej w czasie odbioru koncowego po rewitalizacji przejazdu oraz podczas
przeprowadzanych kontroli obiektu budowlanego nie stwierdzil istniejacych niezgodnosci
z Rozporzadzeniami: Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie (obowiazujacym w czasie odbioru) oraz Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury i Rozwoju Dz. U RP poz. 1744 z dnia 20 pazdziernika 2015r., co zostato ujete
jako jedna z przyczyn posrednich i systemowych.
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V.4,

IV.5.

Z informacji otrzymanej od zarzadcy drogi pismem nr DT.520.31.2018.SG.2 wynika, iz Zarzadca Drog
Powiatowych w Opolu nie uzgadnial z inwestorem dokumentacji technicznej na przebudowe przejazdu,
a po zakonczonej przebudowie interweniowal telefonicznie u zarzadcy infrastruktury kolejowej
w sprawie nieprawidtowego profilu drogi powodujacym trudnosci w przejezdzie pojazdow przez
przejazd. Na wniosek zarzadcy drogi zarzadca infrastruktury kolejowej wydluzyt najazd przez
uzupetnienie asfaltu.

Zespot badawczy stwierdza, iz przyczyng posrednig powaznego wypadku byto niezastosowanie si¢
kierowcy ciagnika siodtowego z naczepg do zakazu wjazdu dla pojazdow cigzarowych (B5) i wjechanie
na droge oraz na przejazd kolejowo — drogowy.

Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odno$nie przyczyn powaznego wypadku i dzialania sluzb
ratowniczych.

Zespot badawczy Komisji prowadzit analizg¢ faktow dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
1 dzialania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje¢ kolejowa,

2) protokoty wystuchan oséb zwigzanych z badanym wypadkiem,

3) wizje lokalne przeprowadzone przez Zesp6t badawczy Komisji,

4) materiaty wlasne Zespotu badawczego Komisji,

5) materiaty otrzymane od PKP PLK S.A,,

6) materiaty otrzymane od PKP Intercity S.A.,

7) materialy otrzymane od Policji.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdélowo w rozdziatach II i III tacznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujacych podsumowanie
przedmiotowych faktow. Przyczyny powaznego wypadku zestawiono w rozdziale 1.3 niniejszego raportu
ze wskazaniem innych czynnikow majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku, zawartym
w rozdziale 1.4. Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale II.1.

Okreslenie bezpoSrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych powaznego
wypadku lacznie z czynnikami zwiazanymi z dzialaniami podejmowanymi przez osoby zwiazane
z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn
posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn
systemowych zwiazanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowanie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem.

W wyniku analizy faktow zwiazanych z zaistnieniem powaznego wypadku, Zespot badawczy PKBWK
wskazal bezposrednig przyczyne zdarzenia oraz jego przyczyn¢ pierwotng, a takze posrednie
i systemowe przyczyny tego zdarzenia. Zespot badawczy Komisji okre$lit roéwniez inne czynniki
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggdw, majace wptyw na zaistnienie wypadku.
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IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu EIP nr 6102 na przeszkode w postaci stojacego pojazdu drogowego
sktadajacego si¢ z ciagnika siodtowego oraz naczepy niskopodtogowej zatadowanej samochodem
cigzarowym, unieruchomionego na zatomie nawierzchni drogowej przejazdu kolejowo - drogowego
kategorii C.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Zawieszenie si¢ naczepy ciagnika siodlowego na przejezdzie Kkolejowo-drogowym w miejscu
niewlasciwego profilu, na potaczeniu zewnetrznych plyt betonowych pomostu przejazdowego
z nawierzchnig asfaltowg drogi powodujacego powstanie zatomu (grzbietu), tworzacego réznicg pochylen
rowng 9,16% na dlugosci 6,80m, co uniemozliwilo zjechanie pojazdu drogowego
z przejazdu. Zatom wynoszacy 9,16% powstal przez nachylenie pomostu przejazdu na dtugosci 4 metrow
wynoszace 4,88%, a 0 przeciwnym znaku w kierunku drogi na dtugosci 2,8 metra wynoszace 4,28%.
(Rys. nr 2 str. 15, nr 5 str. 19).

1IV.5.3. Przyczyna poSrednia:

Niezastosowanie si¢ przez kierujacego pojazdem drogowym do postanowien Prawa o ruchu drogowym,
to jest jazda po drodze dojazdowej do przejazdu kolejowo-drogowego, na ktorej obowigzywat zakaz
wjazdu oznakowany znakiem B-5 dla samochodow ciezarowych i kontynuowanie jazdy w kierunku tego
przejazdu  kolejowo-drogowego  (Ustawa z  dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo
0 ruchu drogowym” — Dz.U.2017r. poz. 128 z pd6zn. zmianami).

1IV.5.4. Przyczyny systemowe:

1. Nieprzeprowadzenie przez zarzadcg infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w  Opolu oceny ryzyka technicznego 1 operacyjnego oraz dziatlan korygujacych
i zapobiegawczych wynikajacych z systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem i Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem SMS/MMS zarzadcy infrastruktury w zwigzku:

- z przebudowg przejazdu wynikajaca z podniesienia predkosci pociagdow do 140km/h, ktora wymusita
zmiang geometrii toru.

Zmiana geometrii toru polegala na przesunigciu osi toru i zwigkszeniu przechytki do 70mm.
Przebudowa ta nie objeta zmiany geometrii drogi dojazdowej, co spowodowato powstanie zalomu
profilu podtuznego drogi o przeciwnych kierunkach pochylenia. Pochylenie to wystepuje na styku
zewnetrznych ptyt przejazdowych z nawierzchnig bitumiczng patrzac z lewej strony toru
w kierunku jazdy pociggu. Zalom wynoszacy 9,16% powstat przez nachylenie pomostu przejazdu na
dtugosci 4 metréw wynoszace 4,88%, a o przeciwnym znaku w kierunku drogi na dlugosci 2,8 metra
wynoszace 4,28%.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie w §25 ust.8 oraz Rozporzadzanie Ministra Infrastruktury
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11.5.5.

i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢  skrzyzowania linii  kolejowych oraz  bocznic kolejowych z  drogami
i ich usytuowanie w §29 ust. 7, okreslajg tak samo, ze ,zalomy mogg by¢ na pochyleniach
jednakowego znaku o réznicy nieprzekraczajacej 5%”.

Zatwierdzenie bez uwag przez zarzadce infrastruktury kolejowej (ZOPI - Zesp6t Oceny Projektow
Inwestycyjnych) projektu rewitalizacji linii w zakresie przedmiotowego przejazdu kolejowo-
drogowego, pomimo wystepujacych niezgodnosci w projekcie rewitalizacji przejazdu kolejowo-
drogowego z postanowieniami Rozporzadzen jak w pkt. 1. (w kwestii dopuszczalnych zalomow
powierzchni drogi kotowej) oraz nie ujawnienie tej niezgodno$ci podczas odbioru przejazdu
kolejowo-drogowego jak i podczas kontroli przejazdu w czasie jego eksploatacji. Nie podjecie
srodkdw eliminujacych lub minimalizujacych ryzyko wypadku. Przyjecie projektu, ktory nie
obejmowat profilu drogi dojazdowej do przedmiotowego przejazdu.

Nieuzgodnienie dokumentacji projektowej przez projektanta mimo zmian profilu pomostu przejazdu
w stosunku do drogi dojazdowej w ciagu ulicy Piotra Kuczki w miejscowosci Schodnia z zarzadca
drogi.

Kategoria wypadku: A20

Inne nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania:

Po otrzymaniu informacji z numeru alarmowego 112 o przeszkodzie na przejezdzie szlaku Ozimek -
Chrzastowice dyspozytor zakladowy w sposob niezdecydowany i mato sugestywny przekazat
informacj¢ dyzurnemu ruchu o potrzebie natychmiastowego wstrzymania ruchu pociggow jak stanowi
Instrukcja Ir-13 §12 ust. 5 (,,w razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu pociggéw lub podréznych, ruch
nalezy wstrzymac¢ lub prowadzi¢ z pominigciem miejsca zagrozenia”) oraz §7 ust. 9 Regulaminu
Pracy Dyspozytora Zaktadowego Zakladu Linii Kolejowych w Opolu z dnia 15.10.2014r
(,,rozstrzyganie i podejmowanie decyzji o wyborze celow o priorytetowym znaczeniu w zakresie
eksploatacji w sytuacjach awaryjnych”).

Dyzurny ruchu stacji Ozimek po otrzymaniu informacji od dyspozytora zakladowego
o przeszkodzie na przejezdzie nadal radiogram do maszynisty pociagu nr 6102 w formie pytajacej,
zamiast nadania go w formie nakazujacej maszyniscie zatrzymanie pociggu tj. nadanie sygnalu
»Alarm” jak stanowi §12 ust. 1, 2 Instrukcji Ir-5 (,,W przypadku zaistnienia nagltego zagrozenia
bezpieczefistwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢ radiotagcznosci pociggowej, pracownik ktory
dowiedziat si¢ lub posiada uzasadnione przypuszczenie wystgpienia tego zagrozenia i posiada dostep
do radiotelefonu w sieci radiotacznosci pociagowej, zobowigzany jest natychmiast nada¢ sygnat
~ALARM?” za pomocg radiotelefonu. Nadanie sygnatu ,,ALARM” nie zwalnia z obowigzku podjecia
dziatan zapobiegajacych wypadkowi lub zmniejszajacych jego skutki”).

Zarzadca linii  kolejowej ani zarzadca drogi nie otrzymali formalnych monitow
o uszkodzeniu pojazdow, trudnos$ciach i zagrozeniu bezpieczenstwa podczas pokonywania przejazdu
kolejowo-drogowego osobowymi pojazdami samochodowymi o0 szerszym rozstawie osi (m.in.
karawan) przez uzytkownikow drogi do dnia wypadku. Po wypadku Zespot badawczy uzyskat
informacj¢ od $wiadkdw o przypadkach ,zawieszen” si¢ ww. pojazdéw 1 koniecznosci ich
przepchnigcia o czym $wiadczy wiele sladow otar¢ na zatomie profilu.
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4,

Pomimo nieprawidtowego profilu drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym nie zabudowano
bezposrednio przed nim znaku A-11 jak stanowi pkt. 2.2.12 Zatacznika nr 2 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkow technicznych dla
znakoéw 1 sygnatéow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (,,Znak A-11 ,nieréwna droga” umieszcza si¢ przed odcinkami jezdni
o duzych nieréwnosciach, ktéore mogg by¢ niebezpieczne dla ruchu lub obnizajg komfort jazdy.
W szczeg6lnosci nalezy oznakowac odcinki, na ktorych sa: - nier6wnosci wystepujace na przejazdach
kolejowych ...”).

Podczas eksploatacji przejazdu zarzadca drogi, pomimo iz dokonywat wizji lokalnej po wykonanej
rewitalizacji oraz umieszczania znakéw poziomych na drodze (P-12 i P-16) i ustawiania dodatkowych
znakow pionowych nie zidentyfikowatl zagrozenia wynikajgcego z niewtasciwego profilu drogi i nie
zgtosit tego faktu do zarzadcy infrastruktury kolejowej.

Inne nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania, niezwiazane bezposrednio
z powaznym wypadkiem:

Do innych nieprawidlowosci stwierdzonych w ramach postgpowania, niemajacych bezposredniego
wplywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

Niepelne wdrozenie przez przewoznika zalecenia PKBWK dotyczacego zainstalowania kamer
w kabinie pojazdéw — nie wdrozenie zalecenia w pojazdach ED250.

Niezapewnienie przez przewoznika mozliwosci odczytu zapisu rejestratora poktadowego pojazdu
ED250 na miejscu zdarzenia; brak licencji na oprogramowanie stuzace do odczytu i analizy danych
z rejestratora uniemozliwiajace analizg danych po zdarzeniu i biezaca analize majaca na celu kontrolg
nad pracg maszynistow i pojazdu.

Niewlasciwa ergonomia stanowiska i organizacja pracy dyzurnego ruchu stacji Ozimek (jak
przedstawiono w pkt. 111.6.4.).

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH.

Srodki zapobiegawcze zwiazane z zaistnialym objely zalecenia wymagajace podjecia natychmiastowych
dziatan, wydane przez komisje kolejowa. Sa one opisane w rozdziale 1.6. niniejszego Raportu. Srodki
zapobiegawcze okreslone przez Zespot badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego badania
powaznego wypadku zostaly sformutowane w postaci zalecen, opisanych w rozdziale VI. Raportu. Sa one
rekomendowane podmiotom rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
sprawuje ustawowy nadzor, a szczegélnie zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP Polskim Liniom
Kolejowym S.A. Zalecenia te sa rowniez podsumowane w rozdziale V1 niniejszego Raportu.

ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH INCYDENTOW W PRZYSZLOSCI

LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW.

Zalecenia komisji kolejowej

1. Dokonaé¢ pomiaréw geodezyjnych przejazdu kolejowo-drogowego w km 56,977.
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2.

Naprawa transmisji uszkodzonej w trakcie wypadku do Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej
(SSP) w km 57,773 i 59,469

Naprawa zasilania SSP znajdujacych si¢ na szlaku Ozimek — Chrzastowice w zwigzku
z uszkodzeniem LPN po wypadku.

Naprawa infrastruktury kolejowej po wypadku (nawierzchnia, sie¢ trakcyjna, LPN, o$wietlenie
przejazdu w km 56,977).

Ustawienie znaku G-3 z prawej strony przejazdu, osygnalizowanie przejazdu w km 56,977 znakami
B-20 ,,STOP" z tabliczkami ,,Sygnalizacja nieczynna". Od strony toru ustawi¢ wskazniki W-6b
w miejsce wskaznikow W-6a.

Wprowadzi¢ ostrzezenie dorazne wg adresu 14 z ograniczeniem predkosci do 20 km/h i podawaniem
sygnalu ,,Bacznos¢".

Zaktad Linii Kolejowych w Opolu wystapi do zarzadcy drogi o ustawienie znakow A-11 z obu stron
przejazdu wraz z ograniczeniem pr¢dkosci pojazdow drogowych na przejezdzie.

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkow Kolejowych

Zespot badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1. PKP PLK IZ w Opolu wspdlnie z zarzadca drogi kotowej zlikwiduje istniejgcy zatom profilu drogi

w obrebie przejazdu w km 56,977 wynoszacy, powyzej 9%, ktory wystepuje na polaczeniu ptyt
przejazdowych z nawierzchniag bitumiczng drogi, do czasu likwidacji nieprawidlowosci
— przeprowadza oceng ryzyka i wprowadzg bezpieczng predkos¢ jazdy pociagow.

PKP Intercity S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-
03/KB/12 z dnia 30.05.2012r., skierowanego do przewoznikow kolejowych o obowiazku
zainstalowania urzadzen rejestrujacych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja PKBWK
— Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

PKP Intercity S.A. oraz pozostali przewoznicy przeprowadzg i przeanalizuja mozliwos$¢ oraz forme
uzycia 1 zastosowania w elektrycznych zespotach trakcyjnych systemu ostrzegania pasazerow
dzialajacego w przypadku wdrozenia hamowania naglego, w celu wyeliminowania uszkodzenia ciata
podréznych.

PKP PLK S.A. wprowadzi priorytet w uruchomieniu przez dyzurnych ruchu systemu ,,radio-stop”
lub innego dowolnego $rodka majacego na celu natychmiastowe zatrzymanie pociaggow
w przypadku otrzymania informacji o przeszkodach na torze.

PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Opolu wlaczy system nagrywania na rejestratorze
w centrali telefonicznej dyspozytorskiej prowadzonych rozméw pomiedzy dyspozytorami,
a dyzurnymi ruchu.

PKP PLK S.A dokonaja sprawdzenia nagrywania na wszystkich urzadzeniach DGT prowadzonych
rozmoOw na terenie catej sieci pomiedzy dyzurnym a dyspozytorem.

PKP PLK S.A. wraz z MSWiA zakonczy realizowany program umiejscowienia piktogramow
w rejonie przejazdow kolejowo-drogowych informujgcych o mozliwosci powiadomienia Centrum
Zarzadzania Ruchem w przypadku zagrozenia na przejezdzie.

W programie PKP PLK S.A. ,Bezpieczny przejazd — Zatrzymaj si¢ i zyj” i innych kampaniach
spotecznych zarzadca infrastruktury wprowadzi informacj¢ dla uzytkownikow przejazdoéw
0 sposobie powiadamiania o zaistniatych zagrozeniach na przejazdach.
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9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

PKP PLK S.A. zarzadzi we wszystkich zaktadach linii kolejowych dokonanie nadzwyczajnego
przegladu przejazdéw kolejowo-drogowych pod wzgledem prawidlowej niwelety drogi w stosunku
do pomostu na przejazdach kolejowo-drogowych, a w przypadku stwierdzenia nieré6wnos$ci na
przejazdach kolejowo-drogowych wystapi do zarzadcy drogi o ustawienie znakow A-11 ,nierowna
droga”.

PKP Intercity S.A. zapewni w odniesieniu do uzytkowanych pojazdéw kolejowych z napedem,
w tym pojazdow serii ED250 mozliwos¢ odczytu danych z rejestratorow poktadowych na miejscu
zdarzenia przez pracownikow prowadzacych postepowania powypadkowe, w tym
w szczeglOlno$ci zapewni oprogramowanie do analizy parametrow jazdy po zdarzeniach
1 zapewni w ramach wewnetrznych systemoéw zarzadzania biezaca analiz¢ majaca na celu kontrolg
pracy maszynistow.

PKP PLK S.A. uaktualni systemy zarzadzania bezpieczenstwem w szczegdlnosSci rejestr zagrozen
pod katem mozliwosci wystgpowania nieprawidlowych zatoméw w profilu podluznym dréog
kotowych na przejazdach kolejowo-drogowych i wynikajacych z tych zagrozen.

PKP PLK S.A. zorganizuje kampani¢ medialng informujgca kierowcéw o wprowadzeniu na
przejazdach kolejowo-drogowych informacji o numerach telefonicznych, pod ktore nalezy dzwonic¢
w przypadku zagrozenia.

Przewoznicy i Zarzadcy Infrastruktury w trakcie pouczen okresowych oraz pouczen doraznych
wdroza w tematyce zasady obserwacji przez kierujacego pojazdem kolejowym rejon w obrebie toru,
po  ktorym  jedzie pojazd  kolejowy  odnosnie  ich  interpretacji i  reakcji
w przypadku zaobserwowanych nietypowych znakéw dawanych przez osoby postronne majgce na
celu zatrzymanie pociagu.

W trakcie pouczen okresowych oraz pouczen doraznych PKP PLK S.A. bedzie kontynuowata
tematyke stosowania systemu ,radiostop” lub innego alarmowego zatrzymywania pociagu oraz
stanowczych reakcji na otrzymane informacje o zagrozeniach majacych wptyw na bezpieczenstwo
ruchu pociaggéw na stacjach i przyleglych szlakach.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu podejmie dzialania majace na celu poprawe ergonomii
stanowiska pracy dyzurnego ruchu stacji Ozimek.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu dokona analizy ryzyka na przedmiotowym
przejezdzie, a w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci podejmie kroki zmierzajace do
podniesienia bezpieczenstwa na przejezdzie.

Zarzadca Drogi Krajowej uzupetni znaki F6 zabudowane przed skrzyzowaniem ulicy krajowej nr 46
z ulicg Kuczki w miejscowosci Schodnia o informacje o zakazie ruchu samochodow cigzarowych
(wraz z tabliczkg T21 ,,100m” lub ,,za wyjatkiem dojazdu do bazy”) przy wjezdzie w ulice P. Kuczki
z obu kierunkéw (Fot. 22 str. 64, Fot. 23 str. 65).

W  zwigzku z weczedniejszymi  wypadkami na przedmiotowym przejezdzie (opisanymi
w pkt. IV.1) oraz powaznym wypadkiem zaistniatym dnia 07.04.2017r. Zarzad Drog Powiatowych w
Opolu jako zarzadca drogi powiatowej nr 1744.0 z obu stron przejazdu zabuduje znaki A-30 ,,inne
niebezpieczenstwo” wraz z tabliczkami T-14d, ktore powinny poprzedza¢ znaki B-33 ,,ograniczenie
predkosci” (Rys. 6 str. 33).

19. PKP Intercity S.A. w pojazdach typu ED 250 zamontuje zabezpieczenia na gornych poétkach

bagazowych w celu wyeliminowania przesuwania si¢ bagazy wzdhuz potki i ich spadania na siedziska
podroznych podczas hamowania naglego lub zadziatania sity odsrodkowej.
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Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz. U. z 2017r. poz.
2117, z p6zn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktory
sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.

Poszczegodlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu badawczego
i przyjete uchwala PKBWK.

PRZEWODNICZACY PKBWK:

(Tadeusz RYS)
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Wykaz podmiotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/02/2018

Symbol .
Lp. (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MI Ministerstwo Infrastruktury
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4.
PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
6. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
7. IZATA PKP PLK S.A. — Dziat Automatyki Zaktadu Linii Kolejowych
3 ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii
' Kolejowych
9 IZKR PKP PLK S.A. — Kontroler ds. ruchowych Zaktadu Linii
' Kolejowych
10. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
11. Ok PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujaca Ozimek
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