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1.2

INFORMACJE OGOLNE

Podstawa prawna i podmiot odpowiedzialny za realizacje konsultacji
publicznych

Projekt uchwaty Rady Ministréw pod nazwa Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030
(dalej: KPZ2030) zostat poddany konsultacjom publicznym na podstawie:

— art. 6 oraz art. 19a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju (Dz.U. z 2021 r. poz. 1057);

— 8§21 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow - Regulamin pracy Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. (M.P. z 2016 r. poz. 1006 z pdzn. zm.).

Podmiotem odpowiedzianym za przeprowadzenie procesu konsultacji publicznych jest organ
opracowujacy projekt KPZ2030 — Minister Infrastruktury, ktérego obstuge zapewnia
Ministerstwo Infrastruktury (dalej: Ministerstwo). W ramach Ministerstwa komodrka
organizacyjng odpowiedzialng za konsultacje publiczne jest Departament Gospodarki Wodnej
i Zeglugi Srédlgdowe;j.

Zakres projektu przedstawionego do konsultacji publicznych

Prace nad projektem KPZ2030 wynikajg z koniecznosci nadrabiania luki rozwojowej, ktéra
wytworzyta sie pomiedzy Polskg, a innymi europejskimi panstwami posiadajgcymi efektywnie
funkcjonujacg sie¢ srodlgdowych drég wodnych. Wynikajg rowniez z koniecznosci wypetnienia
zobowigzan stawianych Polsce m.in. w Europejskim Zielonym tadzie czy Strategii na rzecz
Zrownowazonej i Inteligentnej Mobilnosci.

KPZ2030 jest programem rozwoju dla sektora zeglugi $rédlagdowej. Jego nadrzednym celem
jest poprawa warunkow dla efektywnego transportu wodnego S$rédlgdowego na
wykorzystywanych transportowo odcinkach gtéwnych s$rédlagdowych drogach wodnych
w Polsce, tj. na Odrzanskiej Drodze Wodnej (ODW) oraz Drodze Wodnej Rzeki Wisty (DWW).

Osiggniecie powyzszego celu bedzie mozliwe dzieki realizacji zadan inwestycyjnych — ich
wykonanie zagwarantuje:

— osiagniecie stabilnych warunkéw Zzeglugowych na catej dtugosci ODW, w tym poprawe
dostepnosci do Zespotu Morskich Portéw Szczecin-Swinoujscie,

— osiagniecie stabilnych warunkdéw zeglugowych DWW — na Dolnej Wisle od okolic Torunia
do Portu Morskiego Gdansk,

— poprawe bezpieczenstwa transportowego poprzez wdrozenie Systemu Informacji Rzecznej
na catej dtugosci ODW oraz na Dolnej Wisle (do wezta logistycznego Bydgoszcz).

oraz wdrozeniu zadan programowych i wspierajacych rozwdj rynku zeglugi srédlagdowej,
ktorych efektem bedzie wzmocnienie roli catego sektora. Sg to dziatania:

— zwigzane z utrzymaniem parametrow eksploatacyjnych pozwalajgcych na zegluge
Srodlagdowa,

— zwigzane z otoczeniem spoteczno-gospodarczym m.in. powstawanie terminali
srédlgdowych (porty, nabrzeza i miejsca postojowe), modernizacja statkdw w celu
obnizenia poziomu ich emisyjnosci czy cyfryzacja zeglugi srédlgdowej,

— polegajace na wspodtpracy z portami morskimi, organizacjami gospodarczymi, jednostkami
samorzadu terytorialnego czy organizacjami pozarzagdowymi w celu zapewnienia rozwoju
drég wodnych i sektora zeglugi srodlgdowej,

— promocyjne m.in. w celu propagowania ksztatcenia w technikach i branzowych szkotach
ponadpodstawowych ora podnoszenia Swiadomosci o zegludze srodlgdowe;j.
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1.3

1.4

Dziatania przewidziane w KPZ2030 umozliwia osiggniecie wzrostu wykorzystania drég wodnych
i zahamowanie negatywnego trendu spadkowego w przewozach tadunkéw w zegludze
$rédlgdowej, tam gdzie jest to uzasadnione. Pozwolg na utrzymanie mozliwosci prowadzenia
regularnej zeglugi towarowej i rozwdj zeglugi turystycznej, gtéwnie w aspekcie regionalnym
oraz bedg stanowi¢ impuls do rozwoju catego sektora zeglugowego.

Realizacja KPZ2030 przetozy sie réwniez na podniesienie poziomu ochrony przeciwpowodziowej

poprzez modernizacje infrastruktury hydrotechnicznej pozwalajgcej na regulacje poziomu wody
i mozliwosci prowadzenia akcji lodotamania.

Cel konsultacji publicznych

Konsultacje publiczne KPZ2030 miaty na celu przedstawienie projektu programu rozwoju
sektora zeglugi srodlgdowej mozliwie szerokiemu gronu obywateli i uwzglednienie opinii
spoteczenstwa w procesie stanowienia projektu uchwaty.

Proces miat na celu poznanie stanowisk réznych grup odbiorcédw i upowszechnienie informacji
o dziataniach prowadzonych przez Ministra Infrastruktury w zakresie rozwoju zeglugi
Srodlgdowej, a tym samym zwiekszenia akceptacji spotecznej projektowanego dokumentu.

Dla realizacji KPZ2030 kluczowe byto uzyskanie opinii przedstawicieli:

sektora zeglugi srodlgdowej,

— sektora szeroko pojetego transportu,

— przedstawicieli jednostek samorzgdu wojewddztwa, powiatu i gminny, na terenie
ktdrych przebiegajg drogi wodne ujete w projekcie dokumentu,

— indywidualnych uczestnikéow dréog wodnych,

— spotecznosci lokalnych, w obszarze oddziatywania projektu KPZ2030,

— organizacji pracownikéw i pracodawcow,

— organizacji ekologicznych i innych organizacji pozarzagdowych,

— opinii spoteczne;j.

Przebieg procesu konsultacji publicznych
Ogtoszenie konsultacji publicznych

Projekt KPZ2030 zostat skierowany do konsultacji publicznych 16 grudnia 2021 r. Zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami zaproszenie do udziatu w konsultacjach zostato upublicznione
poprzez:

— zamieszczenie ogtoszen na tablicach informacyjnych Ministerstw Infrastruktury
w siedzibie urzedu przy ulicy Nowy Swiat 6/12 w Warszawie,

— zamieszczenie ogtoszen oraz dokumentdw na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury,

— udostepnienie do wgladu wersji papierowej w siedzibie urzedu przy ulicy Nowy Swiat
6/12 w Warszawie,

— na portalach spotecznosciowych Ministerstwa Infrastruktury oraz Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego ,, Wody Polskie”.

Informacja na temat prowadzonych dziatan konsultacyjnych byta réwniez przekazywana
w ramach prowadzonej polityki informacyjnej Ministerstwa, w tym m.in. w ramach dziatalnosci
Rady Zeglugi Srédlgdowe;j.

Minister Infrastruktury skierowat takze bezposrednie zaproszenie do udziatu w konsultacjach
publicznych KPZ230 (przestane pocztg tradycyjna oraz drogg elektroniczng poprzez wiadomosé
e-mail lub ePUAP) do nastepujacych partneréw gospodarczych i spotecznych:
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Akademia Morska w Szczecinie,

Business Centre Club,

Federacja Przedsiebiorcéw Polskich,

Forum Zwigzkédw Zawodowych,

Fundacja WWF Polska,

Izba Pracodawcow Polskich,

Izba Przemystowo-Handlowa Inwestoréw w Polsce,

Koalicja ,,Ratujmy Rzeki”,

Konfederacja Lewiatan,

Kongres Polskiego Biznesu,

Krajowa lzba Gospodarcza,

Krajowa Rada Spétdzielcza,

Naczelna Organizacja Techniczna,

NSZZ Solidarnosé,

Ogdlnopolska Federacja Przedsiebiorcéw i Pracodawcéw Przedsiebiorcy.pl,
Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych,

OT Logisitics S.A.,

Panstwowa Rada Gospodarki Wodnej,

Polska Izba Cta Logistyki i Spedyc;ji,

Polska Izba Spedycji i Logistyki,

Polska Rada Biznesu,

Polski Zwigzek Zeglarski,

Polskie Towarzystwo Gospodarcze,

Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej,

Przedsiebiorstwo Zegluga Augustowska Sp. z 0.0.,

Rada Zeglugi Srédlagdowej przy ministrze wiasciwym ds. zeglugi $rédladowe;j,
Stowarzyszenie ,Rada Kapitandw Zeglugi Srédladowej”,

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP,

Stowarzyszenie na Rzecz Gospodarczego Rozwoju Dorzecza Odry ,Teraz Odra”,
Technikum Zeglugi Srédlgdowej we Wroctawiu,

Uniwersytet Morski w Gdyni,

Zespot Szkot Zeglugi Srédlgdowej im. Bohateréw Westerplatte w Kedzierzynie-Kozlu,
Zespot Szkét Zeglugi Srédladowej im. kmdr. Bolestawa Romanowskiego w Nakle nad
Notecia,

Zwigzek Gmin Wiejskich RP,

Zwigzek Miast Polskich,

Zwiazek Polskich Armatoréw Srédladowych,

Zwigzek Powiatéw Polskich i Unii Metropolii Polskich,

Zwigzek Przedsiebiorcéw i Pracodawcéw,

Zwigzek Rzemiosta Polskiego,

Zwigzek Wojewoddztw RP,

Zegluga Bydgoska Sp. z 0.0.,

Zegluga Gdanska Sp. z 0.0.,

Zegluga Mazurska Sp. z 0.0.,

Zegluga Ostrodzko-Elblaska Sp. z 0.0.

Konsultacje trwaty 35 dni od dnia ogtoszenia na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury, tj. do 19 stycznia 2022 r.

Raport z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030 Strona | 5



Forma zgtaszania oraz zbierania uwag

Konsultacje miaty charakter otwarty. Wszyscy obywatele oraz podmioty zainteresowane
problematyka rozwoju sektora zeglugi srodlagdowej miaty prawo oraz mozliwos¢ wyrazenia
swojej opinii.

Zgtoszenie uwag mozliwe byto na dedykowanym formularzu skierowanym do Ministerstwa:

— droga elektroniczng, na adres e-mail: konsultacjeKPZ@mi.gov.pl,

— tradycyjng droga pocztowg na adres Departamentu Gospodarki Wodnej i Zeglugi
Srédlgdowej Ministerstwa Infrastruktury, ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa
(decydowata data wptywu formularza do Ministerstwa),

— osobiécie, w siedzibie Ministerstwa Infrastruktury przy ulicy Nowy Swiat 6/12 (wejscie
A, Kancelaria) od poniedziatku do pigtku w godzinach 9.30-15.00,

— ustnie — do protokotu, w siedzibie Ministerstwa Infrastruktury (przy ul. Nowy Swiat
6/12, 00-497 Warszawa, Departament Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédlgdowej, IlI
pietro). W zwigzku z obostrzeniami zwigzanymi z epidemig COVID19 osoby
zainteresowane ustnym ztozeniem uwag proszone byto o kontakt z Ministerstwem
(z odpowiednim wyprzedzeniem) pod numerem telefonu 22 583 85 50 w celu
zaplanowania wizyty w siedzibie Ministerstwa i zgtoszenia uwag do projektu uchwaty.

Po zakoriczeniu konsultacji publicznych, tj. po 19 stycznia 2022 r., wszystkie zgtoszone uwagi
poddano szczegdtowej analizie pod katem mozliwosci ich uwzglednienia lub wykorzystania
w opiniowanym dokumencie.

W niniejszym raporcie podsumowany zostat proces konsultacji publicznych i zgtoszone uwagi,
ktore naptynety do Ministerstwa do 24 stycznia 2022 r. Uwagi zostaty zebrane i przedstawione,
wraz ze stanowiskiem MI, w Zatgczniku nr 1 do niniejszego raportu. Nalezy podkresli¢, ze wnioski
zgtoszone przez osoby fizyczne zostaty zanonimizowane i przedstawione w formie zbiorcze;j.

Konsultacje i spotkania bezposrednie

Konsultacje projektu KPZ2030 prowadzone byty réwniez w terenie, w formie bezposrednich
spotkan, przez przedstawiciela Ml — eksperta do spraw wspdtpracy z samorzgdami terytorialnymi
w zakresie rozwoju s$rodlagdowych drég wodnych. Ekspert Ml odbyt spotkania z okoto 30
podmiotami, ktére zgtosity wnioski i uwagi do projektu dokumentu. Efektem spotkan byto
zgtoszenie wnioskéw do Programu na formularzach konsultacyjnych, ktére zostaty przekazane
bezposrednio do Ministerstwa.

Whnioski ze spotkan, nie zgtoszone naformularzu konsultacyjnym, zostaty przedstawione
w Zatgczniku nr 2. Whnioski z konsultacji bezposrednich nie sg uwzgledniane w statystykach
przedstawionych rozdziale 2.

Dodatkowo w efekcie prowadzonych konsultacji publicznych, 14 lutego 2022 r. miato miejsce
spotkanie z udziatem przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury, Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk S.A., Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie — Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Gdansku, Urzedu Marszatkowskiego w Toruniu oraz Urzedu Miejskiego w
Solcu Kujawskim, w konsekwencji ktérego wniesiono dodatkowsa, istotng uwage do zakresu
projektu Programu. Propozycja bedaca wynikiem przedmiotowego spotkania zostata
uwzgledniona w Zatgczniku 2.
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2. PODSUMOWANIE KONSULTACJI PUBLICZNYCH

2.1 Informacje ogdine

Konsultacje publiczne projektu KPZ2030 rozpoczety sie 16 grudnia 2021 r. i trwaty do 19 stycznia
2022 r. Zgtaszane uwagi dotyczyly najczesciej zakresu projektu KPZ2030 i zatacznikéw
do Programu. Nieliczne organizacje odniosty sie réwniez do Oceny Skutkéw Regulacji KPZ2030,
ktorego zapisy wynikajg z tresci Programu.

Do projektu KPZ2030 facznie wptynety 42 formularze konsultacyjne, na ktérych zgtoszono 327
uwag. 36 formularzy konsultacyjnych wptyneto w trakcie trwania konsultacji, tj. do 19 stycznia
2022 r., pozostate wptynety przed rozpoczeciem konsultacji lub po ich zakonczeniu (jednak nie
pdzniej niz do 24.01.2022 r.).

Formularze przekazywane byty na dedykowang konsultacjom skrzynke e-mailowa. Nie wptynety
whioski w formie papierowej, nie byto tez présb o wniesienie uwag ustnie.

Wszystkie formularze konsultacyjne posiadaty podpisang zgode na przetwarzanie danych
osobowych, co byto warunkiem koniecznym, do tego aby dokument mdgt zosta¢ uwzgledniony
w procesie rozpatrywania uwag. Szczegotowe zestawienie nadestanych wnioskdw,
wraz ze stanowiskiem M, znajduje sie w zatgczniku nr 1.

2.2 Podmioty zgtaszajace uwagi

W konsultacjach publicznych projektu KPZ2030 wzieto udziat 36 podmiotéw instytucjonalnych
oraz 6 0sob fizycznych (ktérych uwagi zanonimizowano).

Dodatkowo prowadzono konsultacje w formie bezposrednich spotkan w terenie. Przyczynity sie
one do zwiekszenia liczby nadestanych formularzy konsultacyjnych. W ramach samych konsultacji
uwagi, koordynowane przez eksperta Ml do spraw wspétpracy z samorzadami terytorialnymi
w zakresie rozwoju $rodlgdowych drég wodnych, zgtosity 4 podmioty.

Schemat 1. Podmioty, ktére zglosity uwagi do projektu KPZ2030 wg kategorii (%)

7%

14% = Organizacje ekologiczne

5% .
5%

2%
5%

= Uczelnie wyzsze

Placowki oswiatowe

= JST

= Transport i logistyka

= Zegluga $rédlgdowa i gospodarka

37% wodna

Przedsiebiorstwa inne

= Pozostate podmioty
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Schemat 2. Instytucje, ktére zgtosity uwagi do projektu KPZ2030 wg kategorii (%)

5% 8%

= Organizacje ekologiczne
= Uczelnie wyzsze
Placéwki oswiatowe
= JST
m Transport i logistyka
= Zegluga $rédlgdowa i gospodarka

wodna

= Przedsiebiorstwa inne

= Pozostate podmioty

Biorgc pod uwage udziat poszczegdlnych instytucji w liczbie zgtoszonych uwag ogdétem
na szczegblng uwage zastuguje duza aktywnosé organizacji ekologicznych. Nalezy podkreslic,
ze w schemacie 2 wzieto pod uwage jedynie instytucje, tj. nie uwzgledniono zanonimizowanych
uwag zgtoszonych przez osoby fizyczne.

Schemat 3. Udziat liczby uwag wg kategorii w ogdlnej liczbie zgtoszonych uwag (%)

2% 3% = Organizacje ekologiczne

= Uczelnie wyisze
31%

Placéwki oswiatowe

= JST

0,
10% = Transport i logistyka

1% = Zegluga $rédlgdowa i gospodarka
2% wodna

= Przedsiebiorstwa inne

= Pozostate podmioty

35%

2.3 Najczesciej pojawiajace sie uwagi

Czes$¢ uwag zgtaszanych w ramach konsultacji dotyczyta zblizonych kwestii czy problemoéw.
Najczesciej pojawiajgce sie uwagi mozna podzieli¢ na zgtoszenia dotyczace:

— zakresu interwenciji,
— modyfikacji celu gtéwnego oraz/lub celu szczegétowego 3,
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— uwzglednienia lub modyfikacji definicji przedstawianych poje¢,
—  kwestii sSrodowiskowych,
—  kwestii finansowania Programu.

Zakres interwencji
W tej grupie uwag Wnioskodawcy wskazywali na koniecznos¢:

— doprecyzowania zakresu interwencji Programu w zakresie odcinkéw drég wodnych
wskazanych w Porozumieniu AGN,

— doszczegétowienia dziatan miekkich wskazanych w celu szczegétowym 3 (rozwdj
partnerstwa),

— uwzglednienia w zakresie inwestycji, m.in. portéw $rédlagdowych, kanatéw lateralnych
lub budowy stopni wodnych.

Czes¢ uwag dotyczyta réwniez rozszerzenia zaplanowanych zadan inwestycyjnych na Drodze
Wodnej Rzeki Wisty, uwzglednienia w Programie Miedzynarodowej Drogi Wodnej (MDW) E60
lub ujecia czy rozszerzenia dziatan na MDW E70. Podmioty zgtaszajgce uwagi postulowaty
rowniez konieczno$¢ dziatann majgcych na celu dostosowania drég wodnych do parametréw
klasy miedzynarodowych wskazanych w Porozumieniu AGN.

Nalezy podkredli¢, ze nadrzednym rezultatem Programu jest utrzymanie konkurencyjnosci
sektora zeglugi S$rédladowej oraz wzmocnienie roli transportowej drég wodnych
w poszczegdlnych korytarzach transportowych taczacych porty morskie o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej z zapleczem lgdowym. Dziatania inwestycyjne wskazanie
w KPZ2030 majg na celu poprawe warunkéw zeglugowych na uzytkowanych transportowo
odcinkach drég wodnych, poprzez rewitalizacje istniejgcej infrastruktury. W ramach Programu
nie planuje sie budowy nowej infrastruktury hydrotechnicznej, takiej jak stopnie wodne czy
kanaty zeglugowe. Nie zaktada sie rdwniez dostosowywania szlakéw wodnych do parametréw
klas miedzynarodowych, w szczegdlnosci w zakresie gtebokos$ci nawigacyjne;j.

Ponadto, w wyniku spotkania z przedstawicielami Ministerstwa Infrastruktury, Morskiego Portu
Gdansk S.A., Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie — Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Gdansku, Urzedu Marszatkowskiego w Toruniu oraz Urzedu Miejskiego
w Solcu Kujawskim, Burmistrz Miasta Solec Kujawski zawnioskowat o rozszerzenie zakresu
interwencji KPZ2030 o zadanie polegajace na opracowaniu dokumentacji projektowej budowy
nabrzeza przetadunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim, w ramach Platformy Multimodalnej
Bydgoszcz-Solec Kujawski, stanowigcego element Wezta Logistycznego Bydgoszcz.

Modyfikacja celu gtébwnego oraz/lub celu szczeg6towego 3

Postulaty w tej grupie uwag dotyczyly przede wszystkim kwestii zwigzanych z celem gtéwnym
KPZ2030 oraz celem szczegétowym 3, w ramach ktérego wskazywano inne inwestycje, ktérych
zakres uznaje sie komplementarny do KPZ2030.

Wiekszos¢é wnioskéw z tej grupy zostata uwzgledniona przez Ministerstwo Infrastruktury,
a wnioski dotyczace tych zagadnien zostaty zaprezentowane w rozdziale 3.

Uwzglednienie lub modyfikacja definicji przedstawianych poje¢

Whioskodawcy zwracali uwage na koniecznos$¢ doprecyzowania niektérych pojec pojawiajgcych
sie w dokumencie, takich jak przebieg MDW E70 czy podkreslenie zgodnosci definicji najwyzszej
wody zeglownej z brzemieniem ustawy o zegludze srodlgdowe;j.
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Najwiecej uwag w tej grupie dotyczyto sformutowania Dobre Warunki Nawigacyjne (DWN).
Zwracano uwage na koniecznos¢ dodatkowego doprecyzowania zapisow dotyczgcych
rozumienia DWN w zapisach Programu i uzupetnienie brzmienia definicji — zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013
r. — o nastepujacy zapis: przy jednoczesnym przestrzeganiu majgcych zastosowanie przepisow
z zakresu ochrony srodowiska.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze w projekcie KPZ2030 podkreslono aktualny brak definicji
pojecia DWN. Przy czym przytoczono stanowisko grup eksperckich dziatajagcych przy Komisji
Europejskiej, w ktérym okreslono parametry eksploatacyjne niezbedne do zapewnienia DWN.
Przedmiotowe pojecie jest powszechnie uzywane w dokumentach unijnych, w tym
m.in. Komunikacie Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw — NAIADES lll: Rozwdj europejskiej zeglugi
srodlgdowej dostosowanej do przysztych wyzwan.

NAIADES Il w nastepujgcy sposdb definiuje DWN: Dobre warunki nawigacyjne to koncepcja
dotyczqgca poprawy stanu europejskich drog wodnych, tak aby stanowity one czes¢
zrownowazonego systemu transportowego stuzgcego potrzebom rynku wewnetrznego UE.
Dobre warunki nawigacyjne oznaczajg, ze stan sieci transportowej w Zegludze srédlgdowej
umozliwia uzytkownikom wydajng, niezawodnq i bezpieczng zegluge poprzez zapewnienie —
oprocz spetfnienia minimalnych wymogow dotyczqcych dréog wodnych — spetnienia wymogow
dodatkowych, ktore mozina okreslic na poziomie dorzecza/korytarza, przy jednoczesnym
poszanowaniu obowiqgzujgcych przepisow dotyczgcych ochrony srodowiska i uwzglednieniu
szerszej spoteczno-gospodarczej zrownowazonosci w zakresie zarzqgdzania drogami wodnymi.

Ponadto w projekcie KPZ2030 (w rozdziale 3.1. wersji przekazanej do konsultacji publicznych
w grudniu 2021 r.) okreslono parametry, ktére nalezy spetni¢ w celu zapewnienia Dobrych
Warunkéw Nawigacyjnych na polskich $rédlgdowych drogach wodnych.

Kwestie srodowiskowe

Uwagi dotyczace kwestii Srodowiskowych dotyczyty przede wszystkim kwestii koniecznosci
konsultowania KPZ2030 razem z prognoza w ramach Strategicznej Oceny Oddziatywania
na Srodowisko (SO0S) w trybie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spotfeczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.

Konsultacje publiczne, ktére prowadzone byty na przetomie grudnia 2021 r. i stycznia roku 2022
realizowane byty na podstawie art. 19a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju. Rdwnolegle do tego procesu prowadzone byto postepowanie w celu wytaniania
wykonawecy, ktéry wesprze Ministerstwo Infrastruktury w przeprowadzeniu SOOS dla projektu
KPZ2030.

Co wazne na etapie SOOS planowane jest przeprowadzenie konsultacji publicznych projektu
w trybie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko. Wéwczas do konsultacji publicznych przekazany zostanie projekt Programu
uwzgledniajacy wyniki niniejszych konsultacji oraz uzupetniony o rozdziat dot. oddziatywania
Programu na srodowisko.
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Kwestie dotyczgce finansowania Programu

Najczesciej pojawiajgcym sie wnioskiem, w zakresie ktérego zgtaszano uwagi jest kwestia
finansowania i podziatu projektéw inwestycyjnych na zadania o charakterze podstawowym
i na dziatania rezerwowe (projekty na dolnym odcinku Drogi Wodnej Rzeki Wisty).

Nalezy podkresli¢, ze zaproponowany podziat wynika z faktu, ze na obecnym etapie procedury
legislacyjnej projektu uchwaty, projekty o charakterze rezerwowym nie posiadaja
dedykowanych Zrddet finansowania, a co za tym idzie niemozliwe jest okreslenie wysokosci
dofinansowania inwestycji.

Podstawg do podziatu listy projektow na podstawowe i rezerwowe jest przedstawiony, na tym
etapie prac nad projektem Programu Fundusze Europejskie Na Klimat, Infrastrukture
i Srodowisko 2021-2027, szacowany podziat alokacji na transport wodny érédlgdowej w ramach
Celu Polityki 3.

Projekt KPZ2030 uwzgledniajgcy podziat inwestycji na podstawowe i rezerwowe
(zaprezentowany w zatgczniku 1 do projektu Programu) otrzymat pozytywng opinie Ministra
wiasciwego do spraw rozwoju regionalnego dotyczgcg zgodnosci ze Sredniookresowq strategia
rozwoju kraju oraz z zakresem okreslonym w art. 17 ust. 1 UZPPR. Nalezy podkresli¢, ze zgodnie
z art. 19.1 ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju ocena zgodnosci projektu Programu
ze Sredniookresowg strategig rozwoju kraju oraz z zakresem okreslonym w art. 17 ust. 1. nalezy
do wytgcznej kompetencji ministra wtasciwego do spraw rozwoju regionalnego.

Schemat 4. Sposéb uwzglednienia uwag wg kategorii w ogdlnej liczbie zgtoszonych uwag (%)

39% 37%
(]
= Uwaga uwzgledniona

= Uwaga czesciowo uwzgledniona
Uwaga wyjasniona
= Uwaga przyjeta

= Uwaga nieuwzgledniona

5% 16%

Nalezy podkresli¢ stosunkowo réwny udziat uwag uwzglednionych i nieuwzglednionych wsréd
wszystkich zgtoszonych wnioskéw.
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3. WNIOSKI WYNIKAJACE Z KONSULTACJI PUBLICZNYCH

Przeprowadzone konsultacje publiczne pokazujg, ze temat rozwoju sektora zeglugi srédlgdowej
oraz modernizacji srédlagdowych drég wodnych budzi bardzo duze zainteresowanie, zwtaszcza
wsrdd samorzaddw, organizacji branzowych oraz organizacji ekologicznych.

Na podstawie przestanych formularzy konsultacyjnych mozna wnioskowaé, ze istnieje wysoka
potrzeba realizacji dziatan na srédladowych drogach wodnych. Rozwdj sektora i poprawa
warunkéw dla prowadzenia transportu wodnego srédlgdowego jest niezwykle istotna dla branzy
i jednostek samorzadéw terytorialnych. Analiza uwag zebranych w trakcie konsultacji pokazuje,
ze poziom oczekiwan wzgledem planowanych dziatan jest duzo wyzszy niz zakres okreslony
w KPZ2030.

Nalezy réwniez podkresli¢ aktywny udziat organizacji srodowiskowych, ktére zwracaty uwage
na konieczno$¢ podejmowania dziatan zgodnych z wymogami sSrodowiskowymi. W wyniku
whnikliwych uwag zgtoszonych przez te grupe podmiotéw Program zostat zmodyfikowany, tak aby
jego zakres — zwtaszcza w kontekscie projektow inwestycyjnych — nie budzit zadnych watpliwosci.

Dla uczestnikdw konsultacji kwestie srodowiskowe byty jednymi z najwazniejszych. Dlatego
Ministerstwo Infrastruktury jeszcze raz podkresla, ze proces zbierania uwag, ktdry miat miejsce
od 16 grudnia 2021 r. do 19 stycznia 2022 r. prowadzony byt na podstawie ustawy z dnia 6 grudnia
2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

W ramach strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (SOOS) przeprowadzone zostang
ponowne konsultacje publiczne, przeprowadzone w ramach SOOS. Przed ponownym
udostepnieniem KPZ2030 do konsultacji publicznych realizowanych w trybie ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko uzupetniony
zostanie réwniez rozdziat dotyczacy 4.3. Wptyw realizacji Programu na srodowisko.

Nalezy podkresli¢, ze wsrdd najczesciej pojawiajgcych sie uwag, ktore zostaty zgtoszone w ramach
aktualnie trwajacych konsultacji publicznych nalezy wymieni¢ doprecyzowanie celu gtéwnego
Programu, kwestie zakresu celu szczegdétowego 3 oraz watpliwosci Whnioskodawcéw
co do definicji pojecia Dobre Warunki Nawigacyjne, ktére uzywane jest w Programie.

W zatgczniku 1 zestawiono wszystkie uwagi zgtoszone przez wnioskodawcow. W zatgczniku tym
Ministerstwo odnosi sie do kazdej uwagi: uwzgledniajac jg (co znajdzie odzwierciedlenie
w zapisach projektu KPZ2030), wyjasniajac lub nie uwzgledniajac (z podaniem argumentacji).

Nalezy podkresli¢, ze cze$¢ uwag miata charakter doprecyzowujgcy lub wskazujgcy na koniecznos¢
modyfikacji czy uzupetnienia w celu lepszego zrozumienia zapiséw Programu przez czytelnika.
Uwagi te w duzej mierze stanowity warto$¢ dodang i pomogg Ministerstwu w lepszym
przygotowaniu Programu. Czes¢ uwag stanowita polemike zwigzang z fundamentalnymi
dla projektu KPZ2030 kwestiami, okresleniami i przyjeta metodyka opracowania dokumentu.

Ponizej przestawiono najczesciej pojawiajgce sie kwestie wskazywane przez wnioskodawcéw
i ktérych analiza przyczynita sie do decyzji o wprowadzeniu najistotniejszych zmian w tresci
Programu.

Cel gtéwny

W zakresie brzmienia celu gtéwnego KPZ2030 Ministerstwo Infrastruktury zgodzito sie z uwagami
zgtoszonymi w procesie konsultacji. Brzmienie celu gtéwnego Programu zostanie doprecyzowane,

Raport z konsultacji publicznych Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030 Strona | 12



tak aby lepiej i bardziej precyzyjnie definiowato rzeczywisty cel Programu. Modyfikacja sposobu
okreslenia (brzmienia) celu gtéwnego sprawi, ze bedzie on skorelowany z celami szczegétowymi.

Zakres interwencji oraz projekty komplementarne

Kolejng kwestig poddang szczegétowej analizie byty postulaty zwigzane z celem szczegétowym 3,
w ramach ktérego wskazywano inne inwestycje, ktérych zakres uznaje sie komplementarny
do KPZ2030.

Nalezy podkresli¢, ze projekty komplementarne nie stanowig zakresu Programu. KPZ2030 nie
wskazuje na koniecznos¢ ich realizacji, a jedynie zaznacza wptyw tych projektdw na sektor zeglugi
Srddlgdowej. W wyniku uwag przedstawionych przez Wnioskodawcéw cze$é dotyczaca projektéow
komplementarnych zostanie przeformutowana i przeniesiona do czesci Programu niebedacej
zakresem interwenc;ji.

Istotne jest wyjasnienie, ze celem zapiséw celu szczegdétowego 3 w zakresie dotyczgcym
programowania rozwoju $rédlgdowych drédg wodnych jest przeprowadzenie analiz ekonomiczno-
spotecznych, ocen s$rodowiskowych, konsultacji publicznych oraz opracowanie projektow
dokumentédw rzadowych wyznaczajgcych dtugoterminowg perspektywe rozwoju dla drég
wodnych t3czacych porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j
z zapleczem lgdowym. Decyzja dotyczaca realizacji inwestycji wskazanych (w wersji Programu
przekazanej do konsultacji publicznych w grudniu 2021 r.) zostanie podjeta na poziomie Rady
Ministrow po przeprowadzeniu procedury legislacyjnej obejmujacej konsultacje publiczne, ocene
Srodowiskowg (wraz z dedykowanymi konsultacjami) i uzgodnienia miedzyresortowe. Majac
na uwadze, ze sg to dziatania ktére zostang przeprowadzone po planowanym przyjeciu KPZ2030
przez Rade Ministrow, zostaty one uwzglednione w tresci programu.

Catkowity zakres inwestycji okreslony jest w zatgczniku nr 1 do Programu. Dlatego jeszcze raz
nalezy zaznaczy¢, ze rozdziat dotyczacy celu szczegdtowego 3 zostanie przeredagowany tak, aby
Program byt zgodny z przedstawionymi powyzej zapisami.

Projekt Programu zostanie uzupetniony o kwestie dotyczace MDW E70, ze szczegdlnym
podkresleniem funkcji, jakie moze petni¢ to potaczenie, biorgc pod uwage otoczenie spoteczno-
gospodarcze oraz ograniczenia srodowiskowe.

Ponadto, w wyniku wniosku Burmistrza Miasta Solec Kujawski rozszerzony zostat zakres
interwencji KPZ2030 o zadanie polegajagce na opracowaniu dokumentacji budowy nabrzeza
przetadunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim, w ramach Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-
Solec Kujawski, stanowigcego element Wezta Logistycznego Bydgoszcz. Zadanie, w zwigzku
z pozytywng opinig PGW WP — RZGW w Gdansku oraz Zarzagdu Morskiego Portu Gdansk S.A.
zostanie dotaczone do zakresu interwencji Programu.

Definicja Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych

W wyniku zgtoszonych uwag doprecyzowana zostanie definicja Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych (dalej: DWN) przyjeta dla dziatan realizowanych w ramach Programu.

Nalezy podkresli¢, ze w projekcie KPZ2030 podkreslono aktualny brak definicji pojecia DWN, przy
czym przytoczono stanowisko grup eksperckich dziatajgcych przy Komisji Europejskiej, w ktérym
okreslono parametry eksploatacyjne niezbedne do zapewnienia DWN. Przedmiotowe pojecie jest
powszechnie uzywane w dokumentach unijnych, w tym m.in. w Komunikacie Komisji
do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regiondw — NAIADES lll: Rozwdj europejskiej zeglugi srédlgdowej dostosowanej
do przysztych wyzwan. NAIADES Il w nastepujacy sposdb definiuje DWN: Dobre warunki
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nawigacyjne to koncepcja dotyczqca poprawy stanu europejskich drog wodnych, tak aby
stanowity one czes¢ zréownowazonego systemu transportowego stuzqcego potrzebom rynku
wewnetrznego UE. Dobre warunki nawigacyjne oznaczajg, ze stan sieci transportowej w zegludze
srodlgdowej umozliwia uZytkownikom wydajng, niezawodnq i bezpieczng Zegluge poprzez
zapewnienie — oprdocz spetnienia minimalnych wymogdw dotyczgcych drég wodnych — spetnienia
wymogoéw dodatkowych, ktére mozina okreslic na poziomie dorzecza/korytarza, przy
jednoczesnym poszanowaniu obowiqzujgcych przepisow dotyczgcych ochrony srodowiska
i uwzglednieniu szerszej spotfeczno-gospodarczej zrownowazZonosci w zakresie zarzgdzania
drogami wodnymi. Przytoczona definicja zostanie réwniez wskazana w treéci KPZ2030.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze w tresci Programu wskazano parametry, ktére nalezy spetni¢ w celu
zapewnienia DWN na polskich srédlagdowych drogach wodnych. Niemniej jednak zakres dziatan
majgcych na celu spetnienie DWN zostanie jeszcze raz wskazany i doprecyzowany, tak aby nie
budzit on watpliwosci czytelnikéw.
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4. ZALACZNIKI

Zatacznik nr 1. Zestawienie uwag, ktére wpltynety do Ministerstwa Infrastruktury na formularzach konsultacyjnych w ramach
konsultacji publicznych projektu Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030 realizowanych na podstawie ustawy

z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
— zestawienie uwag zostato przedstawione w osobnym pliku, stanowigcym integralng czesc¢ przedmiotowego raportu.

Zalacznik nr 2. Pozostate uwagi i wnioski — zgtoszone w wyniku lub podczas spotkan z przedstawicielami Ministerstwa

Infrastruktury

Podmiot
zgtaszajacy

Czesc projektu,

ktorej dotyczy

Zapis w projekcie,
ktdrego dotyczy

Tresc
uwagi/wniosku lub

Uzasadnienie

Stanowisko MI

uwage uwaga/wniosek uwaga/wniosek proponowany zapis
Miasto 4.2.3. Cel szczeg. 3 — | Str.42 Dopisa¢: W ramach | Podtrzymujemy nasze wczedniejsze stanowiska ioczekiwanie | Uwaga nieuwzgledniona.
Rybnik Rozwdj partnerstwa | ,Najwazniejsze Sprawiedliwej powstania w  pdtnocnej czesci  Zalewu  Rybnickiego Rozdziat dot |
na rzecz | dziatania Transformacji w okolicy Elektrowni Rybnik i jej wezta kolejowego - PORTU 0z Zle,‘ otyczacy ce.u
. . . . ‘ <. szczegotowego 3 zostanie
zrbwnowazonego (...)wsparcie Regionu Slgska Srodlgdowego RYBNIK. .
. . . . L . . przeformutowany zgodnie
rozwoju drég | przygotowania Podtrzymujemy réwniez wczesniej wypracowane stanowisko . : -
" . P . . , . z uwagami uwzglednionymi
wodnych dokumentacji przebiegu Kanatu Slaskiego -po terenie Gminy Kuznia Raciborska N .
. s . . . o w ramach konsultacji publicznych.
dotyczacej dziatan wg wariantu potnocnego tj z przejsciem przez tereny po
na rzecz budowy wyrobiskach ~ Kopalni piasku KOTLARNIA z powstaniem | Uwaga zostanie przenalizowana w
Kanatu dodatkowych zbiornikéw wodnych zapobiegajacych osuszaniu sie¢ | ramach prac nad Programem
Slaskiego i nowych laséw nalezacych do Cysterskich Kompozycji Krajobrazowych Rud | Rozwoju Odrzanskiej Drogi
potgczen Wielkich. Wodnej.
$rédladowych”
Miasto Kuznia | 4.2.3. Cel szczeg. 3 — | Str.42 1.Skresli¢ stowo | 1.Brak mozliwosci potaczenia Kanatu Slaskiego z taba. Uwaga nieuwzgledniona.
Raciborska Rozwdj partnerstwa | ,Najwazniejsze ,taba” i zastgpi¢ | 2.Gmina przygotowata tereny inwestycyjne przy Odrze .

. . . . S L Rozdziat dotyczacy celu
na rzecz | dziatania prawidtowym powigzane z istniejgcym przemystem ciezkim (RAFAKO.S.A) w t 3 tani
zrébwnowazonego (...)wsparcie opisem : potaczenie | obszarze oddziatywania planowanego przebiegu drogi wodnej SZCZEEOIOWEE0 z0s an!e

. . . . . . , . . . . . przeformutowany zgodnie
rozwoju drég | przygotowania Drogi Wodnej | Kedzierzyn-KoZle-granica panstwa. Gmina jest liderem ) ledni -
wodnych dokumentacji Gérnej Wisty | Subregionu Zachodniego Wojewddztwa Slaskiego w ramach z uwagami uvs./_zge Tuonyml

. . S L ) . . w ramach konsultacji publicznych.
dotyczacej dziatan | poprzez Kana Slaski | wspotpracy gmin na rzecz planowanych drég wodnych
na rzecz budowy | z Odrzanska Drogg | wymienionych we wniosku. Uwaga zostanie przenalizowana w
Kanatu Wodnga(okolice 2.Przeniesienie tadunkéw z drég na kolej i zegluge srédladowa a | ramach prac nad Programem
Slaskiego i nowych | KuzZniRaciborskiej). | takze polityka ,zielonej energii” wymaga przygotowania nowego
pofaczen zielonego Slaska. W naszej Gminie istniejaca infrastruktura




Srodlgdowych: 2.Dopisa¢ do tresci | kolejowa wymaga uwzglednienia bocznicy doprowadzonej na | Rozwoju Odrzanskiej Drogi
polskiego odcinka | ,w ramach | teren wezta przetadunkowego przy planowanej drodze wodne;j. Wodnej.
kanatu: Dunaj-Odra, | Sprawiedliwej 3.Podniesienie bilansu wody poprzez budowe zbiornika Kotlarnia
Kanatu  Slaskiego- | Transformacji stanowi o ochronie terendw przylegtych Cysterskich Kompozycji
taba(...)” Regionu Slaska” Krajobrazowych Rud Wielkich i jest mozliwe w ramach
PPP(uwzgledniajgc zainteresowane podmioty Grupa Azoty ZAK
S.A. ; PGW Wody Polskie; KOTLARNIA S.A.) oraz Gminy Bierawa i
Miasto Kuznia Raciborska, nalezy dazy¢ do realizacji celéw
publicznych.
Stowarzyszen | 4. Cel gtéwny »,Celem KPZ2030 | Dopisa¢ zdanie: Podstawowa uwaga dot.celu realizacji KPZ2030: Uwaga uwzgledniona.
ie na rzecz | zakresinterwencji jest  przywrdcenie | ,Realizacja celdw i
rozwoju warunkow dla | zakreséw w celu utrzymania i rozwoju rynku zeglugowego w kraju i w ruchu
zeglugi niezawodnego i | interwencji tranzytowym nalezy na wszystkich prowadzonych i planowanych
srodladowej i efektywnego KPZ2030 zostanie | inwestycjach punktowych i liniowych istniejgcej drogi wodnej , w
drég wodnych transportu przeprowadzona z | tym obowigzkowo na przebiegu drogi wodnej o szczegdlnym
»Rada wodnego zachowaniem znaczeniu _transportowym E30,E40 i E70 gwarantowac jej
Kapitanow Srédlagdowego  na | warunku droznosci | droznos¢ (mozliwe przejcie statku) podczas trwania prac
Zeglugi gtéwnych istniejacych szlakow | budowlanych.

Srédladowej”

Srodlagdowych

zeglugowych

Brak realizacji tego warunku pozbawia celowosci realizacji

drogach wodnych w | polskich drég | KPZ2030 poniewaz polska zegluga $rédladowa umrze na rynku
Polsce.” Str.31 wodnych.” ostatecznie.
Dozamel Sp. | 3.Diagnoza 3.1.2.Zasoby wodne | Pod istniejacym | Zgodnie z opracowaniami badawczo-naukowymi budowa a | Uwaga nieuwzgledniona — poza
z0.0. spoteczno- tekstem dopisaé: zbiornika Racibdrz zostata podzielona na etapy z uwagi na | zakresem Programu.
Zaktad gospodarcza Hlstnieje zalegajace na terenie czaszy ztoza kruszyw. Pierwszy etap zatozen
Transportowy uzasadniona zostat osiggniety w czerwcu 2020r i skutecznie wspart jesienig
potrzeba tego samego roku ochrone przeciwpowodziowg terendw
doprowadzenia potozonych ponizej zbiornika az po Wezet Wroctawski.
zbiornika Racibérz | Przedstawione w projekcie KPZ2030 opracowania dot. aktualnych
(oddanego do | zasobéw wodnych (niedoboru i nadmiaru opaddéw) wymagajg
uzytku jako polder | poszerzenia dziatarh ochrony przed skutkami powodzi o retencje
suchy na rzece | zbiornikowa i korytowa w rzece majacy bezposredni wptyw na
Odrze) do funkcji | poprawe sytuacji spoteczno-gospodarczej w kraju.
docelowej —jako
zbiornika wody

alimentacyjnej z
funkcja zeglugowa.”

3.3. Diagnoza
transportowa -
zegluga Srédladowa

Dopisac pod
tekstem:
Stadunki mata

ograniczona

Dziatamy w obszarze ul.Fabrycznej we Wroctawiu. Obstuga
transportowa sztuk ponadnormatywnych (ciezar i przestrzen)
wymaga dostepu do drogi wodnej linig kolejowg poprzez
przetadunek (udZwig ok.500t) w basenie portowym na statek
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dostepnosé do/z
istniejgcych portow
srédlgdowych, w

$rédladowy. Obecnie taka infrastruktura jest dostepna tylko w
Opolu Metalchem. Pozostate miejsca i porty przetadunkowe
wskazane w projekcie KPZ2030 nie sa dostepne dla naszych

zwigzku ze | tadunkéw ze wzgledu na stan linii kolejowych i bocznic
zdekapitalizowang towarowych na ODW. Sytuacja taka pokazuje, ze obecnie .
infrastrukturg transport sztuki ciezkiej aby skorzystac¢ z drogi wodnej pokonuje Uwaga uwzgledniona.
kolejowa.” droge Wroctaw, ul.Fabryczna - port Opole Metalchem linig
kolejowg a nastepnie umieszczony na statku ptynie ODW przez
Wroctaw w kierunku portéw Szczecin-Swinoujécie. Monopol na
dostep i udiwig oraz odlegtosci jakie pokonuje dodatkowo
fadunek w istotny sposdb pozbawiajg sensownosci wykorzystanie
drogi wodnej. Nalezy dazy¢ do poprawy dostepnosci kolejowej i
zageszczenia sieci punktow przetadunkowych przy ODW na styku:
kolej-statek srddlagdowy.
Urzad Miejski | Zatacznik 1. | Dodanie  nowego | Dodanie zadania | Propozycja zaprezentowana podczas spotkania m.in. z | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
w Solcu Indykatywna  lista | zapisu »,Budowa nabrzeza | przedstawicielami MI, PGW WP-RZGW Gdansk oraz Morskiego . L
Kujawskim projektow przetadunkowego Portu Gdansk S.A. spotkata sie z pozytywng opinig PGW WP i W rama.f:h KP22039, na liscie
inwestycyjnych, na Wisle w Solcu | Portu. |nwestyc1| ° kategorn rezerwov\{a
zakres interwencji Kujawskim, w | Ponadto w lutym 2017 r. Rada Miejska w Solcu Kujawskim podjetfa zostanie uwzgle'dmone zadanle
KPZ2030 ramach Platformy | uchwate w sprawie przystgpienia do sporzadzenia Studium pn. Opracowanie dokumentacji

Multimodalnej
Bydgoszcz-Solec
Kujawski,
stanowigcego
element
Logistycznego
Bydgoszcz.”
Realizacja projektu
planowana w latach

Wezta

2022-2027, jako
inwestycja o
kategorii
podstawowa.

uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Solec Kujawski, w tym rozpoczeto procedure prac
planistycznych  z  uwzglednieniem aktualnych oczekiwan
rozwojowych mieszkancéw gminy.

projektowej budowy nabrzeza
przetadunkowego na Wisle w
Solcu  Kujawskim, w ramach
Platformy Multimodalnej
Bydgoszcz-Solec Kujawski,
stanowigcego element Wezta
Logistycznego Bydgoszcz
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