PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

RAPORT Nr PKBWK 03/2023

Z postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistnialego 3 listopada 2022 r. 0 godz. 18:45 na przystanku osobowym Krzciecice,
w torze nr 2, w km 244,636
linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Glowny
obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Kielcach

WARSZAWA, dnia 7 wrzesnia 2023 r.

https://www.gov.pl/web/mswia/panstwowa-komisja-badania-wypadkow-kolejowych

Zgodnie z postanowieniem art.28f ust.3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
postepowanie prowadzone przez Komisje¢ nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnoS$ci

Niniejszy Raport zostal sporzadzony w oparciu o Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572
z dnia24 kwietnia 2020 roku, dotyczqcego struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan
z dochodzen w sprawie wypadkow i incydentow kolejowych
(Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku)
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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynniki przyczynowe:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz  ich  kombinacje,  ktore
W przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub  unikniecia
najprawdopodobniej  zapobieglyby
zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace sie¢:
(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan,
ktore majg wplyw na wystgpienie
zdarzenia poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobieristwa, przyspieszenie
skutkow w czasie lub zwiekszenie
dotkliwosci ~ konsekwencji,  lecz
ktorych eliminacja nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

Czynniki systemowe:
Zalecenia i ich adresaci:

I.  STRESZCZENIE

Wypadek z udziatem podréznych.

Podczas wysiadania ostatnimi drzwiami czwartego czlonu pociagu
osobowego MOJ 32318/9 na przystanku osobowym Krzciecice, podrdzny
z 22-miesigcznym dzieckiem znajdujacym si¢ w wozku wypadt z pociagu na
lawe torowiska w sgsiedztwie przejazdu kolejowego. Drzwi pojazdu
kolejowego, przez ktére wysiadat podrézny znajdowaty si¢ w odlegtosci ok.
20 m przed peronem, w miejscu niezapewniajacym bezpiecznego wysiadania
podréznych.

03.11.2022 r. godzina 18:45.

Przystanek osobowy Krzcigcice, szlak Jedrzejow — Sedziszow tor nr 2,
km 244,636 linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakow Gtowny.

W wyniku zdarzenia zostato poszkodowane 22 — miesi¢gczne dziecko, ktore
doznato urazu glowy oraz wstrzasnienia mézgu i od dnia 04.11.2022 r. do
07.11.2022r. przebywato w szpitalu. Opiekun dziecka nie doznat obrazen,
Strat materialnych nie byto.

Zatrzymanie pociggu MOJ 32318/9 przez maszyniste¢ W niewlasciwym
miejscu, ktére nie zapewniatlo bezpiecznego wysiadania podréznych
Z ostatniego cztonu.

1) Brak obserwacji z plaszczyzny peronu, miejsca zatrzymania sktadu
i podroznych wysiadajacych na przystanku osobowym Krzcigcice, przez
kierownika pociagu.

Brak wskaznikow W32 na przystanku osobowym Krzciecice.
Zasugerowanie si¢ maszynisty dlugoScia pociagéw  wczesniej
prowadzonych tego dnia wynoszaca 64 m (zesp6t trzycztonowy), a nie
rzeczywista  dlugoscia  pociagu  wynoszaca 87 m  (zespot
czterocztonowy).

2)
3)

4) Niezwrocenie uwagi przez podr6znego, ze na wysokosci otwartych

drzwi brak jest peronu i kontynuacja wysiadania tytem.

Nie stwierdzono.

1) Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie zapewnig druzynom
pociggowym szkolenie przypominajace w zakresie przestrzegania
postanowien przepisow dotyczacych miejsca zatrzymania czota pociggu
W Wyznaczonym miejscu na stacji i na przystanku osobowym.

PKP PLK S.A. uzupetni w stacjach i przystankach osobowych wskazniki
W32 poprzedzajace wskazniki zatrzymania czota pociaggu W4 przy
peronach dtuzszych niz 100 m.

2)
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3) Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie przeprowadza akcje
informacyjng ws$rod podréznych o przeznaczeniu i mozliwosci
korzystania w sytuacjach m.in. awaryjnych lub zagrozenia
bezpieczenstwa z urzadzen interkomu bedacych na wyposazeniu
pociggow pasazerskich. Obecnie opis ich przeznaczenia i sposéb obstugi
jest mato czytelny i niezrozumiaty dla podréznych.

4) Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie wprowadza obowigzek
sprawdzania przez druzyng pociaggowa taczno$ci wewngtrznej poprzez
interkom podczas przyjecia pociggu na stacji poczatkowej oraz wiasciwg
reakcje na dokonane wywotanie.

5) Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie, w tematyce pouczen
ujmg zagadnienie dotyczace wymiany informacji na poktadzie pociagu
za pomocg dostepnych srodkéw technicznych, pomigdzy podréznym,
druzyng konduktorska i maszynista, w sytuacjach zagrozenia
bezpieczenstwa podréznych i pociagu.

6) PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Kielcach usunie
nieprawidtowo$ci wskazane w pkt V.3 Raportu.
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Zdjecie 2 — Widok z okna p.o. Krzciecice w porze dziennej (material wlasny PKBWK).
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Zdjecie 3 — Widok miejsca zdarzenia w porze nocnej z p.o. Krzcigcice (material wkasny PKBWK).

Zdjecie 4 - Miejsce zdarzenia w porze nocnej (material wiasny PKBWK).
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Zdjecie 5 — Mle]cezdarzenia W porze nocnej‘
PKBWK).
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,»Komisja”) Pan Tadeusz Rys$ wydat decyzje nr PKBWK.590.1.2023 z dnia 09 stycznia 2023 r. 0 podjeciu
postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci wypadku na przystanku osobowym
Krzciecice w km 244,636 linii kolejowej nr 8. Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28e ust. 4
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z p6zn. zm.)
zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostato zgtoszone w wyznaczonym terminie do
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10352.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci oraz biorgc pod uwage charakter zdarzenia, Przewodniczagcy PKBWK
zdecydowat 0 podjeciu postepowania przez Zespot badawczy Komisji ha podstawie art. 28e ust. 3 pkt 1
ustawy o transporcie kolejowym.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opodznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktoére zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnos$ci.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole oséb
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrdd cztonkow statych Komisji Zespdt badawczy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postgpowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwiazku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wyznaczonych pracownikow zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego cztonkéw komisji
kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo nr PKBWK. 590.1.1.2023 z dnia 10.01.2023 r.).
W dniu 23.01.2023 r. w PKP PLK S.A. Zaktadzie Linii Kolejowych w Kielcach nastgpito protokolarne
przekazanie zgromadzonej dokumentacji stanowiacej akt postgpowania prowadzonego przez komisje
kolejowa w okresie od 03.11.2022 r. do 13.12.2022 r. Postepowanie zakonczone zostato przez komisje
kolejowa podpisaniem Protokotu ustalen koncowych z dnia 13.12.2022 r.
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. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego okoliczno$ci i przyczyny zdarzenia wspotpraca
z przedstawicielami podmiotéw powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia nie budzita zastrzezen Zespotu
badawczego.

. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktérych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznosci zaistnialego zdarzenia
Zespo6t badawczy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewnetrznych zarzadcy
infrastruktury oraz przewoznika kolejowego. Ponadto skorzystal z wlasnej wiedzy i doswiadczenia.
Korzystano z dokumentacji sporzadzonej przez Zespo6t badawczy oraz dokumentacji zgromadzonej przez
komisje kolejowa.
W ramach badania zdarzenia Zespot badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnosci:
— ogledziny miejsca zdarzenia, linii kolejowej oraz pojazdu kolejowego,
— Sporzadzenie dokumentacji fotograficzne;j i filmowej,
— analiza dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego i zarzadce linii kolejowe;j,
— analiza dokumentacji pojazdu kolejowego,
— wyshichania podréznego bedgcego opiekunem poszkodowanego dziecka oraz pracownikow
zarzadey infrastruktury i przewoznika kolejowego,
— analiza nagran monitoringu wnetrza pojazdu oraz przedpola jazdy i otoczenia pojazdu
zarejestrowanych w pojezdzie kolejowym,
— analiza odstuchow zarejestrowanych rozméw,
— analiza danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postgpowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
W sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogolne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z pézn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. 0 ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).

2) Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku.

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:
1) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z pozn.
zm.).
2) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn. zm.).
3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).
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4) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre§lonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
z 2021 r. poz. 101).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
1) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow.
2) Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym.
3) le-1 Instrukcja sygnalizacji.
4) Regulamin techniczny posterunku odstepowego Krzcigcice.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.
1) Ph-1 Instrukcja z zakresu obstugi podréznych, w tym odprawy i kontroli dokumentoéw przewozu
oraz jakosci §wiadczonych ustug w pociaggach ,,Przewozy Regionalne” sp. z o. o.
2) Pr-1Instrukcja o technice i organizacji pracy druzyny konduktorskich w pociggach pasazerskich.
3) Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudnosci ani problemoéw, ktore mogltyby wptynaé na
przebieg postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwoS$ci

Zespo6t badawczy nie wspolpracowal z organami wymiaru sprawiedliwosci w trakcie prowadzonego
postepowania.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

W trakcie prowadzonego postepowania, Zespot badawczy dokonat wyshuchania podroznego bedacego
opiekunem poszkodowanego dziecka oraz maszynisty i kierownika pociagu.
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I11. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Wypadek z udziatem podréznych. Podczas wysiadania ostatnimi drzwiami czwartego czlonu pociagu
osobowego MOJ 32318/9 na przystanku osobowym Krzcigeice, podroézny wraz z 22-miesigcznym
dzieckiem znajdujacym si¢ w wozku wypadt z pociggu na tawe torowiska w sasiedztwie przejazdu
kolejowego. Drzwi pojazdu Kkolejowego, przez ktore wysiadal podrozny znajdowaly si¢ w odlegtosci
ok. 20 m przed peronem, w miejscu nieprzeznaczonym do obstugi podréoznych. W wyniku zdarzenia
dziecko zostato cigzko ranne.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 03.11.2022 r. 0 godzinie 18:45 na przystanku osobowym Krzcigcice w torze nr 2,
w km 244,636 linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny, na obszarze zarzadcy
infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Przystanek osobowy Krzciecice potozony jest w km 244,543 szlaku Jedrzejow — Sedziszow,
pierwszorzednej dwutorowej linii nr 8§ Warszawa Zachodnia - Krakéw Gtowny. Peron 2 zabudowany jest
przy torze nr 2. Przy przystanku na Peronie 1 przy torze nr 1, zlokalizowany jest posterunek odstepowy
Krzciecice ,,Kr”, obstugiwany przez dyzurnego ruchu.

Peron 2, przy ktorym zatrzymat sie pocigg MOJ 32318/9 jest jednokrawedziowy o dhugosci 199,50 m,
szeroko$ci 4,10 m, wysokosci 38 cm. Wskaznik W4 ustawiony na peronie w odlegtosci 1 m przed jego
zakonczeniem W km 244,418 linii nr 8, brak wskaznikow W32. Nawierzchnia peronu wykonana z ptyt
chodnikowych, wystepujg nierownosci stanowigce trudno$¢ podczas wsiadania 1 wysiadania podroznych.
Zej$cie z Peronu 2 prowadzi wzdhuz toru nr 2 bezposrednio na korone jezdni przejazdu kolejowego. Zejscie
to zabezpieczone jest kotowrotkiem i wygrodzone przestami z siatki metalowej na dhugosci 13 m.
Przejazd kolejowy kat. A w km 244,630 do ktorego przylega bezposrednio zej$cie z Peronu 2 obstugiwany
jest przez dyzurnego ruchu posterunku odstgpowego Krzciecice ,,Kr”. Przejazd o dtugosci 33 m przecina
dwie linie kolejowe: nr 8 (dwutorowa) i nr 65 (jednotorowa), na ktorym zabudowane sa dwa punkty
Swietlne, co jest niezgodne z §88 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. poz.1744), ktory stanowi: ,,Liczbe punktow
Swietlnych ustala si¢ w zaleznosci od dtugosci i szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,
uwzgledniajgc wartosci nategzenia oSwietlenia i rownomiernoSci oSwietlenia zgodnie z normg
PN-EN 12464-2 Swiatlo i oswietlenie”. Niedoswietlenie miejsca zdarzenia pokazuja zdjecia nr 4 i 5.
Zdarzenie miato miejsce w porze ciemnej, widoczno$¢ ograniczona, zachmurzenie umiarkowane, opadéw
brak, temperatura +5°C. W rejonie przystanku i miejsca zdarzenia nie prowadzono zadnych prac.
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujgce si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku wypadku 22 — miesi¢czne dziecko doznato wstrzasnienia moézgu oraz urazéw glowy.
b) ladunki, bagaze i inne mienie

Nie doszto do uszkodzenia bagazy pasazeréw pociaggu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Nie byto uszkodzen.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularng dzialalnos¢ zaangazowanych
podmiotow

Nie dotyczy.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byty nastgpujace 0soby:
— maszynista prowadzacy pocigg MOJ 32318/9,

— kierownik pociaggu MOJ 32318/9,

— pasazer pociggu Wraz z dzieckiem.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéw oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag MOJ 32318/9 przewoznika POLREGIO S.A. relacji Krakéw Glowny - Ostrowiec Swictokrzyski
zestawiony, jako elektryczny zespot trakcyjny ED72Aa-004 o dtugosci 87 m, brutto 202 t, sktadajgcy sie
z czterech cztonow zarejestrowanych, jako pojazdy kolejowe o humerach EVN: PL-PREG 94512 1402420,
PL-PREG 94 51 2 140 243-8, PL-PREG 94 51 2 140 244-6, PL-PREG 94 51 2 140 245-3.

POjaZd kolejowy posiadat ,,Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdu kolejowego” Nr T/2013/0428 oraz
»Swiadectwo nr POT3/03-41/2021 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego/Przywrocenie do
eksploatacji” wydane 21.12.2021 r. wazne do dnia 20.12.2026 r. na przebieg 500 000 km, liczony
od 109 km.

Przeglady poziomu P2 + PS (przeglad sezonowy) wykonano w dniu 12.10.2022 r. w PUT Sedziszow.
Przeglad P1 zakres 1 wykonano w dniu 31.10.2022 r. o godzinie 04:30 w PUT Sedziszow. Stan licznika
pojazdu kolejowego po przegladzie P1 wynosit 118 857 km, w dniu zdarzenia 121 978 km.

Dane o pociggu MOJ 32318/9 — z karty proby hamulca:

dhugo$¢ pociagu......ooevviveeeiiiiian, 87,0m
— masa 0géIna pociggu............oeeuinnnnn. 202 t
—  procent wymaganej masy hamujacej....... 95 %
—  procent rzeczywistej masy hamujace;...... 117 %
— masa hamujagca wymagana................... 192t
— masa hamujaca rzeczywista................. 238t
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1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznosciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor

SZYNY YPU. .o —  60EL1, tor bezstykowy
Podklady.........oooviiiiii —  drewniane

Typ przytwierdzenia.............cooooiviiiiiiiiiniinn.. - typK

Rodzaj podsypKi.......cccooveiiiiiii —  tluczniowa 35 cm

110 km/h

Najwigksza dozwolona predkos¢ pociagow na szlaku...

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontek$cie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Podczas prowadzonego postgpowania przez Zespot badawczy PKBWK oraz komisje kolejowag dokonano
wystuchania rodzica poszkodowanego i pracownikow zwigzanych z zaistnieniem zdarzenia. Osoby
wystuchane przedstawily nastepujacy przebieg zdarzen.

Rodzic wraz z dzieckiem, podr6z rozpoczat w Gdyni i przyjechat do Krakowa. W Krakowie przesiadt si¢ do
pociggu POLREGIO. Pod koniec podrézy byt juz zmeczony. Bilet na pocigg POLREGIO S.A. do Krzcigcic
nabyt w biletomacie w Krakowie. Po zatrzymaniu pociaggu w Krzcigcicach, otworzyt drzwi przyciskiem po
odblokowaniu go przez maszyniste. Zapytal innego podréznego, €zy pomoze znieS¢ wozek. Myslat, ze jest
w peronie i byto ciemno, a z powodu remontéw peron byt nicoswietlony. Podrozny zobaczyt, ze inni
pasazerowie wysiadajg, wiec zaczal wysiadaé. Podczas wysiadania tytem przewrocit si¢ pociggajac za sobg
wozek. Wozek z dzieckiem przewrdcit sie, dziecko z niego nie wypadto, poniewaz byto przypigte szelkami.
Podrézny chciat jak najszybciej dotrze¢ do domu, do rodziny, aby sprawdzi¢ co z dzieckiem. Swiadek
zdarzenia wysiadt z pociagu z checig udzielenia pomocy. W tym momencie zaczety sie zamyka¢ drzwi i inni
pasazerowie trzymali te drzwi, aby mogt on wsigé¢ do pociggu. Po chwili pocigg odjechat. Do podréznego
podeszto dwoch oczekujacych cztonkoéw rodziny. Od stacji do domu ojca podrdznego jest ok. 3 km, wiec
rodzina podwiozta samochodem podréznego wraz z dzieckiem. Dziecko uspokoito sie i poszio spac.
Nastepnego dnia podroézny wraz z dzieckiem udali sie do lekarza rodzinnego do Sedziszowa. Lekarz
przeprowadzit badania i wystawit skierowanie do szpitala gdzie przeprowadzono tomografi¢ glowy, ktora
wykazata wstrzas$nienie mozgu. Podrézny wraz dzieckiem wrocili do Gdyni, gdzie ponownie
przeprowadzono konsultacje lekarskie, ktore wykazaly, ze z dzieckiem jest wszystko w porzadku.

Maszynista prowadzacy pocigg osobowy MOJ 32318/9 w dniu zdarzenia na odcinku Se¢dziszow — Kielce
podjal prace w Sedziszowie ok. godz.13:00 na zespole EN 57 trojcztonowym, ktory doprowadzit do Kielc.
Tam podjat pociag EN 57 — trojcztonowy doprowadzit go do Sedziszowa. Nastepnie w stacji Sedziszow
przejat EZT typu ED 72 — czterocztonowy, zestawiony dla pociggu MOJ 32318/9 jadacy z Krakowa. Jak
wyjasnil, zdarzaja si¢ sytuacje, ze prowadzi cztery rézne sktady w zaleznosci od planu. Przyjat pociag MOJ
32318/9 ,,z reki do reki” ok. godz. 18:40. Po odjezdzie ze stacji Sedziszéw wykonat kontrolne hamowanie
i kontynuowat jazde do przystanku osobowego Krzcigcice i dalej do stacji Kielce. W dzien zdarzenia wg
W stacji Kielce przekazat pociag ,,z reki do rgki” i tam tez przyjal nastgpny, ktory doprowadzit do
Sedziszowa. Pracg zakonczyt okoto godziny 22:00. O zaistnieniu zdarzenia w dniu 3.11.2022 r. dowiedzial
si¢ w dniu 10.11.2022 r. od swojego zwierzchnika. Zwierzchnik poinformowat go 0 wptynigciu zapytania
do Zaktadu i zazadal wyjasnienia Sytuacji zarejestrowanej w dniu 3.11.2022 r. przez monitoring
zainstalowany wewnatrz ostatniego cztonu pociagu. W wyniku przedstawionych materialéw wyjasnil, ze
pociag zatrzymal na przystanku osobowym Krzcigcice przy peronie zlokalizowanym przy torze nr 2.
Powiedziat, ze peron jest bardzo dtugi, ktory ma 200 m, nie byto wskaznika, W32 wigc zatrzymat sie tak,
aby podrézni mieli jak najkrotsza droge, poniewaz ida oni w kierunku konca pociggu, nadmieniajgc ze na
peronach w Krzciecicach nie ma dobrej widocznos$ci poprzez stabe oswietlenie i w jego odczuciu zatrzymat
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si¢ prawidtowo. Nikt nie przekazat mu informacji, ze pocigg zatrzymat si¢ w niewlasciwym miejscu.
Zazwyczaj zatrzymuje pocigg tak, aby podrézni mieli jak najkrétsza droge do przejscia. Natomiast w tym
dniu kierownik pociggu uskarzat si¢ na zte samopoczucie. Na przystanku osobowym Krzcigcice kierownik
po obstudze podroznych, podat sygnat gotéw do odjazdu, stojac w pierwszych drzwiach z przedziatu tuz za
kabing i wychylajac sig, utrudniat widoczno$¢ w lusterku wstecznym. Zasadniczo sygnat gotow do odjazdu
podawane jest z ptaszczyzny peronu. W kabinie umieszczony jest monitor, dzigki ktoremu istnieje mozliwos¢
podgladu wewnatrz pociagu, ale jak zeznal monitor umieszczony jest w lewym gornym rogu, ktory jest stabo
widoczny, poniewaz jest mala rozdzielczo$¢ a monitor jest podzielony na obraz z 16 kamer. Dodat, ze po
ruszeniu pociagu lusterka sktadajg sig¢, wiec nie miat mozliwosci obserwacji konca pociagu, jak i monitorow,
poniewaz skupit si¢ na przedpolu jazdy i obserwacji wskaznikoéw. Przyjecie pojazdu ,,z r¢ki do reki” odbywa
si¢ bardzo szybko: przywitanie, zajgcie miejsca i jednocze$nie ustne informacje o stanie pociggu od
zdajgcego maszynisty i uzupeknianie ksigzki poktadowej pojazdu kolejowego z napedem, sprawdzenie
dokumentacji pociggowe;j.

Kierownik obstugujacy pociag MOJ 32318/9 w dniu 03.11.2022 r. na odcinku Krakow Gtowny — Kielce,
wyjasnit ze zmiane robocza rozpoczat w dniu 03.11.2022 r. w Sedziszowie na pociggu nr 23314/15 o godz.
11:13 relacji Ostrowiec Swietokrzyski — Krakéw Glowny. Na stacje Krakow Glowny w czasie przerwy udat
si¢ do apteki po leki na ci$nienie, poniewaz zle si¢ w tym dniu czut. Pociagg MOJ 32318/9 odjechat z Krakowa
Glownego zgodnie z rozktadem jazdy. W stacji Sedziszow nastgpita planowa zmiana druzyny trakcyjne;j,
jazda odbywata si¢ planowo. Po wyjezdzie z Sedziszowa znajdowal sie w przedniej cze$ci w pierwszym
przedziale za maszynista. Pocigg zatrzymat si¢ w Krzciecicach nikt nie wsiadat, nie widziat aby tez kto$
wysiadat, postdj trwat okoto minuty i pociag ruszyt o czasie rozktadowym. W Kielcach zostata dokonana
podmiana druzyny trakcyjnej i konduktorskiej, wrécit do Sedziszowa pociggiem, gdzie zakonczyt prace
okoto godziny 22:00. Wyjasnit Zze pociag zatrzymal si¢ w potowie peronu. Obowiazywala zasada
indywidualnego otwierania drzwi przez podrézych po odblokowaniu drzwi przez maszyniste. Podczas
postoju na przystanku osobowym Krzciecice, z pierwszych drzwi obserwowat sklad pociggu i peron. Nikt
nie wsiadal i nie wysiadat z pociggu. Podal sygnat maszyniscie ,,gotéw do odjazdu”. Po ruszeniu pociggu
nikt go nie informowat o zaistniatym zdarzeniu z podroznym. O zaisthieniu zdarzenia w dniu 3.11.2022 r.
dowiedziat si¢ w dniu 10.11.2022 r. od swojego zwierzchnika. Zwierzchnik poinformowat go o wptynieciu
zapytania do Zaktadu i zazgdal wyjasnienia sytuacji zarejestrowanej w dniu 3.11.2022 r. przez monitoring
zainstalowany wewnatrz ostatniego cztonu pociggu. W wyniku przedstawionych materialdéw wyjasnit, ze
w tygodniu poprzedzajagcym zdarzenie, pracowat w godzinach nadliczbowych. W dniu zdarzenia ogdlnie Zle
si¢ czut, bolat go tyt gtowy, w wyniku nadci$nienia na ktore leczy si¢ od 10 lat.

Dyzurny ruchu petnigcy dyzur dzienny w dniu 03.11.2022 r. na posterunku odstegpowym Krzciecice wyjasnit,
ze dyzur dzienny przebiegat spokojnie, nie byto zadnych zdarzen. Nie byto zadnych zgloszen kierownikow
pociagéw ani maszynistow. Pocigg MOJ 32318/9 w tym dniu przejechat przez posterunek Krzciecice wg
rozktadu jazdy z postojem na przystanku osobowym. W trakcie obserwacji wjazdu pociagu i po jego
zatrzymaniu si¢, widziat tylko czes¢ sktadu. O godzinie 19:00 przekazat dyzur, nikt nie zglosit si¢ na
posterunek z informacjg o zdarzeniu czy prosba o pomoc. Druzyna pociggowa nie zglaszala zadnych
trudnosci.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

Pocigg MOJ 32318/9 relacji Krakéw Gtowny — Ostrowiec obstugiwany byl przez druzyne pociggowa
w skladzie maszynista oraz kierownik pociagu. W stacji S¢dziszow nastapita zmiana druzyny trakcyjne;j, tj.
przekazanie pojazdu ED72Aa-004 ,,z reki do reki". Pociag wjechat do stacji Sedziszow i zgodnie z rozktadem
jazdy odjechat o godz. 18:40. Na przystanek osobowy Krzciecice wjechat o godz. 18:45. Pociagg zatrzymat
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si¢ przy Peronie 2, a drzwi ostatniego wagonu, ktérymi wysiadat podrézny znajdowaty sie w odlegtosci
20 m przed peronem. Po zatrzymaniu pociagu, z ostatniego wagonu ostatnich drzwi wysiadat podrozny
z wozkiem, w ktérym znajdowato si¢ dziecko. Przed zatrzymaniem pociagu podrozny byt przygotowany do
wysiadania i obserwowat wjazd pociggu na przystanek tak na lewa jak i prawg strong¢ bocznych drzwi
pociggu. Podrozny nie byt zorientowany, na ktorg strong bedzie wysiada¢ z powodu ciemnej pory
i ograniczonej widzialno$ci. Po zatrzymaniu pociggu nacisnagt przycisk indywidualnego otwierania drzwi po
prawej stronie zgodnie z kierunkiem jazdy pociagu. Drzwi otworzyly si¢ i podrozny wysiadat tytem, ciggnac
za sobg wozek z dzieckiem. Znajdujacy si¢ w wagonie inny pasazer probowal pomoc w wysiadaniu, nie
zdazyt ztapaé wozka, a podrozny stracit rownowage i wraz z dzieckiem bedgcym w wozku przewrocit sie ha
lawe torowiska, Po wypadnigciu podréznego z wozkiem, pasazer ten wysiadt z pociagu. Wewnatrz wagonu
znajdowaly si¢ trzy inne osoby doroste i dziecko. Jedna z osob wstata z siedzenia i dobiegta do drzwi.
W tym momencie drzwi po zwloce czasowej, zaczely si¢ zamykac. Pasazer znajdujacy si¢ wewnatrz wagonu
nacisnat ponownie przycisk otwierania indywidualnego drzwi zewnetrznych, a pasazer, ktory wyskoczyt
pomagajac poszkodowanemu, blokujac drzwi wsiadt do pociggu. Po jego wejSciu drzwi zamknely sie
i pociag ruszyl. Post6j pociggu trwat 59 s. W tym wagonie nie byto druzyny konduktorskiej, poniewaz byta
to obstluga jednoosobowa - kierownik pociggu, ktory znajdowal sie w pierwszym wagonie,
a $wiadkowie zdarzenia nie poinformowali obshugi pociggu o zaistniatym zdarzeniu mozliwie dostepnymi
srodkami.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki shuzb
ratowniczych i ratunkowych

Druzyna pociggowa oraz dyzurny ruchu posterunku odstepowego Krzciecice nie mieli wiedzy o zaistnieniu
zdarzenia, w wyniku czego nie podjeli stosownych dziatan w tym zakresie. Brak tej wiedzy potwierdza
analiza zebranego materiatu.

Po zaistnieniu zdarzenia, poszkodowani udali si¢ do domu, nie zglaszajac pracownikom kolei o zaistniatej
sytuacji. W domu ujawnily si¢ u dziecka objawy wskazujgce na uraz glowy. Na drugi dzien podrézny
z poszkodowanym dzieckiem wudal si¢ do lekarza, ktory skierowat dziecko do szpitala.
Od dnia 04.11.2022 r. do 07.11.2022 r. dziecko bylo hospitalizowane ze zdiagnozowanym wstrza$nieniem
mozgu.

Na podstawie otrzymanej informacji droga mailowa, ktéra wptynela do POLREGIO S.A. Swictokrzyski
Zaktad w Kielcach w dniu 10.11.2022 r. i zabezpieczeniu monitoringu z pojazdu oraz po potwierdzeniu
okoliczno$ci zaistniatego zdarzenia powiadomiono Zarzadce Infrastruktury Kolejowej PKP PLK S.A.
Zaktad linii Kolejowych w Kielcach pismem Nr PRB.723.111.2022 z dnia 14 listopada 2022 r.

Nastgpnie PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Kielcach powotat w dniu 16.11.2022 r. komisje
kolejowa, ktora zakwalifikowata zdarzenie, jako incydent kategorii C65.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowigzki

1.1.Przedsiebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Kielcach

Podstawowym zadaniem zarzadcy infrastruktury kolejowej jest w szczeg6lnosci bezpieczne prowadzenie
ruchu kolejowego.

Obowigzki zarzadcy w =zakresie bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego okresla Instrukcja
o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1, Instrukcja sygnalizacji le-1(E-1) oraz Regulamin techniczny posterunku
odstegpowego Krzciecice.

Instrukcja le-1 wprowadza do stosowania wskaznik W 32, Wskaznik czota pociagu”, ktoéry w dniu zdarzenia
na przystanku osobowym nie byt zabudowany, co zostato uznane przez Zesp6t badawczy, jako czynnik
przyczyniajacy si¢ do zaistniatego zdarzenia. Wskaznik ten z oznaczeniem ,,100” zostat uzupetiony na
wniosek komisji kolejowej.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. Swietokrzyski Zaktad w Kielcach

Obowiazki przewoznikow kolejowych w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreSla
instrukcja zarzadcy infrastruktury— Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1, Instrukcja sygnalizacji
le-1(E-1) oraz instrukcje wewngtrzne przewoznika kolejowego Instrukcji o technice i organizacji pracy
druzyn konduktorskich w pociggach pasazerskich Pr-1 oraz Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego
Pt-2. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociagg MOJ 32318/9 posiadata wszystkie wymaganie
przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg prowadzony byl na podstawie rozktadu jazdy. Na postawie
analizy zgromadzonego materiatu, Zespot badawczy stwierdzil nieprawidtowosci w postepowaniu druzyny
pociggowej na przystanku osobowym Krzcigcice:

1) Maszynista zatrzymal pocigg MOJ 32318/9, w miejscu niezapewniajgcym bezpiecznego wysiadania
podréznych. Ostatni czwarty czton pociagu znajdowat si¢ poza peronem, a drzwi, przez ktére wysiadat
podrézny znajdowaty sie 20 m przed peronem.

2) Kierownik pociggu W czasie jego postoju na przystanku osobowym Krzcigcice, nie przebywat na
Peronie 2. Nie wysiadt z pociggu i ograniczy? si¢ do obserwacji podréznych przez otwarte drzwi bedace jako
pierwsze za kabing maszynisty, co jest niezgodne z §6 ust.1 Instrukcji o technice i organizacji pracy druzyn
konduktorskich Pr-1.

Niewtasciwe miejsce zatrzymania czota pociggu MOJ 32318/9 o dlugosci 87 m przez maszyniste oraz brak
reakcji kierownika pociggu na niewtasciwe miejsce zatrzymania czota pociagu i znajdowanie si¢ czwartego
cztonu skladu pociggu poza peronem, Zespot badawczy uznal, jako czynniki przyczynowe
i przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni
dostawcy uslug utrzymania

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawnos¢, stan techniczny
i przestrzeganie procesu utrzymania pojazdow. Elektryczny zespot trakcyjny ED72Aa-004 posiadat
$wiadectwo typu pojazdu kolejowego oraz aktualne $wiadectwo sprawnosci technicznej. Przewoznik
przedstawit dokumentacje¢ z ostatnich wykonanych przegladow technicznych pojazdoéw kolejowych. Zespot
badawczy nie stwierdzil nieprawidlowos$ci w zakresie utrzymania taboru. Stan techniczny pojazdu
kolejowego nie miat wptywu na zaistniate zdarzenie. Zespo6t badawczy natomiast stwierdza, ze urzadzenia
wewnetrzne shuzace do komunikacji pomiedzy podréznym a druzyna pociagowa sa niedostatecznie opisane,
a zasady ich uzywania sg niejasne dla podroznych. Ponadto urzadzenia te wystepuja w roéznych
konfiguracjach i w roznych miejscach sg zainstalowane, co dezorientuje podroznych.
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1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw producentow taboru i dostawcow produktéw kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zesp6t badawczy stwierdzit, ze zostaly przeprowadzane przez ten organ 4 kontrole w latach 2021 — 2022
i nie dotyczyly zagadnien zwigzanych z czynnikami wskazanymi przez Zesp6t badawczy.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikéw
majacych wplyw jednostek notyfikowanych oraz organdéw ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Nie dotyczy.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére majgq zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem

Elektryczny zespét trakcyjny ED72Aa-004 jest wyposazony przez producenta w elektroniczny system
rejestracji parametrow jazdy DEUTA WERKE ADSS3.

Zesp6t badawczy dokonat analizy wybranych parametréw jazdy zarejestrowanych w  systemie
bezposrednio przed zdarzeniem. Parametry jazdy pociagu na drodze 1 km i w czasie 1 minuty przed
zdarzeniem do chwili zatrzymania po zdarzeniu przedstawia ponizszy wWykres z opisem.

Na ponizszym wykresie zostaty przestawione nastepujace parametry jazdy pociggu MOJ 32318/9:

1) ci$nienie w przewodzie glownym,

2) ci$nienie w przewodzie zasilajacym,

3) cisnienie w cylindrach hamulcowych,

4) predkosé,

5) hamowanie wymuszone,

6) zalaczenie hamowania naglego,

7) inicjacja - zapalenie si¢ lampki SHP,

8) kasowanie lamki CA i SHP,

9) podanie sygnatu bacznos¢.

Analiza zapisow rejestratora DEUTA WERKE ADS3 wykazata nastepujace zdarzenia:

- godz. 18:40:27 przy wyjezdzie pociagu ze stacji S¢dziszow nastapit stopniowy wzrost predkosci do
V-60 km/h,

- godzina 18:40:40 zarejestrowane ci$nienie w cylindrach hamulcowych z jednoczesnym spadkiem
predkosci do V-26 km/h,

- przy dalszej jezdzie nastepuje stopniowy wzrost predkosci do 106 km/h i dalsza jazda z zadana
predkoscia do godziny 18:44:24, w tym czasie wystepuje rejestracja hamowania elektrodynamicznego
ze spadkiem predkosci do catkowitego zatrzymania tj. godzina 18:45:03,
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- postdj od godziny 18:45:03 do godziny 18:46:02. Przebyta droga pociggu od stacji Sedziszow
odpowiada miejscu zatrzymania si¢ na p.o. Krzciecice. Dhugo$¢ krawedzi peronowej wynosi
199,5 m. Czoto pociggu zatrzymuje si¢ w km 244,549, zajmujac 69 m poczatkowej czesci peronu.

DEUTA-WERKE ADS3: Przedstawienie graficzne (Data wydruku: 2022-12-01)
Dane wstepne ADS3 - [c:\...\0042b302.720] - Stare dane - Pamig¢ operacyjna

Pojazd. 720004 Start 03.11.2022 - 18:37:31 3 014,684 km
Uzytkownik: ~ PR_ED72am Koniec 03.11.2022 - 19:15:28 3 061,105 km
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Rysunek 3 - Wykres parametrow jazdy lokomotywy ED72Aa-004 w funkcji czasu

W czasie prowadzenia pociagu rekcje maszynisty na dziatanie urzadzen ABP (Automatyka Bezpieczenstwa
Pociggu) - prawidtowe. Predko$¢ rozktadowa pociggu na tym odcinku wynosi do 110 km/h.

Elektryczny zespot trakcyjny ED72Aa-004 wyposazony jest w system centralnego umozliwienia otwierania
drzwi przez maszyniste. W tym systemie podrézny indywidualnie otwiera drzwi po zatrzymaniu pociagu.
Przy kazdych drzwiach wejsciowych zespotu trakcyjnego ED72Aa-004 zabudowany jest interkom, ktory
stuzy do nawiazania tacznos$ci gtosowej z maszynista. W dniu zdarzenia urzadzenie nie zostalo uzyte.
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A - , f'

Zdjecie 7 - Widok z wnetrza pojazdu na zainstalowany interkom przy drzwiach wejsciowych (monitoring pojazdu).

W kabinie maszynisty zespotu trakcyjnego ED72Aa-004 zabudowany jest monitor LCD z podziatem na 16
obrazoéw z kamer monitoringu, stuzacy do podgladu w czasie rzeczywistym i rejestracji zdarzen wewnatrz
pociagu. Zesp6t badawczy ustalil, Ze maszynista nie mogl oceni¢ miejsca zatrzymania i zaistniatego
zdarzenia na przystanku osobowym Krzcigcice na podstawie podgladu z kamer zainstalowanych wewnatrz

pociagu.

Zdjecie 8 - Kabina maszynisty wyposazona w podglad z kamer przemyslowych (material wkasny PKBWK).
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Elektryczny zespot trakcyjny ED72Aa-004 posiadat odpowiednie dopuszczenie do eksploatacji na sieci
kolejowej oraz byt sprawny technicznie.

Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Z wystuchan kierownika pociggu i maszynisty wynika, ze w dniu zdarzenia kierownik pociggu uskarzat si¢
na zte samopoczucie, spowodowane silnym bolem gtowy wynikajagcym z nadci$nienia tetniczego, co mogto
ograniczy¢ zdolnos$ci koncentracji i obserwacji.

Pasazer - opiekun dziecka w dniu zdarzenia, odbywat dtuga podréz trwajaca ponad 10 godzin. Taka podréz
przyczynita si¢ do ogolnego zmgczenia podroznego i blednej oceny przestrzeni w trakcie wysiadania

Z pociagu.
3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Zespot badawcezy nie wnosi zastrzezen do czynnikéw zwigzanych ze stanowiskiem pracy.
3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Czas pracy druzyny pociggowej byl zgodny z obowigzujacymi normami. Druzyna pociggowa pociggu
MOJ 32318/9 miata wymagany czas wypoczynku przed rozpoczg¢ciem pracy. Maszynista posiadat
uprawnienia do prowadzenia pojazdow trakcyjnych serii ED72Aa oraz inne szkolenia zwigzane ze
stanowiskiem pracy. Kierownik pociggu posiadat uprawnienia do wykonywania czynno$ci na zajmowanym
stanowisku. Druzyna pociggowa posiadata aktualne badania lekarskie, dopuszczajagce do wykonywania
czynno$ci na zajmowanych stanowiskach.

3.4. Czynniki sSrodowiskowe
Pora ciemna, brak opaddw, temperatura ok. +5°C.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania
Nie dotyczy.

Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorgkolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ustug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty

z niezaleznej oceny, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

POLREGIO S.A. posiada zidentyfikowane zagrozenia wynikajace z czynnika ludzkiego pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczefstwem ruchu
kolejowego oraz maszynisty i prowadzacego pojazdy kolejowe, ktore sa ujete w Rejestrze istotnych ryzyk.
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4.2. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych
w art. 9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spoitce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwala nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zespol badawczy nie zidentyfikowal zwigzku przyczynowego zaistnialego zdarzenia z przyjetymi
i stosowanymi procedurami u zarzadcy infrastruktury.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem i Utrzymaniem SMS/MMS wydanie |, zostal zmieniony Uchwatg
nr 164/2022 z dnia 28 kwietnia 2022 r. poprzez wprowadzenie zmiany nr 1. Ponizej przedstawiono
Zestawienie wybranych elementow SMS/MMS stosowanych w POLREGIO S.A.

Proces przewozowy SMS/MMS przewiduje sposob postepowania druzyny pociggowej podczas realizacji
Procesu przewozowego.

Istnieje procedura nr 012, tj. Procedura postepowania w zakresie przygotowania i realizacji przewozow
pociggami w przypadkach, gdy drzwi dla wysiadania pasazerow znajdujq sie poza krawedzig peronowg,
przy ktorej jest wyznaczony postoj pociggu. Celem niniejszej procedury jest okreslenie zasad prawidlowe]
realizacji przewozoéw pociggami spoiki, w zakresie zapewnienia bezpiecznego wysiadania z pociggu,
w przypadkach, gdy drzwi dla wysiadania pasazeréw znajdujg sie¢ poza krawedzig peronowg na
przystankach osobowych lub stacjach.

Procedura zobowigzuje pracownikoéw POLREGIO S.A. do prawidtowego organizowania, powiadamiania
1 postepowania, w szczegolnosci zespotdow druzyn pociggowych podczas realizacji przewozow, w zakresie
zapewnienia bezpiecznego wysiadania z pociggu w przypadkach, gdy drzwi dla wysiadania pasazeréw
znajduja si¢ poza krawedzig peronowa na przystankach osobowych lub stacjach, na ktorych sg zamoéwione
postoje handlowe pociggu, jak rowniez w przypadkach o charakterze awaryjnym.

Przytaczana procedura obejmuje sytuacje przewidziane przez przewoznika. Zaistniala sytuacja w dniu
zdarzenia polegajaca na tym, iz cze$¢ sktadu pociggu znalazla sie poza peronem, wynikata z zatrzymania
przez maszyniste czola pociggu w niewlasciwym miejscu. Takie zatrzymanie bylo niezamierzone,
a druzyna pociggowa byta nieSwiadoma popetnionego btgdu, wobec czego nie zastosowata procedury 012.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich pézniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Nie dotyczy

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy ds.
bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zarzadca infrastruktury kolejowej: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. posiada:
Autoryzacje bezpieczenstwa:

— numer UE PL2120210000,

— data wydania 26.02.2021 r.,

— data waznos$ci 01.03.2026 1.,
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— rodzaj infrastruktury; normalnotorowa (99,2%), szerokotorowa (0,8%).
Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:
— dlugos¢ linii kolejowych ogotem 18 566 km,
—  dlugos¢ torow ogodtem 36 042 km,
— 39 389 szt. rozjazdow,
— 13 695 szt. skrzyzowan w poziomie szyn,
w tym na liniach kolejowych eksploatowanych 11 938 szt.

Przewoznik kolejowy: POLREGIO S.A.:
Spotka  POLREGIO S.A. od 1 grudnia 2021 r. posiada jednolity certyfikat bezpieczenstwa
nr PL1020210197, wazny do 1 grudnia 2026 r.

4.6. Inne czynniki systemowe
Nie zidentyfikowano

5. Woczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zesp6t badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddat analizie wypadki kat. B35, ktore zaistniaty
w podobnych okoliczno$ciach w latach 2020-2022. W omawianym okresie zaistniato ogdtem 23 wypadki
ww. kategorii, z czego:

-w 2020 r. — 5 zdarzen,

-w2021r. -9,

-w2022r.-09.

Kroétki opis zdarzen oraz ich skutkow.
Na szczegolng uwage zashugujg nastepujgce wypadki:

1) Wypadek kat. B35 zaistnialy w dniu 14.08.2020 r. na szlaku Hel - Jastarnia.

Dnia 14.08.2020 r. o0 godz. 15:21 ze stacji Hel wyjechat pocigg ROS 90550 relacji Hel - Wiadystawowo
przewoznika Polregio Sp. z o0.0. O godz. 15:30 pociag zatrzymat si¢ na przystanku osobowym Jurata po
wymianie podréznych druzyna pociaggowa nie zauwazyta zadnej sytuacji niebezpiecznej i kontynuowala jazde
do stacji Wiadystawowo. Po podjeciu informacji od numeru awaryjnego 112 0 godzinie 16:10 do dyspozytora,
ze wedhug $wiadka osoba wyskakiwala z w/w pociggu na przystanku osobowym Jurata w wyniku czego doszto
do obrazen ciala. Poszkodowany bez powaznych obrazen ciata zabrany do szpitala w Wejherowie. Pociag
zestawiony z SA137-007 wagon Typ 120A oraz SA137- 006 masa ogolna 246 ton dlugos¢ 110 metrow.
Przyczyny wypadku:
bezposrednia: wysiadanie z ruszajacego pociagu z niewtasciwej strony toru bez krawedzi peronowe,
pierwotna: brak przestrzegania przepiséw porzadkowych obowigzujacych na obszarach kolejowych,
posrednie: poszkodowany w stanie nietrzezwosci 1,70 mg alkoholu/1 dm3 (3,55 %0),
systemowe: brak.

2) Woypadek kat. B35 zaistniaty w dniu 24.11.2021 r. w stacji Nidzica.

W dniu 24-11-2021r. o godz. 11:30 maszynista pociggu nr 90600 (POLREGIO S.A.) relacji Olsztyn Glowny-
Dziatdowo prowadzony EN57-1332, po odjezdzie pociagu ze st. Nidzica peron 1, widzac na powtarzaczu, iz
sa otwarte drzwi wdrozyl hamowanie przy predkosci ok. 25 km/h, w trakcie hamowania widzi w lusterku, ze
jakas osoba wyskakuje z pociagu. Po sprawdzeniu przez kierownika pociagu, okazato sie, iz jeden z pasazeréw
po odjezdzie pociagu zerwat samodzielnie plombe, otworzyt drzwi i wyskoczyt na miedzytorze torunr 11 5
(25 m za peronem) w km 24,362. Czoto pociagu zatrzymato si¢ w km 24,255. O powyzszym maszynista
pociagu powiadomit ISEDR st. Nidzica. ISEDR Nidzica powiadomit stuzby za pomocg telefonu alarmowego
112 operator nr 16 o godz. 11:34. Karetka pogotowia na miejscu o godz. 11:42 pasazer (przytomny) zostat
zabrany do szpitala w Nidzicy celem dokonania badan i udzielenia pomocy (sttuczenie potylicy).
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Przyczyny wypadku:
bezposrednia: zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego - wypadnigcie pasazera z pociagu,

pierwotna: zerwanie plomby, samodzielne otwarcie drzwi i wyskoczenie z pociagu przez pasazera podczas
jazdy pociagu,

posrednie: nie bylo,

systemowe: nie byto.

3) Wypadek kat. B35 zaistniaty w dniu 12.05.2022 r. na przystanku osobowym Przemysl Zasanie.
Na podstawie materiatu z monitoringu lokomotywy EU160-023 oraz zebranej dokumentacji stwierdzono, ze
po zatrzymaniu si¢ pociggu nr 13101 o godz. 11:42:35 na p.o. Przemys$l Zasanie i po opuszczeniu pociagu
przez podroznych, kierownik pociggu po wykonaniu czynnosci zgodnie z Instrukcja Br-21 §4 wsiadl do
pociagu o godz. 11:43:01. Pociag ruszyt z p.o. Przemys$1 Zasanie o godz. 11:43:08, a o godz. 11:43:15 z tylnej
czesci pociggu wyskakuje podrozna na peron nr 1. Pociag kontynuuje dalszg jazde do zatrzymania si¢ w stacji
Przemysl Gléwny. Wg zeznania matki dziecka podrézna wysiadta z pociagu na peron i gdy ustyszala gwizdek
pociag za chwilg zaczat rusza¢, wtedy ona ztapala wozek, ktory stat w wagonie za dolng czg$¢ ramy i podczas
wyciagania wozka z dzieckiem przewrocila si¢ na peron. Z nagrania kamery lokomotywy nie stwierdzono, ze
kobieta wysiadla z wagonu i wraca po wozek tylko zaczeta wysiadaé z dzie¢mi ok 5 sek. po ruszeniu pociggu
z przystanku osobowego Przemysl Zasanie. Podrdzna nie zachowata bezpieczenstwa wysiadania z pociggu
podczas biegu narazajac siebie i dzieci na powazne narazenie zdrowia i zycia.

Przyczyny wypadku:
bezposrednia: wyskakiwanie pasazerow z wagonu podczas ruszania pociggu po planowym postoju w stacji,
pierwotna: brak,
posrednie: nie zastosowanie sie podroznych do informacji zamieszczonych na drzwiach wagonu
informujgcych o zakazie wysiadania z wagonu podczas ruszania pociagu,
systemowe: brak.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnos$nie przyczyn zdarzenia

Analiza zebranego materialu wykazata, ze kierownik pociggu znajdowat si¢ w przedniej czeSci bezposrednio za
kabing maszynisty. Po zatrzymaniu si¢ pociggu na p.o. Krzcigcice kierownik pociggu udat si¢ do pierwszych
drzwi bezposrednio za czynng kabing maszynisty i nie wychodzac na peron obserwowat pocigg z otwartych
drzwi stojac wewnatrz pociggu. Spogladajac w kierunku tylnej czegsci pociggu po postoju 59 sekund podat
maszyniscie sygnat RP-13 odjazd — za pomocg radiotelefonu, a nastepnie udat sie do kabiny maszynisty.

Analizujac zapisy rejestratora DEUTA WERKE ADS3 stwierdzono, ze przebyta droga pociagu od stacji
Sedziszoéw odpowiada miejscu zatrzymania na przystanku osobowym Krzciecice. Dtugosé¢ krawedzi peronowe;j
wynosi 199,5 m, a koniec pociggu jadgcego torem nr 2 znajdowat si¢ poza Peronem 2.

Maszynista przyjmujac pociag ,,z reki do reki” na stacji S¢dziszow nie miat zastrzezen, co do stanu technicznego
pojazdu i sprawno$ci hamulca. Po zatrzymaniu pociggu na przystanku osobowym Krzcigcice, maszynista nie
zorientowat si¢ o niewlasciwym miejscu zatrzymania pociggu jak rowniez nie otrzymat zadnej informacji od
kierownika pociggu jak i od dyzurnego ruchu, co do znajdowania sie czesci pociggu poza peronem.
Na podstawie otrzymanej skargi, ktora wptyneta do POLREGIO S.A. Swictokrzyski Zaktad w Kielcach w dniu
10.11.2022 r. 1 zabezpieczeniu monitoringu z pojazdu oraz po potwierdzeniu okoliczno$ci zaistniatego
zdarzenia powiadomiono Zarzadce Infrastruktury Kolejowej PKP PLK S.A. Zaktad linii Kolejowych
w Kielcach pismem Nr PRB.723.111.2022 z dnia 14 listopada 2022 r.
Nastepnie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach powotat w dniu 16.11.2022 r. komisj¢ kolejowa,
ktora zakwalifikowata zdarzenie, jako incydent kategorii C65.
Analiza zgromadzonego materiatu Wykazata, ze tabor biorgcy udziat w wypadku jak i elementy infrastruktury
kolejowej byty sprawne technicznie i nie przyczynity sie do zaistnienia zdarzenia. Zesp6t badawczy uznat, jako
czynnik przyczynowy, zatrzymanie pociggu MOJ 32318/9 przez maszyniste W niewlasciwym miejscu, ktore
nie zapewniato bezpiecznego wysiadania podroznych z ostatniego cztonu.
Zesp6t badawcezy uznal, jako czynniki przyczyniajgce sie do zaistnienia zdarzenia:

1) Brak obserwacji z plaszczyzny peronu, miejsca zatrzymania skladu i podréznych wysiadajacych na

przystanku osobowym Krzcigcice, przez kierownika pociggu.

2) Brak wskaznikow W32 na przystanku osobowym Krzciecice.

3) Zasugerowanie si¢ maszynisty dtugoscig pociaggdw wczesniej prowadzonych tego dnia, wynoszaca 64 m
(zespot trzycztonowy), a nie rzeczywista dlugo$cia pociggu wynoszaca 87 m (zespot czterocztonowy).

4) Niezwrocenie uwagi przez podroéznego, ze na wysoko$ci otwartych drzwi brak jest peronu i kontynuacja
wysiadania tytem.
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Wypadniecie pasazera z wozkiem dzieciecym podczas wysiadania z pociggu na
przystanku osobowym Krzciecice

Zatrzymanie sie pociggu w niewlasciwym miejscu przy peronie
powodujace, ze ostatni czwarty czlon pociggu i drzwi byly za
peronem

Nie zwrdcenie uwagi przez
pasaiera, ie drzwi pociggu
znajdujg sie poza peronem

z?:lrzy'm:nledﬂe T(Otlﬁiu \;V zna;:znel Brak_reakcii_:'ierwwniké pociggu Brak wskaznika W32 przy Zmeczenie spowodowane
odleglosci od wskainika (w polowie na nieprawidlowe miejsce .

8 P zatrzymania pociagu przez torze przyperonowym diugotrwalg podrézg

peronu) maszyniste
Dlaczego?
Dlaczego? Dlaczego?
ied: nadzér ze Warunki nocne i utrudniona
Przeswiadczenie stronv kierownika pociagu moiliwo$¢ oceny wynikajaca z

braku oswietlenia miejsca, w
ktorym zatrzymaly sig ostatnie
drzwi czwartego eztonu pociggu

rzyzwyczajenie]
Ched zminimalizowania e ienie]

maszynisty, ze obstuguje on
dlugoéci drogi dojcia pojazd tréjcztonowy zamiast Dlaczego?
podrdznym czterocztonowego. .

wysiadajacym z Maszynista zapomnial, ke
pociagu do wyjécia z obstuguje skiad 4-czt ¥
peronu Rozproszenie z uwagi na

zte samopoczucie

spowodowane
?
Dlaczegos? nasileniem choroby
Dlaczego? przewlekle]

‘ Dlaczego?
Stosunkowo rzadka obstuga Przekazanie z 2 reki do -
taboru serii ED72 [niewielka liczha reki” pojazdu Razpoczecie pracy przez
taboru w zakladzie) pomimo
niewtasciwego stanu

psychofizycznego - ztego
samopoczucia kierownika

|

Nie poinformowanie
przetozonych o ztym stanie
zdrowia i nie zazadanie
podmiany

pAe)

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. J. Ch. Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 3 listopada 2022 r. o godz. 18:45 na przystanku
osobowym Krzcigcice, w km 244,636 linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtowny

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Komisja Kkolejowa zakwalifikowala zdarzenie, jako incydent kat. C-65 i po zakonczeniu postepowania
w Protokole Ustalen Koncowych przedstawila nastepujace wnioski zapobiegawcze:

1.

2.

Zarzqgdca infrastruktury rozwazy zainstalowanie monitoringu na przejezdzie kolejowo-drogowym w km
244,630 pod kqtem mozliwosci badania ewentualnych skutkow podobnych zdarzen.

W odniesieniu do Rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie, warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 151 poz. 987) dotyczy zapisu S 98 ust. 9a. W przypadku wystgpienia perondéw o diugosci wigkszej
niz 85 m Wskaznik W 4 ,,Wskaznik Zatrzymania” na przystanku osobowym Krzcigcice poprzedzi¢
wskaznikiem W 32 ,, Wskaznik czota pociggu” dla kierunku parzystego (dotyczy obu peronow). Rozwazyé
zabudowe wskaznikow W 32, analizujgc warunki miejscowe dla innych lokalizacji na terenie PKP PLK S.A..
Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. w odniesieniu do Decyzji Nr 2/2021 Przewodniczqcego Zespotu
Zarzgdzania Kryzysowego POLREGIO sp. z o.0. z dnia 05.02.2021 r. Zapis S I uchylajgce polecenie za
pismem Nr PB03d-074-32/2020 z dnia 13 marca 2020r w zakresie natozenia na prowadzqcego pojazd
kolejowy obowigzku centralnego otwierania drzwi (wylqczenie przycisku indywidualnego otwierania
drzwi). Z uwagi na niskie temperatury oraz niekorzystne warunki atmosferyczne wplywajgce na mozliwos¢
wychlodzenia pojazdu Zaktady Spotki zobowigzuje sie¢ do wusuniecia informacji umieszczonych
w eksploatowanych pojazdach o automatycznym otwieraniu drzwi oraz dowodne powiadomienie druzyn
pociggowych w zakresie wprowadzonych zmian. Komisja proponuje uchyli¢ powyzszy zapis, przywroci¢ do
stosowania centralne otwieranie drzwi przez maszyniste. Jako uzasadnienie podajgc: Przy trwajgcych
modernizacjach linii kolejowych, zmienne jazdy pociggow po torze nr 1 i 2 (jazda w kierunku przeciwnym
do zasadniczego) awaryjne zamkniecia toru, pasazer nie ma Wiedzy, na ktorg strone bedzie wysiadal
- szczegolnie w porze ciemnej dotyczy to w szczegolnosci ludzi starszych, 0osob o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, kobiet z dziecmi itp. Postoje na przystankach ograniczone sq do 0,5 min. Danie zgody na
indywidualne otwieranie drzwi ma uzasadnienie dla stacji poczgtkowej (nie wyziebiaé pociggu, oszczednosé
energii).

POLREGIO S. A. Zaklad Swietokrzyski w Kielcach opracuje Biuletyn Informacyjny z zaistniatego zdarzenia.
Biuletyn omowi¢ na najblizszych pouczeniach okresowych dla: druzyn pociggowych, dyzurnych ruchu,
nastawniczych, zwrotniczych, droznikow przejazdowych.

Ponadto, ISE Wioszczowa Pin. omowi z dyzurnymi ruchu posterunku odstepowego Krzciecice, w formie
dodatkowego szkolenia, zakres zaistnialego zdarzenia i ewentualnego toku postgpowania w podobnych
sytuacjach z odpisem w dokumentacji techniczno - ruchowej.

3. Uwagi dodatkowe

Zespot badawczy dokonujac wizji lokalnej na przystanku osobowym Krzciecice, zidentyfikowat nastepujace
nieprawidtowosci, ktore nie miaty wptywu na czynniki przyczynowe i przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia:
1. Na przejezdzie kolejowym kat. A o dlugosci 33 m przecinajacym dwie linie kolejowe: nr 8 (dwutorowa)

N

w km 244,630 i nr 65 (jednotorowa) km 311,347; zabudowane sa dwa punkty $wietlne, co jest niezgodne
Z § 88 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie (Dz.U. poz. 1744), ktory stanowi: ,, Liczbg punktow swietlnych ustala si¢ w zaleznosci od
diugosci i szerokosSci przejazdu kolejowo-drogowego Ilub przejscia, uwzgledniajgc wartosci natezenia
oswietlenia i réwnomiernosci oswietlenia zgodnie z normg PN-EN 12464-2 Swiatlo i oswietlenie”.

Zbedne linie bezwzglednego zatrzymania P12 na przejezdzie kat. A w km 244,630.

Wygrodzenie przejazdu kat. A km 244,630 niezgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. poz. 1744), ktére stanowi:
Odcinki pomiedzy torem a rogatkami odgradza si¢ poreczami utrudniajgcymi dostep do toru z ominieciem
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rogatek, jezeli usytuowanie rogatek na to pozwala. Konce poreczy znajdujqce sie najblizej toru umieszcza sie
w odlegtosci 3 m od skrajnej szyny.

Zdjecie 10 - Widok na przejazd kat. A km 244,630 z wygrodzeniem (materiat wlz;sn PKBWK).
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4. Na Peronie 2 wykonanego z ptyt chodnikowych wystgpuja nierownosci stanowigce trudnos¢ podczas
wsiadania i wysiadania podr6znych.

Zdjecie 11 - Widok na Peron 2 z nieréwno$ciami nawierzchni (material wiasny PKBWK).

Przytoczone powyzej nieprawidlowos$ci majg wptyw na bezpieczenstwo podroznych korzystajacych z peronu
oraz uzytkownikoéw przejazdu kolejowego. Nieprawidtowosci te moga przyczynié si¢ do zaistnienia zdarzen
1 wypadkéw z udziatem podroznych. Zespot badawcezy widzi konieczno$¢ ich usunigcia.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie zapewnig druzynom pociggowym szkolenie przypominajgce
w zakresie przestrzegania postanowien przepisow dotyczacych miejsca zatrzymania czota pociagu
W wyznaczonym miejscu na stacji i na przystanku osobowym.

PKP PLK S.A. uzupelni w stacjach i przystankach osobowych wskazniki W32 poprzedzajace wskazniki
zatrzymania czota pociggu W4 przy peronach dtuzszych niz 100 m.

Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie przeprowadza akcje informacyjng wsrod podréznych
0 przeznaczeniu i mozliwo$ci korzystania w sytuacjach m.in. awaryjnych lub zagrozenia bezpieczenstwa
z urzadzen interkomu bedacych na wyposazeniu pociggéw pasazerskich. Obechie opis ich przeznaczenia
i Sposob obstugi jest mato czytelny i niezrozumiaty dla podroznych.

Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie wprowadza obowigzek sprawdzania przez druzyne pociggows
Iacznosci wewnetrznej poprzez interkom podczas przyjecia pociggu na stacji poczatkowej oraz wlasciwa reakcje
na dokonane wywotlanie.

Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie, w tematyce pouczen ujmg zagadnienie dotyczagce wymiany
informacji na poktadzie pociggu za pomoca dostepnych srodkdéw technicznych, pomiedzy podroznym, druzyng
konduktorska i maszynista, w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa podroznych i pociggu.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach usunie nieprawidlowosci wskazane w pkt V.3 Raportu.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
PRZEWODNICZACY

Tadeusz Rys
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 03/2023

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. PKP PLK S.A. Zarzadca infrastruktury

5. 1z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych

6. POLREGIO S.A. Przewoznik kolejowy
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