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Szanowny Panie Ministrze,

Zwracamy sie z prosbg o wstrzymanie wszelkich prac projektowych i budowlanych nad Wschodnig
Obwodnica Warszawy (w ciggu drogi krajowej nr 17 na parametrach trasy ekspresowej na odcinku
od km ok. 3+600 do km ok. 13+782 wezet ,Zakret"), poniewaz decyzja Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Biatlymstoku wydana zostata z naruszeniem - miedzy innymi - przepiséw o
wiasciwosci, co skutkuje jej niewaznoscig. W konsekwencji, decyzja taka powinna zosta¢ uchylona
w catosci a postepowanie w sprawie umorzone przez organ odwotawczy

Wydatkowanie publicznych pieniedzy na prace inwestycyjne na podstawie nieprawomocnej decyzji
sSrodowiskowej, ktéra z duzym prawdopodobienstwem zostanie uchylona, moze zosta¢ uznane

za dziatanie na szkode Skarbu Panstwa.

Jednoczes$nie pragniemy wyjasni¢, ze budowa Wschodniej Obwodnicy Warszawy budzi ogromne
kontrowersje wsréd mieszkancéw dzielnicy Warszawa Wesota i Sulejéowka. Inwestor twierdzi,
niezgodnie z prawda, ze w dzielnicy istniejg dwie rownowazne strony konfliktu , zatem moze
wybrac¢ arbitralnie wariant lokalizacyjny gorszy srodowiskowo, ale najtanszy, w przestarzatej
technologii, najbardziej szkodliwie oddzialujacy na srodowisko i mieszkancéw. Ukrywa fakt, ze
9000 czyli 90% wszystkich ztozonych przez mieszkancéw wnioskéw popierato alternatywny wariant
czerwony (zgodny ze studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st
Warszawy i i decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach z roku 2007, uchylong przez sad z
powodow formalnych), a tylko 10% - wariant zielony (inwestorski przez centrum dzielnicy)- O skali
problemu niech $wiadczy fakt, ze od decyzji RDOS w Biatymstoku zlozono 536 odwotan do
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (w tym m.in. Szpital Kliniczny MSWIiA, Parafia



Rzymskokatolicka w Wesotej, Burmistrz Sulejéwka, Prezydent m. st. Warszawy, stowarzyszenia i

mieszkancy)

Z duzym niepokojem zauwazamy, iz zarébwno Ministerstwo Infrastruktury jak i GDDKIA publicznie
podaja informacje sprzeczne ze stanem faktycznym oraz manipulujg danymi.

W debacie o WOW mamy do czynienia miedzy innymi z takimi manipulacjami:

1. Rzekome problemy z budowa tunelu w alternatywnym wariancie czerwonym.

W aktach sprawy WOW nie wystepujg dokumenty, ktore dowodzityby stusznosci takiego
twierdzenia. Budowa obwodnicy w wariancie czerwonym z tunelem jest mozliwa - oczywiscie
bedzie wymagata zastosowania typowych dla tego rodzaju budowli rozwigzan technicznych
polegajacych na realizacji drenazu pod lub nad tunelem, umozliwiajgcych zachowanie przeptywu
wod podziemnych. O potrzebie i mozliwosci zastosowania takich rozwigzah moéwiag wszystkie
znane dokumenty opracowane na zlecenie inwestora tj. GDDKIA (Raport oo$ z 2015 i 2017 r.,
Analiza wielokryterialna). Zaden ze znanych dokumentéw (w tym takze Koncepcja programowa
WOW -Tom. VI Dokumentacja okreslajagca warunki hydrogeologiczne w zwigzku z projektowaniem
WOW na ode. wezet Marki - wezet Lubelska [Arcadis Sp. z 0.0., 2011 r.]) nie stwierdza braku
mozliwosci budowy obwodnicy w tunelu ze wzgledu na uwarunkowania hydrogeologiczne, w tym
ze wzgledu na ewentualne podtopienia spowodowane spietrzeniem woéd podziemnych przez tunel
zagtebiony w warstwie ich wystepowania. O tym, ze realizag'a drogi w tunelu jest mozliwa
wypowiadat sie rowniez pan Tomasz Kwiecinski z GDDKIiA- na spotkaniu z mieszkaricami Wesotej.
Sam fakt rozpatrywania przez inwestora na etapie Raportu srodowiskowego przebiegu az
czterech wariantéw z tunelem (tzw. czerwonych z tunelem) potwierdza fakt, iz mozliwe jest
wybudowanie drogi w tunelu. Zgodnie z art. 66, pkt.l ust.5 ustawy 00S$, raport powinien zawieraé¢
racjonalne warianty' alternatywne. Opisanie w raporcie wariantu nierealnego skutkuje

niewaznoscig postepowania srodowiskowego.

2. Rzekome istnienie standardéw stosowanych przez GDDKIA w analizie

wielokryterialnej.

Powotywanie sie przedstawicieli GDDKIA na stosowane standardy jest catkowicie bezzasadne.
Wystarczy przeprowadzi¢ poréwnanie z innymi inwestycjami prowadzonymi przez te instytucje w

Warszawie.

Przy opracowaniu raportu dla budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy oraz wylotu z
Warszawy do Gdanska kryteria srodowiskowe i spoteczne mialy wage 100%. Dla obu tych
warszawskich drég nie zastosowano kryteriéw technicznych ani ekonomicznych.

W przypadku Wschodniej Obwodnicy Warszawy sprawy mialy zgota inny przebieg. Projektant
dzialajacy na zlecenie GDDKIA zaproponowat wage 73% dla kryteriéw srodowiskowo-spotecznych.
Urzednicy GDDKIA zmienili ja z 73% na 33%, przez co kryteria ekonomiczne i techniczne uzyskaty
tacznie wage 67%. Ta zaskakujgca i niczym nie uzasadniona zmiana nastgpita w kwietniu 2015 roku
bez zadnej konsultacji z wiadzami samorzagdowymi i mieszkancami.

Tym samym mieszkancy dzielnicy Warszawa Wesota zostali potraktowani gorzej
od mieszkancéw innych dzielnic Warszawy. Nadanie kryteriom zmienionych wag miato na



celu osiggniecie uprzednio wyznaczonego przez inwestora celu, tj. wyprowadzenie wariantu
zielonego na pierwsze miejsce w rankingu.

Nowe wagi daja pierwszenstwo czynnikom ekonomicznym i technicznym (ktére byly zupetnie
nieistotne dla oceny wariantow w wyzej wymienionych inwestycjach) i na ich podstawie doszto do
wskazania wariantu ,najlepszego” z catkowitym pominieciem kryteriéw dotyczacych $rodowiska
naturalnego i spotecznego oraz zdrowia ludzi.

Jesli GDDKIA stosuje w zakresie wyboru wariantéow jakiekolwiek standardy, nie doszio do ich
zastosowania w przypadku WOW, dla ktorej analize wielokryterialng przeprowadzono w sposob

catkowicie arbitralny.

3. Mazowiecki Park Krajobrazowy

W narracji GDDKIA uzywany jest zbiér wielu innych falszywych argumentéw. Miedzy innymi
podnoszone jest, jakoby wariant alternatywny przechodzit przez Mazowiecki Park Krajobrazowy i
otuline parku. Fakty sg takie, ze wariant W2 czerwony idzie po granicy parku przy ul. Prusa. Otulina
nie jest forma ochrony przyrody - to prywatne tereny, w czesci juz pogrodzone i zabudowane. Las
Milowy, ktéry zostanie unicestwiony w przypadku realizacji wariantu inwestorskiego, jestjedynym
w pehi publicznym terenem zielonym w Wesotej. Innym promowanym medialnie twierdzeniem
jest, ze wariant czerwony przecina kilkanascie ulic. Autor tezy zapomniat dodagé, ze te liczne ulice
to piaskowe trakty, ktére koncza sie na niezagospodarowanej pustej dzialce nr 64 i 65, wiec o
funkgonalnym przecieciu nie ma mowy. W dodatku, w przypadku budowy tunelu - o co walczg
mieszkancy Centrum, Woli Grzybowskiej, Groszowki i Zielonej - ciggtos¢ wiekszosci tych traktow
zostanie ZACHOWANA.

4, Rezerwa gruntowa

Kolejnym kuriozalnym stwierdzeniem jest, ze wariant inwestorski W3 rzekomo przebiega w
rezerwie gruntowej pod liniag wysokiego napiecia. W tym miejscu nigdy nie bylo zadnej rezerwy
gruntowej pod trase. Natomiast w wariancie alternatywnym W2 od lat jest zarezerwowane ponad
50 ha pod WOW, co mozna sprawdzi¢ pod adresem http://maoa.um.warszawa.pl (warstwa

studium).

Dla spotecznosci Wesotej niezwykle wazne jest, aby urzedy, opinia publiczna i
decydenci nie pozwalali sobg manipulowaé¢ w sprawie WOW i opierali swoje
poglady na obiektywnych, sprawdzalnych faktach.


http://maoa.um.warszawa.pl

