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Minister Infrastruk

Zwracamy sie z prosbg o ujecie na podstawowej liscie projektow przewidzianych
do dofinansowania w ramach Krajowego Programu Rozbudowy inwestycji spotki PKP
PLK S.A polegajacej na budowie tunelu w ciggu ulicy Przejazd w samym centrum
Sulejowka (projekt realizowany przez PKP PLK S.A na podstawie trojstronnej umowy
pomiedzy PKP PLK S.A, Miastem Sulejéwek i Powiatem Minskim).

Kolizyjne skrzyzowanie ul. Przejazd z miedzynarodows trasg kolejowg (linia E20 Terespol-
Paryz) w km 21w Sulejowku jest niezmiernie ucigzliwe i niebezpieczne, stanowigc gtéwng
bariere rozwoju miasta. Wg iloczynu ruchu kolejowego jest to trzeci najbardziej uczeszczany
jednopoziomowy przejazd kolejowy w Polsce. Wymuszony czas postoju na tym przejezdzie
przekracza 6 godzin w ciggu dnia powszedniego (od godz. 6.00 do 18.00) praktycznie
paralizujac Sulejowek, ktory jest przedzielony na pét linig kolejowa. Jak pokazato wstepne
studium wykonalnosci ewentualne zdyskontowane oszczedno$ci uzytkownikéw i Srodowiska
wynikajace z budowy tunelu pod torami w tym miejscu bytyby co najmniej 12 krotnie wyzsze
od kosztow takiej inwestycji. Niestety ten projekt, jak i inne tego typu inwestycje na
skrzyzowaniach z trasami miedzynarodowymi, nie majg szans na realizacje z uwagi na brak
realnych perspektyw przebudowy samych linii kolejowych (a co za tym idzie réwniez
likwidacji przejazdéw jednopoziomowych) oraz bardzo wysokie koszty inwestycji niemozliwe
do samodzielnego udzwigniecia przez PKP PLK z uwagi na polityke spotki zaktadajaca
dofinansowanie tego typu punktowych projektow w wysokosci wynikajacych z kosztow
przypadajgcych tylko na prace w pasach kolejowych. Ewentualne dofinansowanie ze strony
zainteresowanych samorzadow (gminnych, powiatowych i wojewddzkich) jest rowniez
ograniczone i w zdecydowanej wiekszosci przypadkow nie moze pokry¢ luki finansowej
pomiedzy Srodkami mozliwymi do wyasygnowania przez PKP PLK. a rzeczywistym kosztem
inwestycji. W rezultacie projekty te, mimo dobrej woli i checi dziatania stron, pozostajg bez
realizacji. Szansg dla takich punktowych inwestycji w korytarzach miedzynarodowych tras
kolejowych nie przewidzianych w najblizszym czasie do modernizacji moze by¢ jedynie
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dodatkowe dofinansowanie unijne z KPO, co biorgc pod uwage ich bardzo wysokg stope zwrotu
ekonomiczno-spotecznego jest w najwyzszym stopniu uzasadnione, gtownie w kontekscie
radykalnego zmniejszenia ucigzliwosci dla wielu miast, jak Sulejowek, "przecietych" wiasnie
takimi trasami kolejowymi.

Obecnie Miasto Sulejowek realizuje wspélnie z PKP PLK projekt ,,Poprawa bezpieczenstwa
na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap Il - cze$¢ wiaduktowa”. W ramach niego
projektujemy m.in. tunel w ul. Przejazd znajdujacy sie w centralnej czesci Sulejowka. Obecnie
prace projektowe dobiegajg konca, gtéwny projektant ztozyt wiasnie w naszym imieniu
wniosek o wydanie decyzji ZRiD. Oznacza to, ze pod koniec b.r. nie bedzie przeszkod
formalno-prawnych, aby rozpocza¢ budowe obiektu, oczywiscie pod warunkiem zapewnienia
odpowiedniego finansowania ze strony PKP PLK, miasta Sulejowek i powiatu minskiego
(zarzadcy drogi). Niestety koszt budowy tej niezwykle waznej dla Sulejowka inwestycji
przekracza 50 min co oznacza, ze nawet przy 30 min zt wkiadu wlasnego ze strony PKP
pozostata cze$¢ wkiadu (ok 20 min zt) bedzie niemozliwa do wyasygnowania przez miasto
Sulejowek oraz powiat minski. Jedyna mozliwoscig budowy tego obiektu w perspektywie do
2023-2024 roku jest zwiekszenie wkiadu "kolejowego" do poziomu co najmniej 45 min zi.
Pozostata kwota ok. 10 min zt bedzie mozliwa do sfinansowania przez miasta i powiat biorac
pod uwage mozliwosci finanowe obu jednostek samorzadowych.

Panie Ministrze, prosimy o rozpatrzenie naszej propozycji. W razie koniecznosci stuzymy
wszelkimi szczegotowymi informacjami dotyczacymi tego projektu i mozliwosci jego
finansowania ze strony samorzadu Sulejowka i powiatu minskiego. RoOwnoczesnie
w zatgczeniu przesytamy kopie formularza uwag, ktoére w dniu 23 marca ztozyliSmy do KPO.
Z gory serdecznie dziekujemy za pozytywny odzew.

Do wiadomosci:

Pan Andrzej Bittel - Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Pani Malgorzata Jarosifiska-Jedynak - Sekretarz Stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki
Regionalnej

Pan Tadeusz Koscinski - Minister Finansow, Funduszy i Polityki Regionalnej

Pan Ireneusz Merchel - Prezes PKP PLK



Zakgcznik nr 1: Formularz uwag do KPO wystany przez Urzad Miasta Sulejowek za
posrednictwem platformy https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/formularz-
zglaszania-uwag-do-kpo-1/ w dniu 23 marca 2021 r. o0 godz. 11.39.

Formularz zgtaszania uwag do KPO

26.02.2021

Formularz zgtaszania uwag do KPO

Imie (pole
obowigzkowe):

Nazwisko (pole

obowigzkowe):

Instytucja (pole Urzad Miasta Sulejéwek
obowigzkowe):

Wojewodztwo (pole woj. mazowieckie
obowigzkowe):

Czes¢ KPO (pole Komponent E ,,Zielona, inteligentna mobilno$¢"
obowigzkowe):

Strona: 199,200, 201 oraz 212, 213,214

Tre$¢ uwagi:

W ramach celu szczegbétowego EI. Zwiekszenie udziatlu zeroemisyjnego transportu
oraz przeciwdziatanie i zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na
Srodowisko oraz celu szczegOtowego E2. Zwiekszenie dostepnosci transportowej,
bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan brak odniesienia do koniecznosci poprawy
droznosSci i bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego na kolizyjnych
skrzyzowaniach drég i linii kolejowych. W szczeg6lnosci w zakresie celu E2 brak
rozwiniecia/uszczegétowienia zapisu: "W wyniku realizacji tego celu zostang
zmodernizowane kolejowe ciagi komunikacyjne oraz realizowane bedg zadania
punktowe poprawiajagce niezawodnos$¢ infrastruktury™ wiasnie o konieczno$¢ budowy
bezkolizyjnych skrzyzowann drég i linii kolejowych, jako zadan punktowo
rozwigzujacych przywotane problemy. W zakresie planowanych inwestycji dot. celu
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E2.2.1 Bezpieczenstwo transportu jest co prawda mowa o przebudowie przejazdow
drogowo-kolejowych lecz temat ten jest potraktowany hastowo, bez wskazania choéby
przyblizonej liczby najbardziej ucigzliwych i niebezpiecznych jednopoziomowych
przejazdow, w tym gtéwnie tych znajdujacych sie w miastach na skrzyzowaniach drog
lokalnych/regionalnych z miedzynarodowymi trasami kolejowymi o najwiekszym
iloczynie ruchu kolejowego. W szczegdlnosci problem dotyczy ww. skrzyzowan
z odcinkami miedzynarodowych korytarzy kolejowych, ktdre nie sg w perspektywie
najblizszych lat przewidziane do przebudowy/modernizacji przez PKP PLK (a zatem nie
jest réwniez planowana likwidacja kolizyjnych skrzyzowar z drogami, ktora nastepuje
na kazdej tego typu modernizowanej linii kolejowej). Koszt przebudowy tego typu
kolizyjnych skrzyzowan jest duzo wyzszy niz projektow polegajacych wyfacznie na
poprawie bezpieczenstwa ruchu w obrebie istniejgcych rozwigzan komunikacyjnych.
Temat likwidacji co najmniej kilkunastu najniebezpieczniejszych tego typu skrzyzowan
na miedzynarodowych szlakach kolejowych powinien by¢ potraktowany jako oddzielna
kategoria interwencji inwestycyjnej na poziomie KPO.

Uzasadnienie uwagi:

Likwidacja najbardziej kolizyjnych, niebezpiecznych i ucigzliwych dla uzytkownikéw
i Srodowiska jednopoziomowych skrzyzowan linii kolejowych i drogowych, zwtaszcza
w granicach miast, powinna by¢ jednym z gtdwnych celéw KPO w zakresie dziatan
zmierzajacych do zwiekszenia udziatu zréwnowazonych form mobilnosci, poprawy
bezpieczenstwa oraz zmniejszenia presji na Srodowisko. Przykladem szczeg6lnie
uciazliwego i niebezpiecznego skrzyzowania miedzynarodowej trasy kolejowej (linia
E20 Terespol-Paryz) jest skrzyzowanie w km 21 w ciggu ul. Przejazd w Sulejéwku.
Wy iloczynu ruchu kolejowego jest to trzeci najbardziej uczeszczany jednopoziomowy
przejazd kolejowy w Polsce. Wymuszony czas postoju na tym przejezdzie przekracza
6 godzin w ciggu dnia powszedniego (od godz. 6.00 do 18.00) praktycznie paralizujgc
Sulejowek, ktory jest przedzielony na pot linig kolejowa. Ewentualne zdyskontowane
oszczednosci uzytkownikow i Srodowiska wynikajgce z budowy tunelu pod torami w tym
miejscu bylyby co najmniej 12 krotnie wyzsze od kosztow takiej inwestycji. Niestety ten
projekt, jak i inne tego typu inwestycje na skrzyzowaniach z trasami miedzynarodowymi,
nie maja szans na realizacje z uwagi na brak realnych perspektyw przebudowy samych
linii kolejowych (a co za tym idzie réwniez likwidacji przejazdow jednopoziomowych)
oraz bardzo wysokie koszty inwestycji niemozliwe do samodzielnego udZwigniecia przez
PKP PLK z uwagi na polityke spotki zaktadajacg dofinansowanie tego typu punktowych
projektow w wysokosci wynikajacych z kosztow przypadajgcych tylko na prace w pasach
kolejowych. Ewentualne dofinansowanie ze strony zainteresowanych samorzadéw
(gminnych, powiatowych i wojewddzkich) jest rowniez ograniczone i w zdecydowanej
wiekszosci przypadkow nie moze pokry¢ luki finansowej pomiedzy Srodkami mozliwymi
do wyasygnowania przez PKP PLK, a rzeczywistym kosztem inwestycji. W rezultacie
projekty te, mimo dobrej woli i checi dziatania stron, pozostajg bez realizacji. Szansg dla
takich punktowych inwestycji w korytarzach miedzynarodowych tras kolejowych nie
przewidzianych w najblizszym czasie do modernizacji moze by¢ jedynie dodatkowe
dofinansowanie unijne z KPO, co bioragc pod uwage ich bardzo wysoka stope zwrotu
ekonomiczno-spotecznego jest w najwyzszym stopniu uzasadnione, gtownie
w konteks$cie radykalnego zmniejszenia ucigzliwosci dla wielu miast, jak Sulejowek,
"przecietych" wiasnie takimi trasami kolejowymi.



Zgtaszam uwage ogoélng
Tres¢ uwagi:

Brak wyodrebnienia w catym KPO problemu niebezpiecznych jednopoziomowych
przejazdéw kolejowo-drogowych. w tym gtownie tych znajdujacych sie w granicy miast
i na skrzyzowaniach drdg lokalnych/regionalnych z miedzynarodowymi trasami
kolejowymi o najwiekszym iloczynie ruchu kolejowego. W szczegdlnosci problem
dotyczy ww. skrzyzowan z odcinkami miedzynarodowych korytarzy kolejowych, ktore
nie sg w perspektywie najblizszych lat przewidziane do przebudowy/modernizacji przez
PKP PLK (a zatem nie jest rowniez planowana likwidacja kolizyjnych skrzyzowan
z drogami, ktdra nastepuje automatycznie na kazdej tego typu modernizowanej linii
kolejowej). Koszt przebudowy tego typu kolizyjnych skrzyzowan jest duzo wyzszy niz
projektow polegajagcych wytgcznie na poprawie bezpieczenstwa ruchu w obrebie
istniejacych rozwigzan komunikacyjnych. Temat likwidacji co najmniej kilkunastu
najniebezpieczniejszych tego typu skrzyzowan na miedzynarodowych szlakach
kolejowych w granicach miast powinien by¢ potraktowany jako oddzielna kategoria
interwencji inwestycyjnej na poziomie KPO.

Uzasadnienie uwagi:

Likwidacja najbardziej kolizyjnych, niebezpiecznych i ucigzliwych dla uzytkownikow
i Srodowiska jednopoziomowych skrzyzowar linii kolejowych i drogowych, zwtaszcza
w granicach miast, powinna by¢ jednym z gtéwnych celéw KPO w zakresie dziatan
zmierzajagcych do zwigkszenia udziatu zréwnowazonych form mobilnosci, poprawy
bezpieczenstwa oraz zmniejszenia presji na Srodowisko. W wielu przypadkach likwidacja
tego typu kolizyjnych przejazdéw ma znacznie wiekszy korzystny wplyw spoteczny,
gospodarczy i ekonomiczny anizeli niejedna obwodnica miast do 100 tys. mieszkancow.
Przyktadem szczegdlnie ucigzliwego i niebezpiecznego skrzyzowania miedzynarodowej
trasy kolejowej (linia E20 Terespol-Paryz) jest skrzyzowanie w km 21 w ciggu
ul. Przejazd w Sulejéwku. Wg iloczynu ruchu kolejowego jest to trzeci najbardziej
uczeszczany jednopoziomowy przejazd kolejowy w Polsce. Wymuszony czas postoju na
tym przejezdzie przekracza 6 godzin w ciggu dnia powszedniego (od godz. 6.00 do
18.00) praktycznie paralizujgc Sulejowek, ktory jest przedzielony na pot linig kolejowa.
Jak pokazaty wstepne studia wykonalnosci dla wielu podobnych inwestycji ewentualne
zdyskontowane oszczednosci uzytkownikow i Srodowiska wynikajace z budowy tunelu
pod torami w tym miejscu bylyby co najmniej 12 krotnie wyzsze od kosztéw takiej
inwestycji. Niestety ten projekt, jak i inne tego typu inwestycje na skrzyzowaniach
z trasami miedzynarodowymi, nie majg szans na realizacje z uwagi na brak realnych
perspektyw przebudowy samych linii kolejowych (a co za tym idzie rowniez likwidacji
przejazdéw jednopoziomowych) oraz bardzo wysokie koszty inwestycji niemozliwe
do samodzielnego udzwigniecia przez PKP PLK z uwagi na polityke spotki zaktadajgca
dofinansowanie tego typu punktowych projektow w wysokosci wynikajacych z kosztéw
przypadajacych tylko na prace w pasach kolejowych. Ewentualne dofinansowanie ze
strony zainteresowanych samorzadéw (gminnych, powiatowych i wojewodzkich) jest
rowniez ograniczone i w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw nie moze pokry¢ luki



finansowej pomiedzy $rodkami mozliwymi do wyasygnowania przez PKP PLK,
a rzeczywistym kosztem inwestycji. W rezultacie projekty te, mimo dobrej woli i checi
dziatania stron, pozostajg bez realizacji. Szansg dla takich punktowych inwestycji
w korytarzach miedzynarodowych tras kolejowych nie przewidzianych w najblizszym
czasie do modernizacji moze by¢ jedynie dodatkowe dofinansowanie unijne z KPO,
co biorgc pod uwage ich bardzo wysokg stope zwrotu ekonomiczno-spotecznego jest
W najwyzszym stopniu uzasadnione, gtdwnie w kontek$cie radykalnego zmniejszenia
ucigzliwosci dla wielu miast, jak Sulejéwek, "przecietych" wiasnie takimi trasami
kolejowymi.



