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WSTEP:

Raport Nr PKBWK/07/2018 sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych w Warszawie (zwanej dalej ,PKBWK” lub ,Komisja”) dziatajacej przy Ministrze
Infrastruktury ~w Warszawie, powotanej na mocy Decyzji nr PKBWK.124.2017.BP
Przewodniczacego Parstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 28.11.2017 .
w wyniku postepowania prowadzonego w okresie od 28.11.2017 r. do dnia 30.10.2018 . przez
Zespot badawczy PKBWK, w zwiazku z wypadkiem kolejowym kategorii B37, tj. rozerwaniem
sie pociggu towarowego nr TMS 624016 i zbiegnieciem trzech wagonéw w kierunku stacji Nysa,
relacji Kamieniec Zgbkowicki — Szeligi przewoznika kolejowego ,Cargo Przewozy Towarowe
Transport Sp. z 0. 0., Sp. k.” we Wroctawiu (zwanego dalej ,Cargo PTT"), zaistniatym w dniu
10.11.2017 r. 0 godz. 06:20 na szlaku Nysa — Nowy Swietow, w torze szlakowym nr 2, w km
129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica, obszar zarzadcey infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. - Zaktad Linii Kolejowych w Opolu (dalej zwany 1Z Opole).

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, skiad komisji i opis przebiegu
postepowania.

Zesptt badawczy PKBWK przejat prowadzenie postepowania od komisji kolejowej, ktora
rozpoczeta postgpowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. - 1Z Opole.—
cztonka komisji kolejowej, wyznaczonego pismem nr IZES-732/108/2017 z dn. 13.11.2017 1.
wydanym przez zastepce Dyrektora ds. technicznych PKP PLK S.A. - IZ w Opolu.

Zgodnie z postanowieniem § 7, ust 1 i ust. 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budow-
nictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéow
w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r. poz. 369 z p6zn. zm.) zarzadca infrastruktury
kolejowej w dniu 10.11.2017 r. sporzadzit ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej”
(pismo nr [SE-732/49/2017 z dnia 10.11.2017 r.) z zakwalifikowaniem zaistniatego
zdarzenia do kategorii B37, przesytajac je do Przewodniczacego PKBWK i Prezesa UTK
z powiadomieniem Dyrektora Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. w Warszawie,
Inspektoratu Bezpieczeristwa Ruchu Kolejowego we Wroctawiu, Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych w Opolu, przewoznika kolejowego Cargo Przewozy Towarowe Transport Sp.
Z 0. 0. oraz spoitki InterCraft Spétka z o. o. i spétki ZX-Benet CZ. s. 1. 0.

W dniu 13.11.2017 r. w Opolu zostat sporzadzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku
kolejowego” przez komisje kolejowa.

W okresie od dnia zaistnienia wypadku, tj. od dnia 10 listopada 2017 r. do dnia
wyznaczenia w dniu 28 listopada 2017 r. przez Przewodniczacego PKBWK Zespotu
badawczego, postgpowanie prowadzone bylo przez komisje kolejowa.

Nastgpnie na mocy art. 28e ust. 2a ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie
kolejowym (tj. Dz.U. z 2016 r. poz. 1727, z pézn. zm.) w Decyzji nr PKBWK.126.2017.BP
z dnia 28 listopada 2017 r. Przewodniczacy PKBWK — Pan Tadeusz Ry$ wyznaczyt
Zesp6t badawczy PKBWK dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn
przedmiotowego wypadku w skiadzie:

Henryk Zgrzebnicki — kierujacy Zespotem badawczym, sekretarz PKBWK,

oraz jako cztonkowie Zespotu badawczego:
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1. Karol Trzonski — cztonek staty PKBWK,
2. Grzegorz Skarwecki — cztonek staty PKBWK,
3. Henryk Skwarka — cztonek dorazny PKBWK.

Jednoczesénie Przewodniczgcy PKBWK, zgodnie z art. 28h, ust 2, pkt 5 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r. poz. 1727, z pézn. zm.), zwana
dalej ,Ustawg o transporcie kolejowym”), zobowigzat wyznaczonych z dotychczasowych
cztonkdéw komisji kolejowej do przekazania zgromadzonych dokumentéw postgpowania
oraz do statej wspodtpracy z Zespotem badawczym PKBWK, na podstawie pisemnego
zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow pismem nr PKBWK. 4631.56.2017.BP
z dnia 28 listopada 2017 r.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postgpowania
przez Zespot badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e, ust. 4 ,Ustawy o transporcie
kolejowym”, Komisja w dniu w dniu 05 grudnia 2017 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL" i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5515.

W dniu 14 grudnia 2017 r. w siedzibie PKBWK w Warszawie nastgpito formalne
przekazanie Zespotowi dokumentacji zebranej przez kolejowg komisje kolejowg za
protokétem przekazania dokumentéw postepowania.

1.2. Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki.

Dnia 10.11.2017 r. o godzinie 04:30'00 z toru stacyjnego nr 2 stacji Nysa w kierunku stacji
Nowy Swietéw na tor szlakowy nr 2 zostat wyprawiony pociagg towarowy nr TMS 624016
relacji Kamieniec Zabkowicki — Szeligi, zestawiony z 45 wagonéw fadownych
samowytadowczych, czteroosiowych typu: 9-429.0 zgodnie z warunkami technicznymi TP
LKKV 03/98, serii Faccpp do przewozu ttucznia (na podstawie dokumentéow czeskich
przekazanych przez przewoznika ,Cargo PTT").

Pociag o diugoéci ogdlnej 463 m, masa netto: 1 544 t., brutto: 2 225 t., masa hamujgca
1 320 t. prowadzony byt w trakcji podwdjnej lokomotywami spalinowymi: serii M62-1154 (nr
EVN 92 51 363 0 343-3 PL-CTPIiP) obstugiwang przez maszyniste przewoznika kolejowego
,Cargo PTT" we Wroctawiu, prowadzgcego pociag (zwanego dalej ,maszynistg
prowadzgcym”) oraz druga lokomotywa SM42-2444 (nr EVN 92 51362 0 331-0 PL-
ASPWR) zatrudniong w trakcji podwdjnej, obstugiwang takze przez maszyniste
przewoznika kolejowego ,Cargo PTT" we Wroctawiu (zwanego dalej ,maszynistg drugiej
lokomotywy”).

Wiascicielem wagonéw tadownych samowytadowczych, czteroosiowych serii Faccpp
Hopper Dozator jest spotka TSS Cargo a. s. — Ostrava, (Czech Republic).

Podczas jazdy pociggu TMS 624016 na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, na wzniesieniu
0k.10,0%o przy dojezdzie do stacji Nowy Swietow w km 129,650 przy predkosci ok. 10
km/h i niewyluzowanym sktadzie pociagu, nastgpito urwanie haka ciggtowego w 43 od
czota (3 od konca sktadu pociggu) w wagonie nr 83 54 683 6 019-2, co spowodowato
rozerwanie sktadu pociggu na dwie czesci. W wyniku samoczynnego wdrozenia
hamowania pociggu, spowodowanego ubytkiem powietrza z gtéwnego przewodu
hamulcowego, nie nastgpito skuteczne =zadziatanie hamulcéw w trzech ostatnich
wagonach sktadu pociggu.
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Po zatrzymaniu sie pierwszej czesci pociagu, wagony o numerach 83 54 683 6 019-2
(3 od korica sktadu pociggu - 43 wagon w sktadzie pociggu liczac od czota pociggu), 83 54
83 6 164-6 (2 od korica sktadu pociggu — 44 wagon w sktadzie pociggu liczac od czota
pociggu) i nr 83 54 683 6 020-0 (ostatni — 45 wagon w skiadzie pociggu liczac od czota
pociagu) zaczety zbiegaé torem szlakowym nr 2 w kierunku stacji Nysa.

Na drodze zbiegajacych wagonéw na szlaku Nysa — Nowy Swietéw miedzy 127,594 km+
139,841 km, znajduje sie 6 przejazdéw kolejowo-drogowych (cztery przejazdy kategorii ,A”
—w km 131,987, 136,642, 139,420 i 139,841, jeden przejazd kolejowo-drogowy kat. ,C” —
w km 133,869 i jedno przejscie dla pieszych kategorii ,E” w km 137,341).

W wyniku zbiegnigcia grupy wagondéw na ww. odcinku linii kolejowej, przejazd powtorzyt sie
dwukrotnie, po czym wagony jadace z kierunku Nowego Swigtowa (w trzecim cyklu) zostaty
zatrzymane w torze stacyjnym nr 2 stacji Nysa w okregu nastawczym Ns4 w km 139,220
na ptozie hamulcowym.

Poza bezposrednim, powaznym zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nie
doszto do nastepstw wypadku oraz nie byto poszkodowanych w zdarzeniu kolejowym.

Pociag nr TMS 624016 doznat opdznienia + 735 minut.
1.3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych wypadku
ustalonych w postepowaniu.

Na podstawie analizy faktébw zwigzanych z zaistnieniem wypadku kat. B37 w dniu
10.11.2017 r. o godz. 06:20 na szlaku Nysa — Nowy Swietéw w torze szlakowym nr 2,
w km 129,650, linii kolejowej nr 137 Katowice — Legnica Zespot badawczy PKBWK wskazat
nastepujace przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Rozerwanie pociggu na skutek urwania haka ciegtowego w 43 wagonie za lokomotywa
i zbiegnigcie grupy trzech ostatnich wagonéw w wyniku ich niezahamowania po spadku
ci$nienia w gtéwnym przewodzie hamulca zespolonego w calym pociggu.

1.3.2. Przyczyny pierwotne:

1) Niewykonanie szczegdtowej proby hamulca w skiadzie pociggu przez druzyne
trakcyjng na stacji poczgtkowej zestawienia skfadu pociggu.

2) Niewtasciwa technika jazdy zastosowana przez maszyniste pociagu nr TMS 624016
podczas prowadzenia pociggu towarowego na wzniesieniu od 6,8%o. do 10,52%,
polegajgca na niedostosowaniu predkosci adekwatnie do profilu odcinka linii
kolejowe;j.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

1) Niesprawny uktad hamulcowy w trzech wagonach:

» w wagonie nr 83 54683 6 019-2 (trzeci od konca skiadu pociggu) —
nieprawidtowo wyregulowany nastawiacz wstawek hamulcowych SAB typu
DA-450 (skok ttoka niezgodny z norma),

» w wagonie nr 83 54683 6 164-6 (drugi od korica sktadu pociggu) -
uszkodzony zawor rozrzgdczy typu CV1-D14,
7
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» w wagonie nr 83 54 683 6 020-0 (ostatni wagon w sktadzie pociggu)
uszkodzony zawdr rozrzadczy typu CV1-D14 oraz nastawiacz wstawek
hamulcowych (SAB typu DA-450).

2) Brak znajomosci odcinkdw linii kolejowych od stacji Kamieniec Zabkowicki przez
stacje Nysa — do stacji Nowy Swietéw przez maszyniste prowadzacego pociag
nr TMS 624016 w dniu 10.11.2017 r.

3) Niewykonanie hamowania kontrolnego przez maszyniste prowadzacego pociag,
zgodnie z postanowieniami Instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji
hamulcéw pojazdéw kolejowych Cargo PTT-12".

[.3.4. Przyczyny systemowe:

1) Nieskuteczny nadzor pracownikow odpowiedzialnych za przygotowanie
zawodowe i dopuszczenie do pracy maszynisty prowadzgcego pociag.

2) Nieskuteczny nadzér i kontrola nad utrzymaniem w sprawnosci technicznej
eksploatowanych pojazdéw trakcyjnych, nieusuwane na biezgco usterki
odpisywane  przez maszynistéw, brak nadzoru i kontroli zaplecza nad
przeglgdami technicznymi wykonywanymi przez mobilny serwis zaplecza
warsztatowego.

I.4. Kategoria zdarzenia okre$lona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego.

Kateqgoria wypadku: B37

1.5. Wskazanie czynnikéw majgcych wptyw na zaistnienie wypadku kolejowego.
Do czynnikéw majgcych wptyw na zaistnienie wypadku byto miedzy innymi:

» Niekorzystny profil podtuzny toru na linii nr 137 Katowice — Legnica, szlak
Goswinowice — Nysa, Nysa — Nowy Swietéw od km 137,245 + 129,900. Potozenie
linii kolejowej na terenie pofatdowanym, podgérskim - na trasie przebiegu
zbiegajacej grupy wagondéw znajdowaty sie spadki/wzniesienia od 5,77%0 +
10,59%0. Spowodowato to trzykrotny przejazd grupy zbiegajgcych wagonéw w obie
strony po zmianie kierunku (po zatrzymaniu sie zbiegajacych wagonéw na
wzniesieniu).

1.6. Giéwne zalecenia i adresaci tych zalecen.
[.6.1. Zalecenia komisji kolejowe;.

1) Komisja kolejowa zawnioskowata o odsunigcie od wykonywania czynnosci
pracownikow zwigzanych z zaistniatym z wypadkiem, tj..

— maszynisty drugiej lokomotywy wykonujgcego czynnosci rewidenta pociggu
i ustawiacza,

— dréznika przejazdowego posterunku nr 132.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.
Zalecenia zostaty ujete w rozdziale VI niniejszego raportu.
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Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

I.11. Okres$lenie wypadku kolejowego:

I1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, bocznica, km linii, szlak).

Wypadek kolejowy kat. B37 zaistniaty w dniu 10 listopada 2017 r. o godz. 06:20 na
szlaku Nysa — Nowy Swietéw , w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowe;j
nr 137 Katowice — Legnica, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. - |Z

w Opolu.

11.1.2. Opis wypadku

Lp.

Godzina
/ minuty

Sytuacja techniczno - ruchowa

Podstawa

dnia 09.11.2018 r. od godz. 20:00 do godz. 23:59

3

20:00°00

druzyna trakcyjna przewoznika kolejowego Cargo Przewozy
Towarowe, Transport sp. z 0. 0. we Wroclawiu w sktadzie:
Maszynista prowadzacy przyjmuje w stacji Kamieniec
Zgbkowic-ki do obstugi lokomotywe M62-1154 i maszynista
drugiej lokomotywy, ktory rowniez w st. Kamieniec
Zabkowicki przyjmuje do obstugi lokomotywe SM42-2444

protokoly  wystuchania
w sprawie maszynistow
zdnia 22.11.2017 r.

21:29'39

lokomotywy M62-1154 i SM42-2444 wyjezdzajg w trakcii
podwojnej w planie poc. LS 0664150 (luzem) ze st.
Kamieniec Zgbkowicki do post. bocznicowego Pitawa Gérna
Kopalnia w celu zabrania fadownego pociagu towarowego
relacji Pitawa Gérna Kopalnia — Szeligi

protokoly  wysituchania
w sprawie maszynistow
z dnia 22.11.2017 r.

21:29'39
+22:14'07

jazda poc. LS 0664150 (luzem) w kierunku Kamienca
Zabkowickiego z predkoscig zmienng od v = 27 + 48 km/h.
Po wyjezdzie ze st. Kamieniec Zgbkowicki na odc.4,29 km
brak rejestracji wykonania hamowania kontrolnego

tasma predkosciomie-
rza lok. SM42-2444
oraz tachograf elektron.
z lok. M62-1154

22:14'07
+22:57°00

przyjazd lokomotyw M62-1154i SM42-2444 do post. bocz-
ni- Pilawa Gérna Kopalnia, wykonywanie jazd
manewrowych zwigzanych z zestawieniem skiadu pociggu
TMS 664158 (przestawianie sktadu z toru nr 102 na tor nr 103)

tasma predkosciomie-
rza lok. SM42-2444
oraz tachograf elektron.
z lok. M62-1154

dnia 10.11.2018 r. od godz. 00:00 do godz. 07:40

21:57°00
+00:50°00

postdj + 113 min. Dokonywanie czynnosci zwigzanych
z ogledzinami technicznymi skiadu pociggu, formowanie
i przygotowanie pociggu do drogi. Sktad poc. przez caty
czas w stanie zahamowanym, bez oznak hamowania
i luzowania (przeprowadzenia proby szczegdtowej hamulca)

tasma predkosciomie-
rza lok. SM42-2444
oraz tachograf elektron.
z lok. M62-1154;

protokoty  wystuchania
W sprawie maszynistow
z dnia 22.11.2017 r

00:50'00
+01:15'54

wyluzowanie hamulca i wyjazd poc. TMS 664158 relacji
Pitawa Gorna ZPKt — Kamieniec Zgbkowicki obstugiwanego
lokom | (prowadzacg) M62-1154 oraz lokom Il (w trakcii
podwojnej) SM42-2444 z post. bocznicowego Pitawa Gérna
ZPKL na szlak w kierunku posterunku pt. Pilawa Gérna
z 13 minutowym postojem na posterunku pt. Pitawa Gérna

(planowy odj. poc. z Pifawy Gérnej ZPKt dn. 09.11. godz.19:10)

tasma predkosciomie-
rza lok. SM42-2444
oraz tachograf elektron.
Z lok. M62-1154

indywidualny rozkiad
jazdy poc. nr 664158
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

1 2 3 4
tasma predkosciomie-
odjazd poc. TMS 664158 =z post. techn. Pitawa Gorna (’)23 '01‘- 1“5'42}24?11
7. 01:15'54 w kierunku szlaku Kamierica Zgbkowickiego Zﬁii' fn%z_%as 499 o
(planowy odjazd pociagu dnia 09.11. godz.19:38) indywidualny rozktad
jazdy poc. nr 664158
s poc. TMS 664158 zatrzymuje si¢ w stacji Kamieniec | 22Pis 2 SEPE - SWDR
8. | 020044 | Zabkowicki (km 177,220) iyl
postdj poc. TMS 664158 w stacji Kamieniec Zagbkowicki, | tasma predkosciomie-
" 02:00°44 gdzie nastepuje zmiana numeru poc, na nr TMS 624016 ':;'Z"t"éc?]';‘;éf"'“
+02:05'06 | i przekazanie dokumentacji pociagowej (R-7) dyzurnemu | gjekiron. z lok. M62-
ruchu ISEDR 1164
taséma predkosciomie-
wyjazd poc. TMS 624016 ze st. Kamieniec Zgbkowicki ':;'Z"t"écshr‘"“é'f“‘*“
10 02:05'06 na szlak w kierunku st. Nysa i jazda z predkoscig zmienng slektron. E?Ok_ MB2-
' ' w przedziale od 7 = 58 km/h 1154
(planowy odjazd dnia 09.11. godz. 23:00) indywidualny rozkiad
jazdy poc. nr 624016/7
- 5 : A Dziennik ruch
1. 02:41'00 poc. TMS 624016 bez zatrzymania mija stacje Otmuchéw Seostonirki Za‘;mﬁ_
(km 155,805) dawczego (R-146)
. s - Dziennik ruchu
12. 03:02'00 peoc'. .TMS: 624016 bez =zatrzymania mija stacje poMHBR PO
oswinowice (km 147,933) dawczego (R-146)
nagte hamowanie pociggu z v = 65 km/h do 0 km/h na
13 03:08'30 diugosci 0,509 km i zatrzymanie w km ~140,500 i postdj | tachograf elektroniczny
: ' +0,38 min. Na wykresie tachografu zarejestrowany brak | PIAP zlok-M62-1154
odbloku CA (czuwaka aktywnego) przez maszyniste
poc. TMS 624016 przejezdza bez zatrzymania przez | paennik pracy
14. 03:17°00 posterunek dréznika przejazdowego nr ,140" na szlaku | dréznika
Nysa — Go$winowice (zlokalizowany w km 139,841) przejazdowego (R-49)
poc. TMS 624016 zatrzymuje sige w stacji Nysa pod | paiennik ruchu
15 03:20'02 | semaforem drogowskazowym ,K2'%:" usytuowanym w km | posterunku zapowia-
138.609 dawczego (R-148)
Dziennik ruchu
; - . . terunk ia-
16. 03:20 (32 postoj poc. TMS 624016 w stacji Nysa w torze stacyjnym Sgizz;o%ﬁf:gf
+04:32'15 nr2 +71 min. tachograf elektroniczny
PIAP z lok. M62-1154
poc.TMS 624016 wyjezdza na sygnat zezwalajgcy na sem Brlamnikcrach
. . " ienni
drogowskaz. ,K2%" i sem wyjazdowym ,R2" ze st. Nysa | pogienunku zapovia-
17. 04:32'15 na tor szlakowy nr 2 szlak w kierunku st. Nowy Swietéw | dawczego (R-146),
o miaredajnym wzniesieniu od 5,77%. do 10,92%o tachograf elektroniczny
PIAP z lok. M§2-1154
(planowy przejazd pociagu przez stacje dnia 10.11. godz. 00:00)
poc. TMS 624016 przejezdza bez =zatrzymania przez S didi
18. | 04:3900 | posterunek dréznika przejazdowego nr ,Ns1" na szlaku | jZeint Pacy GrEse
Nysa — Nowy Swietdw (zlokalizowany w km 136,642)
19 04:30°00 rozruch pociggu, wzrost predkosci v = 0 km/h do 28 km/h | tachograf elektroniczny
' +04:35'22 | na dtugosci 1,640 km w czasie 00:05'22 PIAP z lok. M62-1154
20 04:35'22 jazda pociagu, spadek predkosci v = 28 km/h do 2 km/h na | tachograf elektroniczny
: +04:44'30 | dlugosci 2,415 km w czasie 00:09'25 PIAP z lok. M62-1154
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 .
na szlaku Nysa — Nowy Swietow, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

1 2 3 4
poc. TMS 624016 przejezdza bez =zatrzymania przez o o
2. 04:39'00 | posterunek dréznika przejazdowego nr ,132” na szlaku Eszjr;"zfgo’ngg ?S_’ig')ka
Nowy Swietéw — Nysa (zlokalizowany w km 131,987)
29 04:44'30 jazda pociagu, wzrost predkoéci v = 2 km/h do 9 km/h | tachograf elektroniczny
' +04:50'44 | na diugosci 0,840 km w czasie 00:06'14. PIAP z lok. M&2-1154
04:50°44 jazda pociggu na d+ugqéci 0,952 km ze Spadkigm predkosci )
23. | soase50 |29 km/h do 0 km/h. Liczne wystepujace zjawiska poslizgu | Sass oy Seronczny
’ zestawow kotowych w czasie 00:06'05
o4 04:56°50 postdj pociggu na szlaku +05'41, zarejestrowane préby | tachograf elektroniczny
' +05:02°31 | hamowania i luzowania sktadu pociagu PIAP z lok. M62-1154
05:0231 jazda pociggu na dtugosci 4,0_15 km z predkgécia z_mignnq ,
25. | L o54351 |©d 2 kmh do 10 km/h. Liczne wystepujace zjawiska | fchodrafl eleroniczny
' poslizgu zestawdw kolowych w czasie 00:41°25
26 05:43'51 postoj pociggu na szlaku +13'10, zarejestrowane préby | tachograf elekironiczny
: +05:57°01 | hamowania i luzowania sktadu pociggu PIAP z lok. M62-1154
27 05:57°01 jazda pociggu na diugosci 0,137 km z predko$cia zmienng | tachograf elektroniczny
) +05:59'41 | od 0 km/h do 5 km/h. w czasie 00:02'40 PIAP z lok. M62-1154
05:59'41 postdj pociagu na szlaku +Q4’31, zarejestrowana proba _
28. | . og:04q1 |roZruchu pociagu z  niewyluzowanym  hamulcem | SR Slekroniczny
T zespolonym pociggu
29 06:04'11 jazda pociggu na diugosci 0,332 km z predko$cig zmienng | tachograf elektroniczny
) +06:10'15 od 0 km/h do 10 km/h. w czasie 00:06'04 PIAP z lok. M62-1154
s ®Imoment rozerwania sktadu pociggu w km 129,650, | ycnogeaf elektroniczny
30. 06:10°24 nastepstwem czego, bylo zbiegnieciem trzech ostatnich, | PIAP zlok. M62-1154
fadownych wagondw w kierunku st. Nysa
postéj pociggu na szlaku w km 129,650 +40'42,
06:10°24 ) . . .. | tachograf elektroniczny
31. +06:51’06 | skiad pociggu w stanie zahamowanym, bez rejestracji | PIAP z ok. MB2-1154
hamowania i luzowania
poc. TMS 624016 wjezdza i zatrzymuje si¢ w stacji Nowy | zapis z SEPE — SWDR
Swietéw, gdzie po zatrzymaniu pociagu druzyna trakcyjna (Systein Wepomaganta
AN g i yZurnego Ruchu
32. 07:40'00 przeprowadza uproszczong probe hamulca po rozerwaniu il ruch
skladu pociagu w km 129,650 na szlaku Nysa — NOWY | pestruns savowia-
Swietow dawczego (R-146)

(**) Rzeczywisty czas rozerwania pociagu ustalono na godz. 6:20'00
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistnialego w dniu 10 listopada 2017 r.

na szlaku Nysa — Nowy Swigtow, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Kalowice - Legnica

Wypadck kategorii B37, rezerwanie pociggu nr 624016 na szlaku Nysa - Nowy Swietéw, torze nr 2 ,km 129,650 linii kolejowe]j nr 137 Katowice - Legnica;
profil odcinka linii na ktérym doszio do rozerwania pociggu i niekontrolowanego ruchu trzech wagondw
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Profil podtuzny linii nr 137, Katowice - Legnica, tor nr 2, km 128,400 + 142,700

Kilometryzacja Wartosé Dlugosé odcinka Kilometryzacja Wartos¢ Diugosé odcinka
129.400 — 129.900 1 9,47 % 500 m 136,200 — 136,500 1 7,10% 300 m
129.900 - 130.150 110,52 %o 250m 136,500 — 136,980 1 6,96 % 480 m
130.150 - 130.400 I 940 %e 250 m 136,980 — 137,245 1 577 % 265 m

30.400 - 130,700 1 10,30 %e 300 m 137,245 — 137,742 i 1,95 % 497 m

30.700 - 131,000 110,10 %o 300 m 137,742 — 138,150 1 0,25 % 408 m

31.000 - 131,300 i 9.80 % 300 m 138.150 — 138.900 — 0.00 % 750 m

31,300 — 131.550 110,92 %e 250 m 138,900 — 139,100 1 0,85 % 200 m

31,550 — 131,800 1 9.04 % 250 m 139,100 — 139,350 — 0,00 %o 250 m
131.800 — 132.200 § 10,00 % 400 m 139.350 — 139,568 1 0,32 % 218 m
132.200 — 132,500 § 10,03 %o 300 m 139,568 — 139,800 110,46 % 23T m
132.500 - 133.400 i 9.98 % 900 m 139,800 — 140,195 110,48 % 395 m
133.400 - 133.700 I 9.07 %e 300 m 140.195 — 140.493 1 9,96 % 298 m
133,700 — 134,000 i B70% 300 m 140,493 — 140,820 1 9,92 % 327 m
134.000 — 134,260 ;8,94 % 260 m 140.820 - 141.100 1 989 % 280 m
134.260 - 134,700 110,59 % 440 m 141.100 — 141.395 1 10.15 % 295 m
134,700 - 135,600 L 981 % 800 m 141,395 — 142,100 7 9,97 % 705 m
135,500 - 135,750 L 8.20 % 250 m 142,100 — 142.390 210,29 % 285 m
135.750 - 136.200 . 6,80 % 450 m 142,390 — 142,700 1 979 % 310m
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Raport z badania wypadku kolgjowego kat. B37 zaistnialego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietow, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Kalowice - Legnica

Szkic stacii NOWY SWIETOW

I
L 137 b - L pest | bapiz L1437
Prudnik < N f L Beonz | pd Nysa
c12 =y} N b2 : 3pn ! Mz
== IS 1 - T T E e P
02—}

1
1
godz. 07:40°02 - przyjazd poc. TMS 624016 po 1
rezerwaniu skladu poclagu, bez trzech ostatnich :
wagonow, kiore zbiegly w kierunku st. Nysa
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Raport z badania wypadku kelejowego kat. B37 zaisinialego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietow, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

Szkic miejsca wypadku kolejowego (cz.2)
kat. B37 zaistnialego w dniu 10 listopada 2017 .
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice — Legnica
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miejsce zatrzymania i zabezpieczenia zbiegajgcych wagonéw
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistnialego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swiglow, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

@ Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,A"” w km 131,987 - linia nr 137

Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym - rogatki mechaniczne grupa I, kat. ,A”/,,

3
o
‘ A
a & =
5 |
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W - winds
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15

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury
ul Chalubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.

na szlaku Nysa — Nowy Swietow, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

1.

Przejazd kolejowo - drogowy kat ,A”, w km 131,987 obsfugiwany z miejsca (post. 132),
szlak Nowy Swietébw — Nysa skrzyzowanie z drogg gminng klasy ,D", nr 109139
O - Przetek — Pole.

a. Kat skrzyzowania 90°.

b. Oznakowanie od strony toru nr 2 — wskazniki W6a w km 132,480 i 131,490.

c. Oznakowanie od strony drogi— A9 i G1a, G1b, G1c.

Rodzaj (i typ) nawierzchni na przejezdzie: ptyty przejazdowe typu CBP, miedzytorze
gruntowe.

e. lloczyn ruchu: 1403 (dnia 18.05.2016 r.).

f.  Rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej: droga gruntowa.

o

g. Stan oswietlenia przejazdu — 2 lampy na betonowych stupach.
Widoczno$c:
v strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w prawo:

z 5,0 m wymagana 663,0 m / rzeczywista 400,0 m,

v" strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w lewo:

z 5,0 m wymagana 663,0 m / rzeczywista 350,0 m,

v strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w prawo:
z 5,0 m wymagana 663,0 m / rzeczywista 400,0 m,
v strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w lewo:

z 5,0 m wymagana 663,0 m / rzeczywista 400,0 m.

Data ostatniego badania przejazdu i wydane =zalecenia — sprawdzenia stanu
technicznego przejazdu dokonata komisja w dniu 01.09.2017 r. Protokét Kontroli
Utrzymania Obiektu Budowlanego IZATA-1a-100/2017 oraz protokét nr 137/47/N/2017
z dnia 06.09.2017 r. Stan techniczny urzadzen rogatkowych dostateczny. Urzgdzenia
przydatne do dalszej eksploatacji. Zalecono wymiane 5-ciu ptyt na przejezdzie — termin
realizacji Il kwartat 2018 r.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistnialego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

@ Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 133,869 - linia nr: 137

Samoczynna sygnalizacja przejazdowa SPA-2, kat. ,C”
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

2. Przejazd kolejowo - drogowy kat. ,C” w km 133,869, szlak Nowy Swietéw — Nysa
skrzyzowanie z drogg Gminna klasy ,D”, nr 109140 O — Podkamien — Hajduki Nyskie.
a. Kat skrzyzowania 90°
b. Oznakowanie od strony toru nr 2 — wskazniki W6a w km 133,170 i 134,570.
Oznakowanie od strony drogi — G4, B20 ,STOP”, A10 i G1a, G1b, G1c.

e

d. Rodzaj (i typ) nawierzchni na przejezdzie: plyty przejazdowe typu CBP, miedzytorze
utwardzenie inne.

e. lloczyn ruchu: 575 (dnia 28.03.2017r.).

—h

Rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej: droga utwardzona.

Stan oéwietlenia przejazdu — 2 lampy na betonowych stupach.

> @

Widocznosé:

v strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w prawo:
z 5,0 m wymagana 650,0 m / rzeczywista 300,0 m,

v' strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w lewo:
z 5,0 m wymagana 650,0 m / rzeczywista 350,0 m,

v" strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w prawo:
z 5,0 m wymagana 650,0 m / rzeczywista 250,0 m,

v strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w lewo:

z 5,0 m wymagana 650,0 m / rzeczywista 120,0 m.

Data ostatniego badania przejazdu i wydane =zalecenia — sprawdzenia stanu
technicznego przejazdu dokonata komisja. Protokdt Kontroli Utrzymania Obiektu
Budowlanego IZATA-1a—83/2017 z dniu 03.07.2017 r. oraz protokdt nr 137/48/N/2017
z dnia 06.09.2017 r. Stan techniczny urzadzen ssp dostateczny. Urzadzenia przydatne do
dalszej eksploatacji i spetniajg wymogi bezpieczenstwa. Brak zalecen.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietow, w torze szlakowym nr 2, w km 128,650, linii kolejowej nr 137: Kalowice - Legnica

@ Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,,A” w km 136,642 - linia nr 137

—

Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym - JEGD-50 M 220, SPM-1, kat. ,A”
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 .
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

3. Przejazd kolejowo - drogowy kat A w km 136,642 obstugiwany z odlegtosci
(post. ,Ns1”), TVP, szlak Nowy Swietéw — Nysa skrzyzowanie z ulicg powiatowg klasy ,Z”,
nr 2170 O — ul. Krawiecka, miasto Nysa.

a. Kat skrzyzowania 90°.
b. Oznakowanie od strony toru nr 2 - wskazniki W6a w km 136,192 i 137,092.

Oznakowanie od strony drogi - A9 i G1a, G1b, Gic

o

d. Rodzaj (i typ) nawierzchni na przejezdzie: ptyty przejazdowe typu CBP, migdzytorze
asfaltowe.

e. lloczyn ruchu: 156024 (2015r.).

—h

Rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej: droga asfaltowa.

Stan o$wietlenia przejazdu — 2 lampy oprawy ledowe na stupach.

7 @

Widoczno$¢:
v' strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w prawo:
z 5,0 m wymagana 663,0 m / rzeczywista 310,0 m,
v strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w lewo:
z 5,0 m wymagana 663,0 m / rzeczywista 420,0 m,
v strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w prawo:
z 5,0 m wymagana 663,0 m / rzeczywista 220,0 m,
v' strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w lewo:

z 5,0 m wymagana 663,0 m / rzeczywista 600,0 m.

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia — sprawdzenia stanu
technicznego przejazdu dokonata komisja. Protokét Kontroli Utrzymania Obiektu
Budowlanego IZATA—1a —73/2017 z dniu 17.05.2017r oraz protokédt nr 137/49/N/2017
z dnia 06.09.2017 r. Stan techniczny urzgdzen rogatkowych dobry. Urzgdzenia przydatne
do dalszej eksploatacji i spetniajg wymogi bezpieczenstwa. Brak zalecen.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistnialego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietdw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

4. Przejécie dla pieszych kat. ,E” w km 137,341 obstuga z miejsca (post. Ns1).

a. Kat skrzyzowania 90°.

b. Oznakowanie od strony toru nr 2 - wskazniki W6a w km 136,921 i 137,761.

¢. Oznakowanie od strony przejscia tablica ,Uwaga pociag’.

d. Rodzaj (i typ) nawierzchni na przejezdzie: ptyty przejazdowe typu CBP,

miedzytorze ptyty chodnikowe.

e. lloczyn ruchu: nie dotyczy - tylko ruch pieszy.

f. Rodzaj nawierzchni dojscia: asfalt i ptyty chodnikowe.
g. Stan oswietlenia przejscia — 2 lampy.
h. Widocznoéé:

v" strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w prawo:
z 4,0 m wymagana 300,0 m / rzeczywista 20,0 m,

v' strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w lewo:
z 4,0 m wymagana 300,0 m / rzeczywista 15,0 m,

v" strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracjag linii) w prawo:
z 4,0 m wymagana 300,0 m / rzeczywista 40,0 m,

v strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w lewo:

z 4,0 m wymagana 300,0 m / rzeczywista 10,0 m.

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia — sprawdzenia stanu
technicznego przejscia dokonata komisja. Protokét Kontroli Utrzymania Obiektu
Budowlanego 1ZATA-1a-37/2017 z dniu 29.03.2017 r. oraz protokét nr 137/50/N/
2017 z dnia 06.09.2017 r. Stan techniczny urzgdzen rogatkowych dobry. Urzadzenia
przydatne do dalszej eksploatacji i spetniajg wymogi bezpieczenstwa. Brak zalecen.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistnialege w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

@ Przejazd kolejowo — drogowy Kkat. ,,A” w km 139,420 - linia nr 137
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistnialego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

5. Przejazd kolejowo - drogowy kat. ,A” w km 139,420 obstugiwany z odlegtosci
(post. Ns4), skrzyzowanie z ulicg powiatowa klasy ,Z", nr 1273 O — ul. Mazowiecka,
miasto Nysa.

Kat skrzyzowania 90° .

a.
b. Oznakowanie od strony toru Nr 2 — wskazniki W6a w km 139,000 i 139,840.

o

Oznakowanie od strony drogi — A9 i G1a, G1b, G1c.

d. Rodzaj (i typ) nawierzchni na przejezdzie: ptyty przejazdowe typu CBP, miedzytorze
utwardzenie kostka brukows.

e. lloczyn ruchu: 62323 (2012r.)

f. Rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej: kostka brukowa.
g. Stan oswietlenia przejscia — 2 lampy.
h. Widocznosé:

v strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w prawo:
z 5,0 m wymagana 317,0 m / rzeczywista 25,0 m,

v strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w lewo:
z 5,0 m wymagana 317,0 m / rzeczywista 150,0 m,

v' strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w prawo:
z 5,0 m wymagana 317,0 m / rzeczywista 80,0 m,

v strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w lewo:

z 5,0 m wymagana 317,0 m / rzeczywista 30,0 m.

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia — sprawdzenia stanu technicznego
przejazdu dokonata komisja. Protokét Kontroli Utrzymania Obiektu Budowlanego IZATA-1a—
38/2017 z dniu 29.03.2017 r. oraz protokét nr 137/61/N/2017 z dnia 09.08.2017 r. Stan
techniczny urzgdzen rogatkowych dostateczny. Urzadzenia przydatne do dalszej eksploatacji
i speiniaja wymogi bezpieczenstwa. Wykruszenia betonowych pityt przejazdowych, braki
katownikow stalowych. Stan nawierzchni niezadowalajgcy. Zalecono wymiang nawierzchni
kolejowej i ptyt przejazdowych. Termin realizacji: 31 marzec 2018 r.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat, B37 zaistnialego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietow, w lorze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

@ Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,,A” w km 139,841 - linia nr 137
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

6. Przejazd kolejowo - drogowy kat ,A” w km 139,841 obstugiwany z miejsca (post. 140)
skrzyzowanie z droga krajowa nr 46: Klodzko — Szczekociny. Klasa drogi GP, miasto
Nysa.

Kat skrzyzowania 85°.

a
b. Oznakowanie od strony toru nr 2 - wskazniki Wéa w km 139,421 i 140,311.

o

Oznakowanie od strony drogi — A9 i G1a, G1b, G1c.

d. Rodzaj (i typ) nawierzchni na przejezdzie: piyty przejazdowe typu STELCON,
migdzytorze asfalt.

e. lloczyn ruchu: 381073 (dnia 18.05.2016r.).

f. Rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej: asfalt.
g. Stan oswietlenia przejscia — 4 lampy.
h. Widoczno$é:

v strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w prawo:
z 5,0 m wymagana 552,0 m / rzeczywista 20,0 m,

v strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w lewo:
z 5,0 m wymagana 552,0 m / rzeczywista 300,0 m,

v strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w prawo:
z 5,0 m wymagana 552,0 m / rzeczywista 30,0 m,

v strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w lewo:

z 5,0 m wymagana 552,0 m / rzeczywista 80,0 m.

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia - sprawdzenia stanu
technicznego przejazdu dokonata komisja. Protokét Kontroli Utrzymania Obiektu
Budowlanego 1ZATA-1a-39/2017 z dniu 29.03.2017r oraz protokét nr137/52/N/2017
z dnia 09.08.2017 r. Stan techniczny urzadzen rogatkowych dostateczny. Urzgdzenia
przydatne do dalszej eksploatacji i spetniajg wymogi bezpieczernstwa. Stan nawierzchni
bardzo dobry.

Przejazdy i przej$cie ostoniete znakami od strony drogi oraz toru prawidtowo.

Stan osygnalizowania oraz stan techniczny urzadzen i pomostéw drogi na przejezdzie nie
miaty wptywu na zaistniate zdarzenie.
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

I.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, wykonawcow bioracych udziat w wypadku oraz
innych stron i $wiadkéw.

Tablica. 1.1.3.1. Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majacy zwigzek z wypadkiem

llosé godz.
Stan Data i godz. wypoczynku
Stanowisko Zaklad pracy - S rozpoczecia przed
trzezwosci ;
pracy rozpoczeciem
pracy
Wiasasrists Cargo Przewozy 0,00%o
i 5 Towarowe, Transport . 09.11.2017 r. ;
prowadzgcy pocigg badanie . 12 h 00 min.
nr TMS 624016 Sp. z 0.0. Sp. k. we > 20:00
Wroctawiu przez policje
Maszynista drugiej
lokomotywy zatrud- Cargo Przewozy 0,00%o
nionej w trakcji Towarowe, Transport . 09.11.2017 r. ;
podwojnej Sp.z 0.0. Sp. k. we bada”'? _ 20:00 121 00 min.
prowadzgcy pociag Wroctawiu przez policje
nr TMS 624016
Pracownicy posrednio zwiazani ze zdarzeniem
Stanowisko Zakiad pracy Stan trzezwosci Data i godz.
rozpoczecia pracy
Dyzurny ruchu nastawni PKP PLK S.A. 1Z Opole
dysponujgcej ,NS” ISE Zabkowice SI s?kie nie sprawdzano 08442080
stacji Nysa a A P 19:00
Nastawniczy nastawni
wykonawczej ,Ns1” Eépzpttoi::élétosplgf nie sprawdzano RH1.2017
stacji Nysa a & P 19:00
Nastawniczy nastawni
wykonawczej ,Ns4” FSTEPZPIBPIEOS\;N;&%IOSSE nie sprawdzano 09.11.2017 r.
stacji Nysa 4 o 19:00
Dréznik przejazdowy
» PKP PLK S.A. IZ Opole : 09.11.2017 r.
posterunku nr 140 ISE Zabkowice Slaskie nie sprawdzano 19:00
w km 139,841 a & :
Dréznik p:zejazdm:vy PKP PLK S.A. IZ Opole . 09.11.2017 r.
posterunku nr 132 ISE Zabkowice Slaskie nie sprawdzano 19:00
w km 131,087. . 4
E;gf;'\fnf"zv‘zizi:ﬁ:; PKP PLK S.A. IZ Opole slesaprawdzan 09.11.2017 .
Ns 1" w km 136,642 ISE Zabkowice Slaskie 19:00
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I.1.4. Okreslenie pociagéw i ich sktadéw, przewozonego tadunku (ze szczegdinym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, biorgcych udziat w wypadku kolejowym wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pocigg nr TMS 624016 relacji Kamienn Zgbkowicki — Szeligi — przewoznik kolejowy
,Cargo PTT" Wroctawiu prowadzony w trakcji podwojne] zestawiony z:

- lokomotywy spalinowej typu M62, serii M62-1154 (nr EVN 92 51 3 630 343-3PL-
CPTIiP) prowadzgacej - rok produkciji: 1971, producent: Briariskie Zakiady Budowy
Maszyn w Briansku (Rosja) / rok modernizacji: 2008,

- lokomotywy spalinowej typu 6Dh, serii SM42-2444 (nr EVN 92 51 3 620 331-0 PL-
ASPWR) zatrudnionej w trakcji podwajnej - rok produkgji: 1978, producent: FABLOK
Chrzanéw / rok modernizacji: 2013.

oraz

- 45 czteroosiowych wagondéw samowytadowczych typu 411Vc, przewoznika Cargo
Przewozy Towarowe, Transport Sp. z o0.0.,, Sp. k. we Wroctawiu, wiasciciel
wagonoéw: TSS Cargo a. s. — Ostrava (Czech Republic).

- towar przewozony: tluczen.

a) LOKOMOTYWA SPALINOWA typu M62, serii M62-1154 posiadajgca:

- Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego: nr T/2007/0172
z dnia 30 listopada 2007 r. wystawione, na wniosek firmy Pojazdy Szynowe PESA
Bydgoszcz S.A. (nr rejestru 201/07), przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
(bezterminowe),

- $wiadectwo sprawnosci technicznej: nr 3/17 wydane przez Cargo Przewozy Towaro-
we, Transport Sp. z 0.0., Sp. k. we Wroctawiu - dnia 07.06.2017 r., termin waznosci
do dnia 06.06.2025 r. na przebieg 400 000 km, liczony od 97 859 km (w chwili
zdarzenia przebieg wg stanu licznika predkosciomierza wynosit 103 728 km),
identyfikator pojazdu kolejowego: EVN 92 51 3 630 343-3 PL-CPTIP.

Przeglady techniczne pojazdu trakcyjnego typu M62, serii M62-1154: poziom ,P5" (NG)
Zz modernizacjg — wykonany w dniu 07.06.2017 r. przez DB Rybnik przy stanie licznika
97 764 km, poziom ,,P2” (PO) — wykonany dnia 14.10.2017 r. przy stanie licznika
102 070 km, poziom ,,P1” (PK) — wykonany dnia 09.11.2017 r. w Pitawie Gérnej przy
stanie licznika 103 632 km.

W ramach przegladu ,P2” (PO) wykonanego dnia 14.10.2017 r. o godz. 17:30
dokonano sprawdzenia radiotelefonu typu PYRLANDIA F-737U, w tym dziatania
urzadzenia ,RADIO-STOP” | czuwaka aktywnego.

Stan licznika w momencie zdarzenia: 103 632 km.

b) LOKOMOTYWA SPALINOWA typu 6Dh, serii SM 42-2444 posiadajaca:

- $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego: nr T/2008/0116
zdnia 25 listopada 2008 r. wystawione na wniosek Zakladdéw Produkcyjno —
Naprawczych Taboru Maszyn i Urzadzen ,TABOR" M Dybowski Spétka Jawna
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w Debicy (nr rejestru 146/08) przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
(bezterminowe),

- Swiadectwo sprawnosci technicznej: nr 2/15 wydane przez komisarza odbiorczego
OTW Cargo Przewozy Towarowe Transport Sp. z 0.0. Sk.k. we Wroctawiu dnia
14.09.2015 r., termin waznosci do dnia 30.11.2020 r. na przebieg 167 700 km,
liczony od 95 786 km (w chwili zdarzenia przebieg wg stanu licznika
predkosciomierza wynosit 123 573 km),
identyfikator pojazdu kolejowego: EVN 92 51 3 620 331-0 PL-ASPWR.

Przeglady techniczne pojazdu trakcyjnego typu 6Dh, serii SM42-2444: poziom ,P5" (NG)
z modernizacjg — wykonany w dniu 01.12.2014 r. przez firme Naprawa Pojazdéw
Samochodowych i Lokomotyw DURDA Grzegorz, poziom ,,P2” (PO) — wykonany dnia
01.09.2017 r. przez firme ROKA z Bydgoszczy przy stanie licznika 120 138 km,
poziom ,,P1” (PK) — wykonany dnia 09.11.2017 r. w Pitawie Gérnej przy stanie licznika
123 470 km,

W ramach przegladu ,P2" (PO) wykonanego dnia 01.09.2017 r. dokonano sprawdzenia
radiotelefonu typu (brak danych) w tym dziatania urzgdzenia ,RADIO-STOP” oraz
czuwaka aktywnego.

Stan licznika w momencie zdarzenia: 123 573 km

c) WAGONY TOWAROWE

1) Wagon nr EVN 83 54 683 6 019-2 CZ-TSSC, najemca InterCraft Sp. z o.0.
w Piasku.

— $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego: nr C.j.:
2-6539/98-DU z dnia 30 listopada 1998 r. wystawione na wniosek Ostravské
opravny a strojirny, s.r.o. 702 16 Ostrava 1, na Val$e 21 oraz StruZeni majitelti
a provozovatell soukromych Zelezniénich vozli, 121 44 Praha 2, Perucka
przez DRAZNI URAD - Praha 2 (bezterminowe),

Ww. $wiadectwo dopuszczenia typu wydane przez DRAZNI URAD
i przekazane PKBWK przez przewoznika kolejowego ,Cargo PTT" we
Wroctawiu dotyczg wagonéw: typu 9-429,0 zgodnie z warunkami technicznymi
okreslonymi w dokumentacji TP LKKV 03/08. Swiadectwo to dotyczy wagonu
wyprodukowanego w ZZPM i MN. Zielona Géra - Polska (wg informagcii
zawartej w druku dokumentu $wiadectwa 2-6539/98-DU z dnia 30 listopada
1998 r.), natomiast po oczyszczeniu i odczytaniu tabliczki fabrycznej wynika,
ze producentem tych wagonoéw sg Zaktady KONSTAL w Chorzowie.

Do Komisji przekazano dwie rézne wersje $wiadectwa sprawnosci technicznej
pojazdu szynowego:

— Swiadectwo nr Faccpp 83 54 683 6 019-2 sprawnoéci technicznej pojazdu
szynowego przekazane — do PKBWK przy piémie CARGO PTT/4/2018/AT
z dnia 26 marca 2018 r. — przez przewoznika kolejowego ,Cargo PTT” we
Wroctawiu. Swiadectwo wydane w dniu 14.04.2016 r. wazne do dnia
13.04.2022 r. na przebieg 180 000 + 25 000 km liczony od 0 km: zawiera rok
budowy 1981 niezgodny ze stanem faktycznym stwierdzonym na tabliczce
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fabrycznej wagonu 1. z oznaczeniem producenta Zaktad KONSTAL
Chorzow, rok produkcji 1977 oraz typ 411Ve,

— $wiadectwo sprawnosci technicznej nr TSS3 wydane przez TSS Cargo a.s.
Na ValSe 676/18 702 00 Ostrawa, Pfivoz przekazane — do PKBWK przy
pismie CARGO PTT/6/2018/AT z dnia 04 kwietnia 2018 r. — przez
przewoznika kolejowego ,Cargo PTT" we Wroctawiu,

— przeglady utrzymaniowe:

¥v" 4 poziom utrzymania (P4) — ostatnia naprawa rewizyjna wykonana w dniu
14.04.2016 r. z waznoscig do dnia 14.04.2022 r. na przebieg 180 000
+25 000 km, liczony od 0 km wedtug trafarety wagonu. W wagonie brak
haka ciegtowego.

Zdaniem Zespotu badawczego:

Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdu kolejowego: nr C.j.: 2-6539/98-DU z dnia 30
listopada 1998 r. dotyczy wagonu typu 9-429,0 zgodnie z warunkami technicznymi
okreslonymi w dokumentacji TP LKKV 03/08 wyprodukowanego w ZZPM i MN Zielona
Goéra a nie w Zaktadach KONSTAL w Chorzowie.

Swiadectwo nr Faccpp 83 54 683 6 019-2 sprawnosci technicznej pojazdu szynowego
niespéjne ze $wiadectwem dopuszczenia typu pojazdu kolejowego: nr C.j.: 2-6539/98-
DU z dnia 30 listopada 1998 r., gdyz m.in. dotyczy wagonu wyprodukowanego w innym
zaktfadzie i innym roku, wynika to z tabliczki fabrycznej producenta (Konstal Chorzéow —
1977 1.),

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr TSS3 wydane przez TSS Cargo a.s. Na Valse
676/18 702 00 Ostrawa, Pfivoz, jest m.in. niespdjne ze §wiadectwem dopuszczenia typu
pojazdu kolejowego: nr C.j.: 2-6539/98-DU z dnia 30 listopada 1998 r., poniewaz
Swiadectwo dopuszczenia typu nie jest wydane dla wagonu wyprodukowanego
w Zaktadach KONSTAL w Chorzowie.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) powinien wyda¢
jedno zapewnienie dopuszczenia do uzytkowania i eksploatacji (lub przywroécenie
do eksploatacji) zgodne z rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011.

Wagon nr EVN 83 54 683 6 164-6 CZ-TSSC, najemca InterCraft Sp. z o.o.
w Piasku.

— $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego: nr C.j.
2-6539/98-DU z dnia 30 listopada 1998 r. wystawione na wniosek Ostravské
opravny a strojirny, s.r.o. 702 16 Ostrava 1, na ValSe 21 oraz StruZeni majitell
a provozovatell soukromych Zelezniénich vozi, 121 44 Praha 2, Perucka przez
DRAZNI URAD - Praha 2 (bezterminowe),

Ww. $wiadectwo dopuszczenia typu wydane przez DRAZNI URAD, przekazane
PKBWK przez przewoznika kolejowego ,Cargo PTT" we Wroctawiu, dotyczy
wagondéw: typu 9-429,0 zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi
w dokumentacji TP LKKV 03/08. Swiadectwo to dotyczy wagonéw
wyprodukowanych w ZZPM i MN. Zielona Goéra - Polska (wg informacji zawartej
w druku dokumentu $wiadectwa 2-6539/98-DU z dnia 30 listopada 1998 r.),
natomiast po oczyszczeniu i odczytaniu tabliczki fabrycznej wynika, ze
producentem tych wagonow sg Zaktady KONSTAL w Chorzowie.
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Do Komisji przekazano dwie rézne wersje $wiadectwa sprawnosci technicznej
pojazdu szynowego:

— Swiadectwo nr Faccpp 83 54 6836 164-6 sprawnosci technicznej pojazdu
szynowego - przekazane do PKBWK przy pismie CARGO PTT/4/2018/AT
z dnia 26 marca 2018 r. przez przewoznika kolejowego ,Cargo PTT" we
Wroctawiu - wydane w dniu 04.04.2016 r., wazne do dnia 03.04.2022 r. na
przebieg 180 000 + 25 000 km liczony od 0 km; zawiera rok budowy 1977
niezgodny ze stanem faktycznym stwierdzonym na tabliczce fabrycznej
wagonu tj. oznaczeniem producenta Zaktad KONSTAL Chorzéw, rok
produkcji 1976 oraz typ 411Vc,

— $wiadectwo sprawnosci technicznej nr TSS3 wydane przez TSS Cargo a.s.
Na Val$e 676/18 702 00 Ostrawa, Pfivoz — przekazane do PKBWK przy pi$mie
CARGO PTT/6/2018/AT z dnia 04 kwietnia 2018 r. przez przewoznika
kolejowego ,Cargo PTT” we Wroctawiu,

— przeglady utrzymaniowe:

v 4 poziom utrzymania (P4) - ostatnia naprawa rewizyjna wykonana w dniu
31.03.2016 r. z wazno$cig do dnia 04.04.2022 r. na przebieg 180 000
+25 000 km, liczony od 0 km wedtug trafarety wagonu.
Zdaniem Zespotu badawczego:

o Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdu kolejowego: nr Cj.: 2-6539/98-DU z dnia 30
listopada 1998 r. dotyczy wagonu typu 9-429,0 zgodnie z warunkami technicznymi
okreslonymi w dokumentagciji TP LKKV 03/08 wyprodukowanego w ZZPM i MN. Zielona
Géra a nie w Zaktadach KONSTAL w Chorzowie.

e Swiadectwo nr Faccpp 83 54 6836 164-6 sprawnosci technicznej pojazdu szynowego
niespdjne ze $wiadectwem dopuszczenia typu pojazdu kolejowego: nr C.j.: 2-6539/98-
DU z dnia 30 listopada 1998 r., gdyz m.in. dotyczy wagonu wyprodukowanego w innym
zaktadzie i innym roku, wynika to z tabliczki fabrycznej producenta (Konstal Chorzow —
1976 r.),

e Swiadectwo sprawnosci technicznej nr TSS3 wydane przez TSS Cargo a.s. Na Valse
676/18 702 00 Ostrawa, Pfivoz, jest m.in. niespdjne ze $wiadectwem dopuszczenia typu
pojazdu kolejowego: nr C.j.: 2-6539/98-DU z dnia 30 listopada 1998 r., poniewaz
Swiadectwo dopuszczenia typu nie jest wydane dla wagonu wyprodukowanego
w Zaktadach KONSTAL w Chorzowie.

e Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) powinien wydaé
jedno zapewnienie dopuszczenia do uzytkowania i eksploatacji (lub przywrécenie
do eksploatacji) zgodne z rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011.

Wagon nr EVN 83 54 683 6 020-0 CZ-TSSC, najemca InterCraft Sp. z o.o.
w Piasku.

— Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego: nr C.j.:
2-6539/98-DU z dnia 30 listopada 1998 r. wystawione na wniosek Ostravské
opravny a strojirny, s.r.o. 702 16 Ostrava 1, na Val8e 21 oraz StruZeni majitelli
a provozovatelll soukromych Zelezniénich vozii, 121 44 Praha 2, Perucka przez
DRAZNI URAD - Praha 2 (bezterminowe),

Ww. $wiadectwo dopuszczenia typu wydane przez DRAZNI URAD, przekazane
PKBWK przez przewoznika kolejowego ,Cargo PTT” we Wroctawiu, dotycza
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wagonéw. typu 9-429,0 zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi
w dokumentacji TP LKKV 03/08. Swiadectwa te dotyczg wagonéw
wyprodukowanych w ZZPM i MN. Zielona Géra - Polska (wg informacji zawartej
w druku dokumentu $wiadectwa 2-6539/98-DU z dnia 30 listopada 1998 r.).
Natomiast z tabliczki fabrycznej wynika, ze producentem tych wagondw sa
Zaklady KONSTAL w Chorzowie.

Do Komisji przekazanc dwie rozne wersje Swiadectwa sprawnosci technicznej
pojazdu szynowego:

— $wiadectwo nr Faccpp 83 54 683 6 020-0 sprawnosci technicznej pojazdu
szynowego - przekazane do PKBWK przy pismie CARGO PTT/4/2018/AT
z dnia 26 marca 2018 r. przez przewoznika kolejowego ,Cargo PTT" we
Wroctawiu - wydane w dniu 06.04.2016 r. wazne do dnia 06.04.2022 r. na
przebieg 180 000 + 25 000 km liczony od 0 km; zawiera rok budowy 1981
niezgodny z oznaczeniami stwierdzonymi na tabliczce fabrycznej wagonu
tj. oznaczeniem producenta Zaktad KONSTAL Chorzéw, rok produkcji 1977
oraz typ 411Vc,

— $wiadectwo sprawnoéci technicznej nr TSS3 wydane przez TSS Cargo a.s.
Na Valse 676/18 702 00 Ostrawa, Pfivoz - przekazane do PKBWK przy
piémie CARGO PTT/6/2018/AT z dnia 04 kwietnia 2018 r. przez
przewoznika kolejowego ,Cargo PTT" we Wroctawiu,

— przeglady utrzymaniowe:

v" 4 poziom utrzymania (P4) - ostatnia naprawa rewizyjna wykonana w dniu
04.04.2016 r. z waznoscig do dnia 06.04.2022 r. na przebieg 180 000
+25 000 km, liczony od 0 km wedtug trafarety wagonu.

Zdaniem Zespotu badawczego:

Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdu kolejowego: nr C.j.: 2-6539/98-DU z dnia 30
listopada 1998 r. dotyczy wagonu typu 9-429,0 zgodnie z warunkami technicznymi
okreslonymi w dokumentacji TP LKKYV 03/08 wyprodukowanego w ZZPM i MN. Zielona
Gora a nie w Zaktadach KONSTAL w Chorzowie.

Swiadectwo nr Faccpp 83 54 6836 164-6 sprawnosci technicznej pojazdu szynowego
niespéjne ze $wiadectwem dopuszczenia typu pojazdu kolejowego: nr C.j.: 2-6539/98-
DU z dnia 30 listopada 1998 r., gdyz m.in. dotyczy wagonu wyprodukowanego w innym
zaktadzie i innym roku, wynika to z tabliczki fabrycznej producenta (Konstal Chorzéw —
1976 r.),

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr TSS3 wydane przez TSS Cargo a.s. Na Valse
676/18 702 00 Ostrawa, Pfivoz, jest m.in. niespdjne ze $wiadectwem dopuszczenia typu
pojazdu kolejowego: nr Cj.: 2-6539/98-DU z dnia 30 listopada 1998 r., poniewaz
Swiadectwo dopuszczenia typu nie jest wydane dla wagonu wyprodukowanego
w Zaktadach KONSTAL w Chorzowie.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonow towarowych (ECM) powinien wyda¢é
jedno zapewnienie dopuszczenia do uzytkowania i eksploatacji (lub przywrécenie
do eksploatacji) zgodne z rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011.

2) Wiascicielem i dysponentem wagonow jest TSS Cargo a.s. z siedzibg: Na Valse
676/18, Pfivoz, 702 00 Ostrava, Ceska republika.
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Podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM)
samowytadowczych do przewozu ttucznia o nr EVN 83 54 683 6 019-2 CZ-TSSC,
EVN 83 54 683 6 164-6 CZ-TSS, EVN 83 54 683 6 020-0 CZ-TSSC jest:

— Trat'ova strojni spolecnost, a.s. — nazwa,

— Na Val$e 676/18, Pfivoz, 702 00 Ostrava, Ceska republika — adres
— 049 46 685 - nr przedsiebiorstwa w rejestrze

- Drézni Gfad — organ certyfikujgcy

— Wilsonova 300/8,121 06 Praha 2 - Vinohrady, Ceska republika — adres
organu certyfikujgcego

Certyfikat podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie wagonéw wydany
w dniu 20.05.2016 - wazny od 20.05.2016 do 20.05.2021

- CZ/31/0016/0045 - wewnetrzny numer referencyjny.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw (ECM) posiada certyfikat
w zakresie funkcji systemu utrzymania potwierdzajgcy zatwierdzenie systemu
utrzymania na terenie Unii Europejskiej zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE
i rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011, o wewnetrznym numerze referencyjnym
CZ/31/0016/0051. Ww. podmiot odpowiedzialny za utrzymanie petni dwie funkcje
zwigzane z utrzymaniem tj. funkcje:

- rozwoju utrzymania,

— zarzadzania utrzymaniem taboru.

Certyfikat w zakresie funkcji systemu utrzymania potwierdzajgcy zatwierdzenie
systemu utrzymania na terenie Unii Europejskiej wydat Drazni Gfad w dniu
20.05.2016. Certyfikat jest wazny do 20.05.2021 r.

3) Z dokumentéw przekazanych Komisji w dniu 27 marca 2018 r. wynika:

v ,Cargo PTT" odbierata Protokotem przekazania nr CARGO
PTT/0001/082017/IC z dnia 08.08.2017 r, wagony z firmy InterCraft sp.
Z0.0.,

v protokét ten nie uwzglednia jednak wagonéw eksploatowanych w dniu
zdarzenia przez ,Cargo PTT” o nr: EVN 83 54 683 6 019-2 CZ-TSSC, EVN
83 54 683 6 164-6 CZ-TSS, EVN 83 54 683 6 020-0 CZ-TSSC,

v' ,Cargo PTT" nie posiada informacji dotyczgcej stanu technicznego
(sprawnosci) ww. wagonow.

Na wniosek Zespotu badawczego spétka ,Cargo PTT", w wyjasnieniu réznic
przekazanych wagonéw, w dniu 27 sierpnia 2018 przedstawita pismo firmy
InterCraft nr CARGO PTT/0003/112017/IC z dnia_22.11.2017 r. zawierajace
aktualizacje Protokotu przekazania wagonéw. Zatacznik nr 2 do protokotu
przekazania wagonéw nr CARGO PTT/0003/112017/IC z dnia 22.11.2017 .
zawiera wagony o nr: 83 54 683 6 019-2, 83 54 683 6 164-6, 83 54 683 6 020-0
z informacjg dodatkowg ,odstawione stacja Nysa’.

W zatgcznikach nr 1 (bedgacych umowami dzierzawy) do protokotéw przekazania
CARGO PTT/0001/082017/IC z dnia 08.08.2017 r. oraz CARGO
PTT/0003/112017/IC z dnia 22.11.2017 r. podmiotem wydzierzawiajacym jest
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firma InterCraft Sp. z o0.0. ktéra wystepuje, — ,jako podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie wydzierzawionych wagonow”, a dzierzawca — jest ,Cargo PTT".

Zgodnie z oéwiadczeniem z dnia 29 marca 2018 r., InterCraft Sp. z 0.0. w Piasku

woj. $lgskie, przekazanym spéice ,Cargo PTT":

— wagon o nr 83 54 683 6 019-2 jest w posiadaniu InterCraft Sp. z 0.0. jako
Najemcy - od dnia 03.08.2016,

— wagony o numerach 83 54 683 6 164-6 i 83 54 683 6 020-0 sg w posiadaniu
Najemcy poczgwszy od 01.09.2016 r.

Na podstawie powyzszych informacji, wobec braku spéjnych dokumentow,
Zespdt badawczy nie moze jednoznacznie okresli¢, ktére wagony i od kiedy
pozostajg w dyspozycji Spotki ,Cargo PTT", zwtaszcza, ze nie otrzymat ,wykazéw
pojazdéw kolejowych w skfadzie pociggu” o ktére wystepowat w pismie nr
PKBWK.4631.32.2018.HZ z dnia 14 marca 2018 r

W trakcie inspekcji stwierdzono brak dokumentu potwierdzajacego, w jaki
sposéb i od kiedy wagony biorace udzial w zdarzeniu w dniu 10.11.2017
o godz. 6:20 na szlaku Nysa — Nowy Swietow zostaly przekazane i od kiedy
byly eksploatowane przez Spotke ,,Cargo PTT”.

Na podstawie danych zawartych w pkt 1, 2 i 3 mozna wyciagna¢ wniosek,
ze przewoznik ,,Cargo PTT nie posiada spéjnych dokumentéw wydanych
przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM),
potwierdzajacych zapewnienie dopuszczenia do uzytkowania i eksploatacji
(lub przywrécenie do eksploatacji) wagonéw towarowych, zgodnie
z art. 3 ust. 2 lit. f i g rozporzadzenia (UE) nr 445/2011.

Zdaniem Zespotu badawczego podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonow

towarowych (ECM) powinien wydaé zapewnienie potwierdzajgce dopuszczenie

do uzytkowania lub przywrdcenie do eksploatacji wagonéw towarowych, zgodnie

z art. 3 ust. 2 lit. f i g rozporzadzenia (UE) nr 445/2011 tj.:

.f)  dopuszczenie do uZytkowania” oznacza zapewnienie udzielone
zarzgdzajgcemu uftrzymaniem taboru przez podmiot przeprowadzajgcy
utrzymanie, zgodnie z ktérym czynno$ci utrzymaniowe zostaly wykonane
zgodnie ze zleceniem;

g) .przywrécenie do eksploatacji” oznacza zapewnienie udzielone na podstawie
dopuszczenia do uZytkowania uzZytkownikowi, np. przedsiebiorstwu
kolejowemu lub posiadaczowi, przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie,
zgodnie z ktérym wszystkie stosowne prace utrzymaniowe zostafy wykonane,
a wagon, ktéry wcze$niej zostat wycofany z eksploatacji, znajduje sie
w stanie pozwalajacym na jego bezpieczne uzytkowanie, z zastrzezeniem
ewentualnych czasowych ograniczer dotyczacych uZytkowania.”

d) ZESTAWIENIE SKtADU POCIAGU:

- dtugosé pociggu: 463,0 m,

- masa ogolna: pociggu: 2 413 t., masa hamujgca wymagana: 808 t, co stanowi
36% masy hamujacej wymaganej, masa hamujgca rzeczywista: 1 320 t,,
co stanowi 59% masy hamujgcej rzeczywistej pociagu,
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- wagony z hamulcem wytgczonym: nie byto,

1

wagony z hamulcem tarczowym: nie byto,

wagony z hamulcami klockowymi ze wstawkami ,K" - nie byto,

- nastawienie hamulcow: wolnodziatajace (G) / szybkodziatajace (P, R—R+Mg),
szybkodzialajgee (P, pierwsze5-wag-—G) /| reczne*

- szczegdtowa proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 09.11.2017 r. o godz.
23:20 na stacji Pitawa Gérna przy poc. nr TMS 664158 przez rewidenta taboru
(maszyniste drugiej lokomotywy),

- uproszczona préba hamulca zespolonego: wykonana zostata po rozerwaniu

sktadu pociggu nr TMS 624016 dnia 10.11.2017 r. 0 godz. 07:20 na szlaku Nysa
— Nowy Swietéw przez rewidenta taboru (maszyniste drugiej lokomotywy),

- osygnalizowanie czota i korfca pociggu: czoto pociggu osygnalizowane sygnatem
.Pc-1", koniec pociggi osygnalizowany sygnatem ,Pc-5" - dwie tarczki
sygnatowe.

Dziatanie syreny prawidtowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale
nr 1, zgodnym z kanatem obowigzujgcym na tej linii kolejowe;.

I.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku (typy torow,
rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp.) wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania:

11.11.5.1. Opis infrastruktury kolejowe]j — tor szlakowy:

v linia kolejowa nr 137 ...... Katowice — Legnica,

v szlak dwutorowy ............ Nysa — Nowy Swietéw,
V' tor szlakowy ................... nr 2,

v’ nawierzchnia ................ 49E1,

v Szyny typu v S49

km 127,594 — 137,197 - bezstykowe - stan dobry,
km 137,197 — 140,865 - klasyczne - stan dobry,
km 140,865 — 142,060 - bezstykowe — stan dobry,
km 142,060 — 143,180 - klasyczne — stan dobry,

¥ podMlady ..o km 127,594 — 137,197 - zelbetowe typu INBK 7
— stan dobry,
km 137,197 — 140,865 - drewniane - stan dobry,
km 140,865 — 142,060 - zelbetowe typu INBK 7
— stan dobry,
km 142,060 — 143,180 - zelbetowe typu INBK 7
— stan dobry,

35

Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury
ul Chalubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: {022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

v’ przytwierdzenie .............. klasyczne, typu K — stan dobry,

podsypka ..o ttuczniowa o grubosci 30 cm — stan dobry,

v

v" maksymalny nacisk osi ....221 kN.

v’ stan techniczny toru .......... dobry - nie miat wpltywu na powstanie wypadku,
v

pochylenie (wzniesienie) toru w Kkierunku jazdy pociggu przed miejscem
rozerwania pociagu na odcinku od km 130,150 + km 129,900 wzniesienie na
diugosci 250,0 m wynosi 10,52%0, a w miejscu rozerwania sktadu pociggu na
dtugoéci 500,00 m, od km 129,900 + km 129,650 — 9,74%e.

v pofozenie toru w planie, od km 127,6 do km 142,0 — potozony jest na
odcinkach prostych, krzywych przejsciowych i w tukach i tak {gczny odcinek
prostych toru wynosi 9 200 m, taczny odcinek krzywych przej$ciowych 1 950 m,
a tgczny odcinek toru w tukach wynosi 2 600 m, przy czym najmniejszy
promien tuku wynosi R = 450 m,

w miejscu rozerwania sktadu pociggu — tuk o promieniu R = prosta na dtugosci
D=1194 m,

v najwieksza dozwolona predkos¢ pociggéw: 70 km/h.

Uksztattowanie terenu i profil linii kolejowej tj. duze pochylenia o przeciwlegtych
spadkach z nieckg w stacji Nysa sprzyjaty wahadtowemu ruchowi zbiegnigtych,
niehamujgcych 3 ostatnich wagonéw z pociagu nr TMS 624016.

W roku 2017, zgodnie z Prawem Budowlanym przeprowadzono kontrole obiektu
budowlanego w zakresie sprawdzenia stanu technicznego i przydatnosci do
uzytkowania z czego sporzgdzono Protokoty Kontroli Utrzymania Obiektu Budowla-
nego nr 137/12/N/2017; 137/13/N/2017; 137/14/N/2017. W wyniku kontroli oceniono
stan techniczny toru nr 2 na réznych odcinkach od niezadowalajgcego do dobrego
wydajac odpowiednie zalecenia naprawy.

Ze wzgledu na kategorie wypadku: brak wykolejenia pojazdéw kolejowych - nie
przeprowadzano pomiaréw toru. Komisja kolejowa podjeta decyzje o dokonaniu
objazdu toru szlakowego nr 2 Nysa - Nowy Swietéw, celem wzrokowej oceny stanu
technicznego w/w odcinka linii.

1.1.5.2. Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tgcznosci:

v przejazd kolejowo - drogowy kat. ,C* w km 133,869 - szlak Nowy Swietéw
— Nysa skrzyzowanie z drogg gminng klasy ,D”, nr 109140 O - Podkamien
— Hajduki Nyskie:

ssp typu SPA-1, trzy sygnalizatory drogowe typu EHZ- 3, dzwon, UZK na
nastawni dysp. ,Ns”. Lgcznos$¢ straznicowa typu AMB-1.

v’ przejazd kolejowo - drogowy kat ,A” w km 136,642 obstugiwany z odlegto$ci
(post. ,Ns1”), TVP szlak Nowy Swietéw — Nysa skrzyzowanie z ulicg powiato-
wa klasy ,Z", nr2170 O — ul. Krawiecka, miasto Nysa:

urzadzenia srk typu UP-1 Monat, 2 szt. sygnalizatorow drogowych typu SD-
1M PHG, dzwon, urzgdzenia telewizji uzytkowej TVP - typu 1M Monat,
4 kamery, monitor i rejestrator w posterunku nastawni ,Ns1”, 4 dragi rogatko-
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we typu ZDKa-06 o dtugosci 6,0 m, 2 napedy typu EEG-30023/01 oraz
2 napedy typu EEG-30012/01. £.gcznosé straznicowa typu AMB-1.

v przejazd kolejowo - drogowy kat. ,.E” w km 137,341 obstuga z miejsca (post.
,Ns1”):

urzgdzenia srk 2 napedy typu JEGD 50, dragi rogatki dtugosci 6,0 m
wyposazone w katafoty w zasadniczym potozeniu otwarte. Obstuga z miejsca
post. ,Ns1". Aparaty telefoniczne wlaczone do tgcza stacyjnego i straznico-
wego. tgcznos¢ straznicowa typu MB.

> przejazd kolejowo - drogowy kat. ,A” w km 139,420 obstugiwany z odlegto$ci
(post. ,Ns4"). skrzyzowanie z ulicg powiatowg klasy ,Z", nr 1273 O — ul.
Mazowiecka, miasto Nysa:

urzgdzenia srk typu SPR-I/SPM-1, 2 sygnalizatory drogowe typ SD-1M,
2 napedy typu JEGD-50, 2 dragi drewniane o dtugos$ci 10,0 m, zasadnicze
potozenie otwarte. Lgacznosé stacyjna typu AMB-1.

» przejazd kolejowo - drogowy kat. ,A” w km 139,841 obstugiwany z miejsca
(post. 140) skrzyzowanie z drogg krajowg nr 46: Klodzko — Szczekociny, klasa
drogi ,GP", miasto Nysa:

urzadzenia srk typu SPM-1, 2 sygnalizatory drogowe typu SD-1M, 4 napedy
typu JEGD-50, dragi aluminiowe typu DAL o dtugosci 7,0 m i 9,0 m,
zasadnicze potozenie otwarte. tgcznos¢ stacyjna AMB-1.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym nie miaty zwigzku przyczynowo -
skutkowego z zaistniatym zdarzeniem.

Stan techniczny urzadzen srk oceniono jako dobry:

» urzgdzenia sg sprawne technicznie,

» usterkowos$¢ urzadzen — nieznaczna,

> terminowos¢ zabiegdw obstugi technicznej — prawidtowa,
Zalecen pokontrolnych nie wydano.

Postepowanie Zespotu badawczego wykazato prawidlowe dziatanie urzadzen
stacyjnych stacji Nysa i Nowy Swietéw oraz prawidiowe dziatanie urzgdzen
liniowych, tj. pétsamoczynnej blokady liniowej na szlaku Nysa — Nowy Swietow.

1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku $rodki facznosci radiowe; i telefonicznej.

11.1.6.1. Zamontowane na posterunkach techniczno — ruchowych.

Nastawnia dysponujgca ,Ns” - NYSA wyposazona w radiotelefon stacjonarny sieci
pociggowej typu FM 3206 RADMOR wyprodukowany zakiady radiowe RADMOR
(dawniej: zaktady MORS) w Gdyni — sprawny przed wypadkiem.
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Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostato wykonane w dniu 15.09.2017 r. w PKP PLK
S.A — Zaktad Linii Kolejowej w Opolu, ISE Kamieniec Zgbkowicki, stacja Nysa.
Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 1, zgodnym z obowigzujgcym
na tym szlaku.

Nastawnia dysponujaca ,NS” - NOWY SWIETOW wyposazona w radiotelefon stacjonarny
sieci drogowej typu FM 3206 RADMOR producent zaktady radiowe RADMOR (dawniej:
zaktady MORS) w Gdyni, z dwoma modutami manipulatora 3066 zestawu przewoznego
3006 — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostato wykonane w dniu 03.08.2017 r. w PKP PLK
S.A — Zaktad Linii Kolejowej w Opolu, ISE Kamieniec Zgbkowicki, stacja Nowy Swietéw.
Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 1, zgodnym z obowigzujgcym
na tym szlaku.

v' radiotelefony stacjonarne sieci drogowej:

Nastawnia_dysponujaca ,Ns” — NYSA wyposazona w radiotelefon stacjonarny sieci
drogowej typu FM 3206 RADMOR, producent zaktady radiowe RADMOR (dawniej:
zaktady MORS) w Gdyni, z dwoma modutami manipulatora 3066 zestawu przewoznego
3006 — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostato wykonane w dniu 15.09.2017 r. w PKP PLK
S.A — Zakiad Linii Kolejowej w Opolu, ISE Kamieniec Zgbkowicki, nastawnia ,Ns” —
Nysa.

Nastawnia dysponujaca ,N$” - NOWY SWIETOW wyposazona w radiotelefon
stacjonarny sieci drogowej typu RADMOR, producent zakiady radiowe RADMOR
(dawniej: zaktady MORS) w Gdyni, z dwoma modutami manipulatora 3066 zestawu
przewoznego 3006 — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostato wykonane w dniu 03.08.2017 w PKP PLK
S.A — Zakiad Linii Kolejowej w Opolu, ISE Kamieniec Zgbkowicki, nastawnia ,NS" -
Nowy Swietéw.

v" centralka dyspozycyjna:

Nastawnia dysponujgca ,,Ns” — NYSA wyposazona w centralke dyspozycyjng typu SLK
nr seryjny (brak danych), producent (brak danych), — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostato wykonane w dniu 28.06.2017 r. w PKP PLK
S.A — Zakiad Linii Kolejowej w Opolu, ISE Kamieniec Zgbkowicki, nastawnia ,Ns” —
Nysa.

Nastawnia dysponujaca ,N§" - NOWY SWIETOW wyposazona w centralke dyspozycyjng
Kolejowego Systemu Teleinformatycznego typu KTE 201nr seryjny 36/88, producent
(brak danych) — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostato wykonane w dniu 24.07.2017 r. w (brak
danych).

v selektorowe stanowisko dyzurnego ruchu:

Nastawnia dysponujgca ,Ns" — NYSA.
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Nastawnia dysponujgca ,N§’ - NOWY SWIETOW.

v rejestrator rozméw:

Nastawnia dysponujaca ,Ns" — NYSA wyposazona w rejestrator rozméw centrali SLK —
sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostato wykonane w dniu 28.06.2017 r. w PKP PLK
S.A — Zaktad Linii Kolejowej w Opolu, ISE Kamieniec Zgbkowicki, nastawnia ,Ns” — Nysa

Nastawnia dysponujaca ,NS’ - NOWY SWIETOW — brak na wyposazeniu nastawni.

Przycisk ,Alarm”
systemu
»RADIO-STOP>

Manipulator radiotelefonu pociggowego typu FM3206 ,RADMOR” na nastawni
dysponujgcej ,Ns” — Nysa.
v’ urzadzenia sieci trakcyjnej (zasilajacej):
linia pierwszorzedna, dwutorowa, niezelektryfikowana,
v' urzadzenia elektroenergetyczne i inne (np. hamulce torowe):
nie wystepowaty.
1.1.7. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sgsiedztwie.

W miejscu wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

I.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji.

W stacji Nysa, na torze stacyjnym nr 2 w dniu 10.11.2017 r. komisja kolejowa
przeprowadzita przy uzyciu lokomotywy manewrowej serii SM42-1208 Zaktadu Slgskiego
spotki PKP Cargo S.A w Tarnowskich Gérach, trzykrotnie szczegdtowe proby hamulca
wagonow, ktére zbiegty po rozerwaniu pociagu ze szlaku Nysa - Nowy Swietow.

Pierwsza proba szczegétowa polegata na obnizeniu ci$nienia w gléwnym przewodzie
hamulcowym o warto$¢ 0,8 MPa:
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> wagon nr EVN 83 54 683 6 019-2 CZ-TSSC - nastgpito zadziatanie zaworu
hamulcowego bez dolegania klockow do obreczy kota,
» wagon nr EVN 83 54 683 6 164-6 CZ-TSSC - pozostat niezahamowany,
>» wagon nr EVN 83 54 683 6 020-0 CZ-TSSC - zahamowany bez dolegania klockdéw,
do obreczy kota — jak wyzej.
Druga préba polegata na obnizeniu warto$ci ciSnienia 1,5 MPa - wszystkie trzy wyzej
wymienione wagony nie zahamowaty bez nalezytego dociskania klockéw do obreczy Kofa.

Trzecia préoba szczegdolowa nastapita przy petnym spadku ciSnienia z przewodu
gtbwnego spowodowata zahamowanie trzech badanych wagonéw bez nalezytego
dociskania klockéw do obreczy kota.

Po wykonaniu trzeciej préby polegajacej na zahamowaniu wagonéw dokonano proby
uruchomienia skfadu lokomotywg manewrowg na pierwszej pozycji jazdy. W wyniku
popchniecia wagony toczyly sie bez oporéw, tym samym nie zaobserwowano oporéw
hamowania na torze poziomym.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych —
zarzadey infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy 11.1.8.1,
natomiast przebieg uruchamiania publicznych stuzb ratowniczych i policji zestawiono
w punkcie 11.1.9.

Tablica 11.1.8.1 Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Stanowisko powiadamiajgcego GOdzma : Jednostka powiadamiana
powiadomienia
dyzurny ruchu dysponujgcy -,Ns” Nysa, g. 06:25 dyspozytor 1ZDD
PKP PLK S.A. |Z Opole, ISE Kamieniec
Zgbkowicki g. 06:25 dyspozytor IDDE Wroclaw
i Z-ca Dyrektora Eksploatacyjnego
I} S PKP PLK S.A. IZ Opole
dyspozytor IODD Opole PKP PLK S.A. . o o
IZ Opole g. 06:35 zawiadowca |ISE Kamieniec Zabkowicki
g. 06:42 Przewoznik Kolejowy Cargo PTT
Przewoznik Kelajowy Large PTT g. 07:00 Wiasciciel pojazdu kolejowego
we Wroctawiu

1.1.9. Opis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz

zespoty ratownictwa medycznego, kolejne etapy akcji ratowniczej.

Powiadomione stuzby i instytucje:

v Przewodniczgcy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,

v" Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

v Inspektorat Bezpieczernstwa Ruchu Kolejowego we Wroctawiu,
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v" Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A.,
v" Cargo Przewozy Towarowe, Transport Sp. z 0.0. S.k.,
v InterCraft Spétka z 0.0.,
v' ZX-Benet CZ s.r.0.,
v PKP PLK S.A. - 1Z Opole

Czas trwania akcji ratowniczej:

rozpoczeta dnia

Akcja ratownicza:
zakonczona dnia

nie zachodzita
potrzeba

godzina

godzina

I.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty.

11.2.1. Poszkodowani w wypadku w szczegélnosci pasazerowie, uzytkownicy przejazdéw

przejsc, osoby trzecie, personel kolejowy tacznie z wykonawcami.

I1.2.1.1. Liczba oséb poszkodowanych w wypadku:

Tablica 1.2.1.1. Liczba 0séb poszkodowanych w wypadku

Pomoc ambulatoryjna
Ofiary w ludziach Zabici Cigzko ranni lub pobyt w szpitalu
do 24 h.

PasSaZerowie ..........oveeeieiiinnianann.., nie byto nie bylo nie byto

icy t i racownikami
pracownicy fgcznie z pracownikami o i i ik —
podWyKoNawcow .............eeeeinninn
uzytkownicy przejazdéw kolejowych . ... nie bylo nie byto nie byto

; ; d b ;
osoby meupra‘wnlone o przebywania na i hie bylo nie bylo
obszarze kolejowym .....................
NN s s e nie byto nie byto nie byto
informacje o poszkodowanych el
W ZAArZeniu .......ooeiiii i wystaplakohes
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I1.2.1.2. Ograniczenia w ruchu pociggéw:
Tablica 11.2.1.2. Ograniczenia w ruchu pociggéw

Ograniczenia w ruchu pociggow:
h o od dnia, 10.11.2017 r. do dnia, 10.11.2017 r.
REcORRANHINE NG S P s godzina 06:20 godzina 07:43
G2ni iagi osob ilosé pociagéw nie byto flos¢ minut nie byto
opdéznione pociggi osobowe ......... pociag Y op6inienia Yy
S e ; - ilo§¢ minut
opdznione pociagi towarowe ......... ilos¢ pociggéw 1 opéZnienia 735
uruchomienie komunikacji zastepczej od drlwla, nie zachodzita do drlua, nie zachodzita
godzina potrzeba godzina potrzeba
o od dnia, nie zachodzita | do dnia, nie zachodzita
zamknigcie szlaku: | (toru)nrt) ... ooqinn potrzeba godzina potrzeba
ey dd 10.11.2017 1.201
Swietow od dnia, 4. r. do dnia, 10.11.2017 r.
. godzina 06:20 godzina 07:43
o | 1 od dnia, nie zachodzita | do dnia, nie zachodzita
zanjlkmeclt.e szlaku: | (toru)art)..... godzina potrzeba godzina potrzeba
Goswinowice d dni 10.11.2017 do dnia 10.11.2017 r
— Nysa od dnia, A9 I ia, A ;
y (toru)nr2) ... godzina 06:25 godzina 07:23
od dnia : do dnia i
toru)nr1) ..... S nie dotyczy . nie dotyczy
wylgcznie napigcia Baryarl) godzina godzina
w sieci trakcyjnej: od dnia . do dnia, i
(toru)nr2) ..... godzina nie dotyczy godzina nie dotyczy
. . N . i L nie zachodzita
skierowanie pociggow drogg okrezng | iloS¢ pociagdw potrzeba
skrécenie relacji pociggow ilos¢ pociggow e e
ceni ji pociagdw .......... pociag notrzeba
el s g ilos¢ pociagow nie zachodzita
odwotanie pociggow .................. pociag potrzeba

11.2.2. Straty powstate w fadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wiasno$ci.

Z uwagi na fakt, ze w zdarzeniu uczestniczyt pocigg towarowy, nie wystapity straty
w utraconym lub zniszczonym mieniu pasazerdw.

Straty zwigzane z przewozonym tadunkiem wyszczegdlniono w punkcie 11.2.3.
»Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach i infrastrukiurze kolejowej, $rodowisku itp.”
ponizej.

1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowe,

srodowisku itp.

Uszkodzenia i zniszczenia: *

f: 2 3
Szacunkowa wartosc
Infrastruktura Rozmiar, charakter odtworzeniowa netto (WO);
i tabor kolejowy uszkodzen i zniszczen wartos¢ ksiegowa netto (WK)

lub wartos¢ strat (WS)

1) Nawierzchnia torowa
(tory, rozjazdy, nie dotyczy nie dotyczy
nawierzchnia przejazduy) ..
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2) Sie€trakeyjna ................. nie dotyczy nie dotyczy
3) Urzadzenia sterowania . .
ruchem kolgjowym .......... hie-dotyeey alesdelyery
4) Obiekty inzynieryjne ........ nie dotyczy nie dotyczy
5) Pojazdy trakeyjne ............ nie dotyczy nie dotyczy
6) Wagony osobowe ............ nie uczestniczyly w zdarzeniu nie dotyczy
wymiana haka cieglowego w wagonie .
7) Wagony | oS Gargoas. nr EVN 83 54 683 6 019-2 CZ-TSSC GoBU LN
towarowe
Cargo Przewozy . ~
8) Przewo- TOWArOWe ......... thuczen 60 00,00 PLN
zony tadunek _ _ —
9) Srodowisko ..o nie wystapity nie dotyczy
8) Uruchomienie komunikacji : tapit ié ot
zastepezej ..o, i Wystanio fle totyeay
9) Wyptata odszkodowan : . .
z tytutu $mierci, zranienia AWy tapHy nle dotycey
10) Woyptata odszkodowan
z tytutu utraty bagazu nie wystgpity nie dotyczy
podréznych .....................
11) Wyptata odszkodowan
z tytutu uszkodzenia nie wystapity nie dotyczy
przewozonego fadunku ...
12) Wyptata odszkodowar ; : .
Z tytutu zwrotu biletow ... hie wystaplly hiedotyczy
13) Koszty poniesione z tytuiu . ] .
usuwania skutkéw wypadku i Wystapily e dofyozy
Cargo Przewozy Towarowe ; ;
nie wykazano nie wykazano

Transport Spétka z 0.0. S.k.

TSS Cargo ass.
- wiasciciel wagonow .............

obcigzenie za dzierzawe wagonow,
przewodz wagonow, czyszczenie i
przeglgdy wagonéw, ustugi manewrowe,
zuzycie paliwa oraz koszty pracownicze

do chwili zakonrczenia raportu
nie wptyneta informacja
o poniesionych stratach

14) Inne

Przewozy Regionalne .............

nie wystgpity

nie dotyczy

PEPPLK SiA:csisn s

nie wystapity

nie dotyczy
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I1.3. Warunki zewnetrzne:

1.3.1. Warunki pogodowe (np. temperatura powietrza, deszcz, $nieg, oblodzenie, mgta,
burza, wichura, itp.), dane topograficzne, (np. wzniesienie, nasyp, przekop, tunel,
most, wiadukt, itp.).

poradnia.ciiaiinan | noc zachmurzenie .............. | duze
opady ..................... | bez opadéw deszczu temperatura ................ ok. +6°C
widzialnos¢ pozioma .. | ograniczona styszalno§é ................. dobra

inne zjawiska ............ | nie wystapity

11.3.2. Inne warunki zewnetrzne moggce mie¢ wplyw na powstanie wypadku (np. szkody
spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powodz itp.).

Nie wystapity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

lll.1. Opis systemu zarzgdzania bezpieczenstwem w odniesieniu do rodzaju wypadku, w tym:.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje lub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowaé¢ System Zarzadzania Bezpieczenstwem
(zwany dalej ,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
» zarzadce do zarzgdzania infrastrukturg kolejows jest autoryzacja bezpieczenstwa,

» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej
jest certyfikat bezpieczenstwa.

Autoryzacja bezpieczenstwa to dokument potwierdzajgcy ustanowienie przez zarzadce
infrastruktury systemu zarzgdzania bezpieczenstwem oraz zdolnos¢ spetniania przez
niego wymagan niezbednych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania
infrastruktury kolejowej.

Certyfikat Bezpieczenstwa to dokument potwierdzajgcy ustanowienie przez przewoz-
nika kolejowego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez
niego wymagan bezpieczenstwa zawartych w technicznych specyfikacjach interoperacyj-
noéci i innych przepisach prawa wspdélnotowego i prawa krajowego.

Podmioty, ktérych pracownicy uczestniczyli w wypadku kolejowym kategorii B37,
zaistniatym w dniu 10 listopada 2017 r. o0 godz. 6:20 na szlaku Nysa — Nowy Swietow
w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica, posiadajg Systemy
Zarzadzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzgd Transportu
Kolejowego.

Z uwagi na fakt, ze wypadek zaistniat na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A., w ktéorym uczestniczyt przewoznik kolejowy ,Cargo PTT”

przedmiotem analizy w raporcie beda w szczegdlny sposéb uwarunkowania Systemu
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Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. i przewoznika kolejowego ,Cargo PTT”.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zarzadca infrastruktury:

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

autoryzacje bezpieczenstwa:

¥ INUNEE VB s s nmsisainisss s mmmmmsnnns PL2120150007

v Datawydania ............coooviviiiiii 30.12.2015 .

v Datawaznos$ci ..o 30.12.2020 .

v Rodzaj infrastraldany - s normalnotorowa (99,2%),

szerokotorowa (0,8%),

v Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:
- dlugoééliniiogdtem .............occeeei i, 18 532 km,
- dlugosé toréw ogdtem ... 36 440 km,

v Zarzadzane linie kolejowe:

B 23%,
- pierwszorzedne ............ooceeiiiiiiiiiiiinan 54%,
- drugorzedne ............cooeiiiieiiieee e 17%,
- Znaczenia miejSCoOWego ...............cevvve..n. 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przediuzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

System Zarzgdzania Bezpieczerstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznos$ci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa
ruchu kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczeristwem
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.", prawie krajowym jak i UE oraz ciaggle spetnianie
kryteribw wydania tego dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczeristwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
Zaktadzie Linii Kolejowych w Opolu zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarza-
dzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujacg Zarzadzenie
nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia
~oystemu Zarzgdzania Bezpieczeristwvem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Zarzadca infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., posiada dokumentacjg SMS
wg zestawienia w tabeli [11.1.3.

Tabela 111.1.3.
Symbol / Nr . :
Lp. Py Nazwa dokumentu / procedury Wersja Data wydania
1 2 3 4 5
Ksiega Systemu Zarzgdzania
1. Ksigga SMS | Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie 4.7 22.06.2017
Kolejowe S.A.
— Proces gtowny —
5 SMS-PG-01 IUdostepmaqne mfrastrukt_ury kolejowej 26 22 05.2017
i prowadzenie ruchu kolejowego
— Procedury proceso6w wspomagajacych —
3 SMS-PW-01 Utrzyr_namef .|IFIH kglejowej w sprawnosci 33 22 05.2017
technicznej i organizacyjnej
4 | SMS/ Utrzymanie pojazdéw kolejowych 2 11.10.2016
" | MMS-PW-02 y POl Jowy A0
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen
5. MMS-PW-03 | kolejowych 21 20.12.2016
6. | SMs-PW-04 Prowadz’eme 9kq= usuwania skutkéw 29 22 05.2017
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.2 22.05.2017
8. | SMS-PW-06 Zarzadzanie kryzysowe 2.4 22.05.2017
9. | SMS-PW-07 | Zarzadzanie $rodowiskowe 341 22.05.2017
10. | SMS-PW-08 | Zarzadzanie personelem 2.5 30.10.2017
Bezpieczne projektowanie infrastruktury
. | sms-Pw-09 kolejowej i zasady wspoipracy 2.7 22.05.2017
z projektantami
12 | SMS-PW-10 Buda_)wa,_modernlzaqa i rewitalizacja linii 25 22 05.2017
kolejowej
v |ovsewen | VeRoprea wykanawcamlrobdt 27 22.05.2017
inwestycyjnych
i, | Gusppe | JEpcleracaz dostaweami 2.3 22.05.2017
i wykonawcami
SMS/ Wspélpraca z zarzgdcami infrastruktury
15 | MMS-PW-13 | i uzytkownikami bocznic kolejowych 2z 22092017
16 |2 Identyfikacja wymaga prawnych 11 20.12.2016
© | MMS-PW-14 RDanai prnE ' e
SMS/ ,
17. MMS-PW-15 Analiza danych 1.3 22.05.2017
18 sl Komunikacja wewnetrzna i zewnetrzna 14 20.12.2016
* | MMS-PW-16 ) ¢ ¢ ' e
19. | SMS-PW-17 Dopuszczanie elementéw podsystemow 1 27 10.2015

i  technologii przeznaczonych do
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stosowania na liniach  kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Ocena wplywu innych dziatan
SMS/ w zakresie zarzadzania na System

20- | MMS-PW-18 | Zarzadzania Bezpieczefistwem oraz | ! 20.12.201¢
System Zarzadzania Utrzymaniem
— Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS —
5y, |SWs Nadzér nad dokumentami i zapisami 13 20.12.2016
* | MMs-PD-01 3 ' i
SMS/ Audyty Systemu Zarzgdzania Bezpieczer-

22. MMS-PD-02 stwem ora;: Systemu Zarzadzania 1.3 20.12.2016
Utrzymaniem

Przeglad Systemu Zarzgdzania

23. S Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.3 20.12.2016
MMS-PD-03 . .
Zarzadzania Utrzymaniem
SMS/ Monitorowanie i ciggle doskonalenie
24, Systemu Zarzgdzania Bezpieczerstwem 4.3 22.05.2017
MMS-PD-04 ; .
oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
25 ShiSt Dziatania korygujace i zapobiegawcze 1.3 22.05.2017
" | MMS-PD-05 vaua PRRIES ‘ e
— Procedury proceséw analizy ryzyka —
26 S Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1.1 22.05.2017
" | MMS-PR-01 d yzy g ' s
SMS/ Ocena ryzyka technicznego i operacyjne-
27. MMS-PR-02 | go 1.4 04.04.2017
SMS/ : .
28. MMS-PR-03 Zarzgdzanie zmiang 1.5 04.04.2017
Postepowanie z projektem postano-
79, | ENiseRpq |WeENR N8 oddcpsiwo od wymEgen | 4 29.11.2016
w zakresie sytuowania drzew i krzewow
w sasiedztwie linii kolejowych
30. | SMs-PR.0g | OPracowanie, nadzorowanie i 2arzgdza- |, o 22.05.2017
nie programami poprawy bezpieczenstwa
— Pozostale dokumenty —
31. —_ Rejestr Zagrozen 5,0 27.06.2017

_ Program poprawy bezpieczenstwa ruchu .
%2 kolejowego na rok 2017 IZ Opole 15.12.2016

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono ze
szczegolny zwigzek majg z nim procedury SMS-PG-01, SMS-PW-01, SMS/ MMS-PW-03, MMS-
PW-03, SMS-PW-08 oraz dokumenty wymienione w pozycjach: 1i 30 - 31 ww. Tablicy 111.1.3.
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Oméwienie wybranych procedur Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem zarzadcy
infrastruktury.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Opolu zostat wprowadzony Uchwalg nr 30/2011 z dnia
2 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczen-stwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujgcg Zarzadzenie nr 4/2011
zdnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Powyzsza Uchwata
zobowigzuje kierownikéw jednostek organizacyjnych spétki oraz kierownikéw komorek
organizacyjnych spotki do =zapoznania sie z dokumentacjg SMS, udokumentowanego
zapoznania podlegtych pracownikéw z dokumentacjg SMS oraz egzekwowania przestrzegania
zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikow. Dokumentacja SMS jest
dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spétki. Zgodnie
z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS w Zaktadach Linii Kolejowych
wyznaczono zastepcow dyrektoréw zaktadéw ds. eksploatacyjnych. Zaktad Linii Kolejowych
w Opolu pismem Nr IZES-071-02/2018 r. z dnia 16.01.2018 r. poinformowat, iz zapoznawanie
pracownikéw z dokumentacjg Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem odbywa sie zgodnie
z zasadami ujetymi w piémie IBR2- 0093-50/14 z dn.12.06.2014 r. Wyciggi z procedur SMS dla
pracownikéw nieposiadajgcych dostepu do Internetu przekazywane sa poprzez teczke
zarzadzen antyawaryjnych. Pracownicy sekcji eksploatacji majgcy zwigzek z wypadkiem,
ti. pracownicy posterunkéw ruchu NS, NS-1, NS-3, NS-4, oraz posterunkéw dréznika
przejazdowego Post. 132 i Post. 140 przyjeli dowodnie do wiadomosci za podpisem wyciagi
z powyzszych procedur. Wszyscy pracownicy zakladu w liczbie 1369 oso6b zostali zapoznani
z dokumentacjg SMS/MMS. Szkolenie dla 723 pracownikéw inzynierii ruchu przeprowadzono
w roku 2017 podczas pouczen okresowych dla grupy dyzurnych ruchu, nastawniczych
dréznikéw przejazdowych.

» Procedura SMS-PG-01, pt. ,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”.

Proces giéwny Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury
kolejowej, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w elemencie, ktérym jest procedura PG-01 pt.
,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego” (wersja 2.6 z 22.05.2017 r.
poz.2 Tablicy 111.1.3) nie zawiera szczegotowego opisu zasad prowadzenia ruchu
kolejowego. W tym zakresie, w § 6 tej procedury, okreslajagcym min. zasady dotyczace
przygotowania drogi przebiegu, wyprawienia i wyjazdu pociagéw ze stacji na szlak zawarto
jedynie stwierdzenie, ze szczegdélowe zasady zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego
sg ujete w ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw” Ir-1 (R-1). Zgodnie z wyciagiem
z procedur Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem dla pracownikéw pionu inzynierii ruchu
wersja 1.2 z dnia 20.12.2016 r. zakres odpowiedzialnosci pracownikéw prowadzacych ruch
kolejowy m/innymi polega na:

- prowadzeniu ruchu kolejowego z zachowaniem zasad bezpieczeristwa okreslonych
w instrukcjach ( w szczegoélnosci Ir -1),

- weryfikacji danych o pociggach zawartych w SWDR,

- rejestrowaniu realizacji rozktadu jazdy w SWDR.

W procedurze PG-01 okreslono takze zasady prowadzenia ruchu pociggéw w razie
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i zdarzen kolejowych. Zasady te stanowia odestanie do
przepisow Instrukcji Ir-1. Zespét badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

48

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury
ul Chalubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swigtéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

Kolejowych nie wnosi zastrzezer i uwag do pracownikéw spétki PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. prowadzgcych ruch kolejowy w zakresie realizacji powyzszej procedury SMS.
Zdaniem Zespotu badawczego nalezy doprecyzowaé dziatke 40 RTPR (Regulamin
Techniczny Posterunku Technicznego stacji Nysa) zgodnie z treécig zapisu w §71 ust.
9 instrukcji Ir-1 ,szczegdlowy sposéb postgpowania zaleznie od istniejgcych warunkéw
migejscowych naleZy ustali¢ w regulaminie technicznym”.

Procedura SMS-PW-01, pt. ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej”.

Utrzymanie linii kolejowej oraz przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdéw
bedacych przedmiotem badania wypadku B- 37, jest opisane, jako proces wspomagajacy
w procedurze SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organiza-
cyjne]” w wersji 3.3 z 22.05.2017 r. (poz. 3 Tablicy 11l.1.3) Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, zZrodtami oceny zagrozenia
awarig lub wypadkiem sg réwnolegle procesy diagnostyki i dozorowania przejazdéw
kolejowych, wyniki prowadzonych kontroli oraz informacje pochodzace z zewnatrz (innych
zarzgdcow infrastruktury, przewoZnikéw, w tym szczegdlnie maszynistéw, stuzb zwigzanych
z zapewnieniem bezpieczenstwa (Policja, Straz Pozarna) oraz oséb postronnych. W mys|
§16, ust. 2 tej procedury, zagrozenie bezpieczeristwa, ktére dotyczy zaréwno pojazdéw
kolejowych jak i uczestnikéw ruchu drogowego moze by¢ spowodowane ztym stanem
technicznym wyposazenia przejazdu. W celu zapewnienia bezpieczenstwa, procedura SMS-
PW-01 zawiera wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badan
diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkow widocznosci, zgodnie
z wymaganiami Instrukcji Id-1 oraz aktualnego Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744). Proces diagnostyki jest organizowany przez
wiasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspotpracy z kierujacymi zespotami
diagnostycznymi. Pracownicy zespotéw diagnostycznych analizuja, oceniajg i interpretujg
wyniki badan diagnostycznych oraz formutujg wnioski. Odrebnie, przez zastepce Dyrektora
Zaktadu Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego
przejazdéw, w tym ich ogledziny (przez pracownikéw Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe
z udziatem przedstawiciela zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zakfadu Linii Kolejowych
prowadzg réwniez kontrole na przejazdach. W ramach prowadzonego badania wypadku
Zespot badawczy nie stwierdzit uchybieri w zakresie realizacji wymagar dotyczgcych badan
diagnostycznych toru i przejazdéw kolejowo — drogowych, ktére sg zawarte w procedurze
SMS-PW-01. Szczegdtowe informacje dotyczace badar opisano w niniejszym raporcie
w pkt. 11.1.5.

Procedura SMS/MMS-PW-03, pt. ,,Postepowanie w przypadku zdarzeri kolejowych’.

Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie
w przypadku zdarzer kolejowych” w razie wystgpienia wypadku lub awarii. W takim
przypadku, jak rowniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez
zarzadce infrastruktury podejmowane sg dziatania zabezpieczajgce lub naprawcze. Zgodnie
z Wyciggiem z procedur Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem dla pracownikéw pionu
inzynierii ruchu wersja 1.2 z dnia 20.12.2016 r. pracownicy ci zobowigzani s3:
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- sledzi¢ i analizowa¢ sytuacje ruchowg oraz biezgco reagowac w przypadku zaistnienia
wydarzenia kolejowego zgodnie z, odpowiednimi instrukcjami wewnegtrznymi Spotki
w szczegolnosci instrukcja Ir-1,

- stosowaé przepisy wewnetrzne, regulaminy i instrukcje stanowiskowe oraz reagowac na
nieprawidtowo$ci mogace doprowadzi¢é do zdarzenia Ilub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej.

Zespdt badawczy PKBWK stwierdza prawidlowe dziatanie dyzurnego ruchu stacji Nysa
i podjecie wtasciwej akcji po zaobserwowaniu na pulpicie nastawczym zadziatania urzadzen
ssp na przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii ,C” w km 133,869 linii kolejowej nr 137
szlak Nysa — Nowy Swietéw. Dyzurny ruchu odczytat zadziatanie urzadzen, jako rozerwanie
pociagu nr 624016 i prawdopodobne zbiegniecie wagonéw. Po potwierdzeniu tego faktu
podjat wspdlnie z sasiednimi posterunkami ruchu i dréznikéw przejazdowych wiasciwe
i skuteczne dziatania zapobiegajgce kolizji na przej$ciu dla pieszych i pigeciu przejazdach
kolejowo — drogowych. Zespot badawczy nie stwierdzit uchybien personelu spétki PLK S.A.
w zakresie realizacji wymagan opisanych w procedurze SMS/MMS-PW-03.

» Procedura SMS-PW-08, pt. ,,Zarzadzanie personelem”.

Celem procedury SMS-PW-08 jest zapewnienie wykwalifikowanego personelu na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczefnstwem ruchu kolejo-
wego, w tym miedzy innymi dyzurnych ruchu, nastawniczych oraz dréznikéw przejazdowych,
a wiec pracownikéw zarzadcy infrastruktury, ktoérzy mieli zwigzek z analizowanym
wypadkiem Procedura obejmuje proces zatrudniania (rekrutacji), przygotowania zawodowe-
go oraz szkolenia i doskonalenia zawodowego. Zgodnie z procedurg, powinny by¢
odpowiednio okreslone wymagania odnosnie zdolnosci fizycznych i psychicznych osoby
przewidzianej do zatrudnienia na danym stanowisku. Poza badaniami wstepnymi
i okresowymi procedura okresla przypadki, w ktérych powinny by¢ przeprowadzone badania
kontrolne pracownika. Jednym z nich jest podejrzenie utraty zdolnosci fizycznej/psychicznej
przez pracownika. W procedurze okreslono takze postepowanie dotyczace egzaminéw
kwalifikacyjnych, autoryzacji, pouczen okresowych, szkolern dodatkowych, egzaminow
okresowych i weryfikacyjnych oraz szkolen. Pracownicy Zarzadcy infrastruktury tj. dyzurni
ruchu, nastawniczowie oraz dréznicy przejazdowi majacy zwiazek posredni z wypadkiem
spetniali wymogi okreslone w procedurze SMS-PW-08 pkt. 11.1.3

» Rejestr zagrozen zarzgdcy infrastruktury:

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spétka prowadzi tzw. ,Rejestr
zagrozen”.

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:
v' nazwa zagrozenia,

numer zagrozenia,

Zrédto zagrozenia,

skutki,

$rodki kontroli ryzyka,

AN N

zarzadzajgcy Zrodtami zagrozenia,
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v zasady akceptacji ryzyka.

Zespot badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w ramach
przedmiotowego postepowania powypadkowego z wypadku kategorii B-37 zaistniatego
w dniu 10.11.2017 r. na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, gdzie doszto do rozerwania pociggu
nr 624016 i niekontrolowanego zbiegniecia trzech wagonéw przeprowadzit analize
zawartosci ,Rejestru zagrozen”. Przedmiotowy rejestr w jego wersji 5.0 z dnia 27.06.2017 r.,
stanowi jeden z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwem
zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W rozdziale 5 rejestru ujeto te
zagrozenia, ktore wigzg sie z przejazdami kolejowymi i przejéciami dla pieszych, jako
elementami infrastruktury kolejowej. Sa to, wiec zagrozenia spowodowane réznymi
nieprawidtowosciami w zakresie wymogoéw formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania
urzgdzen i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto réwniez zagrozenia
spowodowane przez uzytkownikéw przejazdow lub przejéé oraz inne przyczyny, w tym
zwigzane z warunkami atmosferycznymi, nieujete w innych punktach rejestru. W rozdziale
tym umieszczono zagrozenia dotyczace niewtasciwego uzytkowania przejazdow kolejowo —
drogowych tylko przez uzytkownikéw pieszych i pojazdéw drogowych pomijajgc zagrozenia
wynikajace z niewtasciwego, nieuprawnionego wjazdu na przejazd pojazdow kolejowych.
W  rozdziale 6 Pojazdy kolejowe” rejestru ujeto zagrozenia dotyczace awarii
i nieprawidiowosci w utrzymaniu pojazdéw kolejowych. Zdaniem Zespotu badawczego
w zwigzku z wystgpieniem kilku zagrozen jednoczesnie tj.:

a) awaria uktadu ciegtowo-zderznego,

b) awaria uktadu hamulcowego ostatnich wagonéw w skiadzie pociggu,

¢) nieprawidtowo wykonana préba szczeg6towa hamulca pociggu,

d) niekorzystny profil podtuzny odcinka linii kolejowej,
ktorych skutkiem moze by¢ rozerwanie pociggu i niekontrolowany ruch wagonéw przez
stacje, przejscia dla pieszych i przejazdy kolejowo-drogowe, Zarzadca infrastruktury
kolejowej powinien dokona¢ stosownych uzupetnief w ,Rejestrze zagrozenr”

LAudyly systemu zarzgdzania bezpieczeristwem”

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem zarzadcy infrastruktury Jednym
z elementoéw proceséw monitorowania i doskonalenia w ramach Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury jest procedura SMS/MMS-PD-02 ,Audyty
systemu zarzgdzania bezpieczeristwem” (wersja 1.3 z dnia 20.12.2016 r. poz. 22 Tablicy
[11.1.3). Celem tej procedury jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych
i pozaplanowych audytéw SMS, stuzgcych min. ocenie, czy dziatania jednostek
organizacyjnych zarzgdcy sg zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS oraz czy
systemy zarzadzania bezpieczenstwem sg efektywne i skuteczne w zakresie
akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury SMS/MMS-PD-02 obejmuje
wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury, przy czym audyty sg realizowane
na podstawie planu rocznego, opracowanego przez Koordynatora audytéw wewnetrznych
i s zatwierdzane przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa oraz Czionka Zarzadu Spofki
wiasciwego ds. SMS/MMS zgodnie z wymaganiami tej procedury. Procedura SMS/MMS-
PD-02 zaktada przeprowadzanie audytéw prowadzonych przez zespédt audytorow
wewnetrznych. Skiad zespotu audytoréw wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg
nr 41 Cztonka Zarzad — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP PLK S.A. z dnia 13 grudnia 2012 .
z pézniejszymi zmianami. Audyty moga by¢ planowe — ujete w rocznym planie i pozaplano-
we.
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W PKP PLK S. A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu audyt byt przeprowadzony w dniach od
06 do 10 marca 2017 roku. Celem audytu byto potwierdzenie zgodnosci prowadzonych
dziatan w audytowanym obszarze z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji SMS,
obowigzujgcych aktach prawnych oraz regulacjach wewnetrznych obowigzujgcych w PKP
PLK S.A. Audyt przeprowadzony byt przez zesp6t audytujgcy Centrali Spétki PKP PLK S.A.
Zakres przeprowadzonego audytu obejmowat: realizacje nadzoru sprawowanego przez
Koordynatora ds. SMS; nadzér sprawowany przez Dziaty Zaktadu; Sekcje Eksploatacji
Opole Gtéwne; przejazd kolejowo — drogowy w km 112,363 linii nr 132; stacje Tarnéw
Opolski. W wyniku przeprowadzonego audytu stwierdzono, Zze nie wszystkie dziatania
prowadzone w audytowanym obszarze sg zgodne z wymogami okreslonymi
w dokumentacji SMS PKP PLK S.A. Dowody z audytu wskazujg na wystepowanie
krytycznej jednej niezgodnosci i dwoch niekrytycznych niezgodnosci niemajgcych
bezposredniego wptywu na zapewnienie bezpieczenstwa. Audytowany obszar oceniono
pozytywnie. Nie audytowano obszaru zagadnien zwigzanych z analizowanym wypadkiem
kat B -37 z dnia 10 listopada 2017 r.

»CARGO Przewozy Towarowe, Transport” Sp. z o.0. Sp. k., = przewoznik

kolejowy:
Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:
< CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA - czes¢ A:
v NUEEFLIE. .. oo st n PL 1120140016
v Datawydania .............coooiiiiii e, 19.12.2014 .
¥ Dala WalnoSel .. v vimmisisemssmmssvsseags 18.12.2019r.
v Rodzaj przewozow.................. przewozy pasazerskie, bez przewozéw
kolejami duzych predkosci,
przewozy towarowe, w tym przewozy
tadunkéw niebezpiecznych
v' Wielko$é przewozow .............. 200 min lub wiecej osobokilometréw rocznie,

ponizej 500 min tonokilometréw rocznie.

v Wielko$¢ przedsiebiorstwa ... mate przedsiebiorstwo.

« CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA - cze$¢ B:

Vi NUMEBFUE «onamemnmmsss i ass s msos PL 1220150003

v Datawydania ..........cocoiiiiiiiii e 10.04.2015 .

¥  Daba WaZnosti .o issmramvenmssmmoriisssasss 09.04.2020 r.

v' Rodzaj przewozow............cooeeevenn. przewozy pasazerskie, bez przewozow

kolejami duzych predkoéci,
przewozy towarowe, w tym przewozy
tadunkow niebezpiecznych.

v" Obstugiwane linie: PKP PLK S.A., CTL Maczki — Bér S.A., Infra Silesia S.A,,
Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z 0.0., Kopalnia Piasku Kotlarnia —Linie Kolejowe
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sp. z 0.0., PKP Szybka kolej miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0., PMT Linie Kolejowe
sp. z 0.0.
Firma Cargo Przewozy Towarowe, Transport. Sp. z 0.0., Sp. k. (,Cargo PTT”) we Wroctawiu,
jako samodzielny podmiot gospodarczy prowadzacy dziatalno$¢ w zakresie przewozow
kolejowych powstata dnia 21.10.2011 r.

W dziedzinie transportu kolejowego ,CARGO PTT” prowadzi dziatalno$¢ w zakresie przewozow
kolejowych pasazerskich i towarowych, w tym towaréw niebezpiecznych.

Ustugi $wiadczone przez ,CARGO PTT” obejmujg ustugi przewozowe, z wykorzystaniem
podnajetego taboru kolejowego, przy przestrzeganiu wymagan prawnych i branzowych.

Spotka dzierzawi lokomotywy i wagony o parametrach dostosowanych do formowanych pod
wtasnym szyldem pociggéw.

Spétka nie posiada wiasnych wagonéw. Przewozy wykonywane sg wagonami dzierzawionymi
od innych kontrahentéw, posiadajgcymi wymagane dokumenty dopuszczenia do eksploatacii.
~CARGO PTT" ma réwniez mozliwo$¢ dysponowania pojazdami kolejowymi posiadajacymi
dokument przywrdcenia do eksploatacji zgodnie z Rozporzadzeniem Komisji (UE) Nr 445/2011
z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za
utrzymanie w zakresie obejmujgcym wagony towarowe.

Wykaz stanowisk
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego

Lp:. Stanowisko

1. Maszynista pojazdéw trakcyjnych ...................
2. Rewident Tabomy v o v ramneses
3. Ustawiacz ... e

Tablica 1. Powigzanie proceséw wystepujacych w ,,Cargo PTT” z dokumentacjg Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem

Analizowana dokumentacja SMS obejmuje elementy zestawione w Tablicy 111.1.1.1

Tablica 111.1.1.1 Zestawienie elementéw dokumentacji ,Cargo PTT”.

Symbol / . :
Lp. Nr Nazwa dokumentu / procedury aiede Data wydama g
pkt. nr zmiany
procedury
1 2 3 4 5
: Ksigga Systemu Zarzgdzania
1. Kgﬁga Bezpieczeristwem Cargo Przewozy kgia*aa 08.03.2017
Towarowe, Transport, Sp. z 0.0., Sp. K. °9
— Proces giéwny —
P/05 izacj
2 Bea'lrzaqa procesu przewozowego rzeczy 21 08.03.2017
P/05-1 FOSOD ...
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— Proces krytyczny —
. . 3.7
3. P/02 Zarzadzanie zmiang .................coeeeeennen 5g 08.03.2017
4. P/06 Ocena ryzyka zawodowego .................... 3.9 08.03.2017
B, P/07 Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 39 08.03.2017
— Procesy wspomagajace —
. Gt 3.8
6. P/03 Utrzymanie sprawnosci taboru .................... 313 08.03.2017
; 3.8
7 P/04 Ocena dostawCow ...........ooieiiiiiieiniiiecennn, 313 08.03.2017
8. P/05 Realizacja procesu przewozu rzeczy ............ 2.1 08.03.2017
9. P/05-1 Realizacja procesu przewozu oséb .............. 2:1 08.03.2017
; ; - 3.10
10. P/09 Zarzgdzanie zasobami ludzkimi .................. 311 08.03.2017
; - ; ; cata
11. P/11 Nadzor nad dokumentami i zapisami SMS ... ksiega 08.03.2017
; . = 5 ; cata
12. P12 Dostep, wymiana i zarzgdzanie informacjg .... ksiega 08.03.2017
13, P15 Postepowame W sytuacy zaistnienia 316 08.03.2017
zagrozenia lub zdarzenia ........................
— Procesy koordynujace -
; o ; 36
14, /01 Opracowanie, nadzorowaqle i z'arzqdzame 08.03.2017
programem poprawy bezpieczenstwa .......... 3.21
15. | Pi08 biziplants KeveEps, ZEpaoisgEweze 3.18 08.03.2017
i nadzor nad niezgodnos$ciami ...................
16. P10 Przeglad zarzadzania ..................ooooeeeeen. 3.10 08.03.2017
17. P13 Mom’.[orow::.mle i raportowanie wskaznikow 310 08.03.2017
bezpieczenstwa ..................
Przygotowanie planéw postgpowania na
18. P/14 wypadek  wystgpienia  zagrozenia lub 3.16 08.03.2017
Zdarzenia .......ccoooiiii i
19. PI5 Postepov&'ranle w sytuacy zaistnienia 317 08.03.2017
zagrozenia lub zdarzenia .............oo e
. . 3.17
20. P/16 Audyty bezpieczenstwa ..................coenns 319 08.03.2017
S R . . - 08.03.2017

Z badanym zdarzeniem zwigzane s3a nastepujgce procedury Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem przewoznika kolejowego ,Cargo PTT”:

» Procedura P/03 - ,Utrzymanie sprawnosci taboru”,
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» Procedura P/05 — ,Realizacja procesu przewozu rzeczy”,
» Procedura P/09 - ,Zarzgdzanie zasobami ludzkimi”,

» Procedura P/08 — ,Opracowywanie, nadzorowanie i zarzgdzanie programami
poprawy bezpieczernstwa”,

> Procedura P/16 — ,Audyty bezpieczeristwa”,
» Procedura P17 - ,Kontrole”.

» Procedura P/03 - ,Utrzymanie sprawnosci taboru”.

Procedury w zakresie utrzymania pojazdéw kolejowych obejmuja zespoly czynnosci
planowych (utrzymanie prewencyjne) i modernizacji taboru opisane szczegélowo w doku-
mentacjach systemu utrzymania poszczegélnych typéw i serii pojazdéw (DSU) w rozbiciu
na poziomy utrzymania od 1 do 5 oraz zespoly czynnosci nieplanowych (napraw awaryjnych
i biezacych).

.Cargo PTT" nie posiada wtasnych warsztatéw zaplecza technicznego.

.Cargo PTT" nie realizuje zadnych prac w zakresie utrzymania taboru we wlasnym zakresie,
tylko zleca poszczegdlne prace (tak w zakresie planowego utrzymania na wszystkich
poziomach, jak i prac naprawczych) podwykonawcom, ktérzy wykonujg ww. czynnosci
utrzymaniowe w trybie mobilnym

~Cargo PTT" posiada opracowane procedury zawierajace wskazania odpowiedzialnosci
oraz kompetencji za wykonanie ustug i czynno$ci utrzymaniowo zapobiegawczych taboru
kolejowego.

Proces utrzymania nie spetnia warunkéw okreslonych w §6. Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogélnych warunkow technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych (Zatgcznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 27 stycznia 2016 r. (poz. 226 z 2016 z pézn. zm.).

§6. Utrzymanie pojazdéw kolejowych powinno byé wykonywane przez podmioty
posiadajgce wykwalifikowanych pracownikéw, zaplecze techniczne oraz warunki

organizacyjne gwarantujgce prawidfowe wykonywanie prac okre$lonych w dokumentacji
systemu utrzymania.

Wobec braku wiasnego, stacjonarnego zaplecza przegladowo-naprawczego oraz braku
wiasnego personelu zaplecza warsztatowego, uregulowania wymaga kwestia usuwania
powazniejszych awarii i usterek pojazdu stwierdzonych podczas eksploatacji oraz

skuteczno$¢ wykonywania napraw pojazdu trakcyjnego (w okresie pomiedzy poziomami
utrzymania).

Niektore usterki zwigzane np. z funkcjonowaniem uktadu paliwowego i pracg oraz spraw-
noscig silnika spalinowego wymagajg dziatart zmierzajacych do przebadania i przepro-
wadzenia regulacii sinika, np. poprzez przebadanie taboru na oporniku wodnym.

Dotychczasowe dziatania Zespdt badawczy uznaje jako niewystarczajace.

Niedostatecznie nalezy réwniez oceni¢ nadzér nad odbiorem komisarycznym po
przegladzie / naprawie / modemizacji taboru (kilkukrotnie, sukcesywnie odpisywane usterki
eksploatacyjne zwigzane ze stanem technicznym pojazdu trakcyjnego pozostajg
niewykonane).
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Podczas odbioru komisarycznego lokomotywy M62-1154 z zaktadéw naprawczych, nie
stwierdzono nieprawidiowoéci w podtgczeniu predkosSciomierza elektronicznego tj. braku
oznaczen rejestracji sygnatéw wejsciowych poszczegélnych parametréw  tachografu
T-130P. Od dnia wyjscia z zaktadow naprawczych do dnia wstapienia zdarzenia
kolejowego zaden z pracownikéw pionu utrzymania i eksploatacji nie stwierdzit
nieprawidtowosci.

Postepowanie komisarza odbiorczego niezgodne z procedurg P/03.

Brak biezgcych kontroli stanu technicznego pojazdéw trakcyjnych bedacych w eksploatacji
oraz kontroli odbioru stanu technicznego pojazdéw po wykonanych przegladach
technicznych poziomu ,P1” i ,P2° w ramach ,Programu na rzecz podniesienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego” w spoétce powoduje pogorszenie wskaznikow
niezawodno$ci i gotowosci techniczno-eksploatacyjnej taboru.

Pomimo przeprowadzanych przez firme ,Cargo PTT” audytow dostawcéw ustug w zakresie
utrzymania pojazdoéw wystepujg przypadki istotnych nieprawidtiowo$ci. Stwierdzone
nieprawidtowo$ci polegajg min. na:

> niewtasciwej pracy komisarzy odbiorczych, braku kontroli sprawnosci urzgdzen
czujnoéci w pojazdach trakcyjnych (SHP, czuwak aktywny) oraz urzgdzen
rejestrujacych parametry jazdy (tachografy elektroniczne),

v

powtarzajgcych sie usterkach technicznych pojazdéw trakcyjnych.

» Procedura P/05 — ,Realizacja procesu przewozowego rzeczy”.

Celem procedury jest przedstawienie przebiegu realizacji procesu przewozu towaréw,
zgodnie z obowigzujacym rozkladem jazdy oraz przepisami prawnymi i regulacjami
wydanymi przez przewoznika, zarzadcow infrastruktury oraz inne podmioty uczestniczgce
w przygotowaniu i realizacji przewozoéw kolejowych, w tym: przewoz towaréw na zasadach
ogélnych, przewdz przesylek nadzwyczajnych i przewdéz w wagonach klienta.

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z planowaniem, organizowaniem
i realizacjg procesu przewozowego rzeczy ustalajgce jednolity sposéb postepowania
wszystkich uczestnikéw przewozu biorgcych udziat w procesie przewozu towaréw na sieci
kolejowej zarzadcow infrastruktury (w tym towaréw niebezpiecznych wg RID, Zat. nr 2 do
SMGS i przesytek nadzwyczajnych).

W ramach procesu przewozu wykonywane sg w szczeg6lnosci nastepujgce czynnosci:

> zaplanowanie taboru (lokomotyw i wagondéw) spetniajacego wymagania techniczne
eksploatacyjne i handlowe oraz obstugi do wykonywania przewozu,

» zaplanowanie wykwalifikowanej obstugi trakcyjnej (w tym z aktualnymi badaniami
lekarskimi), z aktualnymi egzaminami kwalifikacyjnymi, weryfikacyjnymi i okresowymi,
ze znajomoscig szlaku na trasie przejazdu z odpowiednig autoryzacjg po wymaganym
przepisami czasie wypoczynku od ostatniej pracy,

» ustalenie stanu psychofizycznego obsady pojazdu kolejowego,

» zapewnienie wyposazenia druzyny trakcyjnej w wymagane dokumenty np. bloczki
rozkazow pisemnych, aktualny rozktad jazdy, WOS, karte pracy druzyn frakcyjnych,
w karty préby hamulcéw i urzadzen pneumatycznych pociggu,
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» zapewnienie wyposazenia lokomotywy w ksigzke poktadowa pojazdu z napedem,

Swiadectwo sprawnoéci technicznej, wykaz pojazdéw kolejowych w skladzie pociagu
oraz niezbedne wyposazenie dla maszynisty prowadzacego rewidenta oraz w paliwo
i materiaty eksploatacyjne,

wyznaczenie lokomotywy spetniajgcej wymagania bezpieczenstwa do planowanego
pociagu,

sprawdzenie posiadania przez druzyne rozktadéw jazdy i dodatkéw do rozkiadu jazdy
o warunkach techniczno-ruchowych obowigzujgcych na trasie przejazdu oraz Wykazu
Ostrzezen Statych. W przypadku braku wymaganych dokumentéw lub posiadania
nieaktualnych — uzupetnié.

podstawienie wagondw pod zatadunek,

przeprowadzenie manewréw dla obstugi bocznic i punktéow tadunkowych, zestawienie
sktadu pociggu, manewry stacyjne i rozformowanie skiadu, ewentualnie podstawienie
wagonow na bocznice lub punkty tadunkowe,

» nadzor nad zatadunkiem towaru,

Y V V ¥V V VY

sprawdzenie stanu przesyki, rozmieszczenia tadunku oraz jego zabezpieczenia przed
przemieszczeniem,

wykonanie ogledzin i sprawdzenie stanu technicznego wagonéw wchodzgcych w sktad
pociagu,

wykonanie ogledzin i sprawdzenie stanu technicznego lokomotywy i $wiadectwa
sprawnosci technicznej, wyposazenie w niezbedne dokumenty i sprzet dla maszynisty
oraz rewidenta, wyposazenie lokomotywy w paliwo i materiaty eksploatacyjne;

sprawdzenie sprawnosci i dziatania urzadzen bezpieczeristwa: SHP, Czuwak, oraz
,RADIO-STOP”, tgcznosci pociggowej oraz sygnalizacji, z odnotowaniem w ksigzce
pokiadowej,

sprawdzenie sprawnosci i dziatania urzadzen bezpieczenstwa SHP, czuwaka aktywnego
oraz ,RADIO-STOP" z odnotowaniem w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

wykonanie szczegétowej proby hamulca pociagu,

wystawienie karty préby hamulcéw i urzagdzen pneumatycznych pociggu,
ogledziny techniczne sktadu pociagu,

sporzadzenie wykazu pojazdéw kolejowych w skiadzie pociagu,
przeprowadzenie hamowania kontrolnego,

prowadzenie pociggu, w tym stosowanie sie do sygnatow i wskaznikéw na drodze
przebiegu pociggu, obserwacja drogi przebiegu, nadzér nad stanem technicznym
pojazddw Kolejowych i fadunku,

> przekazanie tasmy predko$ciomierza i dokumentéw wg obowigzujgcych przepisow,

» przygotowanie i wystanie wniosku do ZI o udostepnienie trasy.

Z procedurg P/05 zwigzane sg w szczegdlnosci instrukcje Cargo PTT-1 oraz Cargo PTT-
10.
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Cargo PTT-1 — ,Instrukcja pracy i obowiazkéw maszynisty pojazdu kolejoweqo z napedem”

Instrukcja okre$la zakres podstawowych obowigzkéw | odpowiedzialnosé
maszynisty lokomotywy spalinowej lub elektrycznej zatrudnionych w ,Cargo PTT"
obstugujacych pojazdy trakcyjne przy prowadzeniu pociggow oraz wykonywaniu
pracy manewrowej.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji:

1. §3, ust.3. ,Maszynista powinien znac i stosowac postanowienia ww. | wszel-
kich innych przepiséw, instrukcji i regulaminéw zwigzanych z jego pracg
przekazanych w sposob przyjety w spofce.”

2. 84 ust. 10. ,Podczas pracy maszynista obowigzany jest posiadac przy sobie
aktualng karte znajomosci szlaku — zafgcznik nr 2,”

3. §7. ust.1. ,Znajomoéc szlaku polega na znajomosci warunkéw technicznych
danej linii lub odcinka linii kolejowej, po ktorej maszynista prowadzi pocigg,
dotyczy to przede wszystkim znajomosci:

5) ogdinej orientacji usytuowania mostow, tuneli i innych obiektow oraz
profilu linii.”
4, §7. ust. 4. ,Maszynista nabywa znajomo$¢ szlaku po dokonaniu czterech jazd
na danym odcinku w czynnej kabinie pojazdu kolejowego z napedem

prowadzgcego, z czego dwie nalezy wykona¢ w porze miedzy zmrokiem,
a $witem Jako jedng jazde nalezy rozumiec przejazd tam i z powrotem”.

5. §10. ust. 1. ,Do obowigzkéw maszynisty przy przygotowaniu pociggu do jazdy
nalezy:

1) wiasciwie wykonywaé czynnoSci w czasie przeprowadzania przez
uprawnionego pracownika ogledzin technicznych i wymaganej proby
hamulcéw pociggu, zgodnie z Instrukcjg Cargo PTT-12.”

6. §12. ust. 1. ,Po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzg-
dzeh hamulcowych poprzez wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie
z postanowieniami Instrukcji Cargo PTT-12.”

Cargo PTT-10 — Instrukcja dla rewidenta taboru”

Instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnos¢ rewidenta
taboru oraz pracownika wyznaczonego do nadzorowania i koordynacji pracy
rewidentéw taboru przewoznika kolejowego ,Cargo PTT".

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji:

1. §3. ,Rewident taboru na polecenie dyspozytora spotki przed odjazdem
pociggu zobowigzany jest:

1) przyjac¢ skiad pociggu od przedstawiciela bocznicy (nadawcy) odnotowujgc
stwierdzone braki i usterki w ,Wykazie pojazddow kolejowych w skfadzie
pociggu’,

2) wykonaé¢ ogledziny techniczne i probe hamulca, wystawic¢ karte proby

hamulca i urzadzen pneumatycznych pociggu oraz powiadomi¢ dyspozy-
tora spotki o stwierdzonych nieprawidfowosciach.”
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Cargo PTT-12 — ,Instrukcja obsiugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw pojazdéw
kolejowych”

Instrukcja zawiera zasady utrzymania, sprawdzania i obstugi w eksploatacji
hamulcow w pojazdach kolejowych przeznaczonych do jazd samodzielnych
(luzem) jak i w pociggach.

Zesp6t badawczy w wyniku przeprowadzonej analizy powyzszych dokumentéw,
stwierdzit nastgpujgce nieprawidtowosci w ich stosowaniu przez pracownikéw
przewoznika kolejowego ,Cargo PTT":

1) Maszynista prowadzacy wykonujacy obowigzki rewidenta taboru, wykonujacy
probe szczegbtowg przy pociggu TMS 624016 w sposo6b niestaranny dokonat
ogledzin technicznych i nie dokonat w spos6b nalezyty proby szczegbtowej
hamulca w sktadzie pociggu nr 664158 na stacji Pitawa Goérna tj. nie
zastosowat sig do postanowien procedury P/05 oraz §5. ust. 6. instrukcji
Cargo PTT-10 oraz §30 instrukcji Cargo PTT-12. Zdaniem Zespotu
badawczego jest to pierwotna przyczyna powstania zdarzenia.

2) Maszynista prowadzacy pocigg(prowadzacy) przystapit do wykonywania
pracy w zmianie roboczej w dniu 09.11.2017 r. na stanowisku maszynisty bez
potwierdzenia faktu znajomosci szlaku w zgodnosci z postanowieniem
wewnetrznych regulacji prawnych obowigzujacych u przewoznika kolejowego
~Cargo PTT", a tym samym nie zastosowat sie do procedury P/05 oraz
§ 7. ust1. i § 7. ust. 4. instrukcji Cargo PTT-1. Zdaniem Zespotu
badawczego brak znajomos$ci odcinka linii kolejowej przez maszyniste
(prowadzacego) pociagg towarowy na niekorzystnym podtuznym profilu linii,
ktory w miejscu rozerwania pociggu wynosit 9,47%., jest jedng
z przyczyn posrednich zdarzenia. W trakcie inspekcji przeprowadzonej przez
Zespot badawczy u przewoznika ,Cargo PTT” ustalono, ze maszynista
prowadzgcy nie nabyt znajomosci odcinka linii kolejowej w sposéb
obowigzujacy i przyjety u przewoznika.

Zespot badawczy uznaje ten fakt jako jedng z przyczyn posrednich
powstania zdarzenia

3) Maszynista (prowadzacy) pociggu TMS 624016 nie zastosowat sie do
postanowien procedury P/05 oraz § 4 ust. 10 instrukcji Cargo PTT-1
dotyczacego posiadania przy sobie aktualnej karty znajomosci szlaku
podczas prowadzenia pociggu.

Brak zaktualizowanej karty znajomosci szlaku Zesp6t badawczy uznaje ten
fakt jako inna nieprawidlowos$c¢ nie zwigzana z zaistnialym zdarzeniem

4) Po uruchomieniu pociggu Maszynista prowadzacy pociagnie sprawdzit
dziatania urzadzen hamulcowych poprzez wykonanie hamowania
kontrolnego zgodnie z postanowieniami Instrukcji Cargo PTT-12.”

Brak wykonania hamowania kontrolnego Zespét uznaje jako jedna
z przyczyn posrednich powstania zdarzenia.

» Procedura P/09 — ,Zarzgdzanie zasobami ludzkimi”

Procesy te obejmujg wszystkie aspekty zwigzane z dziatalno$cig Spétki w zakresie

zarzgdzania zasobami ludzkimi, min. takimi jak: nadzér nad kompetencjami pracownikéw
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(sprawdzenie kwalifikacji, szkolenia, pouczenia okresowe i dorazne oraz egzaminy
okresowe pracownikéw w tym szczegdlnie pracownikéw bezposrednio zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego wg obowigzujgcych aktow prawnych.

Pracownicy bezposrednio zwigzani z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego
to wszyscy pracownicy okresleni w ,rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
30 grudnia 2014 roku w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ibezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okre$lonych rodzajéw pojazdéw kolejowych” (Dz. U. z 2015 r. poz. 46)
w czesci dotyczacej stanowiska maszynisty.

Procedura okresla réwniez postepowanie w procesie zarzadzania pracownikami na
stanowisku maszynisty zgodnie z ,rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty” (Dz. U. z 2014 r. poz. 211, z p6ézn.
zm.), ,rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014, r.
w sprawie $wiadectwa maszynisty" (Dz. U. z 2014 r. poz. 212, z pézn. zm.).

Niezaleznie od dziatann i proceséw realizowanych wg wskazarnn obowigzujgcych aktéow
prawnych, ,Cargo PTT" okreélita w ramach doskonalenia zawodowego system szkolen
i pouczen okresowych, ktérych celem jest podnoszenie poziomu wiedzy zawodowej
pracownikéw, poprawa organizacji pracy oraz wdrozenie nowych metod pracy.

Ramowy program pouczen okresowych i doraznych na 2017 r. obejmuje:

1) analize stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego na terenie dziatania ,Cargo PTT",

)
2) omowienie systemu zarzadzania bezpieczenstwem w spétce ,Cargo PTT”,
3) obowiazujgce przepisy w zakresie badania zdarzen,
4) obowigzki komisji kolejowych oraz pomiary taboru, infrastruktury na miejscu zdarzen

i w pozniejszych fazach postepowania wynikajace z obowigzujgcych przepisow
krajowych i wewnetrznych przedsiebiorstw kolejowych,

5) spos6b prowadzenia i dokumentowania postepowania przez komisje kolejows,

6) wspotprace z Przewodniczagcym PKBWK oraz sposéb postepowania komisji
kolejowych przy braku mozliwosci zgodnego ustalenia przyczyn zdarzenia,

7) omdwienie biuletynéw, zarzadzen, decyzji przyczyn wypadkéw i wydarzen,
8) przyczyny wypadkéw i incydentéw z podaniem $rodkéw zaradczych,

9) realizacja polecenn protokotéw pokontrolnych jednostek wiasnych i nadrzgdnych
w zakresie pouczen okresowych,

10) spostrzezenia wewnetrznych i zewnetrznych organéw kontrolnych zwigzanych
z pracg druzyn trakcyjnych oraz stwierdzone nieprawidtowosci podczas jazd
instruktazowych,

11) zagadnienia bezpieczenstwa i dyscypliny pracy druzyn trakcyjnych podczas
$wiadczenia pracy , przestrzeganie obowigzujgcych instrukcji bezpieczerstwa ruchu
kolejowego,

12) omoéwienie znowelizowanych instrukcji zarzadcy infrastruktury, przewoznika
i uzytkownika bocznicy,

13) udzielenie odpowiedzi na pytania pouczanych pracownikéw,
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14) omowienie opracowania stres w pracy ze szczegélnym uwzglednieniem aspektu
psychologicznego (czynnik ludzki).

W ,Dzienniku pouczeri okresowych” za |, Il i lll kwartat 2017 r. dla maszynistéw,
rewidentéw, manewrowych, ustawiaczy i kierownikéw pociggu brak jest adnotacii
o zrealizowaniu zagadnieri dotyczacych systemu zarzadzania bezpieczerstwem
w spotce ,Cargo PTT” oraz oméwienia opracowania stres w pracy ze szczegélnym
uwzglednieniem aspektu psychologicznego (czynnik ludzki).

W wytycznych dotyczacych prowadzenia pouczen okresowych i pouczeri doraznych
nie uwzgledniono zasad konsultacji pracownikéw, ktérzy w obligatoryjnym terminie
z racji usprawiedliwionej nieobecnosci (choroby, urlopy, sytuacje losowe) nie mogli
uczestniczy¢ w pouczeniach okresowych.

Zespot badawczy uznaje ten fakt, jako nieprawidiowo$é nie majaca bezposred-
niego wplywu na zaistnienie wypadku kolejowego.

» Procedura P/01 - ,Opracowywanie, nadzorowanie | zarzadzanie programami poprawy
bezpieczeristwa”.

Celem procedury jest przedstawienie przebiegu procesu zarzadzania programami poprawy
bezpieczeristwa w celu poprawienia efektéw dziatalnosci w zakresie przewoznika
kolejowego.

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z opracowaniem, nadzorowaniem
| zarzgdzaniem programami poprawy bezpieczenstwa.

Zmierzajgc do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczeristwa w obowigzujgcym
Systemie Zarzgdzania Bezpieczeristwem zdefiniowano nastepujace cele bezpieczenistwa:

v systematyczne zmniejszanie liczby powstajgcych zdarzer kolejowych (powaznych
wypadkéw, wypadkoéw oraz incydentéw kolejowych),

v' wdrazanie innowacyjnych i nowoczesnych rozwigzar technicznych majacych na celu
zZwigkszenie poziomu bezpieczenstwa,

v state podnoszenie kwalifikacji pracownikéw oraz ich stopnia Zaangazowania, w tym
identyfikowania sie z Systemem Zarzgdzania Bezpieczenstwem,

v' utrzymywanie, doskonalenie i wprowadzanie nowych uregulowarn w ramach Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenistwem.

Stosowane procedury zmierzajg do ustalenia odpowiednich celéw w zakresie
bezpieczenstwa, zgodnie z ramami prawnymi oraz adekwatnie zdefiniowanych rodzajow
ryzyka i jego poziomu.

Opracowywany i przyjmowany do stosowania w Spoice jest ,Program poprawy
bezpieczeristwa ruchu kolejowego” na dany rok, okresla zadania zmierzajgce
do zapewnienia nadzoru nad poziomem bezpieczenstwa oraz dazenia do jego
systematycznej poprawy.

Stosowane procesy i procedury umozliwiaja monitorowanie i regularng ocene ogélnych
dziatan w zakresie bezpieczeristwa w odniesieniu do wtasnych celéw bezpieczenstwa.

Dziatalno$¢ operacyjna realizowana jest poprzez:
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v zbieranie odpowiednich danych o bezpieczeristwie w celu okreslenia tendencji
w dziatalnosci w zakresie bezpieczenstwa i oceny zgodnosci z celami,

v’ ocene poprzednich dziatain pod wzgledem celéw dotyczacych bezpieczenstwa,
v' monitorowanie celéw i wymagan dotyczgcych bezpieczenstwa,
v' interpretowanie odpowiednich danych i wdrazanie koniecznych zmian.

Stosowane sg procedury regularnej oceny poziomu bezpieczerstva w odniesieniu
do ustalonych celéw bezpieczenstwa.

Zespot badawczy PKBWK, w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze nadzorowanie
i zarzgdzanie programami poprawy bezpieczenstwa nie wyczerpuje kryteriow i wymogow,
o ktérych mowa w procedurze P/08.

1II.1.1. Organizacja oraz spos6b wydawania i wykonywania polecen.

Zesp6t badawczy PKBWK stwierdza prawidtowe postepowanie dyzurnego ruchu stacji Nysa
podjecie wiasciwej akcji po zaobserwowaniu na pulpicie nastawczym zadziatania urzgdzen
ssp. na przejezdzie kolejowo - drogowego kat C w km 133,869 linii kolejowej nr 137 szlak
Nysa — Nowy Swietéw. Dyzurny ruchu odczytat zadzialanie urzadzen, jako rozerwanie
pociagu nr 624016 i prawdopodobne zbiegnigcie wagonéw. Po potwierdzeniu tego faktu
podjat wspélnie z sgsiednimi posterunkami ruch i drézniczymi wiasciwe i skuteczne dziatania
zapobiegajgce kolizji na przejsciu dla pieszych i pieciu przejazdach kolejowo — drogowych.
Zespot badawczy nie stwierdzit uchybien personelu spétki PLK S.A. w zakresie realizacji
wymagan opisanych w procedurze SMS/MMS-PW-03.

llI.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne itp.).

I11.1.2.1. Pracownicy uczestniczgcy w zdarzeniu:

Maszynista prowadzacy pocigg nr TMS 624016:

v' zatrudniony w ,Cargo PTT" we Wroctawiu od dnia 06.11.2017 r, tj. 4 dni przed
zaistniatym zdarzeniem Woczeséniej zatrudniony w CTL Express Sp. z o.0.
w Policach,

v stanowisko: maszynista spalinowych pojazdéw trakcyjnych, w poc. TMS 624016
w dniu zdarzenia wykonujgcy obowigzki maszynisty (pojazdu prowadzgcego),

v' data egzaminu kwalifikacyjnego:

na stanowisko elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych dnia 23.04.2010 r.,
Swiadectwo nr. CTL-540/30/34/10 z dnia 23.04.2010 r. z wynikiem pozytywnym,
przeprowadzony w CTL Express Sp. z o. 0. na stanowisko rewidenta taboru
kolejowego nr $wiadectwa CTL-540/95/18/11 z dnia 01.07.2011 r. z wynikiem
pozytywnym, przeprowadzony w CTL Express Sp. z 0. 0. w Policach,

v data egzaminu weryfikacyjnego:

62

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

na stanowisko elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych dnia 05.05.2011 r.,
Swiadectwo nr CTL-540/30/14w/11 z dnia 05.05.2011 r. przeprowadzonego przez
CTL Express Sp. z 0. 0. w Policach z wynikiem pozytywnym, na stanowisko
kierownika pociggu gospodarczego i roboczego nr $wiadectwa 13/2014 z dnia
04.03.2014 r. przeprowadzonego przez CARGO MASTER Sp. z 0.0. w Toruniu
Z wynikiem pozytywnym,

v"  data ostatniego egzaminu okresowego:

dnia 07.09.2015 r. na maszyniste spalinowych i elektrycznych pojazdéw trakcyjnych
na podstawie rejestru egzaminu CAPTRAIN Polska sp. z 0.0. we Wroclawiu
z wynikiem pozytywnym oraz na stanowisko rewidenta taboru dnia 07.09.2015 r. na
podstawie rejestru egzaminu CAPTRAIN Polska sp. z 0.0. z wynikiem pozytywnym,

v' data autoryzaciji:

= na pojazd trakcyjny M62-1154 w dniu 01.04.2012 r. na podstawie rejestru
egzamindéw ORLEN Koltrans,

v" szkolenie w dziedzinie BHP przeprowadzonego dnia 25.09.2017 r przeprowadzo-
ne przez firmg TECHNI KOL Matgorzata Gawlik w Poznaniu,

v"  potwierdzenie dowodnego zapoznania sie pracownika z ryzykiem zawodowym
przeprowadzone przez ,Cargo PTT” we Wroctawiu na stanowisko rewidenta taboru
i kierownika pociggu towarowego dnia 25.09.2017 r.,

v' data ostatnich pouczeri okresowych pracownika: nie uczestniczyt, nie byto pouczen
w okresie zatrudnienia pracownika w ,Cargo PTT” we Wroctawiu,

v" odbyte szkolenie doskonalgce przy uzyciu symulatora: nie zachodzita potrzeba,
v wypadek zaistniat w 10 godz. 20 min. zmiany roboczej pracownika,
v' czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 12 godz. 00 min.,

v" ostatnie okresowe badania lekarskie:

wykonane dnia 23.01.2017 r. z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do
wykonywania pracy na stanowisku maszynisty wazne do dnia 23.01.2018 r,,

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziale
Kolejowej Medycyny Pracy Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy w Kutnie,

v'  ostatnie okresowe badania psychotechniczne:

wykonane dnia 23.01.2017 r. z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do
wykonywania pracy na stanowisku maszynisty pojazdu trakcyjnego do dnia
21.01.2018 r. przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziale Kolejowej
Medycyny Pracy Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy w Kutnie,

v" pracownik posiada wymagane dokumenty tj.:
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prawo kierowania spalinowych pojazdéw trakcyjnych: seria A nr 055773 wydane
przez ,Cargo PTT" we Wroctawiu w dniu 06.11.2017 r., na podstawie $wiadectwa
nr CTL-540/30/34/10 z dnia 23.04.2010 r.,

prawo kierowania elektrycznych pojazdéw trakcyjnych: seria A nr 055774 wydane
przez ,Cargo PTT" we Wroctawiu w dniu 06.11.2017 r., na podstawie swiadectwa
nr CTL-540/30/34/10 z dnia 23.04.2010 r.,

karta znajomoéci szlaku wazna na rok 2017. brak adnotacji znajomosci szlaku
na linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica, w tym szlaku Nysa - Nowy Swietow
oraz odcinka linii kolejowej Kamieniec Zgbkowicki - Kedzierzyn KoZle — Zduriska
Wola Karsznice - Szeligi (relacja obstugiwanego pociggu),

karta pracy druzyny trakcyjnej nr 16/11-12 dla lok. typu M62-1154 z dnia
09/10.11.2017 r.,

v" pracownik nie uczestniczyt w szkoleniach z zakresu zagadnien Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) w ramach pouczen okresowych. W okresie
zatrudnienia pracownika w ,Cargo PTT" nie bylo pouczen okresowych.

Maszynista drugiej lokomotywy prowadzacy pocigg nr TMS 624016: w trakcji podwojne;j;

v zatrudniony w ,Cargo PTT" od dnia 01.07.2017 r., {j. od 4 miesiecy 10 dni, wg stanu
na dzien zdarzenia na podstawie umowy o prace nr UP/201748,

v" stanowisko: maszynista spalinowych pojazdéw trakcyjnych, w poc. TMS 624016
w dniu zdarzenia wykonujgcy obowigzki maszynisty (pojazdu jadgcego w trakciji
podwadjnej) i rewidenta taboru,

v'  data egzaminu kwalifikacyjnego:

na stanowisko maszynisty spalinowego pojazdow trakcyjnych nr $wiadectwa
55/2006 z dnia 07.07.2016 r. z wynikiem pozytywnym, przeprowadzony
w , ATTYKA” Sp.z o.0.w Gdansku,

na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych: nr $wiadectwa
35/2005 z dnia 23.04.2005 r. przeprowadzony przez firme HAGANS Sp. z o.o.
w Toruniu z wynikiem pozytywnym,

na rewidenta taboru: nr $wiadectwa 151/2005 z dnia 09.11.2007 r. przepro-
wadzony przez firme HAGANS Sp. z 0.0. w Toruniu z wynikiem pozytywnym,

na manewrowego: nr $wiadectwa MKT-TO6-540-89/GS/11-5/09/2012 z dnia
30.10.2012 r. przeprowadzony przez firme Majkoltrans Sp. z 0. 0. we Wroctawiu
z wynikiem pozytywnym,

v/ data egzaminu weryfikacyjnego:

na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych nr $wiadectwa
35/2005 z dnia 23.04.2010 r. przez firme ,TRANSODA" Sp. z 0. o w Inowroc-
tawiu z wynikiem pozytywnym,
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- na stanowisko maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych dnia 12.01.2008 r.
przeprowadzony w CTL Maczki Bér w Sosnowcu z wynikiem pozytywnym,

- na stanowisko rewidenta taboru dnia 07.09.2015 r. na podstawie rejestru
egzaminu CAPTRAIN Polska sp. z 0. 0. we Wroctawiu z wynikiem pozytywnym,

v' data ostatniego egzaminu okresowego:

- na maszynistg spalinowych i elektrycznych pojazdéw trakcyjnych: dnia
09.12.2011 r., z wynikiem pozytywnym, wazne do dnia 29.06.2018 r. — opis na
podstawie rejestru STK. S.A. we Wroctawiu,

- na rewidenta taboru: dnia 28.04.2015 r., z wynikiem pozytywnym, — opis na
podstawie rejestru STK. S.A. we Wroctawiu,

- nha manewrowego: dnia 07.10.2016 r. z wynikiem pozytywnym - opis na
podstawie rejestru STK. S.A. we Wroctawiu,

v' data autoryzacji:

na stanowisko maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych: dnia 05.07.2017r.
z wynikiem pozytywnym,

na stanowisko rewidenta taboru dnia 03.07.2017 r. obszar dziatania przez
»=Cargo PTT" z wyszczegélnieniem taboru (wagonéw) towarowego typu:
z wynikiem pozytywnym,

- na pojazd trakcyjny SM42, TEM2, ST44 dnia 04.07.2017 r., przez ,Cargo PTT”
z wynikiem pozytywnym,

- na pojazd trakcyjny SM31 dnia 06.02.2018 r., przez ,Cargo PTT” z wynikiem
pozytywnym

v’ data ostatnich pouczer okresowych pracownika: dnia 01.08.2017 r.,

v odbyte szkolenie doskonalace przy uzyciu symulatora: nie zachodzita potrzeba,
v wypadek zaistniat w 10 godz. 20 min. zmiany roboczej pracownika,

v czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 12 godz. 00 min.,

v' ostatnie okresowe badania lekarskie:

- na rewidenta taboru i manewrowego wykonane dnia 29.06.2017 r., z orzecze-
niem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku
rewidenta taboru wazne do dnia 22.06.2019 r., a na stanowisko manewrowego
wazne do dnia 22.06.2018 r.,

- na maszyniste spalinowych i elektrycznych pojazdéw trakcyjnych: wykonane
dnia 29.06.2017 r., z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do
wykonywania pracy na stanowisku maszynisty wazne do dnia 29.06.2018 r.
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Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziat
Kolejowa Medycyna Pracy, Kolejowy Zakiad Medycyny Pracy we Wroctawiu.

v ostatnie okresowe badania psychotechniczne:

wykonane dnia 29.06.2017 r z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowiskach dyzurnego ruchu i nastawniczego do
dnia 29.06.2019r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziat
Kolejowa Medycyna Pracy, Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy we Wroctawiu.

¥v" pracownik posiada wymagane dokumenty tj.:

prawo kierowania spalinowym pojazdem kolejowym seria A nr 002 wydane
przez ,Cargo PTT” we Wroctawiu w dniu 20.06.2017 r.,

prawo kierowania elektrycznym pojazdem kolejowym seria A nr 001 wydane
przez ,Cargo PTT” we Wroctawiu w dniu 20.06.2017 r.,

karte znajomos$ci szlaku wazng na rok 2017 z wpisem ostatniej jazdy na
odcinku linii nr 137; Katowice — Legnica, szlak Nysa — Nowy Swietow dnia
13.08.2017 r.,

karta pracy druzyny trakcyjnej nr 16/11/13 dla lok. typu SM 42-244 z dnia
09/10.11.2017 r.

Pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien Systemu Zarzgdzania
Bezpieczeristwem (SMS) na pouczeniach okresowych.

I11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegél-
noéci opis procesu majacego zwigzek z przyczynami wypadku, kontroli doraznych
i okresowych oraz ich wynikdw (wewnetrzny audyt bezpieczeristwa)

IIl.1.3.1. Dziatania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa przewoznika ,Cargo

PTT".

Dziatania kontrolne w spéice byly realizowane miedzy innymi na podstawie procedury
P/17 ,Kontrole". Celem procedury jest przedstawienie przebiegu postepowania prowadze-
nia kontroli wewnetrznych jak i podczas kontroli przez organy zewnetrzne.

» Procedura P17 — ,Kontrole”.

Celem procedury jest przedstawienie przebiegu postgpowania podczas prowadzenia
kontroli wewnetrznych jak i podczas prowadzenia kontroli przez organy zewnetrzne.
Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z kontrolami w spéfce.

Elementami procesu kontroli sg miedzy innymi:

v

v
v
v

opracowanie projektu rocznego planu kontroli,

akceptacja planu kontroli,

akceptacja modyfikacji planu kontroli,

powotanie zespofu kontrolerow,
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v

zatwierdzenie proponowanych zaleceri pokontrolnych,

powiadomienie kierownikéw komoérek | Zarzadu Spotki poprzez wystanie raportu,
wykonanie zalecer wynikajacych z kontroli,

powiadomienie komarek o kontroli jeéli to wskazane,

przeprowadzenie kontroli, opracowanie protokotu kontroli,

zaproponowanie zalecer pokontrolnych i przediozenie ich do akceptadii,

powiadomienie kierownikéw komoérek i Zarzgdu Spotki poprzez przestanie
zatwierdzonego raportu z kontroli wraz z zaleceniami,

dalsza realizacja dziatan.

W dniach 21 - 22 maja 2018 r. Zespét badawczy PKBWK, w zwigzku z trwajgcymi
czynno$ciami wyjasniajgcymi przyczyny zaistnienia wypadku kolejowego B37 na szlaku
Nysa — Nowy Swietéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650 przeprowadzit inspekcje
w siedzibie przewoznika Kolejowego “Cargo PTT” we Wroctawiu.

W wyniku przeprowadzonej inspekcji Zespét stwierdzit co nastepuje:

>

Roczny Ramowy Roczny Plan Kontroli na rok 2017 r. przewiduje m. in.
przeprowadzanie 1 raz na kwartat, 4 razy w roku kontroli stanu technicznego
i wyposazenia pojazdéw trakcyjnych w czasie eksploatacji, w tym takze kontrole
wpisow do ksigzek poktadowych pojazdu z napedem

Przedstawicielom Zespotu badawczego z PKBWK nie przediozono do wgladu
dokumentéw mogacych potwierdzi¢ przeprowadzanie kontroli oceny stanu
technicznego i wyposazenia pojazdéw trakcyjnych w czasie eksploatacji. Nie
przeprowadzano takze kontroli wpiséw do ksigzek poktadowych pojazdu
z napgdem, w ramach realizacji programu na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego w ,Cargo PTT” do czego zobowiazujg procedury P/09 i P/05).

Nie uwzgledniono réwniez systemu monitoringu i controllingu oceny stanu
realizacji tematyki pouczen okresowych w zakresie planowanego ,Ramowego
programu pouczen okresowych i doraznych” realizowanych w spéice ,Cargo PTT".

Przedstawiciele Zespotu badawczego PKBWK wskazali na potrzebe uregulowania
zasad: opisywania, okre$lenia zasad przyjmowania i zdawania tasm
predkosciomierzy przez maszynistéw oraz archiwizowania tasm w ,Cargo PTT".

Wskazano potrzebe sukcesywnego przeprowadzania kontroli taém predkoscio-
mierzy przez pion kontroli wewnetrznej (np. instruktorébw maszynisty) pod katem
przestrzegania obowigzujacej, dozwolonej predkosci rozkiadowej i konstrukcyjne;j,
wykonywania hamowania kontrolnego, nieplanowego zatrzymania pociggu lub
pojazdu trakcyjnego jadacego luzem w wyniku zadziatania urzadzen czujnosci
oraz nieprawidtowe] rejestracji parametréw na tasmach predkosciomierzy.
Kontrola powinna takze obejmowac sprawdzenie parametréw rejestrowanych na
elektronicznych nos$nikach (tachografach).

W wyniku realizacji wnioskéw z inspekcji, przewoznik kolejowy w trakcie trwajgcego
postepowania, podjat nastepujgce dziatania:

a) Prezes ,Cargo PTT” wydat zarzagdzenia zobowigzujgce pracownikéw w ,Cargo PTT”
do:
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~ stosowania procedury wydawania dokumentéw (uprawnien) dopuszczajgcych
pracownikéw do pracy na stanowiskach zwigzanych 2z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego w ,Cargo PTT",

— postepowania z tasmami predkosciomierzy przez maszynistéw pojazdow
trakcyjnych oraz zasad ich archiwizowania w ,Cargo PTT",

- wyrywkowych kontroli tasm predkosciomierzy w minimalnej liczbie trzech kontroli
w miesigcu przez Instruktora maszyniste,

— oceny terminowosci (rozszerzenia zakresu) i poprawnosci opracowywania
dokumentacji z przegladéw okresowych oraz prawidtowosci wypetniania przez
pracownikéw dokumentacji zwigzanej z realizowanym procesem przewozowym
(wprowadzono zmiane nr 5 do procedury P17 ,Kontrole" ),

- wykonywania audytéw dostawcdw wg zaktualizowanego planu na 2018,

— realizacji wprowadzonych zmian w ,Programie Poprawy Bezpieczenstwa na rok
2018 r. obowigzujgcym w ,Cargo PTT".

b) przewoznik ,Cargo PTT" okredlit oznaczenia i symbole sygnatéw wejSciowych
rejestratora PIAP na lokomotywie M62-1154 (do dnia wystgpienia zdarzenia sprawa
nie byta znana przewoznikowi kolejowemu),

c) przewoznik przekazat ,,Program Poprawy Bezpieczenstwa na 2018 r.” uwzgled-
niajgcy dziatania korygujgce w zakresie kontroli dotyczacych tasm predkosciomierzy
oraz utrzymania stanu technicznego pojazdow po wykonanych czynnos$ciach
utrzymaniowych 1 i 2 poziomu utrzymania.

Zdaniem Zespolu badawczego, nalezy zwiekszyé nadzér nad procesem nabywania,
utrzymywania oraz rejestracji znajomosci odcinkéw linii kolejowych przez pracownikow
druzyn trakcyjnych.

Zespot badawczy nie uzyskat oryginatow dokumentow ,Karty préby hamulca i urzadzen
pneumatycznych w skladzie pociggu” dla pociggéw TMS 664158 / 614016, ,Wykazu
pojazdéw kolejowych w skiadzie pociggu” oraz rozkazu pisemnego ,O” wydanego przez
dyzurnego ruchu w stacji Kamieniec Zabkowicki. Ofrzymat jedynie zdjecia tych
dokumentéw.

Poprawy wymaga sposdb archiwizacji ww. dokumentow przekazywanych przez druzyny
trakcyjne. Prowadzone rejestry nie zawierajg informacji o braku dokumentéw, ktére
powinny by¢ przekazane przez druzyny trakcyjne.

Zespdt badawczy zaleca zwiekszenie przez przewoznika liczby audytéw w obszarze
realizacji procesu przewozowego, w szczeg6lnosci w zakresie nadzoru nad pracg
maszynistow i rewidentéw taboru.

W procesie realizacji pouczenn okresowych zespotu druzyn trakcyjnych brak
konsekwentnej zasady realizacji tematyki zawartej w ,Rocznym planie szkolen®”.
W szczegoélnoéci brak realizacji tematyki z zakresu Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS).

Brak potwierdzenia dotyczacego uzyskania autoryzacji na lokomotywy spalinowe M62

przez maszyniste prowadzgcego oraz autoryzacji na lokomotywy spalinowe maszynisty

drugiej lokomotywy, zgodnie z §21 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia

16 sierpnia 2004 roku w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych
68

Parnstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych — Ministerstwo Infrastruktury
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 .
na szlaku Nysa — Nowy Swigtéw, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego i warunkéw, jakie powinny spetniaé
osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. nr
212, poz. 2152 z p6zn. zm.) w zakresie dotyczacym maszynistow.

Kontrole wewnetrzne:

W odniesieniu do maszynisty prowadzacego pociggu TMS 624016 nie przeprowadzono
kontroli wewnetrznej w zakresie dopuszczenia do wykonywania pracy na stanowisku
maszynisty. Maszynista lokomotywy prowadzacej pocigg M62-1154 zatrudniony byt od
dnia 06.11.2017 r., 1. 4 dni przed zaistnialym zdarzeniem a wcze$niej zatrudniony w CTL
Express Sp. z 0.0. w Policach.

Kontrole zewnetrzne:

W dniach 18 paZdziernika do 13 listopada 2017 r. Urzad Transportu Kolejowego Oddziat
Terenowy we Wroctawiu przeprowadzit w zakresie nadzoru nad wdrozeniem /
funkcjonowaniem Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem oraz nadzér nad spelnieniem
warunkow wydania licencji przewoznikowi kolejowemu.

Dziatalnos¢ kontrolowanego podmiotu w ww. zakresie zostata oceniona jak niezgodna
z obowigzujgcymi przepisami, a w szczegdlnoéci zwrécono uwage na:

> brak zgodnosci ze stanem faktycznym i obowigzujacymi przepisami czeéci
dokumentacji ~ Systemu  Zarzadzania  Bezpieczefstwem, przeglad SMS
przeprowadzany niezgodnie z posiadang procedura P/10 — ,Przeglad Zarzadzania”,
a przeprowadzane audyty bezpieczenstwa (np. audyt z 13.10.2017 r.) nie zawierajg
analizy i oceny wynikéw audytu dotyczacego sprawdzenia wdrozenia procedur P/01,
P/02, P/07, P/08, PM0, P/11, P/12, P/13, P14, P/15, P16 i P/7,

» opracowanie Programu Poprawy Bezpieczeristwa (PPB) na rok 2016 i 2017 niezgod-
nie z procedurg P/01 — ,Opracowywanie, nadzorowanie i zarzgdzanie programem
poprawy bezpieczernistwa”. W opracowanej dokumentacji SMS brak procedury
/ sciezki, w procedurze dotyczacej monitorowania realizacji zatozonych w PPB, celéw
bezpieczenistwa oraz rozliczania oséb odpowiedzialnych za ich realizacje,

> brak w Rejestrze zagrozen i oceny ryzyka zwigzanego z dostawcami ustug
szkoleniowych,

> spotka nie prowadzi wiasciwego nadzoru nad gromadzeniem dokumentacji
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych bezposrednio z prowadze-
niem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego (m.in.: autoryzacja, rejestr egzaminéw),

> spotka nie sprawuje wlasciwego nadzoru nad przeprowadzaniem pouczen
okresowych maszynistom zatrudnionym na podstawie umowy cywilnoprawnej oraz
niewlasciwie sporzadza dokumentacje wynikajagcg z przeprowadzanych pouczen
okresowych,

> spotka nie prowadzi witasciwego nadzoru nad dokumentacjg dotyczaca szkolenia
maszynistéw na $wiadectwo maszynisty,
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>

spotka nie sprawuje wtasciwego nadzoru nad aktualnoscia zapiséw dokumentow
wystawianych dla zatrudnianych pracownikéw, wypetnianych przez pracownikéw, jak
i nie prowadzi wiasciwego nadzoru nad prowadzonymi rejestrami,

niesprawowanie wilasciwego nadzoru nad dokumentacjg nabywania znajomoéci
szlakow przez maszynistow,

brak nadzoru nad dostosowaniem przepiséw wewnetrznych tj. instrukcji Cargo PTT-9
o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym do obowigzujacych regulacji prawnych,

brak sprawdzenia i zabezpieczenia przez komisje kolejowa posiadanych znajomosci
odcinkéw linii kolejowych maszynistéw pojazdow biorgcych udziat w incydencie C44
w dniu 25 stycznia 2016 r. w km 1,023 stacji Warszawa Gtéwna Towarowa (WOB)
tor nr 701,

prowadzenie rejestru pojazdéw kolejowych dysponenta niezgodnie z wymaganiami
(lokomotywa M62-1200).

Wdrozone dziatania przez ,,Cargo PTT"”:

>

zaktualizowany zostat rejestr zagrozen oraz przeprowadzona zostata ocena ryzyka
metodg FMEA, w rejestrze zagrozen i formularzu FMEA uwzglednione zostato ryzyko
zwigzane z dostawcami ustug szkoleniowych,

poprawiono Raport z audytu wewnetrznego przeprowadzonego w dniu 13.10.2017 r,,

w procedurze P/01 - ,Opracowywanie, nadzorowanie i zarzgdzenie programem
poprawy bezpieczeristwa” okreslona zostata zmiana polegajgca na wprowadzeniu
$ciezki dotyczacej rozliczania oséb odpowiedzialnych za realizacje zatozonych celéw
bezpieczenstwa,

zaktualizowany zostat rejestr zagrozen oraz przeprowadzono oceneg ryzyka metoda
FMEA - w rejestrze zagrozen i formularzu FMEA uwzglednione zostato ryzyko
zwigzane z dostawcami ustug szkoleniowych (C),

w sprawie nadzoru nad dokumentami - Prezes Zarzadu wydata Zarzadzenie
nr 03/12/2017 z dnia 11 grudnia 2017 r.,

w sprawie pouczer okresowych uzupetnionc dokumentacje,

w sprawie szkolenia maszynistéw na $wiadectwo maszynisty Prezesa Zarzadu wydat
Zarzgdzenie nr 01/12/2017 w sprawie wprowadzenia zmiany nr 1 do Instrukgcji
o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach okresowych Cargo PTT-7,

w zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidtowo$ciami nadzoru nad dokumentacjg
nabywania znajomosci szlakow Prezes Zarzadu wydata zarzadzenie nr 03/12/2017
z dnia 11.12.2017 r. w sprawie nadzoru nad dokumentami pracownikow,
zarzadzenie zostanie omowione na pouczeniach okresowych,

w instrukcji Cargo PTT-9 o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,
wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym do obowigzujgcych regulacii
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prawnych dodano nowy §22a pt.: ,Postgpowanie w sprawach spornych” -
Zarzgdzenie Prezes Zarzadu nr 01/01/2018 w sprawie wprowadzenia zmiany nr 2 do
instrukcji Cargo PTT-9,

» W sprawie postgpowan prowadzonych przez czionkéw komisji kolejowych,
cztonkowie komisji kolejowej ze strony ,Cargo PTT" zostali zobowigzani do
sprawdzenia posiadanej przez pracownika biorgcego udziat w zdarzeniu znajomosci
odcinkéw linii kolejowych i jej zabezpieczenia do akt postepowania Prezes Zarzadu
,Cargo PTT" wydata Zarzgdzenie nr 02/12/2017 z dnia 11.12.2017 r.,

»> poprawiono Rejestr pojazdéw kolejowych dla lokomotywy M62-1200 (nr EVN
92513630327- 6) - czesé | i czese ll.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczernstwem

W  ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem przewoznika funkcjonuje
procedura P/16 - pt. ,Audyty bezpieczenstwa”. Celem procedury jest przedstawienie
przebiegu procesu zarzadzania audytami wewnetrznymi firmy oraz audytami
bezpieczenstwa u dostawcow. Procedura zawiera réwniez cze$¢ dotyczaca opisu
procesu audytu realizowanego w Spéice przez podmioty zewnetrzne.

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z planowaniem i przeprowa-
dzaniem audytow bezpieczenstwa jak réwniez poddaniem sie audytom prowadzonym
w Spoice przez podmioty zewnetrzne. W celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz
minimalizacji ryzyka spétka przeprowadza rowniez okresowe audyty u swoich
dostawcow i/lub podwykonawcdw zgodnie z procedurg P/04. — ,Ocena dostawcéw”,

Celem procedury jest opis przebiegu procesu oceny dostawcow materiatéw, czesci
zamiennych i ustug oraz weryfikacji dostaw i ustug realizowanych przez dostawcéw pod
wzgledem bezpieczerstwa systemu kolejowego. Audytorami wewnetrznymi sag
pracownicy Spotki. Wyniki audytéw bezpieczenstwa zawarte w ,Raporcie z audytu” sg
punktem wyjscia dla podjecia dziatan korygujgcych iflub zapobiegawczych oraz gdy to
wskazane sg tez Zrodiem zapiséw do rejestru zagrozen. Roczny harmonogram audytéw
moze by¢c modyfikowany przez audyty pozaplanowe. Decyzje o koniecznosci
przeprowadzenia audytu pozaplanowego podejmuje Prezes Zarzadu. audyty bezpie-
czenstwa moga by¢ réwniez przeprowadzane przez podmioty lub organy zewnetrzne np.
przez upowaznionych pracownikéw UTK - wg odrebnych regulacji.

Na rok 2016 zostato zaplanowanych i zrealizowanych siedem audytéw bezpieczenstwa
we wszystkich obszarach okreSlonych w procedurach systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem, tj.:

» proces wspomagajacy: procedura P/09 — ,Zarzgdzanie zasobami ludzkimi”,

» proces wspomagajacy: procedura P/03 - ,Utrzymanie sprawnoéci taboru’,
procedura P/04 — ,Ocena dostawcéw’,

> procesy gitéwny: procedura P/05 ,Realizacja procesu przewozowego rzeczy’,
procedura P/14 — ,Przygotowanie planéw postgpowania na wypadek wystapienia
zagroZenia lub zdarzenia’, procedura P/15 — ,Postepowanie w sytuacji zaistnienia
zagrozenia lub zdarzenia”,
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» procesy koordynujace: procedura P/01 — ,Opracowywanie, nadzorowanie izarzg-
dzanie programem poprawy bezpieczenstwa”, procedura P/08 - ,Dziafania
korygujgce, zapobiegawcze | nadzor nad niezgodnoSciami”, procedura P10

.Przeglad zarzadzania”, procedura P/16 - ,Audyty bezpieczeristwa”, procedura
P/17 — ,Kontrole”,

> proces krytyczny: procedura P/02 — ,Zarzgdzanie zmiang”, procedura P/07
— ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”,

> proces wspomagajacy: procedura P11 — ,Nadzdér nad dokumentami i zapisami
Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem”, procedura PM2 — ,Dostep, wymiana
i zarzgdzanie informacjg”, procedura P/13 — ,Monitorowanie i raportowanie wskaz-
nikdéw bezpieczernstwa’”,

> proces krytyczny: procedura P/06 —,,Ocena ryzyka zawodowego”.
Z Raportéw z audytéw wynika, ze przeprowadzane audyty bezpieczenstwa w 2016 r. nie
zawierajg wnioskow dotyczacych sprawdzenia wdrozonych procedur, natomiast

zawierajg ustalenia potwierdzajace realizacje proceséw i procedur zgodnie
z obowigzujgcym SMS.

W 2016 r. nie realizowano audytéw zewnetrznych zgodnie z procedurg P/04 — ,Ocena

dostawecow”.

Na rok 2017 zostaly zaplanowane i zrealizowane trzy audyty wewnetrzne
we wszystkich obszarach okreslonych w procedurach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem:

» procesy giowne: procedura P/05 — ,Realizacja procesu przewozowego rzeczy”,
procedura P/05-1 — ,Realizacja procesu przewozu osob”

> procesy wspomagajace: procedura P/03 — ,Utrzymanie sprawno$ci taboru’,
procedura P/04 — ,Ocena dostawcéw”, procedura P/09 — ,Zarzgdzanie zasobami
ludzkimi’.

» procesy koordynujace: procedura P/01 — ,Opracowywanie, nadzorowanie i zarzg-
dzanie programem poprawy bezpieczenstwa®, procedura P/02 - ,Zarzadzanie
zmiang, procedura P/07 — ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”, procedura
PI08 — ,Dziafania korygujgce, zapobiegawcze i nadzér nad niezgodnosciami’,
procedura P/10 — ,Przeglad zarzadzania”, procedura P/14 — Przygotowanie planow
postepowania na wypadek wystgpienia zagrozenia lub zdarzenia”, procedura P/15
— ,Postepowanie w sytuaciji zaistnienia zagrozenia lub zdarzenia”, procedura P/16
- Audyty bezpieczeristwa”, procedura P/17 — ,Konirole”,

> procesy wspomagajace: procedura P/11 — ,Nadzér nad dokumentami i zapisami
Systemu Zarzgdzania Bezpieczeristwem”, procedura P/12 — ,Dostep, wymiana
i zarzadzanie informacja”, procedura P/M3 - ,Monitorowanie i raportowanie
wskaznikéw bezpieczenistwa”.

» proces krytyczny: procedura P/06 —,Ocena ryzyka zawodowego”.

W 2017 r. na 9 zaplanowanych zgodnie z procedurg P/04 audytéw dostawcow ustug
zrealizowano 6 audytow.
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Wyniki audytéw bezpieczenistwa zawarte w ,Raporcie z audytu” z 2017 r. sg punktem
wyjscia dla podjecia dziatan korygujacych iflub zapobiegawczych oraz gdy to wskazane
sg tez zrédtem zapiséw do rejestru zagrozen.

W audytach przeprowadzonych w 2017 r. stwierdzono 9 niezgodnosci w stosowaniu
procedur P/05 i P/09, ktére stanowig podstawe do poprawy programéw bezpieczeristwa
(zgodnie z procedurg P/08).

Zespot badawczy zaleca zwigkszenie przez przewoznika liczby i poprawy jakosci
audytow w obszarze realizacji procesu przewozowego, w szczegélnosci
w zakresie nadzoru nad pracg maszynistéw i rewidentéw oraz utrzymania
sprawnosci taboru.

l.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczgcych wspotdziatania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku.

Wspdidziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A i jednostek miejscowej Policji
w zakresie zabezpieczenia przejazdéw kolejowo-drogowych pomiedzy stacjami
Goswinowice - Nysa - Nowy Swietéw, nie budzito zastrzezen.

Wspétdziatanie przewoznika kolejowego ,Cargo PTT” we Wroctawiu z organizacjami
uczestniczgcymi w wypadku — nie zachodzita potrzeba.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczgce wypadku, w tym:

ll1.2.1. Przepisy i regulacje wspélnotowe oraz krajowe.

Przepisy Unii Europejskiej:

» Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Europy (UE) 2016/798 z dnia 11 maja
2016 w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE nr L 138/102 z dnia
26.05.2016).

» Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie
systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie
obejmujgcym wagony towarowe oraz zmieniajgce rozporzgdzenie (WE) nr
653/2007.

» Decyzja Komisji z dnia 12 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemu "Ruch kolejowy" transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonainych (notyfikowana jako dokument nr C(2011) 3099).

> Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdélnocie (przeksztatcenie)

> Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dn. 24 wrze$nia 2008 r.
w sprawie transportu lgdowego towaréw niebezpiecznych.

» Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 653/2007 z dnia 13 czerwca 2007 r. w sprawie
stosowania wspélnego europejskiego wzoru certyfikatébw bezpieczenstwa
i wnioskéw ich wydanie zgodnie z art.10 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu
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Europejskiego i Rady oraz w sprawie okresu waznosci certyfikatow bezpieczenstwa
wydanych na mocy dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady.

> Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1158/2010 z dnia 09 grudnia 2010 r. w sprawie
wspoélnej metody oceny bezpieczeristwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami
dotyczgcymi uzyskania kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa.

» Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma
by¢ stosowana przez przedsiebiorstwa kolejowe i zarzgdcow infrastruktury po
otrzymaniu certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa oraz przez
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie.

» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz
uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzgdzenie o ochronie danych).

Przepisy krajowe:

> ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016, poz.
1727, z pdzn. zm.),

> rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazdoéw kolejowych (Dz. U. z 2013 r. poz. 211),

» rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 czerwca 2016 r.
w sprawie krajowego rejestru pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2016, poz.988),

» obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 27 stycznia 2016 r.
w sprawie ogfoszenie jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie ogolnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych
(Dz.U. 2016, poz. 226),

> rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury iRozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych (Dz.U. 2015 poz. 46 z pézn. zm.),

» rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie
wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz.U. 2015, poz. 1061),

» obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 23 stycznia 2015 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U.
2015, poz. 360, z p6zn. zm.),

» rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzgdzen i pojazdow
kolejowych (Dz.U. 2014, poz. 720),

» rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 05 czerwca 2014 r.
w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2014 r.
poz. 788, z p6Zn. zm.),
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>

obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 lutego 2016 r.
w sprawie ogfoszenie jednolitego testu rozporzadzenie Ministra Transportu
w sprawie systemu zarzgdzania bezpieczeristwem w transporcie kolejowym (Dz.U.
2016, poz. 328),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dn. 25 wrzeénia 2015 r.
w sprawie warunkéw oraz frybu wydawania, przediuzania, zmiany i cofania
autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczen-
stwa (Dz.U. 2015, poz. 1548),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 kwietnia 2015 .
w sprawie wymagan zdrowotnych, badar lekarskich i psychologicznych oraz
zdolnosci fizycznej i psychicznej oséb ubiegajacych sie o $wiadectwo maszynisty
albo o zachowanie jego waznosci (Dz.U. 2015, poz. 522),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 pazdziernika 2014 r.
w sprawie listy podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badan lekarskich
i psychologicznych oraz orzekania w celu sprawdzenia wymagari zdrowotnych,
fizycznych i psychicznych, niezbednych do uzyskania licencji maszynisty oraz
swiadectwa maszynisty, a takze zachowania ich waznosci (Dz.U. 2014, poz. 1534),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym
(Dz.U. 2016, poz. 369),

rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r w sprawie zawartosci
raportu z postgpowania w sprawie wypadku lub incydentu kolejowego (Dz.U.
z 2007, poz. 268, z pézn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa (Dz.U. z 2006, poz. 1682, z pézn. zm.),

ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. poz. 1000),
umowa ogdlna o uzytkowaniu wagonéw towarowych (AVV),

zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejo-
wych (Dz.U. Ministra Infrastruktury i Budownictwa, 2017 r., poz. 48),

oraz

» umowa ogdlna o uzytkowaniu wagonéw towarowych (AVV).

.2.2.

.

»r

Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w wypadku (zarzadcow
infrastruktury, przewoznikéw kolejowych, uzytkownikéw bocznic kolejowych,
wykonawcéw), ktorych personel, pojazdy kolejowe lub infrastruktura miaty wplyw na
zaistnienie zdarzenia

Spotka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujace
przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczerstwa ruchu kolejowego, w tym réwniez
przepisy (instrukcje) zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Tablica 1. Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spotce ,PKP PLK S.A.”
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Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
Symbol Nazwa instrukcji
podstawa decyzji data
1 2 3 4 5
i : s Uchwata Nr 693/2017 :
1. Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw ... Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27.06.2017 r.
2 Instrukcja dla personelu absiugi ruchowych Zarzadzenie Nr 16/2004 .
2 et posterunkdw technicznych ..........cccocveeneee Zarzadu PKP PLK S.A. ZOORCZF 200,
_ Instrukcja o sporzadzaniu regulaminow Uchwata Nr 1056/2017 .
% Ieed technicznych ..o, Zarzadu PKP PLK S.A. 2dhla CIL2017 T,
Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie Nr 17/2004 .
% == radiotacznosci pociagowej .........c..c.rrerevvinns. Zarzadu PKPPLKSA. | © hig ZR1E 2004
Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo- Uchwata Nr 555/2016 ;
5 el GrOGOWYCH | PIZ8ISE oo v e oo | Zarzadu PKP PLK S.A, | 24N 140620161
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
; . ; Uchwata Nr 686/2016 .
6. Ir-8 Powaznyf:h wypadkow, }.vypad!(ow, Zarzadu PKP PLK SA. z dnia 12.07.2016 r.
incydentow w transporcie kolejowym.............
Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie Nr 11/2004 ;
Z 110 radiotacznoSci poCiagoOWe) .......c.ccvvviiiinine Zarzadu PKP PLK S.A. 2yl de. 0 2b0An
! Instrukcja dla dyspozytora zarzadey Zarzadzenie Nr 5/2015 :
B 13 infrastruktury kolejowej ............ccccceoveecenn. | Zarzadu PKP PLK S.A. 2003 1702008
: Instrukcja o kontroli biegu pociggow Zarzadzenie Nr 45/2011 .
% 33 pasazerskich i towarowych ..........ccccoccvienn, Zarzadu PKP PLK S.A. zdnia 20.12.2011 .
L Zarzadzenie Nr 1/2009 .
10. 1d-12 Wykaz linii kolejowyeh ..., Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 09.02.2009 r,
. Zasady wstepu na obszar kolejowy zarza- Zarzadzenie Nr 27/2010 .
. Id-21 dzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe ... Zarzadu PKP PLK S.A. zdnia 06.12.2010r.
: - Zarzadzenie Nr 16/2007 ;
12. le-1 Instrukcja sygnalizagji ..., Zarzadu PKP PLK SA. z dnia 21.06.2007 r.
. N . .| Zarzadzenie Nr 10/2014 .
13. le-2 Instrukgja o telefonicznej tacznosci ruchowe Zarzadu PKP PLK SA. z dnia 08.04.2014 .
g Instrukcja o organizacii i uzytkowaniu sieci Zarzadzenie Nr 41/2015 ;
L I e Zarzadu PKP PLK 5.4, | 20 1308.2015r.
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym Zarzadzenie Nr 28/2014 .
w| pracownikow PKP Polskie Linie Kolsjowe S.A. | Zarzadu PKP PLK S.A. | 29226082014+,
Regulaminu technicznego posterunku ruchu PKP PLK SA . z dnia 24.04.2012r.
16. - N Zakiad Linii Kolejowych o
stacji Nysa (RTS) ..o, (z p62n. zm)
w Opolu
Regulaminu technicznego posterunku ruchu PKE PLK SA . Z dnia 19.04.2010 .
17. - " Gy Zaktad Linii Kolejowych 5
stacji Nowy Swietow (RTS} ..o (z pozn. zm)
w Opolu
Regulaminu technicznego posterunku ruchu PKE PLK. SA ; z dnia 27.04.2009 r.
18. — Lol Zaktad Linii Kolejowych 7
stacji Goswinowice (RTS) .......ccooeovevviinns w Opolu (z pozn. zm)
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» Spotka ,Cargo Przewozy Towarowe, Transport Sp. z o. o’, stosuje miedzy

innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczeristwa ruchu

kolejowego, w tym réwniez przepisy (instrukcje) zaakceptowane przez Urzad

Transportu Kolejowego.

Tablica 2. Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spéice ,,Cargo PTT”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepi t dzaj
Symbol Nazwa instrukgji R S D PION e eaIacy
podstawa decyzji data
1 2 3 4 5
Instrukcja pracy i obowigzkow maszynisty Zarzgdzenie nr 01/03/2017 :
% EFTRA pojazdu kolejowego z napedem .................. Prezesa Zarzadu Cargo PTT Z dnia 14.09.2017r.
2 Cargo Instrukcja pracy i cbowigzkéw pomocnika Zarzadzenie nr 01/03/2017 7 dnia 14.09.2017r
' PTT-2 maszynisty pojazdu kolejowego z napedem ... | Prezesa Zarzadu Cargo PTT e ‘
Cargo Instrukcja utrzymania pojazdow kolejowych Zarzadzenie nr 01/03/2017 ;
& PTT-3 ZNAPEAEM ..o seeeseeesse | Prezesa Zarzadu Cargo PTT | 2 dnia 01.03.2017r.
Y Cargo Instrukeja o przygotowaniu zawodowym, Zarzadzenie nr 01/03/2017 7 dnia 01.03.2017r
' PTT-7 egzaminach i szkoleniach pracownikéw ......... Prezesa Zarzadu Cargo PTT o '
Instrukcja o postepowaniu w sprawach g
Cargo . : AN .| Zarzadzenie nr 01/03/2017 .
5. PTT.0 powaznych 'wypadlkow, wypadkow i incydentow Prezesa Zarzadu Cargo PTT Z dnia 01.03.2017r.
w transporcie kolejowym ............c.occoeiine
Cargo : ; Zarzadzenie nr 01/03/2017 ;
6. PTT-10 Instrukcja dla rewidenta taboru ....................... Prezesa Zarzagu Cargo PTT | 2 dnia 01.03.2017r.
Cargo Instrukcja pomiaréw geometrycznych zestawow Zarzadzenie nr 01/03/2017 3
L PTT-11 kotowych pojazdow kolejowych ..................., Prezesa Zarzadu Cargo PTT | dnia 01.03.2017r.
8 Cargo Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacii Zarzadzenie nr 01/03/2017 7 dnia 01.03.2017r
) PTT-12 hamulcéw pojazdow kolejowych .................. Prezesa Zarzadu Cargo PTT o
Cargo Instrukcja uZytkowania urzadzen radiolacz- | Zarzadzenie nr 01/03/2017 ;
2. PTT-13 NOSCH POCIAYOWE] ...ucvvevvinsiveviviisssasovmnsision Prezesa Zarzgdu Cargo PTT zdnia 01.03.2017r
Cargo Instrukcja o pracy manewrowej i zestawianiu Zarzadzenie nr 01/03/2017 ;
10 TT-14 POCIGOW .. vvvee et Prezesa Zarzadu Cargo PTT z dnia 01.03.2017r

lll.3. Podsumowanie wystuchan, w tym:

Opisy wystuchari dotyczg wypadku kat. B37, ktory wydarzyt sie w dniu 10.11.2017 .
0 godz. 06:20, na torze szlakowym nr 2, w km 129,650 linii kolejowej nr 137: Katowice
Legnica, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., IZ w Opolu.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
| w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str.1,
z p6zn. zm.) oraz ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U.

poz. 1000).
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lll.3.1. Pracownikow kolejowych oraz pracownikow wykonawcow.

111.3.1.1. Wystuchania pracownikéw kolejowych majgcych bezposredni zwigzek
z wypadkiem kolejowym:

Maszynista prowadzacy lokomotywa M62-1154 pocigg nr TMS 624016:
(opis wystuchania przez Komisje kolejowg w Nysie w dniu 22.11.2017 r.)

Maszynista prowadzacy pocigg zeznat, ze wykonat w stacji Pitawa Goérna Kopalnia
w sktadzie pociggu nr 664158. szczegdtowg probe hamulca i ze po zakonczeniu ww.
préby hamulce dziataty prawidtowo, co potwierdzit podpisem w karcie préby hamulca.
Po wyjezdzie ze stacji Nysa na szlak w kierunku Nowego Swietowa wystepowaty trudne
warunki atmosferyczne, lezgce liscie na torze oraz duze wzniesienie na szlaku. Z tego
powodu jazda pomimo uzywania piasecznicy przebiegata z duzymi trudnosciami. Nie
powiadomit jednak o tym dyzurnego ruchu ani stacji Nysa, ani stacji nowy Swietow.
W trakcie dojazdu do stacji Nowy Swietéw miato miejsce kilkukrotne nieplanowe
zatrzymanie pociggu na szlaku. Podczas kolejnej proby rozruchu pociggu nastgpit nagty
spadek ci$nienia w gtéwnym przewodzie hamulcowym. Maszynista rowniez o powyzszym
nie powiadomit dyzurnych ruchu przyleglych posterunkédw zapowiadawczych.
W odpowiedzi na pytanie dyzurnego ruchu czy bedzie moégt dojecha¢ do stacji Nowy
Swietéw po rozerwaniu pociggu maszynista odpowiedziat, ze bedzie prébowat.
W wystuchaniu poinformowat, ze przed uruchomieniem | cze$ci po rozerwaniu sktadu
pociggu wykonat wymagang probe hamulca oraz uzupehit karte préby hamulca.

(opis wystuchania uzupetniajgcego przez Zespdt badawczy PKBWK w dn. 14.05.2018r.)

W trakcie wystuchania uzupetniajgcego przeprowadzonego w formie zadawania przez
Zespdl badawczy PKBWK pytan maszynista potwierdzit tre$¢ wyjasnien ztozonych
w protokole wystuchania z dniu 22 listopada 2017 r.

Stwierdzif, ze nie byt przeszkolony z zakresu systemu SMS u przewoznika ,Cargo PTT",
nie brat udzialu w pouczeniach okresowych od dnia zatrudnienia na umowe cywilno-
prawng i umowe o prace. Po wyjezdzie poc. nr TMS 664158 ze stacji Pitawa Gdrna nie
przeprowadzit hamowania kontrolnego, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, a dopiero
wykonat to przed dojazdem do stacji Zabkowice Slaskie, z uwagi na w miare ptaski
odcinek linii kolejowej. Potwierdzit odblokowanie przez niego urzgdzenia czuwaka
aktywnego (CA) przed dojazdem do stacji Nysa. Jego zdaniem (CA) dziatato prawidtowo
i jego reakcja byta takze wlasciwa. W trakcie wystuchania poinformowat, ze posiadat
aktualng znajomo$¢ odcinka linii kolejowej Pitawa Gérna Kopalnia ZPKE — Nowy
Swietéw, a brak potwierdzenia tego faktu w ,Karcie znajomoéci szlaku” byt najwyrazniej
przeoczeniem z jego strony. Ruszajac ze stacji Nysa, podczas jazdy na odcinaku linii
o wzniesieniu ponad 10%o, nie mogt osiggnaé¢ predkosci rozktadowej 60 km/h. z powodu
ograniczonej mocy pociggowej lokomotywy (sterowanie tylko do 10 = 11 pozycji
nastawnika jazdy). Przej$cie do nastepnych pozycji nastawnika jazdy powodowato utrate
sterowania i spadek mocy pociggowe] lokomotywy. Po rozerwaniu pociggu, nie
sporzadzit nowego ,Wykazu pojazdéw kolejowych w skfadzie pociggu (R-7)", tylko
aktualne dane wprowadzit na starym wykazie (R-7). Jego zdaniem technika obstugi
prowadzonego przez niego pociggu w dniu 09/10 listopada 2018 r. na odcinku linii
kolejowej Pitawa Gérna Kopalnia ZPKt. — Nowy Swietéw byta prawidtowa. Uwaza, ze
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gdyby druga lokomotywa wspomagajgca byta na korcu sktadu pociggu to nie dosztoby
do rozerwania pociggu.

Maszynista drugiej lokomotywy SM42-2444 prowadzacy pociag nr TMS 624016 w trakcji
podwadjnej.

(opis wystuchania przez Komisje kolejowg w Nysie w dniu 22.11.2017 r.)

Maszynista drugiej lokomotywy (petniacy réwniez obowigzki rewidenta taboru) zeznat, ze
po dojechaniu lokomotyw do sktadu zestawianego pociggu nr 664158, przeprowadzili
wspolnie z maszynistg prowadzgcym szczegotowg prébe hamulca. Po wykonaniu ww.
préby hamulca stwierdzit, ze wszystkie wagony hamowaty i luzowaty prawidlowo (ttoki
cylindrow hamulcowych wysuwaty sig okoto 2/3 dtugosci, a wstawki hamulcowe dociskaty
do obreczy két). Wypetnit karte préby hamulca, podpisat i doreczyt ja koledze
obstugujgcemu lokomotywe prowadzaca. W czasie jazdy panowaly trudne warunki
atmosferyczne, ktére utrudniaty prowadzenie pociggu (utrate przyczepnosci zestawdw
kotowych lokomotyw do gtéwki szyny). W czasie zblizania sie do stacji Nowy Swietéw,
podczas jazdy na wzniesieniu zaobserwowat na manometrze spadek powietrza
w gtéwnym przewodzie hamulcowym oraz brak mozliwosci popetnienia sktadu pociagu.
Po zatrzymaniu pociggu, udat sig wzdtuz sktadu, w celu zlokalizowania przyczyny spadku
powietrza. Po dojéciu do korica skiadu, zauwazyt brak sygnatéw konca pociggu na
ostatnim wagonie, otwarty kurek przewodu gtéwnego, zwisajacy swobodnie przewéd
hamulcowy oraz wyrwany hak cieglowy wagonu. Powyzsze $wiadczyto o rozerwaniu
pociggu i zbiegnigciu czesci wagonéw w kierunku stacji Nysa. O powyzszym
poinformowat maszyniste prowadzacego. Wspdinie wykonali wspéinie prébe hamulca
pozostatej czesci sktadu pociggu, wypetnit druk karty proby hamulca oraz i po
uzgodnieniu z dyzurnym ruchu kontynuowali wjazd pociggu do stacji Nowy Swietow.

(opis wystuchanie uzupetniajgcego przez Zespét badawczy PKBWK w dn. 14.05.2018r.)

W trakcie wystuchania uzupetniajacego przeprowadzonego w formie zadawania przez
Zespot badawczy PKBWK pytan maszynista potwierdzit tres¢ wyjasnien ztozonych
w protokole wystuchania z dniu 22 listopada 2017 r.

Maszynista zeznal, ze byl przeszkolony z =zakresu Systemu Zarzadzania
Bezpieczernstwem (SMS), Przed wyjazdem pociagu 664158 w dniu 09.11.2017 r. ze
stacji Pitawa Gorna Kopalnia ZPKt, tj. miejsca zestawienia sktadu pociggu, dokonat
ogledzin technicznych pociagu i przeprowadzit wymagang szczegétowa prébe hamulca,
wypetnit karte proby hamulca i przekazat maszyniscie prowadzgcemu.

.Karta préby hamuica...” znajdowata sig przez caty czas na lokomotywie prowadzacej.
Po rozerwaniu pociggu dokonali wspélnie uproszczonej proby hamulca, co potwierdzili na
tej samej karcie proby hamulca. Nie pamieta doktadnie warunkéw atmosferycznych jakie
panowaty w trakcie obstugi pociggu. Poinformowal, ze na szlaku Nysa — Nowy Swietéw
na szynach lezaty przyklejone lisci z drzew i byto bardzo wilgotno. Dyzurny ruchu pytat
druzyng pociagowg przed wyjazdem ze stacji Nysa przez radiotelefon, czy beda
potrzebowali lokomotywy popychajacej. Maszynista lokomotywy prowadzacej nie zadat
lokomotywy popychajgcej. O trudnosciach zwigzanych z wjazdem pociggu na
wzniesienie ponad 10%., jak rowniez o nieplanowym zatrzymywaniu pociagu na szlaku
ani on, ani kolega z drugiej lokomotywy wczes$niej nie informowali dyzurnych ruchu stacji
Nysa i stacji Nowy Swietéw. Po rozerwaniu sktadu pociggu dokonat uproszczonej proby
hamulca pierwszej czesci sktadu pociggu a fakt jego dokonania potwierdzit w istniejgce;
,Karcie préby hamulcéw...”. Nie sporzadzit nowego ,Wykazu pojazdéw kolejowych
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w skiadzie pociagu (R-7)", a jedynie na istniejacym wykazie skorygowat analize pociggu
(iloé¢ wagonoéw, brutto pociggu, netto pociggu i jego diugosé) oraz na jej podstawie
uaktualnit karte préby hamulca. Uwaza, ze zastosowanie na tym odcinku linii kolejowej
jednej lokomotywa na czole i drugiej lokomotywy wspomagajacej na koricu sktadu
pociggu nie doszioby jego zdaniem do rozerwania skfadu pociggu.

Podsumowanie wystucharn:

» z analizy nosnikéw rejestrujgcych parametry predkosci, hamowania i luzowania
hamulca na lokomotywach M62-1154 i SM42-2444 wynika, ze druzyna trakcyjna
w miejscu zestawienia skifadu pociggu TMS 664158 na stacji Pitawa Gérna
Kopalnia nie wykonata wymaganej préby hamulca, do czego zobowigzywaty ich
postanowienia §18, ust. 2, pkt 1 instrukcji Ir-1 oraz §30, ust 3, pkt 1 instrukcji Cargo
PTT-12,

» noéniki rejestrujgce parametry predkosci hamowania i luzowania hamulca na obu
lokomotywach M62-1154 i SM42-2444 po wyjezdzie pojazdoéw luzem ze stacji
Kamieniec Zabkowicki do stacji Pitawa Gérna Kopalnia oraz po wyjezdzie pociggu .
TMS 664158 ze stacji Pilawa Goérna nie potwierdzity wykonania hamowania
kontrolnego, do czego zobowigzywaty postanowienia §35, ust 2, pkt 1 i ust. 3
instrukcji Cargo PTT-12,

» przedstawione przez obydwu maszynistéw informacje dotyczace: wykonania
szczegotowej proby hamulca na stacji zestawienia pociggu, préby uproszczonej
przed uruchomieniem pociggu po jego rozerwaniu, przeprowadzenia hamowania
kontrolnego po wyjezdzie ze stacji Kamieniec Zabkowicki i Pitawa Gorna oraz
skasowania przycisku czujnosci (CA) przed dojazdem do stacji Nysa nie znalazly
potwierdzenia w zgromadzonym materiale badawczym,

» analiza dokumentacji pociggowej (nieprawidtowosci i btedy w obliczeniach
wymagane] masy ogoélnej, wymaganej masy hamujgcej, biednego okreslenia
(wpisania) wymaganego i rzeczywistego procentu masy hamujgcej, niewta$ciwego
wpisania numeréw ostatnich wagonéw w skitadzie pociggu w ,Karcie préby
hamulca...”) pozwalajg okresli¢ z duzym prawdopodobienstwem, ze ww. dokument
nie zostal sporzadzony bezposrednio przed wyjazdem pociggu ze stacji
poczgtkowej (zestawienia sktadu pociggu) Pilawa Gérna Kopalnia,

» druzyna trakcyjna, podczas prowadzenia pociggu TMS 624016, w momencie
wystapienia trudnosci z pokonaniem wzniesienia na szlaku Nysa - Nowy Swigtow
i nieplanowym kilkukrotnym zatrzymaniem pociggu na szlaku, nie powiadomita o
powyzszym dyzurnych ruchu przylegtych posterunkéw zapowiadawczych - do czego
zobowigzywaly ich postanowienia §64, ust. 17 instrukcji Ir-1 oraz §13, ust 3 instrukcji
Cargo PTT-12,

» z informacji maszynisty prowadzgcego pocigg TMS 624016 lokomotywg M62-1154
wynika, ze podczas jazdy na odcinaku linii o wzniesieniu ponad 10%., nie mogt
osiggng¢ predkosci rozktadowej 60 km/h, z powodu ograniczonej mocy pociggowej
lokomotywy (sterowanie odbywato sie tylko do 10 + 11 pozycji nastawnika jazdy), a
dalsze sterowanie powodowato spadek mocy pociggowej lokomotywy. W trakcie
obstugiwanego przez niego pociggu nastgpito przesunigcie obreczy 1-go zestawu
kotowego z lewej strony, skutkiem czego bylo wycofanie z dalszej eksploatacii
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pojazdu w stacji Nowy Swietéow. W obydwu przypadkach maszynista nie
odnotowat po zakonczeniu pracy w ,Ksigzce pokitadowej pojazdu z napedem”
lokomotywy M62-1154 wystepujacych nieprawidiowoéci i usterek pomimo, iz
zobowigzywato go do tego postanowienie §46, ust 2, pkt 3 instrukcji Cargo PTT-12,

» z przedstawionych przez maszyniste prowadzacego informacji wynika, ze posiadat
aktualng karte znajomosci odcinka linii kolejowej Pitawa Gérna Kopalnia ZPKt —
Nowy Swietéw, ale przeoczyt potwierdzenie tego faktu w ,Karcie znajomosci
szlaku®. Postanowienia §4, ust 10, pkt 2 instrukcji CARGO PTT-1 naktada na
maszyniste¢ obowigzek posiadania przy sobie podczas pracy aktualne| karty
znajomosci szlaku.

[11.3.1.2. Wystuchania pracownikéw kolejowych majacych posredni zwigzek z wypadkiem:

Wystuchano pracownikéw PKP PLK S.A. - 1Z w Opolu:
— dyzurnego ruchu nastawni dysponujgcej ,Ns” stacji Nysa,
— nastawniczego nastawni wykonawczej ,Ns1” stacji Nysa,
— nastawniczego nastawni wykonawczej ,Ns4” stacji Nysa,
— dréznika przejazdowego posterunku ,nr 140" w km 139,841,
- dréznika przejazdowego posterunku ,nr 132” w km 131,987,
- droznika przejazdowego na nastawni wykonawczej ,Ns 1”, w km 136,642,

Z wystuchania dyzurnego ruchu ,,Ns” stacji Nysa wynika, iz po zauwazeniu na
powtarzaczu sygnalizacji ssp w km 133,869 przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii ,C” zasygnalizowania wigczenia urzgdzen, natychmiast powiadomit
nastawniczego posterunku ,Ns1”, nastawniczego ,Ns4” i dréznika posterunku nr.
140 o zamknigciu rogatek, ,bo zbiegajg wagony w ich kierunku”.

Z wystuchania nastawniczego posterunku ruchu ,,Ns1” wynika, ze po otrzymaniu
informacji o zbiegajacych wagonach zamknat przejécie kat. E obstugiwane przez
niego z miejsca i potwierdzit, ze pociagi zbiegaly z duzg predkoscig.

Nastawniczy posterunku ruchu ,Ns4” zeznat, iz otrzymat informacje od dyzurmego
ruchu ,zamykaj, bo wagony zbiegajg”, natychmiast zamknat rogatki na przejezdzie
i zauwazyt zbiegajace wagony z predkoscig ok. 50 km/h w kierunku Goéwinowic
i potwierdzit, ze przejazd odbyt sie¢ dwukrotnie. Ok. godziny 7:00 kiedy wagony
zbiegaty z kierunku Goéwinowic z nieduzg predkoscig zgtosit dyzurnemu ruchu, ze
udadzg sig¢ z kolegg (zmiennikiem) i sprébujg zatrzymaé wagony, co tez uczynili.
Wagony na wytozony ptéz z predkoscig ok. 10 km/h przejechaly ok. 3 metréw po
czym sig zatrzymaty i wtedy uzyt drugiego ptoza z drugiej strony, aby wagony nie
cofaty sie.

Droznik przejazdowy posterunku nr 140 po otrzymaniu informacji od dyzurnego
ruchu o zbiegajgcych wagonach w kierunku Goswinowic, zamknat obstugiwane
rogatki i oczekiwat na zewnatrz posterunku. Ustyszat duzy huk na moscie rzeki
Nysa, wagony jechaty z duzg predkoscig w kierunku Goswinowic, a kiedy zniknety
z pola widzenia ok. 400 metrow, otworzyt rogatki w celu przepuszczenia
uzytkownikéw drogi i ponownie je zamknat, oczekujac caly czas na zewnatrz
posterunku. Po ok. 10 minutach ustyszat huk toczgcych sie wagonéw z Gos$winowic.
Rogatki miat caty czas zamknigte. Nastawniczy ,Ns4" pytat go ,czy wagony juz
wracajg’. Potwierdzit, ze wracajg w kierunku Nysy, po czym po ich przejechaniu
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otworzyt rogatki. Po ok. 10 minutach dyzurny ruchu polecit mu ponowne zamknigcie
przejazdu jednocze$nie informujgc, ze wagony ,wracajg’. Przejazd zostat
natychmiast zamkniety, a zbiegajgca w kierunku Goswinowic grupa wagonow
jechata juz z duzo mniejszg predkoscig. Dréznik przejazdowy posterunku nr 140 stat
caly czas na zewnagtrz nie ofwierajgc rogatek. Grupa zbiegajgcych wagondw
dojechata do miejsca usytuowania semaforéw wjazdowych do stacji Nysa od strony
Goséwinowic i Brzegu, na moment sie zatrzymata i po chwili zaczeta staczac¢ sie
z powrotem w kierunku stacji Nysa - o czym dréznik powiadomit nastawniczego
posterunku ,Ns4". Po otrzymaniu informacji od dyzurnego ruchu, ze wagony zostaty
juz zatrzymane i zabezpieczone w stacji Nysa, otworzyt rogatki.

Dréznik przejazdowy posterunku nr 132 wyjasnit, ze po przejezdzie z matg
predkoscig pociggu nr TMS 6240, ztozonego z duzej liczby wagondw z tluczniem,
przygotowywat posterunek sie do zmiany dyzuru, polegajacej na wykonaniu
drobnych prac porzgdkowych. W pewnym momencie ustyszat duzy huk obok
posterunku, a poniewaz byta pora ciemna nie dostrzegt zbiegajgcych wagonow.

Dyzurny ruchu stacji Nysa z uwagi na wigczenie sie powtarzacza sygnalizacji ssp
z przejazdu w Podkamieniu zapytat telefonicznie droznikow przejazdowych, ,czy ze
szlaku nie zbiegaja wagony’.

Dréznik przejazdowy posterunku nr 132 nie byt w stanie jednoznacznie okresli¢ czy
byty to zbiegajace wagony.

Po pewnym czasie droznik przejazdowy z posterunku ,,Ns1” powiadomit go, ze trzy
wagony z rozerwanego pociggu zbiegly na szlak. Wyszedt na zewngtrz posterunku
nastuchujgc i obserwujgc czy wagony nie jadg w jego kierunku. Okazato sie, ze
wagony nie dojechaly do niego tylko wrécity z powrotem do stacji Nysa. Przed
godzing 7:00 dyzurny z nastawni ,Ns1' poinformowat go, ze wagony zostaly
zatrzymane w stacji Nysa i zabezpieczone przed zbiegnigciem.

1.3.2. Innych swiadkow.

Nie zachodzita potrzeba.
lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdow kolejowych, w tym:

II.4.1. Systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczer tgcznie z zapisem
z automatycznych rejestratoréw danych

opisano w punkcie 11.1.5.2.
l.4.2. Infrastruktury kolejowej

Linia kolejowa nr 137: tor szlakowy nr 2 szlaku Nysa — Nowy Swigtow:

v' nawierzchnia typu 49E1, tor klasyczny, podsypka ttuczniowa, podktady
drewniane i zelbetowe typu INBK 7, przytwierdzenie szyn klasyczne typu K, rok
budowy 1977, szyny z roku 1976,

v" wzniesienie toru w kierunku jazdy pociggu przed miejscem rozerwania pociggu
na odcinku od km 130,150 + km 129,900 wzniesienie na dtugosci 250,0 m.
wynosi 10,52%., a w miejscu rozerwania sktadu pociagu na dtugosci 500,00 m,
od km. 129,900 + km. 129,650 — 9,74%..
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v' pofozenie toru w planie, od km 127,6 do km 142,0 — pofozony jest na
odcinkach prostych, krzywych przejsciowych i w tukach i tak tgczny odcinek
prostych toru wynosi 9 200 m., taczny odcinek krzywych przejsciowych 1 950
m, a tgczny odcinek toru w fukach wynosi 2 600 m., przy czym najmniejszy
promier tuku wynosi R = 450 m.,

v' W miejscu rozerwania sktadu pociggu — fuk o promieniu R = prosta na diugosci
D=1194 m,

v" najwigksza dozwolona predko$¢ pociggéw: 70 km/h.

Uksztattowanie terenu i profil linii kolejowej tj. duze pochylenia o przeciwleglych
spadkach z nieckg w stacji Nysa sprzyjaty wahadtowemu ruchowi zbiegajgcych,
niehamowanych trzech ostatnich wagonéw z pociggu nr TMS 624016.

111.4.3. Sprzetu tacznosci
Funkcjonowanie urzadzen tacznoéci opisano w opisano w punkcie 11.1.6.1.

lI.4.4. Pojazdéw kolejowych tacznie z analizg zapiséw z pokifadowych rejestratorow
danych

Pocigg nr TMS 624016 zestawiony w trakcji podwdjnej lokomotywami: M62—1154
(nr EVN 92 51 363 0 343-3 PL-CTPIP) i drugg lokomotywa SM42-2444 (nr EVN 92
51362 0 331-0 PL-ASPWR) przewoznika kolejowego ,Cargo PTT” we Wroctawiu
oraz z 45 wagonow tadownych samowytadowczych, czteroosiowych do prac
torowych typu 411V, serii Faccpp przewozacy tadunek - thuczen.

- szczegblowa préba hamulca zespolonego: wykonana dnia 09.11.2017 r.
0 godz. 23:20 na post. bocznicowym ZPKL Pitawa Gérna przy poc. nr TMS
664158 przez maszyniste drugiego pojazdu trakcyjnego prowadzacego
pocigg w trakcji podwéjnej, petnigcego obowigzki rewidenta taboru,

— uproszczona_proba hamulca zespolonego: zostata wykonana na stacji Nowy
Swietéw o godz. 07:20 po wjezdzie rozerwanego w km 129,650 sktadu
pociggu na szlaku Nysa — Nowy Swietéw. Miejsce wykonanej uproszczonej
proby hamulca niezgodne z postanowieniem wewnetrznych regulacji
prawnych (instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw pojazdéw
kolejowych - Cargo PTT-12),

— hamowanie kontrolne dokonano na wyznaczonym odcinku linii, niezgodnie
z postanowieniem instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow
pojazdow kolejowych - Cargo PTT-12),

Sterowanie pociggu odbywato sig z kabiny maszynisty ,B”. Dziatanie syreny
prawidiowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 1,

Osygnalizowanie czota i konca pociggu - sygnaly ,Pc 1", ,Pc 5" zgodne
z instrukcjg le-1 (E-1).
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Opis danych z tachografu elektronicznego typu T-130P — PIAP wyprodukowanego przez
Przemystowy Instytut Automatyki i Pomiaréw w Warszawie pojazdu trakcyjnego M62-1154
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Raport z badania wypadku kolejowego kat. B37 zaistniatego w dniu 10 listopada 2017 r.
na szlaku Nysa — Nowy Swieltow, w torze szlakowym nr 2, w km 129,650, linii kolejowej nr 137: Katowice - Legnica

Opis danych z predko$ciomierza rejestrujaceqo typu Hasler&Bern — RT-9 pojazdu trakcyjnego serii SM42-2444

fragment taémy predkosciomierza poc. TMS 664158
na odcinku: Pitawa Gérna ZPKL — Kamieniec Zabkowicki
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@ - jazda z zataczonym napedem / jazda z wylaczonym napedem
@ - uzycie przycisku czujnosci CA oraz hamowanie pneumatyczne lokomotywy - cisnienie w cylindrach hamulcowych;
fragment tasémy predko$ciomierza poc. TMS 664158
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na odcinku: Kamieniec Zabkowicki — Nowy Swigtéw
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UWAGA: Tachograf mial nieprawidlowo ustawiony czas. Do synchronizacji czasu wykorzystano moment wyjazdu skfadu pociggu z Kamierica
Zabkowickiego (wg GPS - godz. 02:05). Réznica wskazar wyniosta 21 minut

Czas wskazany w rejestratorze typu Hasler HASLER&BERN1500 zostat przez Zesp6t badawczy przyjety jako podstawa
analiz majgcych na celu ustalenie okolicznoéci | przyczyn zdarzenia
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hamowanie g

fragment tasmy predkosciomierza z formowania sktadu poc. TMS 664158
na posterunku bocznicowym PILAWA GORNA ZPKL
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z uwzglednieniem wykonywania szczegétowe] préby hamulca

e w8 & AT & Féd AT E T Y " AT YW

dwukrotne zatrzymanie pociagu w odlegiosci
ok. 500 m i 300 m przed miejscem rozerwania
pociagu z jednorazowa proba cofania sktadu'pociagu.

nagie hamowanie pociagu
Z predkosci 65 = 0 km/h
na diugosci ck. 150 m

s e ad basasrepewtanén

fragment tasmy predko$ciomierza z lokomot. SM 42-1154
poc. TMS 624016 na odcinku: Nysa — Nowy Swietéw (do km 127,228)
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po zatrzymaniu pociggu

hipotetyczny zapis uzyca |
w stacji NOWY SWIETOW

hamulca podczas wyko- |
| nywnia szczegotowe]
{ proby hamulca

7

{ linia rejestracyi uryca
[ hamulca lokomotywy

1,25 mm = ok. 15 min

ik

postdj + 113 minut skfad poc. caly zapis na tasémie potwierdza
czas w stanie zahamowanym, bez (wykonanie proby
oznak hamowania i luzowania 2,5,mm podczas uproszczonej hamulca

(wykonania proby szczegoétowej postoju = %2 godz. skiadzie pociggu)
hamulca w skiadzie pociggu)

W dniu 09.11.2017 r. o0 godz. 20:00 druzyna trakcyjna przewoznika kolejowego ,Cargo PTT”
we Wroctawiu w stacji Kamieniec Zabkowicki przyjeta do obstugi lokomotywe M62-1154
lokomotywe SM42-2444,

O godz. 21:37 obie sprzegniete w trakcje podwdjng lokomotywy wyjechaty w planie
LS 06641158 ze stacji Kamieniec Zgbkowicki do posterunku bocznicowego Pitawa Gorna
Kopalnia ZPKt, w celu obstugi tadownego sktadu wagonéw towarowych i prowadzenia
pociggu nr TMS 664158 relacji Pitawa Gérna ZPKt — Kamieniec Zgbkowicki.

Z zapisow tasmy predkos$ciomierza Hasler&Bern lokomotywy SM42-2444 wynika, ze przed
wyjazdem obu sprzegnietych lokomotyw Kamierica Zgbkowickiego w kierunku stacji Pitawa
Gérna Kopalnia, druzyna trakcyjna nie przeprowadzita wymaganej préby hamulca, jak
rébwniez po uzyskaniu na odcinku 4,29 km predkosci powyzej 60 km/h, maszynista
lokomotywy prowadzgcej (w tym przypadku SM42-2444) nie przeprowadzit wymaganego
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postanowieniem §12, ust 1 instrukcji Cargo PTT1 oraz §35, ust. 2 3 instrukcji Cargo PTT-12
hamowania kontrolhego.

Tachograf elektroniczny typu T-130P drugiej lokomotywy M62-1154, zarejestrowat réwniez
zmienne predkosci jazdy (rozruchy i hamowanie) pojazdéw na odcinkach linii potoZzonych na
spadku.

Po przyjezdzie lokomotyw SM42-2444 | M62-1154 do stacji Pitawa Gérna Kopalnia,
maszynisci wykonywali jazdy manewrowe zwigzane z przygotowaniem sktadu pociggu TMS
664158 do drogi (przestawianie sktadu z toru nr 102 na tor nr 103).

Po przestawieniu sktadu na tor nr 103 rejestrator predkoéci na lokomotywie M62-1154
zarejestrowat postéj lokomotywy w stanie zahamowanym +113 minut tj. od godz. 21:57 do
godz. 00:50. Obydwa rejestratory predkosci nie zarejestrowaty hamowania i luzowania co
mogioby  potwierdzi¢é  wykonanie  wymaganej  proby szczegotowej hamulca
przygotowywanego do jazdy pociggu TMS 664158 - co jest stanowi naruszenie postanowien
§18 ust 2 pkt 1 instrukc;ji Ir-1.

O godz. 00:50 dnia 10.11.2018 r. tachograf elektroniczny lokomotywy M62 -1154
zarejestrowat wyjazd pociagu TMS 664158 relacji Pitawa Gérna ZPKt — Kamieniec
Zabkowicki (opézniony 5 godzin i 20 minut) na szlak w kierunku Kamienca Zabkowickiego
(planowy odjazd pociggu dnia 09.11. godz. 19:10).

Po wyjezdzie ze stacji Pitawa Gérna na szlak w kierunku Zabkowic Slaskich, maszynista
lokomotywy prowadzgcej M62-1154 nie przeprowadzit wymaganego hamowania kontrolnego
do czego zobowigzywat go §12, ust. 1 instrukcji Cargo PTT1 oraz §35, ust. 2 i 3 instrukcji
Cargo PTT12.

Po przyjezdzie pociggu do stacji Kamieniec Zabkowicki zarejestrowano 4,5 minutowy postdj
pociggu, w ramach, ktérego nastapita zmiana numeru pociggu z numeru TMS 664158 na
nr TMS 624016 i przekazanie wykazu pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu (R-7)
dyzurnemu ruchu stacji Kamieniec Zabkowicki.

O godz. 02:05 nastepuje wyjazd pociggu TMS 624016 ze stacji Kamieniec Zabkowicki na
szlak w kierunku stacji Nysa z predkoscig zmienng w przedziale od 7 + 58 km/h.

Na odcinku Kamieniec Zgbkowicki — Goéwinowice przejazd pociggu bez zatrzymania z pred-
koscig zmienng od 7 + 58 km/h z wydiuzonym czasem jazdy na odcinku 29,5 km przy braku
statych lub czasowych ograniczen predkosci.

Przed dojazdem do posterunku dréznika przejazdowego nr ,140" na szlaku Nysa -
Goswinowice w km 140,500 zarejestrowano nagte hamowanie pociggu z 65 km/h do 0 km/h
ha dtugosci ok. 0,5 km, nastgpuje zatrzymanie pociagu i postdj +38 sekund. Na wykresie
tachografu brak odblokowania przez maszyniste prowadzgcego przycisku czuwaka
aktywnego (CA).

O godz. 03:19°00 pociag TMS 624016 zatrzymuje sie¢ w stacji Nysa przed semaforem
drogowskazowym ,K2%" usytuowanym w km 138,609, gdzie postdj pociagu wynosi +71 min.
i trwa od godz. 03:19°00 do godz. 04:30'00.

O godz. 04:30°00 pociag wyjezdza na sygnat zezwalajacy na semaforze drogowskazowym
,K2%" i wyjazdowym ,F2" ze st. Nysa na tor szlakowy nr 2 w kierunku stacji Nowy Swietow.
Na szlaku Nysa — Nowy Swietéw wystepujg wzniesienia i spadki od 5,77%o do 10,92%..
(przejazd pociggu przez stacje Nysa wg Indywidualnego Rozkfadu Jazdy powinien sie odbyc¢
0 godz. 00:00).
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Na odcinku 1,097 km pociag uzyskuje predko$¢ 28 km/h i kontynuuje jazde z ww. predkoscig
przez odcinek 0,5 km, po czym bez uzywania hamulca zespolonego przez maszyniste,
predkosé pociggu sukcesywnie spadata z 28 km/h do 2 km/h na odcinku 2,415 km.

Nastepnie na diugosci 0,56 km predko$é pociggu wzrasta z 2 km/h do 9 km/h i utrzymuje sie
na drodze 0,300 km.

Od tego momentu wystepuje narastajgce, intensywne zjawisko ,rolowania” (poslizgu
zestawow kotowych) na lokomotywie M62-1154 na dlugosci 0,950 km, po czym nastgpuje
zatrzymanie pociagu, ktére trwa 00:04'12.

Po ww. postoju maszynista ponownie dokonuje rozruchu do predkosci 10 km/h na dtugoéci
1,200 km gdzie wystepuje zjawisko poslizgu lokomotywy prowadzacej na odcinku 2,818 km
(predkos¢ pociggu wynosi sie od 2 + 12 km/h).

Nastepuje kolejne, nieplanowe zatrzymanie pociggu na szlaku, ktére trwa 00:13'09. W tym
czasie maszynista prowadzgcy po wyluzowaniu skladu pociggu podejmie dwukrotnie prébe
cofniecia pociggu na dtugosci okoto 2 + 10 metrow.

Zarejestrowane w tachografie elektronicznym T-130P naprzemienne, hamowanie i luzowanie
hamulca podczas postoju pociagu, $wiadczy o przetadowaniu giownego przewodu
hamulcowego.

Nastepnie w ciggu kolejnych 00:12'05 na odcinku okoto 0,5 km maszynista wykonuje
czterokrotng probe uruchomienia pociggu. Podczas ostatniej préby w km 129,650 przy
predkosci ok. 10 km/h, nastepuje rozerwanie skladu pociggu pomiedzy 42 a 43 wagonem
liczac od czota pociggu na dwie czesci.

Po 40 minutowym postoju pociggu w miejsg:u rozerwania pociggu maszynista prowadzacy
kontynuowat jazde pociggu do stacji Nowy Swietéw, gdzie o godz. 07:39 zostat przyjety na
tor gtéwny dodatkowy nr 5.

Po zatrzymaniu pociagu w stacji Nowy Swietow druzyna trakcyjna przeprowadzita
uproszczong prébe hamulca pociagu.

v" radiotelefony stacjonarne sieci pociggowe:

Pojazd trakcyiny typu M62, serii M62-1154 wyposazony w radiotelefon typu
PYRLANDIA F747, producent RADIONIKA Sp. z 0.0. w Krakowie, z dwoma modutami
manipulatora typu PYRLANDIA - sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu (przeglad roczny) zostato wykonane w dniu
12.10.2017 r. przed zaistnialym zdarzeniem: w dniu 09.11.2017 r. godz. 16:00 podczas
wykonywania 1 poziomu utrzymania taboru ,P1” przez serwis mobilny,

Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 1, zgodnym z obowigzujgcym
na tym szlaku.

Pojazd trakcyjny typu 6Dh, serii SM42-2444 wyposazony w radiotelefon typu
PYRLANDIA F747, producent RADIONIKA Sp. z 0.0. w Krakowie, z dwoma modutami
manipulatora typu PYRLANDIA — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu (przeglad roczny) zostato wykonane w dniu
07.11.2017 r. przed zaistniatym zdarzeniem: w dniu 09.11.2017 r. godz. 17:00 podczas
wykonywania 1 poziomu utrzymania taboru ,P1" przez serwis mobilny.

Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 1, zgodnym z obowigzujgcym
na tym szlaku.
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Pojazd trakcyjny serii M62-1154 .Cargo PTT”

Rejestrator predkosci (tachograf T-130P) wyprodukowany przez Przemystowy
Instytut Automatyki i Pomiaréw PIAP w Warszawie.

Tachograf T-130P dokonuje pomiaréw i rejestracji predko$ci pojazdu trakcyjnego oraz
przebytej drogi w funkcji czasu. Oprécz podstawowej funkcjonalnosci umozliwia
rowniez rejestracje sygnatéw dwustanowych, a takze pomiar i zapis sygnatow
analogowych (np. temperatura, ci$nienie).

Na lokomotywie M62-1154 sygnaty wej$ciowe tachografu T-130P umozliwiajg rejest-
racje nastepujacych parametrow:

WE1 —rejestracja jazdy z kabiny maszynisty ,A”,

WE2 - rejestracja jazdy z kabiny maszynisty ,B”,

WE3 - rejestracja uzycia przycisku czujnosci (CA),

WE4 - rejestracja ci$nienia w cylindrach hamulcowych wézka ,A”,
WES - rejestracja cisnienia w cylindrach hamulcowych wézka ,B”
WE6 - rejestracja wzbudzenia pradnicy gtéwne;j,

Wszystkie oferowane elementy systemu sg zgodne z norma EN-50155.

Czas rejestracji nie pokrywat sie z czasem rzeczywisty. Réznica wskazan wyniosta
21 minut. Do opisu parametréw jazdy wykorzystano moment wyjazdu sktadu pociggu
(synchronizacje czasu) ze stacji Kamieniec Zgbkowicki (wg GPS - godz. 02:05).

Poiazd trakeyiny serii SM42-2444 ,Cargo PTT”

v predkosciomierze:

a) predkosciomierz rejestrujgcy: Hasler&Bern
typ: RT-9 zakres: 0 + 100 km/h
nr ewidencyjny: B07.085 (sprawny / niesprawny)
b) predkosciomierz wskazujgcy: typ: A-16 zakres: 0 + 100 km/h
nrewidencyjny: ..................... (sprawny / piesprawny)

Protokét sprawdzenia kontrolnego: dnia 22.06.2017 .
Data nastepnego sprawdzenie: dnia 22.06.2018 r.
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v tasma predkosciomierza:

a) Parametry:
- zakres pomiarowy tasmy: 0 + 150 km/h

- zgodno$éé z zakresem predkosciomierza: (2gedra-/ niezgodna)

- parametry rejestrowane na tasmie:

v parametry czasu: E ( dobra;
v parametry predkosci: dobra;
v hamowanie pneumatyczne

lokomotywy — ciénienie > prawidiowe wyrazistosc zapisu {

w cylindrach hamulcowych: dobra;
v' uzycie przycisku CA

przez maszyniste: S \ dobra;

- przesuniecie czasowe niezgodne z czasem rzeczywistym: zawyZony o 1 min.
- taéma podpisana przez: nie opisana i nie podpisana przez maszyniste,

- taéma zdeponowana przez: komisje kolejowa, przekazana Zespotowi
badawczemu PKBWK.

System monitoringu szlaku kolejowego i urzadzer nagrywana rozmoéw radiotelefonicznych:

Pojazdy trakcyjne serii M62-1154 i SM42-2444 ,Cargo PTT" nie sg wyposazone w system
monitoringu szlaku kolejowego ani w urzadzenie do nagrywana rozmoéw radiotelefonicz-
nych.

Urzadzenie do nagrywana rozméw radiotelefonicznych znajdujg si¢ na nastawni
dysponujacej ,Ns” stacji Nysa, ,NS” stacji Nowy Swietow i ,G$” stacji Goswinowice.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
CENTRUM ZARZADZANIA RUCHEM KOLEJOWYM
W WARSZAWIE

INDYWIBUALNY ROZKLAD JAZDY
POCIAGU NR 6240167

CARGO Praewozy Tewarowe, Traasport Sp. 7 o, Spélka Komandytaws

na walosek nr 91/16/11 z dala 09.11.2017

zarzgdzenie ZPTRJ_2017_1604126 » dnia 09.11.2017

WYgEnerowano w systemie
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Dokumentacja techniczno — eksploatacyjna pojazdu kolejowego.

» ,Ksigzka pokfadowa pojazdu kolejowego z napedem” regulujg postanowienia
rozporzgdzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 26 stycznia 1999 r.
w sprawie okreslenia dokumentéw, ktére powinny znajdowaé sie w pojeZdzie
szynowym z napedem oraz wzoréw tych dokumentow (Dz.U. 1898, nr 12, poz. 109 i
110)

.Ksiazka poktadowa pojazdu kolejowego z napedem” (Mt-507) dla pojazdu trakcyj-
nego M62-1154 zatozona: (brak daty).

Zapisy w ,Ksigzce pokfadowej pojazdu z napedem”:

Czesc Il ,,Usterki i nieprawidfowosci stwierdzone w czasie jazdy”

(str. 26),

kol. 2: zapis: ,09.11.2017. Kamieniec, km 103 632, P1-0", ON- GPS,

kol. 3: zapis: ,Lokomotywa przyjeta niesprawna, brak ptynu chiodzacego,
brak oleju w sil. spal. (5 cm ponizej minimum), bardzo duze wycieki oleju
W (skrét nieczytelny) silnika spalinowego. SHP, CA, RT sprawne, fgcznosc K-1.
Zestawy kolowe bez widocznych uszkodzen. Lok zdaje sprawng. Dotankowano
30001. ON”™.

kol. 4: zapis: ,09.711.2017" {podpis maszynisty nieczytelny).

kolejny wpis:

kol. 2: zapis: ,10.11.2017. Nowy Swietéw, 10.11.2017, ON, GPS, km 103 728,
PK-12"

kol. 3: zapis: ,Lok. przyjeta sprawna. SHP, CA, RTF spr. Szybkosciomierz spr.
Zestawy kofowe bez uszkodzeri. Wyposazenie b/z” (podpis maszynisty).

kol. 4: zapis: ,Kamieniec Zgb., 9.11.2017, ON— GPS, km 103 032, PK - 0" .

(str. 27),

kol. 3: zapis: Lokomotywa niesprawna, usterki cz. |ll.

Czesc lll  , Przeglady i roboty naprawcze’
(str. 139),

zapis: ,Przeglad RTF kolejowego PYRYLANDIA F737U, RTF sprawny, ukfad
+LRADIO-STOP" sprawny.

stempel z zapisem: SHP, CA - sprawne, RT STOP - sprawne, km
102 070, Hamulce — sprawne, Wykonano poziom utrzymania ,P2-1”, data
14.10.2017, godz. 17:30.

zapis: Przeglad okresowy wykonano zgodnie z DSU. Wydziat Kolejowy - Spec.
ds. Utrzymania Taboru.

stempel: ,CARGO, Przewozy Towarowe, Transport Sp. z 0. 0. Sp. k.”
oraz ,Radiokomunikacja TELMI, Serwisant, (imie i nazwisko), 12-10-2017,

(podpis nieczytelny).
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(str. 140),

zapis: ,09.11.2017, Przeglad okresowy P1 zgodnie z DSU, 1. Uzupetniono pfyn
chiodzacy (koncentrat), 2. Uzupetniono olej w silniku spalinowym,
3. Sprawdzono ukfad powietrzny’, stempel imienny: Wydziat Kolejowy -
Spec. ds. Utrzymania Taboru (podpis nieczytelny).

kolejny wpis:

zapis: ,Lokomotywa ma przesunigte obrecze 1-go zestawu kolowego z lewej
strony. Naniesiono nowe znaki kontrolne. Dopuszczono do ruchu do
Wroctawia gfownego do naprawy 20 km/h i 5 km/h po rozjazdach.
Wyigczy¢ grupe silnikéw trakcyjnych na pierwszym zestawie kotowym

Podczas przejazdu co 3-cig stacje dokona¢ ogledzin wzrokowych”
(podpis nieczytelny).

(str. 142),

zapis: ,20.04.2018, 21:00, Wykonano przeglad P1 zgodnie z DSU. 1) Uzupetnicé
olej silnikowy, 2) Uzupetni¢ plyn chfodniczy”,

Po naprawie. ,7) Brak jazdy od 12 pozycji (zrzuca obcigzenie), 2) Nie-
sprawny predko$ciomierz (kab. ,A”; ,B”), 3) Niesprawne Radio (kab. ,A”
i ,B") brak nadawania i odbioru, 4) Niesprawny rejestrator, 5) Lewe
Swiatfo (kab. ,B"), nie zalgcza sig za kazdym razem (podpis nieczytelny).

kolejny wpis:

zapis: ,21.04.2018, Usterki z dnia 20.04. 2), 3), 4) zostafy usuniete. Niski stan
pfynu chfodzgcego”.  (przypis: usterka 1) nie zostata usunieta)

kolejny wpis:

zapis: 28.04.2018, 1) Brak wzbudzenia pradnicy, 2) Nieprawidfowo dziatajacy
stycznik zabezp. Silnika, 3) Rolowanie obrotéw silnika.

kolejny wpis:

zapis: ,02.05.2018, Naprawy wykonano. Przy temperaturze oleju powyzej 60°C
jazda do 11 pozycji”.

stempel: ,CARGO, Przewozy Towarowe, Transport Sp. z 0. 0. Sp. k.” oraz
.Radiokomunikacja TELMI, Serwisant, (imie i nazwisko),

Ksigzka poktadowa pojazdu kolejowego z napedem” (Mt-507) dla pojazdu trakcyj-
nego SM 42-2444 zalozona: (brak daty).

Zapisy w ,Ksigzce poktadowej pojazdu z napedem”:

Cze$¢ Il ,,Usterki i nieprawidfowos$ci stwierdzone w czasie jazdy”
(str. 26),

kol. 2: zapis: ,09.11.2017. Kamieniec, km 123 470, P1- 12",
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kol. 3: zapis: ,Lokomotywe przyjalem niesprawng. Peknieta rurka przewodu
paliwowego wysokiego cisnienia. SHP, CA, RTF — sprawdzo-
no. Lok zdaje sprawng ”

kol. 4: zapis: ,09.71.2017" (podpis maszynisty).

(str. 27),
kol. 2: zapis: ,10.11.2017. Nowy Swietéw, 123,573, ON, GPS, P1-12"

kol. 3: zapis: ,Dokonano ogledzin tech. lok. sprawna SHP, CA, RT,
szybkosciomierz spr. Test RS pozytywny. Sprzet p-poz. sprawny.
Zestawy kofowe b/z”  (podpis maszynisty).

kol. 4: zapis: ,09.11.2017” (nazwisko maszynisty).

Czes¢ lll  ,,Przeglady i roboty naprawcze”

(str. 135),
zapis: ,Wykonano Poziom Utrzymania P2/2 zgodnie z DSU".

stempel z zapisem: SHP, CA - sprawne, RT STOP - sprawne, km
118 732, Hamulce — sprawne, Wykonano poziom utrzymania ,P2-2", data
20.07.2017, godz. 15:00. stempel: ,CARGO, Przewozy Towarowe,
Transport Sp. z 0. 0. Sp. k., specjalista ds. Utrzymania Taboru (nazwisko
specjalisty).

(str. 137),

zapis: ,Wymiana przewodu paliwowego. Wymiana zigczki powietrza.
Uzupetniono pfyn chtodzacy”

stempel z zapisem: SHP, CA - sprawne, RT STOP - sprawne, km
123 470, Hamulce — sprawne, Wykonano poziom utrzymania P-1, data
9.11.2017, godz. 17:00, stempel: Wydziat Kolejowy - Spec. ds. Utrzyma-
nia Taboru.

lll.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
Prowadzenie dokumentacji techniczno-ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

NASTAWNIA DYSPONUJACA:  ,Ns”- NYSA

» ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) requlujg postanowienia § 36
Jnstrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 (R-1) stanowigcy zafgcznik do
Uchwaly nr 693/2017 z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11
Jnstrukcji dla personelu obsfugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7),
stanowigcej zatgcznik do Zarzgdzenia nr 11/2016 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia
31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015,

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr 13/17 |Z Opole, ISE
Kamieniec Zabkowicki, stacja Nysa, nastawania ,,Ns”, szlak: Nysa — Gos$wino-
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wice i Nysa — Nowy Swietéw, zatozony: dnia 18.10.2017 r., zakonczony: brak
danych przez Zawiadowce ds. inzynierii ruchu ISE Kamieniec Zgbkowicki.

(str. 60) Szlak ,z" i ,od”: Goséwinowic: zapis z dnia 10.11.2017 r dotyczacy
pociggu 624016 odjazd ze Gos$winowice godz. 3:02, przyjazd do stacji Nysa
godz. 3:19; powiadomienie dréznikéw o odjezdzie pociagu 3:13. ,Tor nr dwa od
stacji Nysa do st. Goswinowice zamkniety od godz. 6:35 z powodu zbiegniecia
wagonow”. Nadal: ISEDR ,Ns” (podpis nieczytelny), przyjat: ISEDR ,G§” (podpis
nieczytelny).

(str. 61) Szlak ,z" i ,0d”: Nowego Swietowa: zapis z dnia 10.11.2017 r dotyczacy
pociggu 624016 odjazd ze stacji Nysa godz. 4:30, przyjazd do stacji Nowy
Swietéw godz. 7:40; powiadomienie dréznikéw o odjezdzie pociagu 4:27. ,Tor nr
dwa od stacji Nowy Swietéw do st. Nysa zamkniety od godz. 6:30 z powodu
zbiegnigcia wagondw pociggu 624016”. Nadal: ISEDR ,Ns” (podpis nieczytelny),
przyjgt: ISEDR ,Ns” (podpis nieczytelny).

(str. 62) Szlak ,z” i ,od": Goswinowic: zapis z dnia 10.11.2017 r. ,Tor nr dwa od
stacji Nysa do st. Goswinowice otwarty o godz. 7:23” z powodu zbiegniecia

wagondw”. Nadal: ISEDR ,Ns” (podpis nieczytelny), przyjat: ISEDR ,G$”, godz.
7:24 (podpis nieczytelny).

(str. 63) Szlak ,z” i ,0d”: Nowy Swietéw: zapis z dnia 10.11.2017 r. , Tor nr dwa od
stacji Nowy Swigtéw do st. Nysa otwarty od godz. 7:43” Nadal: ISEDR (podpis
nieczytelny), przyjat: ,Ns1”, post. 132, godz. 7:46 (podpis nieczytelny).

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

» .Dziennik telefoniczny” (R-138) reguluja postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 §13
.Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”,
stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2016 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia
31 marca 20156 r. zatwierdzony Uchwalg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

.Dziennik telefoniczny” (R-138) nr 9/17, stacja Nysa, posterunek ,Ns” zaczety
dnia 09.11.2017 r., zakoriczony: brak danych przez zawiadowce ds. inzynierii
ruchu ISE Kamieniec Zgbkowicki, zawiera 100 stron.

Zapis dyzurnego ruchu z dnia 10.11.2017 r. o powiadomieniu dyspozytury 1ZDD
Opole i IDE Wroctaw o zbiegnieciu wagonéw z poc. 624016, godz. 6:22.

Zapis dyzurnego ruchu o zamknieciu toru szlakowego nr 2 Nysa - Nowy Swietéw
0 godzinie 6:24 oraz o zamknieciu toru nr 2 szlaku Nysa - Goswinowice godz.
6:27.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

Dziennik telefoniczny” (R-138) nr 1/17, stacja Nysa, posterunek ,,140” zaczety
dnia 21.09.2017 r., zakoniczony: (brak danych) przez zawiadowce ISE Kamieniec
Zabkowicki, zawiera 100 stron.
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(str. 17) pod datg 10.11.2017 r. nie odnotowano zadnej informacji o zaistniatym
zdarzeniu zbiegniecia wagonow z poc. 624016.

Przed zaistniatym zdarzeniem, przy przyjmowaniu zmiany roboczej dnia
09.11.2017 r. 0 godz. 19:04 dokonano adnotacji o sprawdzeniu tgcznosci ze
stacjg Nysa, urzgdzen srk i obecnosci dréznika przejazdowego.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

.Dziennik telefoniczny” (R-138) nr 1/17, stacja (brak danych), posterunek ,,132”
zaczety dnia 30.06.2017 r., zakonczony: (brak danych) przez zawiadowce ISE
Kamieniec Zgbkowicki, zawiera 100 stron.

(str. 62-63) pod datg 10.11.2017 r. nie odnotowano zadnej informacji o zaistnia-
lym zdarzeniu zbiegniecia wagonéw z poc. 624016.

Przed zaistniatym zdarzeniem, przy przyjmowaniu zmiany roboczej dnia
09.11.2017 r. o godz. 20:02 dokonano adnotacji o sprawdzeniu tgcznosci ze
stacjg Nysa, stanu urzadzern rogatkowych i obecnoséci dréznika przejazdowego.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

» Dziennik pracy droZnika przejazdowego” (R-49) regulujg postanowienia §4
Jnstrukcji obsfugi przejazdéw kolejowo-drogowych | przej§¢” Ir-7, stanowigcy
zafgcznik do Uchwaty nr 5565/2016 z dnia 14 czerwca 2016 r. Z péZn. zm.

.Dziennik pracy dréznika przejazdowego” (R-49) nr 5/17, posterunku nr ,Ns1”
obstugujacy przejazd w km 136,642 na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, zaczety
dnia 19.10.2017 r., zakonczony: (brak danych) przez zawiadowce ds. inzynierii
ruchu ISE Kamieniec Zabkowicki, zawiera 100 stron.

(str. 38) zapis z dnia 09/10.11.2017 r dotyczacy pociggu 624016: otrzymanie
powiadomienia — godz.4:27, przewidywany wyjazd pociggu — godz. 4:30,
zamkniecie przejazdu — 4.39, przejazd pociagu — godz. 4:39, dopisek; trakcja
podwéjna. ,Tor nr 2 od st. Nowy Swietéw zamkniety od godz. 6:20 z powodu
rozerwania pociggu nr 624016 w km 127,200". Nadat. ISEDR (podpis
nieczytelny), przyjat. ISEDR ,Ns1” (podpis nieczytelny).

Po zmianie roboczej na posterunku ,Ns1”, zapis: ,Dnia 10.11.2017 r. o godz. 7:00
dyzur przyjatem Na szlaku Nysa — Nowy Swietéw tor nr 1 wolny, tor nr
2 zamkniety z powodu rozerwania pociggu 624016 w km 127,200. Rogatki
przejaz-dowe, sygnalizacja $wietlna, 1gcznosc telefoniczna dziafajg prawidfowo.
Regulamin obstugi przejazdu, rozkiad jazdy pociggéw, zarzadzenia, telegramy...”
(dalsza czes$¢ zapisu nieczytelna).

,Tornr 2 od st. Nowy Swietéw do st. Nysa otwarty o godz. 7:43”. Nadal: ISEDR
(podpis nieczytelny), przyjat: droznik post."Ns1”. godz. 7:43.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.
.Dziennik_pracy drdznika przejazdowego” (R-49) nr 5/17, posterunku nr ,,140”

obstugujacy przejazd w km 139,841 na szlaku Nysa — Goswinowice oraz w km
0,766 na szlaku Nysa — Brzeg, zaczety dnia 24.09.2017 r., zakoniczony: (brak
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danych) przez zawiadowce ds. inzynierii ruchu ISE Kamieniec Zgbkowicki,
zawiera 100 stron.

(str. 85) zapis z dnia 09/10.11.2017 r dotyczacy pociggu 624016: otrzymanie
powiadomienia — godz.3:13, przewidywany wyjazd pociggu — godz. 3:15,
zamknigcie przejazdu — 3:16, przejazd pociggu — godz. 3:17, dopisek; trakcja
podwojna. Po zmianie roboczej na posterunku ,140”, zapis: ,Dnia 10.11.2017 r.
0 godz. 7:00 zmiana dyzuru na posterunku nr ,140”. Nie otrzymatam zgfoszenia
pociggu na tor nr 1 i 2, tor Nysa — Brzeg. Rogatki przejazdowe, tacznosé
telefoniczna, sygnalizacja $wietlna, dzialajg sprawnie. Regulamin obstugi
przejazdu, rozkfad jazdy pociagéw, zarzgdzenia, telegramy, przepisy i instrukcje,
przybory sygnatowe, ptozy hamulcowe nr 1 i 2, maska p-gazowa, tarcze drogowe,
inwentarz, lista obecno$ci na post porzadek” Dyzur przekazuje dréznik
przejazdowy post. ,140".

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

~Dziennik pracy dréznika przejazdowego” (R-49) nr 6/17, posterunku nr »132”
obstugujgcy przejazd w km 131,987 na szlaku Nowy Swietéw — Nysa, zaczety

dnia 20.10.2017 r., zakoriczony: (brak danych) przez zawiadowce ds. inzynierii
ruchu ISE Kamieniec Zgbkowicki, zawiera 100 stron.

(str. 41) zapis z dnia 09/10.11.2017 r dotyczacy pociggu 624016: otrzymanie
powiadomienia — godz. 4:27, przewidywany wyjazd pociggu — godz. 4:30,
przejazd pociagu — godz. 5:18, dopisek; trakcja podwdjna. ,Tor nr 2 od st. Nowy
Swigtéw do st. Nysa zamkniety od godz. 6:20 z powodu rozerwania sie pociggu
nr 624016 w km 127,200". Nadat: ISEDR (podpis nieczytelny), przyjat: dréznik
przejazdowy post. nr 132" (podpis nieczytelny).

Po zmianie roboczej na posterunku ,132", zapis: ,Dnia 10.11.2017 r. zmiana
dyzuru na posterunku nr,,132”. Na szlaku Nysa — Nowy Swietéw tor 1 — wolny, tor
2 — zamkniety. Rogatki, tgczno$¢ dzialajg prawidiowo. Brak SWDP. Regulamin
obstugi przejazdu, wyciagi z rozkiadu jazdy pociggéw, dokumentacja techniczno-
ruchowa, zarzgdzenia, instrukcje, lista obecnosci, tarcze drogowe, plozy
hamulcowe szt. 2 na wyznaczonych miejscach. Inwentarz wedlug opisu. tad
i porzgdek zachowany”. Dyzur przekazuje droznik przejazdowy post. ,132".
sTornr 2 od st. Nowy Swietéw do st. Nysa otwarty o godz. 7;43”. Nadal: ISEDR
(podpis nieczytelny), przyjat: dréznik post."Ns1”. godz. 7:43.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

NASTAWNIA DYSPONUJACA:  ,NS” — NOWY SWIETOW

» ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr 9/17 |Z Opole, ISE
Kamieniec Zabkowicki, stacja Nowy Swigetéw, nastawania .N$”, szlak: Nowy
Swietéw — Nysa i Nowy Swietébw — Prudnik, zatozony: dnia 23.10.2017 Fs
zakonczony: brak danych przez zawiadowce ds. inzynierii ruchu ISE Kamieniec
Zabkowicki.
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(str. 58) Szlak ,z” i ,0d": Prudnika: zapis z dnia 10.11.2017 r dotyczacy pociggu
46621 odjazd ze st. Prudnik godz. 7:03, przyjazd do stacji Nowy Swietéw godz.
T27.

(str. 59) Szlak ,z” i ,od". Nysy: zapis z dnia 10.11.2017 r dotyczgcy pociggu
624016, odjazd ze st. Nysa godz. 4:30, przyjazd do stacji Nowy Swietéw godz.
7:40 — | cze$é pociggu, rozerwanie pociggu w km 129,650, ponizej zapis: ,Tor nr
dwa od stacji Nowy Swietéw do Nysy zamkniety od godz. 6:20 z powodu
rozerwania sie poc. 624016 w km 127,200 . Nadal: (podpis nieczytelny), przyjat:
(podpis nieczytelny) godz. 6:21. powiadomienie dréznikéw o odjezdzie pociggu
6:23. ,Tor nr 2 od st. Nowy Swietéw do st. Nysa otwarty o godz. 7;43".

,Dziennik telefoniczny” (R-138) nr (brak), stacja Nowy Swietow, posterunek ,,15”
zaczety dnia 04.09.2017 r., zakonczony: (brak danych) przez zawiadowce ISE
Kamieniec Zgbkowicki, zawiera 100 stron.

(str. 64) zapis z dnia 10.11.2017 r. godz. 6:22 — ,Zgfoszono IDE Wroctaw i [ZDD
Opole o rozerwaniu poc. 624016 i zbiegnigeciu wagondéw do Nysy i zamknigciu
toru nr 2, nr ostatniego wagonu 83 54 683 6 179-4".

Przed zaistnialym zdarzeniem, przy przyjmowaniu zmiany roboczej dnia
09.11.2017 r. o godz. 20:07 dokonano adnotacji o sprawdzeniu tacznosci
straznicowej i urzadzen rogatkowych.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane

NASTAWNIA DYSPONUJACA: ,G$” — GOSWINOWICE

» ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr 6/16 1Z Opole, ISE
Kamieniec Zgbkowicki, stacja Goswinowice, nastawania ,G$", szlak: do Nysy

i do Otmuchowa, zatozony: dnia 21.10.2017 r., zakonczony: 14.11.2017 r. przez
zawiadowce ds. inzynierii ruchu ISE Kamieniec Zgbkowicki.

(str. 30) Szlak ,z” i ,od": Nysa: zapis z dnia 10.11.2017 r dotyczgcy pociggu
624016 odjazd ze st. Goswinowice godz. 3:02, przyjazd do stacji Nysa godz.
3:19, podwéjna tr. ,Tor nr 2 od Goswinowic do Nysy zamkniety od godz. 6:25 z
powodu zbiegniecia wagonéw”. Nadal: ISEDR ,Ns” (podpis nieczytelny), odebrat:
ISEDR ,G$” (podpis nieczytelny) godz. 6:26. ,Tory szlakowe nr 1 wolny, nr
2 zamkniety. Obostrzeri nie ma. Dnia 10.110.2017 godz. 7;00”

,Tor nr 2 od stacji nysa do stacji Goswinowice otwarty o godz. 7:23". Nadal:
ISEDR (podpis nieczytelny), przyjat: ISEDR (podpis nieczytelny) godz. 7:24.

(str. 31) Szlak ,z" i ,od": Otmuchéw: zapis z dnia 10.11.2017 r dotyczgcy pociggu
624016, odjazd ze st. Otmuchéw godz. 2:42, przyjazd do stacji Goswinowice
godz. 3:02 podw. tr.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.
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Dokumentacja pociggowa, w tym:
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Strona 1 ,Karty préby hamulca”

? przy dokonywaniu préby uproszczonej w st. Nowy Swietéw wagonéw o tych
numerach nie byto w skiadzie pociggu, gdyz po rozerwaniu skladu pociggu wagony
te zbiegly w kierunku stacji Nysa,

numery ostatnich wagonéw w skfadzie pociggu po wjezdzie poc. w stacje Nowy
Swietéw bez rozerwanych 3 wagondw, ktére zbiegty w kierunku stacji Nysa.

& wymagane procenty masy hamujgcej odnoszg sie do poc. nr 624016 od st.
Kamieniec Zgbkowicki (wg. i.r.j. poc. 624016 nr 91/16/11), a powinny by¢ wpisane
do karty préby hamulca w miejscu zestawienia skiadu poc. i miejscu wykonywania
szczegotowej proby hamulca przy poc. nr 864158 w stacji Pitawa Gérna Kopalnia
(wg. i.r.j. poc. 664158 nr 92/16/11).
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Analiza przekazanych materiatéw wskazuje na niedoktadnosci w prowadzonych dokumentach.
A. KARTA PROBY HAMULCA | URZADZEN PNEUMATYCZNYCH POCIAGU

1. W karcie préby hamulca(...) w pozycji 4 czas zakonczenia préby ,S” okreslono na
godzing 23:20. Wg rozktadu jazdy pocigg ten miat odjecha¢ o godzinie 19:10. Tego
(na bazie posiadanych dokumentéw) nie jestem w stanie zweryfikowag.

Kolejne bledy pojawiajg sie w wyliczeniach (biorac za podstawe ,R7”).

W poz. 8 przyjmujac dane z ,R7” dla proby ,S” podano mase ogding sktadu 2225 t

i jest to zgodne z wykazem. Natomiast po odtgczeniu trzech ostatnich wagonéw

w Nowym Swietowie masa ogéina sktadu winna byé zmniejszona o 208,03 t czyli

0 208 ti wynosita 2017 t.

Pozycja 9 dla préby ,S” jest 2413 powinno byé 2411.

Pozycja 10 wyliczenia przeprowadzono dla skfadu pociggu nie doliczajac mas

hamujacych lokomotyw i nie biorac pod uwage masy ogéinej pociggu (poz. 9 karty),

tylko sktadu (poz. 8 karty). Ponadto do wyliczeni przyjeto bledny % wymaganej masy
hamujgcej niezgodny z WRJ, czyli zamiast 32% jak wyznaczono w rozktadzie jazdy na
dzien 09, 11, 2018 r, lecz 36 %. Warto$ci w tej pozycji winny wynosié¢ odpowiednio dla

pierwszej proby 712 (bez lok.) i dla préby drugiej 727.

Pozycja 11- proba pierwsza ,S” 1320 i dla proby drugiej ,U” 1212.

7. Pozycja 12 wpisano dla pociggu 664158 niezgodny z WRJ wymagany % masy
hamujacej czyli zamiast 32 - przyjeto 36 w odniesieniu do préby ,S”. Dia préby ,U”
procent podany w karcie jest zgodny z rozktadem jazdy czyli 36 %.

8. Pozycja 13 - procent rzeczywisty préba pierwsza ,S" 59 i druga ,U” 60 %.

i e

P

&

B. Karta proby hamulca (...) cd.

Dla proby uproszczonej wykonywanej na stacji NOWY SWIETOW

1. W pozycji 8 jest 2161, powinno byé 2106.

2. W pozycji 9 jest 2349, powinno by¢ 2292. Zgodnie z obowigzujacg instrukcjg zarzadey

infrastruktury kolejowej Ir-1 oraz instrukcjg przewoznika kolejowego ,Cargo PTT-12”

warto$¢ wielko$ci z poz. 8 jest zamieniona z poz. 9.

W pozyciji 10 jest 778, powinno by¢ 758,

W pozycji 13 jest 56, powinno byé 58,

5. Pozycje 22 i 23 wypisane sg odwrotnie niz w ,R7”, przy czym jesli w Nowym Swigtowie
pozostawiano 3 wagony i byty to koricowe, to rubryki wypetnione sg btednie (nadal
opierajac sie o ,R7").

e

C. Karta préby hamulca {(...) cd.

Na odwrotnej stronie nie zaznaczono wszystkich wagonoéw z czynnym hamulcem recznym
na co wskazuje wykonanie proby pierwszej i drugiej, gdzie po ,skréceniu” pociggu hamulce
rgczne sprawne pojawiajg sig w poz. 41 i 42, na ktérych to pozycjach nie wykazano
poprzednio czynnych hamulcéw recznych,

Zdaniem Zespotu badawczego karta préby hamulca nie zostata sporzadzona na stacji
poczatkowej Pitawa Gérna Kopalnia tylko w stacji Nowy Swietéw, czego potwierdzeniem jest

m.in. bigdnie wpisany w stosunku do indywidualnego rozktadu jazdy % wymaganej masy
hamujace;.
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111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizaciji,

Zabezpieczono ponizszg dokumentacje techniczno-ruchowa:

stacja NYSA - nastawnia dysponujgca ,Ns”

>

>

S

>

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr 13/17 - zatozony:
dnia 18.10.2017 r.,

(Dziennik telefoniczny” (R-138) nr 9/17, stacja Nysa, posterunek ,Ns”
- zaczety dnia 09.11.2017 r.,

.Dziennik telefoniczny” (R-138) nr 1/17, stacja Nysa, posterunek ,.140”
zaczety dnia 21.09.2017 r.,

,Dziennik telefoniczny” (R-138) nr 1/17, stacja (brak danych), posterunek ,,132”
zaczety dnia 30.06.2017 r.,

,Dziennik telefoniczny” (R-138) nr 4/17, st. Goswinowice, zaczety dnia
19.10.2017 r., zakonczony: 31.12.2017 r.

,Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci” (R-366) nastawnia dysponujgca
Nysa ,Ns” zatozony dnia 24.05.2017 r.

JKsiazka kontroli srk" (E-1758) przekaznikownia nr |l nastawni dysponujgcej
Nysa ,Ns” zatozona dn. 27.07.2017 r.,

,Dziennik pracy dréznika przejazdowego” (R-49) nr 5/17, posterunku ,,Ns1”
obstugujacy przejazd w km 136,642 na szlaku Nysa — Nowy Swietéw, zaczety
dnia 19.10.2017 r.,

,Dziennik pracy drdznika przejazdowego” (R-49) nr 5/17, posterunku nr ,,140”
obstugujacy przejazd w km 139,841 na szlaku Nysa — Go$winowice oraz w
km 0,766 na szlaku Nysa — Brzeg, zaczety dnia 24.09.2017 r.,

.Dziennik pracy dréznika przejazdowego” (R-49) nr 6/17, posterunku nr ,,132”
obstugujacy przejazd w km 131,987 na szlaku Nowy Swietéw — Nysa, zaczety
dnia 20.10.2017 r.,

,Regulamin techniczny posterunku ruchu Nysa" - zatwierdzony dnia
24.04.2012r.

stacia NOWY SWIETOW — nastawnia dysponujgca ,NS”.

» ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr 9/17 zatozony:

>

»

dnia 23.10.2017 r.,

,Dziennik telefoniczny” (R-138) (nr brak), st. Nowy Swietéw, posterunek ,,15”
zaczety dnia 04.09.2017 r.,

,Regulamin techniczny posterunku ruchu Nowy Swietow" — zatwierdzony dnia
19.04.2010 .

stacja GOSWINOWICE — nastawnia dysponujaca ,Gs$”.

» ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczeqo” (R-146) nr 6/16 zatozony:

dnia 21.10.2017 r.,
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» ,Dziennik telefoniczny” (R-138) nr 4/17, st. Goswinowice, zaczety dnia
19.10.2017 r., zakonczony: 31.12.2017 r.

» ,Regulamin techniczny posterunku ruchu Goswinowice" — zatwierdzony dnia
27.04.2009r.

l1.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwiazku z wypadkiem tgcznie z dokumentacjg z
rejestrow

Dokonano odstuchu rejestratora rozméw radiotelefonu Radmor znajdujacych na
nastawni ,Ns” w stacji Nysa i ,N§” w stacji Nowy Swietéw i na pociggu TMS 624016.

Pierwszg wzmianke o zdarzeniu zarejestrowano o godz. 6:16'19. Dyzurny ruchu
stacji Nowy Swietéw nawigzuje taczno$é z maszynista pociggu TMS 624016,
pytajac go: ,czy dadzg rade wjecha¢ do stacji Nowy Swigtéw?".
0 godz. 6:16'44 dyzurny ruchu ponownie pyta: ,czy dadzg rade wjechaé¢ czy nie
dadzg rady wjechac?”

O godz. 6:17°02 dyzurny ruchu stacji Nysa zadaje maszyniécie prowadzgcemu
pociag pytanie; ,czy wyjScie czasem nie cofali bo mi tu ssp zaczeta na Podkamieniu
mrugac, nie urwaliScie jakiejs cze$ci?” (brak odpowiedzi maszynisty)

Pomigdzy godz. 6:19 a 6:26 dyzurny ruchu stacji Nowy Swietéw dziewieciokrotnie
prébuje nawigzac bezskutecznie kontakt z maszynistg pociggu prowadzacego.

Z odstuchanych rozméw rejestratora rozméw wynika, ze pierwszy kontakt
radiotelefoniczny druzyny pociagowej z dyzurnym ruchu stacji Nowy Swietéw
nastapit o godz. 6: 57°29 gdzie maszynista prowadzacy odpowiedziat: ,jedziemy
pomatu” . Dyzurny ruchu odpowiedziat maszyniécie: ,dobra. To jak Pan bedzie pod
semaforem to niech Pan wofa, to zrobie panu wjazd. Dobra to robimy.”

Od godz. 7:08'30 do godz. 7:13' dyzurny prébuje bezskutecznie nawigzaé kontakt
z maszynistg pociggu pytajgc: ,czy jedzie Pan, czy nie da Pan rady wjechad” oraz
»czy Pan chce, Zeby Panu pomocy szuka¢ bo Pan nie wyjedzie, nie(...)?” (brak
odpowiedzi ze strony maszynisty).

O godz. 7:30 dyzurny ruchu nastawni Nowy Swietéw informuje maszyniste: ,jedz, ja
tu droge uktadam zaraz Ci stawiam (...)" oraz ,niech Pan powie bo nie
zrozumiatem”.

Godz. 7:37°41 dyzurny ruchu informuje maszyniste: ,w Swiefowie pod sam
wyjazdowy ciggnij” oraz fen numer ostatniego tego wagonu, co mi tam wjechat
niech Pan poda z wykazu jaki Pan ma, ja se to sprawdze czy to wszystko wjechalo’.
Godz. 7:46'15 informacja dyzurnego o nastepujgcej tresci: ,sprawy sie majg tak.
Przyjechato wszystko w cafosci. | teraz tak niech Pan dzwoni do swoich tam
dyspozytoréw, niech oni tam cos mysla, jakis plan do Nysy Wam na luzaka i z Nysy
tez jakis plan tutaj do Swietowa na ten pocigg na te wagony”.

Z odstuchanych rozméw z rejestratora prowadzonych na taczach zapowiadawczych
stacyjno ruchowych i straznicowych pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi
stacji_Nysa a posterunkami dréznikdw przejazdowych nr 132 i 140 oraz
posterunkami zapowiadawczymi stacji Gogwinowice .Gs" i stacji Nowy Swietéw  N§”
wynika, ze zbiegnigcie wagonéw jako pierwszy zauwazyt dyzurny ruchu nastawni
dysponujgcej stacji Nysa ,Ns” - na podstawie wskazan powtarzacza urzadzen ssp

zainstalowanych na przejezdzie kat. C w km 133,869.
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1.5.3.

Natychmiast powiadomit nastawniczego ,Ns1”, ,Ns4” i dréznika post. nr 140
o koniecznoéci zamknigecia rogatek na obstugiwanych przez nich posterunkach
z powodu zbiegniecia grupy trzech wagonow trzech wagonach z pociggu TMS
624016 oraz informowali sie nawzajem o miejscu ich znajdowania sie. W miedzy
czasie dyzurny ruchu nawigzat tacznosé z maszynista prowadzgcym oraz dyzurnymi
ruchu stacji Nowy Swietéw ,NS” i stacji Goswinowice ,G$”.

Droznik przejazdowy z posterunku nr 140 informowat dyzurnego ruchu
o sytuacji i miejscu zbiegania grupy wagonéw w obrebie jego posterunku, do czasu
zatrzymania i zabezpieczenia ww. wagonéw w obrebie nastawni wykonawczej
.Ns4”.

Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku.

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratowniczej opisano w pkt.
I.1.9. - do podjetych dziatarh Zespot badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezer.

lll.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku, w tym:

1.6.1.

11.6.2.

111.6.3.

Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku.

W tablicy 11.1.3.1. zestawiono czasy pracy pracownikéw druzyn trakcyjnych
przewoznika kolejowego ,Cargo PTT" oraz czas6w rozpoczecia pracy dyzurnych
ruchu i dréznikéw przejazdowych zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. - |Z
w Opolu.

Z danych zestawionych w tablicy wynika, Zze pracownicy druzyn trakcyjnych
bezposrednio zwigzani z zaistnialym wypadkiem znajdowali sie w wymaganym
okresie, nominalnego czasu pracy oraz posiadali wymagany przepisami
wypoczynek.

Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
wypadku.

Pracownicy druzyn trakcyjnych (maszynisci) majacy zwigzek z wypadkiem zostali
przebadani przez funkcjonariuszy policji na zawarto$¢ alkoholu - wynik
negatywny. Pracownicy nie zgtaszali zastrzezen co do swojego stanu
psychofizycznego.

Warunki $rodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majace wplyw na zaistnienie wypadku.

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy maszynistéw
spalinowych pojazdéw trakcyjnych M62-1154 oraz SM42-2444 nie budza
zastrzezen Komisji powypadkowe;.

Pojazdy trakcyjne uczestniczgce w zdarzeniu lokomotywa spalinowa typu M62,
serii M62-1154 (EVN 92513630343-3 PL-CPTIP) i typu 6Dh, serii SM42-2444
(EVN 92513620331-0 PL-ASPWR) przewoznika kolejowego ,Cargo PTT” sg
pojazdami trakcyjnymi dopuszczonymi do prowadzenia ruchu na terenie sieci
kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyn trakcyjnych sa typowe dla ich
obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniate zdarzenie.
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IV. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczeséniejszych wypadkéw lub incydentéw zaistniatych w podobnych

okolicznosciach.

Przed zaistnieniem wypadku kategorii B37 w dniu 10 listopada 2017 r. w dniu 10
listopada 2017 r. 0 godz. 6:20 u przewoznika kolejowego ,Cargo PTT” zaistniat incydent
kategorii C68 w dniu 28 sierpnia 2017 r. o godzinie 9:45 na szlaku Torun Gtéwny —
Torun Miasto w torze nr 1, linii 353 w kilometrze 136 990, polegajacy na rozerwaniu
pociggu nr 654015 przy wagonie nr EVN 83 54 683 6 021-8, ktéry nie spowodowat
zbiegniecia wagonow.

W wyniku przeprowadzonego postgpowania komisja kolejowa ustalita nastepujace
przyczyny incydentu w ,Protokole Ustalen Koricowych” (PUK):

a) bezposrednia:

.niewlasciwa technika hamowania i rozruchu ciezkiego pociagu
towarowego”

b) pierwotna:

~eksploatacyjne zuzycie elementéw ukfadu cieglowego wagondéw nr 83 54 683 6
021-8i 83 54 683 6 234-7".

c) posrednia:
Ltrudne warunki atmosferyczne”,

d) systemowa:

Jhie stwierdzono”,

IV. 2. Opis sekwencji zdarzer pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem:

IvV.3.

opisano w punkcie I1.1.2.

Ustalenia dotyczace przebiegu wypadku w oparciu o zaistniate fakty.

a) W dniu 06.12.2017 r. na torze stacyjnym nr 41 stacji Nysa komisja kolejowa przy
wspoiudziale przedstawicieli Panstwowe] Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
przeprowadzono badanie sprawnosci uktadéw hamulcowych wagonéw nr 83 54 683
6 019-2, 83 54 683 6 164-6, 83 54 683 6 020-0 w zakresie okreslonym w karcie UIC
943-1, ktore w wyniku rozerwania sktadu pociggu TMS 624016 zbiegly
w kierunku stacji Nysa.

Badanie przeprowadzit rewident taboru spétki DB Cargo Polska S.A. (nr uprawnien
BS/125/11/2013/K) na stanowisku mobilnym THWS5R produkcji Mechabud
Pyskowice. Z badania wagondw zostaly sporzadzone przez serwis mobilny
-Formularze minimalnego badania hamulca zgodnego z kartg UIC-543-1", w ktérych
badajgcy stwierdzit:

W pierwszym badanym wagonie typu Faccpp nr 83 54 6836019-2 (trzecim od
konca sktadu pociggu) stwierdzono: ,nadmiernie rozkrecony nastawiacz skoku tfoka

cylindra hamulcowego SAB typu DA (skok tloka ponad norme: po dokonaniu
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requlacji skok tloka prawidfowy 125 mm — (fadowny). Sworznie ukfadu
dZwigniowego hamulca nie byly luZzne (swobodne))”.

W sporzadzonym formularzu minimalnego badania hamulca zgodnego z kartg UIC
543-1 nieczuto$¢ hamulca w stanie wyluzowanym wyniosta 0,6 bara, przy wartosci
dopuszczalnej <0,05 bara, a czas oprézniania cylindréw hamulcowych wynosit 41,8
sekundy, przy dopuszczalnym czasie w przedziale 45 + 60 sekund (ci$nienie
w cylindrach hamulcowych 0,4 bara).

W drugim badanym wagonie typu Faccpp nr 83 54 683 6 164-6 (drugi od konca
sktadu pociggu) stwierdzono brak mozliwo$ci wykonania préby pneumatycznej —
zawér nie napetniat zbiornika pomiarowego, a ponadto stwierdzono nadmierne
rozkrecenie nastawiacza skoku ttoka SAB typu DA-450.

Z formularza minimalnego badania hamulca zgodnego z kartg UIC 543-1 wynika, ze
$redni luz klocka hamulcowego (ok. 5 mm) nie byt zapewniony, a klocki przy
wyluzowanym hamulcu pozostawaty doci$nigte do obreczy kot.

W trzecim badanym wagonie typu Faccpp nr 83 54 683 6 020-0 (ostatni wagon
w sktadzie pociggu) stwierdzono; ,nadmierne rozkrecenie nastawiacza” skoku tloka
SAB typu DA, a ,po dokonaniu regulacji nastawiacz nie reaguje na zadang sitg skok
tfoka cylindra hamulcowego 30 mm (fadowny).

Z formularza minimalnego badania hamulca zgodnego z kartg UIC 543-1 wynika, ze
sredni luz klocka hamulcowego (ok. 5 mm) nie byt zapewniony, a sworznie uktadu
dzwigniowego hamulca nie byly luzne (swobodne).

Ponadto przeprowadzono probe szczelnosci i hamowania wszystkich trzech
ww. wagondéw facznie. Po odhamowaniu drugi wagon od konca pociggu nr 83
54 683 6 164-6 nie odhamowat.

Kolejne badania, zlecone przez przewoznika ,Cargo PTT" we Wroctawiu
przeprowadzone przez Zesp6ét badawczy PKBWK w dniu 06.02.2018 r.
w siedzibie firmy Franz Kaminski Wagonbau — Polska Sp. z 0. 0. w Nysie dotyczyly
wykonania préby sprawnoéci hamulca, pomiaréw zestawéw kotowych, pomiarow
hakéw ciegtowych, pomiaréw sprzegéw Srubowych, pomiaréw urzgdzen
zderzakowych oraz pomiaréw usytuowania hakéw ciggtowych wzgledem zderzaka
i czotownicy.

Wszystkie ww. pomiary wykonano przy uzyciu zalegalizowanych urzgdzen
pomiarowych.

Dodatkowo wykonano pomiary szczelnosci elementéw podzespotéow uktadu
hamulcowego przy uzyciu powfoki z wody mydlanej oraz sprawdzenia szczelnosci
powietrznej uktadu hamulcowego.

W badanym wagonie typu Faccpp nr 83 54 683 6 164-6 (drugi od korica skfadu
pociggu) stwierdzono nieprawidiowg regulacje skoku ttoka cylindra hamulcowego,
a po wyluzowaniu hamulca ttok cylindra nie cofat sig¢, pozostawiajgc hamulec
w stanie zahamowanym.

W badanym wagonie typu Faccpp nr 83 54 6836 020-0 (ostatni wagon w sktadzie
pociggu) stwierdzono nieprawidtowa regulacje skoku tloka cylindra hamulcowego,
a po wyluzowaniu cylinder hamulcowy powracat do pozycji wyjsciowej przy czym
wstawki hamulcowe z obydwu stron przylegaty do obreczy kot.
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W zwigzku ze stwierdzeniem braku luzéw na slizgach pudto — wézek w wagonach nr
83 54 6836 019-2 i nr 83 54 6836 020-0 komisja wniosta o dokonanie wazenia
zatadowanych wagonoéw.

b) W dniu 06.02.2018 r. w siedzibie firmy Franz Kamiriski Wagonbau - Polska Sp. z o.

o. w Nysie dokonano na zlecenia przewoznika kolejowego ,Cargo PTT" pomiaru
czesci biegowych i uktadu hamulcowego trzech wagonéw typu Faccpp o numerach:
83 54 683 6 019-2, 83 54 683 6164-6, i nr 83 54 683 6 020-0.

Na kanale rewizyjnym w siedzibie firmy Franz Kaminski Wagonbau - Polska Sp.
z 0. 0. Pomiary zostaly wykonane przez pracownikéw ww. firmy przy uzyciu
zalegalizowanych urzgdzen pomiarowych.

Wykonano m.in.: prébg sprawno$ci hamulcéw, pomiary zestawéw kotowych,
pomiary sprzegdéw s$rubowych, pomiary urzadzen ciegtowo — zderznych, pomiar
usytuowania haka ciegtowego wzgledem zderzaka i czotownicy oraz sprawdzono
stan i grubos¢ wstawek hamulcowych. Sporzgdzono dokumentacje fotograficzna.

Dodatkowo wykonano pomiary szczelno$ci elementéw podzespotéw uktadu
hamulcowego przy uzyciu powtoki z wody mydlanej oraz sprawdzenia szczelnosci
powietrznej uktadu hamulcowego.

W wagonie nr 83 54 683 6 164-6 stwierdzono nieprawidtowa regulacje tloka cylindra
— nie cofa sig pozostawiajgc hamulec w stanie zahamowanym.

W wagonie nr 83 54 683 6 020-0 stwierdzono nieprawidtowg regulacje tloka cylindra
oraz cylinder hamulcowy po wyluzowaniu hamulca powraca do pozycji wyjéciowej,
natomiast wstawki hamulcowe z obydwu stron lezg sitg na kotach.

Ustalono ze firma Wagonbau dokona (z udzialem przedstawicieli zespotu
badawczego) demontazu uszkodzonego cylindra hamulcowego z wagonu nr
83 54 683 6 164-6 i przekaze informacje o przyczynach uszkodzen do PKBWK.

Przewoznik ,CARGP PTT" przeanalizuje mozliwo$é przebadania nastawiacza
wstawek hamulcowych z wagonu nr 83 54 683 6 020-0 w wyspecjalizowanym
punkcie naprawczym, celem ustalenia przyczyn nieprawidtowej pracy.

W trakcie oglgdzin ustalono, ze wagony posiadajg zamalowane tabliczki fabryczne
producenta. Po oczyszczeniu zamalowanych tabliczek, odczytano typ wagonu 411Ve,
date produkcji oraz nazwe producenta. Z tabliczek tych wynika, ze producentem tych
wagonow sg Zakiady KONSTAL w Chorzowie. PowyzZsze zostalo utrwalone
w dokumentacji fotograficzne;.

W dniu 21.02.2018 r. Zespét badawczy PKBWK dokonat objazdu na linii kolejowej
nr 137, szlakéw kolejowych Nysa — Goswinowice oraz Nysa — Nowy Swietéw
drezyng motorowg WM15A-6453 celem wykonania ogledzin i sprawdzenia
obiektéw, a takze przejazdéw kolejowo-drogowych majacych zwigzek z zaistniatym
zdarzeniem:

1) przejazdu kolejowo-drogowego kategorii ,A” w km 131,987 w miejscowosci
Przetek wraz z posterunkiem dréznika przejazdowego nr ,132”;

) przejazdu kolejowo-drogowego kategorii ,C” w km 133,869;
3) przejazdu kolejowo-drogowego kategorii ,A” w km 136,642;
) przejscia dla pieszych kategorii ,E” w km 137,244

5) nastawni wykonawczej ,Ns1” obstugujacej rogatki przejazdowe kategorii ,A”
w km 136,642 oraz przej$ciu dla pieszych kategorii ,E” w km 137,244;
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6) nastawni wykonawczej ,Ns4" oraz przejazdu kolejowo-drogowego kategorii
LA W km 139,420 obstugiwanego ;z nastawni ,Ns4”;

7) przejazdu kolejowo-drogowego kategorii ,A” w km 139,841 wraz z posterun-
kiem dréznika przejazdowego nr ,140";

8) nastawni dysponujacej ,Ns”, na ktérej jest zlokalizowany powtarzacz
sygnalizacji przejazdowej ssp przejazdu kolejowo- drogowego kategorii ,C”

w km 133,869.
Zespo6t badawczy PKBWK po wykonanym objezdzie szlakéw kolejowych: Nysa —
Goswinowice oraz Nysa — Nowy Swietéw, potwierdzit prawidiowe dziatanie

urzgdzen srk na drodze przebiegu grupy zbiegajgcych wagonow, w tym
w szczegoblnosci urzadzen sygnalizujgcych potencjalne zagrozenia na przejazdach
kolejowo-drogowych w przypadku nieplanowego i niekontrolowanego przejazdu
pojazdéw kolejowych.

d) W dniu 22.02.2018 r. Zesp6t Badawczy PKBWK zebrat sie w siedzibie firmy Franz

Kaminski Wagonbau — Polska Sp. z 0. 0. w Nysie w celu dokonania oceny realizacji
ustalen wynikajgcych z badania i pomiaréw czesci biegowych i uktadu
hamulcowego wagonow z dnia 06.02.2018 r.

Pkt. 4 notatki z dnia 06.02.2018 r. zakiadat, ,mozliwos¢ przebadania nastawiacza
klockéw hamulcowych z wagonu nr 83 54 6836 020-0 w wyspecjalizowanym
punkcie naprawczym, celem ustalenia komisyjnego przyczyn nieprawidtowej pracy
hamulca” oraz niewykonania badan uszkodzonego cylindra hamulcowego
z wagonu nr 83 54 6836 164-6 zgodnie z punktem 2 przedmiotowej notatki.

Przewoznik ,Cargo PTT" zobowigzat sie¢ do wskazania punktu naprawczego, ktory
dokona demontazu i badania podzespotéw ww. wagonéw, a firma Wagonbau do
zwazenia zaftadowanych tluczniem wagonéw oraz pomiaru naciskow na
poszczegblne osie.

Dodatkowo komisja dokonata ogledzin obsad i mocowania klockéw (wstawek)
hamulcowych i nie stwierdzita nieprawidtowoéci w tym zakresie. Wskazano na
potrzebe uzupetnienia pomiaréw grubosci kazdej wstawki hamulcowej we
wszystkich trzech wagonach.

W dniu 27.03.2018 r. na torze wypoziomowanym bocznicy Franz Kaminski
Wagonbau Polska Sp. z 0. 0. w Nysie za pomocag mobilnej wagi najazdowe;j,
statycznej firmy Rail Tech. Papla Sp. z 0. o w Bielsku Biatej dokonano komisyjnego
wazenia tadownych grupy wagonéw, ktére w dniu 10.11.2017 r. zbiegly po
rozerwaniu pociggi. Na podstawie komputerowego wydruku z wagi wagonowej
statycznej nie stwierdzono przekroczenia masy zatadowanego ttucznia.

f) Zgodnie z wczes$niejszymi ustaleniami z dnia 22.02.2018 r., przeprowadzono w dniu

04.09.2018 r. w Punkcie Utrzymania Taboru DB Cargo Polska w Rybniku na
stanowisku diagnostycznym badania i pomiary zaworéw rozrzadczych typu CV1-
D14 z wagonow nr 83 54 6836 164-6 (drugi od korica sktadu pociggu) i nr 83 54
683 6 020-0 (ostatni wagon w skiadzie pociggu).

Podczas badania zaworu rozrzgdczego nr 97 145-14 wagonu nr 83 54 683 6 164-
6 stwierdzono:

- przy pierwszej probie, przy wartosci cisnienia 3,5 bara brak mozliwos$ci
wyluzowania i wypuszczenie powietrza z cylindra hamulcowego do atmosfery,
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- przy drugiej probie dziatania, stwierdzono zablokowanie sig¢ (niewzbudzanie)
zaworu, a tym samym brak mozliwo$ci napetnienia zbiornikéw wyréwnawczego
i sterujgcego.

Podczas badania zaworu rozrzadczego nr 8541-014 z wagonu nr 83 54 683 6 020-
0 uzyskano ci$nienie maksymalne w cylindrze hamulcowym (T-P) o wartoéci 3,5
bara przy wymaganym minimalnym ci$nieniu 3,7, bara i dopuszczalnym 3,9 bara.

Nie wykonano badan nastawniczy wstawek hamulcowych w Punkcie Utrzymania
Taboru DB Cargo Polska w Rybniku na stanowisku diagnostycznym z jego powodu
czasowego wytgczenia z eksploatacji.

Przedstawiciel przewozZnika kolejowego ,Cargo PTT” zobowigzat sie do wykonania
badan w innym punkcie naprawczym

Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie przyczyn wypadku i dziatania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych do
niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego.

Zesp6t badawczy PKBWK prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejows,
2) protokoty wystuchar przeprowadzonych przez Zespét badawczy,

3) analize zapisu nagran audio zarejestrowanych przez urzadzenia tacznosci
zainstalowane w nastawni dysponujgcej NYSA ,Ns”,

4) materialy wilasne Zespolu badawczego PKBWK, w tym wyniki inspekgji
przeprowadzonej u przewoznika kolejowego ,Cargo PTT”,

5) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A. oraz przewoznika kolejowego ,Cargo PTT".

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach
Il i Wl tagcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach
obejmujgcych podsumowanie przedmiotowych faktéw.

Przyczyny wypadku zestawiono w rozdziale 1.3. niniejszego raportu ze wskazaniem
innych czynnikéw majgcych wplyw na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.5.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale 11.1.9.

Przedstawiciele Zespotu badawczego w dniach 21 + 22.05.2018 r. na podstawie art.
28h ust. 2 pkt. 9. ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst
jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 z pézn. zm.) przeprowadzili w siedzibie
przewoznika kolejowego ,Cargo PTT" inspekcje zwigzang z prowadzonym przez
PKBWK postepowaniem w sprawie wypadku kategorii B37 zaistniatego w dniu
10.11.2017 r. w torze nr 2 na szlaku Nysa — Nowy Swietéw w km 129,650 linii 137
Katowice — Legnica.

Przedstawione nieprawidtowosci stwierdzone w wyniku przeprowadzonej inspekgciji
dotyczyly w szczegolnosci:

a) zasad przygotowania pracownikéw do wykonywania czynnoéci zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzgcych pojazdy kolejowe
zatrudnianych na stanowiskach: maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych,
rewidenta taboru, manewrowego, ustawiacza - na podstawie analizy pracownikow
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biorgcych udziat w zdarzeniu w oparciu o obowigzujgce przepisy krajowe
i wewnetrzne Spdtki w tym System Zarzadzania Bezpieczenstwem, w tym
w szczegblnosci autoryzacji i szkolen pracownikéw uprawniajgcych do
wykonywania czynnosci na ww. stanowiskach,

b) zasad nabywania, rejestracji i utrzymywania znajomosci odcinkéw linii kolejowych
przez maszynistéw spalinowych pojazdéw trakcyjnych bioracych udziat
w zdarzeniu — niezgodnie z Zarzgdzeniem Prezesa Zarzgdu ,Cargo PTT",

c) zasad przygotowania i przechowywania (archiwizowania) po wykonaniu pracy
eksploatacyjnej (,Karta préby hamulca i urzgdzen pneumatycznych w skfadzie
pociggu", ,Wykaz pojazdéw kolejowych w skfadzie pociggu”, tasm
predkosciomierzy, wydanych rozkazéw podczas prowadzenia pociggu oraz
sposobu zdawania i przechowywania tych dokumentéw) - brak regulacji
wewnetrznych w Spéice m.in. w sprawie zasad zdawania, opisu i przechowywania
zarejestrowanych parametréw jazdy pocigagéw na tasmach predkosciomierzy
(predkosciomierze elektromechaniczne typu Hasler Bern) i zapisow i elektronicz-
nych (predkos$ciomierzy elektronicznych typu PIAP) oraz zasad kontroli i weryfikacji
zdawanych dokumentéw,

d) dopuszczania pojazdéw kolejowych (lokomotyw spalinowych) z napedem do
eksploatacji — brak skutecznych reakcji pracownikéw pionu utrzymania na odpisy
w ksigzkach poktadowych pojazdéw na przyktadzie lokomotywy spalinowej M62-
1154 biorgcej udziat ww. zdarzeniu.

W zakresie przygotowania pracownikéw zwigzanych z bezpieczenstwem
i prowadzeniem ruchu kolejowego oraz prowadzacych pojazdy kolejowe w czgsci
dot. posiadanych (wymaganych) uprawnieri do pracy na tych stanowiskach.
Przeanalizowano dokumentacje z prowadzonych szkolen i pouczen okresowych
maszynisty instruktora, dokument ,Prawa kierowania pojazdem kolejowym" oraz
dokument ,Upowaznienia" dla pracownikéw, wydawane przez rézne komorki
organizacyjne ,Cargo PTT" stwierdzone nieprawidfowos$ci dotyczyty:

a) braku dokumentu ($wiadectwa kwalifikacyjnego) potwierdzajgcego podstawe
wydania prawa kierowania maszynisty prowadzgcego.
Dokument ,Swiadectwo zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego Nr CTL-540-
95/18/111 z dnia 01.07.2011 r. na stanowisko rewidenta taboru towarowego"
niezgodny z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezpo$rednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu Kkolejowego, prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych metra (Dz.
U. Nr 59, poz. 301 z pézn. zm.),

b) protokét z dnia 07.11.2017 r. maszynisty prowadzgcego nie zawiera autoryzaciji
z obstugi lokomotyw spalinowych M62, zgodnie z §21 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 roku w sprawie wykazu stanowisk
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego
i warunkéw, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152 z p6zn. zm.) w zakresie
dotyczacym maszynistow,

c) maszynista prowadzgcy drugg lokomotywe posiada prawo kierowania wydane, na
druku z brakiem informacji dotyczacej Scistego zarachowania podpisane przez
Petnomocnika ds. SMS;
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d) brak potwierdzenia dotyczacego uzyskania autoryzacji maszynisty prowadzacego
drugg lokomotywe, na lokomotywy spalinowe zgodnie z §21 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 roku w sprawie wykazu stanowisk
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego
i warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. nr 212, poz. 2152 z p6ézn. zm.) w zakresie
dotyczgcym maszynistow,

e) w sSwietle zapiséw wynikajgcych z protokotu ogledzin miejsca wypadku sporza-
dzonym przez komisje kolejowg w punkt IX wynika zapis (...) ,1. Odsungé od
czynnosci pracownikéw zwigzanych z zaistniafym wypadkiem — maszynista,
rewident, ustawiacz — dotyczgcy maszynisty prowadzacego drugg lokomotywe."
Z udostgpnionych i przediozonych dokumentéw wynika, Ze maszynista
prowadzgcy drugg lokomotywe nie posiada zdanego egzaminu kwalifikacyjnego
na ustawiacza.

f) w rejestrach potwierdzenia szkoleri maszynistéw brak potwierdzenia obecnosci
wszystkich pracownikébw na pouczeniach okresowych. Dla niektérych
maszynistow (w tym majgcych udziat w zdarzeniu kolejowym) odnotowano
w migjscu potwierdzenia obecnosci na pouczeniach ,pouczenia dorazne".

W zakresie zasad nabywania, rejestracji i utrzymywania znajomosci odcinkéw
linii kolejowych przez maszynistow spalinowych pojazdéw trakcyjnych biorgcych
udziat w zdarzeniu stwierdzone uchybienia i nieprawidtowosci dotyczyty braku
potwierdzania zasad nabywania, rejestracji i utrzymywania znajomosci odcinkéw linii
kolejowych przez maszyniste drugiej lokomotywy, do czego zobowigzujg wewnetrzne
regulacje prawne obowigzujgce w spoice,

W  zakresie zasad przygotowania i przechowywania (archiwizowania) po
wykonaniu pracy eksploatacyjnej dokumentacji pociagowej, w tym: (,Karta proby
hamulca i urzadzern pneumatycznych w skiadzie pociggu", ,Wykaz pojazdéw
kolejowych w skfadzie pociagu", tasm predkosciomierzy, wydanych rozkazéw
podczas prowadzenia pociggu, oraz sposobu zdawania i przechowywania tych
dokumentéw) stwierdzone uchybienia i nieprawidtowosci dotyczyly:

a) nie przediozenia oryginatéw ,Kart préby hamulca i urzadzer pneumatycznych
w sktadzie pociggu" oraz ,Wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu”
wykonanych dla pociggu nr 664158 i 624016. Przekazano jedynie zdjecia
wykonanych dokumentéw.

b) braku stosownego zapisu w kontrolce w Spéice, dotyczacego przekazania
taSmy predkosciomierza komisji kolejowej; tasmy predkosciomierzy
przekazywane z kartami pracy nieopisane przez maszynistow,

c) braku regulacji wewnetrznych w Spétce dotyczacych zasad postepowania
z kartami pracy maszynistéw, gospodarki tasmami rejestrujgcymi parametrow
jazdy, odniesienia do istotnych parametréw zarejestrowanych na taémach
i zapisow elektronicznych (predko$ciomierzy elektronicznych),

d) z analizy kart pracy maszynisty nie mozna ustali¢ jakimi odcinkami linii kolejo-
wych maszynista prowadzacy pocigg wykonywat jazdy pociggowe przed
09.11.2017 r.

W zakresie analizy zapisow zawartych w ,Ksigzkach pokiadowych pojazdéw
z napedem” na przyktadzie lokomotywy spalinowej M62-1154 biorgcej udziat ww.
zdarzeniu oraz lokomotywy spalinowej SM42-2444, stwierdzone uchybienia
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IV.5.

i nieprawidtowosci dotyczyly wyjasnienia zapiséw stwierdzonych usterek na
lokomotywie M62-1154 odpisanych w dniu 09.11.2017 r. oraz wykonanych
przeglagddéw i roboét naprawczych odpisanych w dniu 09.11.2017 r.

Lokomotywa M62-1154 w trakcie wykonywanej jazdy pociggowej miata ograniczong
moc (tj. sterowanie odbywato sie jedynie do 10 + 11 pozycji nastawnika jazdy,
a przejscie do nastepnych pozycji nastawnika jazdy powodowato utrate sterowania,
w wyniku czego lokomotywa przestawata catkowicie ,ciggngé").

Przedstawiciele Zespolu badawczego PKBWK przekazali zainteresowanej stronie
uwagi, sugestie i zalecenia majace na celu dokonanie usprawnienie i skoordynowanie
dotychczasowych dziatan w analizowanych obszarach.

Z zapiséw zawartych w ,Ksigzkach poktadowych pojazdéw z napedem” dokonanych
w stacji Kamieniec Zabkowicki w dniu 09.11.2017 r. przed rozpoczeciem zmiany
roboczej wynika, ze ,Lokomotywe przyjeto sprawng. SHP, CA, RTF spr.
Szybkosciomierz spr. Zestawy kofowe bez uszkodzen. Wyposazenie b/z” — podpis
maszynisty prowadzgcego pociag, przyjmujgcego pojazd.

W dniach od 10.11.2017 r. do dnia 18.11.2017 r. lokomotywa byla wylgczona
z eksploatacji i odstawiana w torze stacyjnym stacji Nowy Swietéw.

W czescei lll - ,Ksigzki poktadowej pojazdu z napedem” dot. przegladéw i robdt napraw-
czych (str. 140) — stacja Nowy Swietéw, dnia 18.11.2017 r. widnieje zapis: ,Lokomotywa
ma przesuniete obrecze 1-go zestawu kolowego z lewej strony. Naniesiono nowe znaki
kontrolne. Dopuszczono do ruchu do Wroctawia Gfdwnego do naprawy 20 km/h
i 5 km/h po rozjazdach. Wytgczy¢ grupe silnikéw trakcyjnych na pierwszym zestawie
kofowym. Podczas przejazdu co 3-cig stacje dokonac ogledzin wzrokowych”.

Okreslenie bezpoérednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
wypadku facznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen,
a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnoéciami, procedurami i utrzymaniem
oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepisdéw i innych
regulacji i stosowaniem systemu zarzgdzania bezpieczeristwem

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem wypadku kategorii B37 w dniu
10.11.2017 r. 0 godz. 06:20 na szlaku Nysa - Nowy Swietéw w torze nr 2, km 129,650
linii 137 Katowice - Legnica Zespdt badawczy PKBWK wskazat nastepujace przyczyny
zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

opisano w punkcie 1.3.1.

IV.5.2. Przyczyny pierwotne:

opisano w punkcie 1.3.2.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:
opisano w punkcie 1.3.3.

IV. 5.4. Przyczyny systemowe:
opisano w punkcie 1.3.4.
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Kategoria wypadku: B37

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale nie maja-
cych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku.

Do innych nieprawidtowoséci stwierdzonych w ramach postepowania, nie majacych
bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

1.

Przydzielenie do obstugi trakcyjnej pociagu maszynisty prowadzgcego, ktéry nie
posiadat znajomosci szlaku oraz autoryzacji z zakresu obstugi lokomotyw serii M62,
niezgodnie z postanowieniami Procedury P/05 — ,Realizacja procesu przewozowego
rzeczy”, zawartej w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem, przez pracownikéw
przewoznika kolejowego ,Cargo PTT".

Brak posiadania aktualnej karty znajomosci odcinkéw linii kolejowej przez
maszyniste prowadzacego pociag w trakcie zmiany robocze;j.

Bledne wypetnienie i obliczenia w ,Karcie préby hamulca i urzadzen
pneumatycznych pociggu”:

— dla_proby szczegbtowej dla pociggu nr 664158 wykonane] w stacji
zestawienia sktadu pociggu - poz. 9 — masy ogélnej, poz. 10 — masy
hamujgcej wymaganej, poz.12 — procentu masy hamujgcej wymaganej, poz.
13 — procentu masy hamujacej rzeczywiste;j,

— dla_proby uproszczonej dla pociggu nr 624016 wykonanej w stacji Nowy
Swietéw w poz. 22 | 23 - wpisano numery wagondw, ktérych nie bylo
w skiadzie pociagu, gdyz wagony te po rozerwaniu sktadu pociggu zbiegty
w kierunku stacji Nysa

oraz na drugiej stronie karty nie oznaczono wszystkich wagonéw z czynnym
hamulcem recznym, a jedynie zakre$lono dwie lokomotywy oraz dwa ostatnie
wagony w sktadzie.

Brak regulacji wewnetrznych w Spétce, dotyczacych zasad postepowania z tasmami
predko$ciomierzy elektromechanicznych i elektronicznych rejestratoréw predkosci
(tachograféwy).

W trakcie postepowania prowadzonego przez Zespét badawczy Komisji, spotka
wydata Zarzadzenie nr 02/07/2018 Prezesa Zarzadu ,Cargo PTT” z dnia
18.07.2018r. w sprawie procedury postgpowania z tasmami predko$ciomierzy przez
maszynistéw pojazdéw trakcyjnych ,Cargo PTT" .

Brak oznaczen rejestracji parametréw wejsciowych (od WE1 do WES6) tachografu
T-130P zamontowanego w lokomotywie M62-1154.

W trakcie prowadzonego postgpowania przez Zespél badawczy Komisiji dostarczono
brakujgce oznaczenia.

Brak synchronizacji aktualnego czasu tachografu elektronicznego PIAP typu T-130P
znajdujacego sie w lokomotywie M62-1154 z czasem rzeczywistym.

Brak kamer rejestrujgcych obraz szlaku na pojazdach przewoznika kolejowego
»Cargo PTT", pomimo wydania przez Prezesa UTK polecenia nr DBK-550/R-
03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r, skierowanego do przewoznikéw kolejowych
o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo
rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacii,
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zgodnie z rekomendacjg PKBWK — nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011
roku.

8. Nieuregulowane zasady archiwizacji dokumentéw dotyczacych wykonanych jazd
pociggowych (wydanych rozkazéw pisemnych podczas prowadzenia pociggu, ,Kart
préby hamulca i urzgdzen pneumatycznych w sktadzie pociggu”, ,Wykazu pojazdéw
kolejowych w sktadzie pociagu”).

9. Nie poinformowanie dyzurnego ruchu stacji Nysa i Nowy Swietéw przez maszyniste
prowadzacego pocigg TMS 624016 o trudnosciach zwigzanych z prowadzeniem
pociggu na szlaku pomiedzy tymi stacjami.

10. Nieprawidtowosci w wydawaniu dokumentéw (opisane w punkcie [1V.4.) dla

pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzgcych pojazdy kolejowe, dotyczgcych wydanych praw kierowania
i upowaznien.
W trakcie postepowania prowadzonego przez Zesp6t badawczy Komisji, zostato
wydane Zarzadzenie nr 01/07/2018 Prezesa Zarzadu ,Cargo PTT" z dnia
18.07.2018r. w sprawie wdrozenia do stosowania procedury wydawania
dokumentow (uprawnien) dopuszczajgcych pracownikéw do pracy na stanowiskach
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego w ,Cargo PTT".

11. Nieskuteczny nadzér nad jakoscig wykonywanych robét i napraw przy usuwaniu

usterek i wykonywaniu czynnosci na réznych poziomach utrzymania pojazdow
kolejowych dopuszczanych do eksploataciji.
W trakcie postepowania prowadzonego przez Zespét badawczy Komisji, zostato
wydane Zarzadzenie nr 01/06/2018 Prezesa Zarzadu ,Cargo PTT" z dnia 04.06.2018
w sprawie przyjecia i wprowadzenia do stosowania zmiany nr 5 do Systemu
zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w transporcie kolejowym przewoznika ,Cargo
PTT". Zmiana dotyczy Procedury P/17 — Kontrole, m.in. rozszerzenia zakresu
,Ramowego Planu Kontroli na rok” o kontrole w zakresie oceny przeprowadzania
i poprawnosci opracowywania dokumentacji z przegladéw okresowych pojazdéw
kolejowych.

12. Brak dokumentacji potwierdzajgcej przyjecie przez przewoznika kolejowego
wagonoéw do uzytkowania, biorgcych udziat w zdarzeniu w dniu 10.11.2017 r.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym wypadkiem objety zalecenia wymagajace
podjecia natychmiastowych dziatan, wydane przez komisje kolejowg. Sg one opisane
w rozdziale 1.6. niniejszego Raportu.
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VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW
W PRZYSZL.OSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

2. Zalecenia Paristwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

Zespot badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujgcych dziatan:

W odniesieniu do zarzadcy infrastruktury:

i

Zespdt badawczy Komisji zaleca ujecie w ,Rejestrze zagrozen” Zarzgdcy infrastruktury
kolejowej pozycji: ,Rozerwanie pociagu z niekontrolowanym przemieszczeniem
pojazdéw kolejowych lub bez przemieszczenia” w wyniku niekorzystnego profilu linii
kolejowej.

Zaktad Linii Kolejowych w Opolu ureguluje sprawe niezatrzymywania pociggéw
towarowych przed semaforami wjazdowymi do stacji Nowy Swietéw z kierunku stacji
Nysa dokonujac odpowiednich zapiséw w Regulaminach Posterunkéw Ruchu na tych
stacjach.

Zdaniem Zespotu badawczego nalezy doprecyzowaé dziatke 40 RTPR (Regulamin
Techniczny Posterunku Technicznego stacji Nysa), zgodnie z trescig zapisu w §71,
ust 9 instrukcji Ir-1 ,Szczegdlowy sposéb postepowania zaleznie od istniejgcych
warunkow miejscowych nalezy ustalié w regulaminie technicznym”.

W odniesieniu do przewoznika kolejowego:

1

Do czasu wyjasnienia wszystkich nieprawidtowosci stwierdzonych w dokumentach
wagondw biorgcych udziat w zdarzeniu, Komisja zaleca przewoznikowi wylgczenie
z eksploatacji tych wagonéw.

Spotka ,Cargo PTT" zrealizuje polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012r, skierowanego do przewoznikéw kolejowych
o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujgcych przedpole jazdy — kamer cyfrowych
lub wideo rejestratoréw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych
w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja PKBWK — nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia
22.11.2011 roku.

Przewoznik kolejowy ,Cargo PTT” zwiekszy jako$é i liczbe audytéw oraz kontroli
w obszarze realizacji procesu przewozowego, w szczegdlnosci w zakresie nadzoru nad
pracg druzyn trakcyjnych i rewidentéw taboru oraz utrzymania sprawnosci taboru.

W trakcie prowadzonego postepowania zostato wydane Zarzadzenie nr 01/06/2018
Prezesa Zarzadu ,Cargo PTT" z dnia 04.06.2018 w sprawie przyjecia i wprowadzenia do
stosowania zmiany nr 5 do Systemu Zarzgdzania Bezpieczerstwem (SMS) -
w transporcie kolejowym przewoznika ,Cargo PTT" — dotyczace tylko Procedury P/17 —
Kontrole.

Spotka ,Cargo PTT" opracuje i wdrozy strukture organizacji procesu utrzymania oraz
zakres wykonywanych czynnosci w szczegélnosci dotyczacych pojazdéw kolejowych,
w tym wszystkich wagonéw towarowych oraz pojazdéw trakcyjnych.

Przewoznicy kolejowi obstugujacy pociagi towarowe uwzglednig w tematyce pouczen
okresowych oméwienie zasad postepowania maszynisty i rewidentéw taboru w zakresie:
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— prawidtowego zestawiania sktaddw pociggu,
- wykonywania ogledzin technicznych przed wyprawianiem pociagu w droge,
— prawidiowego sposobu wykonywania wymaganych préb hamulcow,

— prawidtowej techniki obstugi pociggu (rozruch, ptynna jazda z uwzglednieniem profilu
odcinkow linii kolejowych, hamowanie).

6. PrzewoZnicy kolejowi obstugujacy pociagi towarowe i podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie wagonow towarowych (ECM) wzmocnig nadzér nad prawidiowg realizacjg
procesu utrzymania pojazdow kolejowych, zgodnie z DSU (Dokumentacja Systemu
Utrzymania), AVV lub innymi dokumentami dotyczacymi utrzymania i eksploatacji
wagonow towarowych.

Zgodnie z art. 28] ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2017 r. poz. 2117 z p6zn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury
i przewoznikami.

Poszczegdine podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie
Zespotu badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

PRZEWODNICZACY

Panstwowe| Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
{

(Tadéusz RysS)
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Wykaz podmiotéw wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/07/2018

Lp. S(é’li’:gg’ Objasgnienie

i 2 3

1. EUAR Agencji Kolejowej Unii Europejskigj

2. Ml Ministerstwo Infrastruktury

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

6. 1Z PKP PLK S.A. - Zakiad Linii Kolejowych

7. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego

8. .Ns” PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujgca stacji Nysa

9. SNs1” PKP PLK S.A. — nastawnia wykonawcza stacji Nysa
10. »Ns4” PKP PLK S.A. — nastawnia wykonawcza stacji Nysa
11. ,G8" PKP PLK S.A. - nastawnia dysponujgca stacji Go$winowice
12. N§” PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujgca stacji Nowy Swietow
13. Post. ,132" PKP PLK S.A. — posterunek droznika przejazdowego w km 131,987
14. Post. ,140" PKP PLK S.A. - posterunek droznika przejazdowego w km 139,841
15. Cargo PTT Cargo Przewozy Towarowe, Transport Sp. z 0.0. Sp. k. we Wroctawiu
16. TSS TSS Cargo a.s - z siedzibg Na Valse Ostrava, Privoz Czechy
17. Wagonbau Franz Kaminski Wagonbau- Polska Sp. z 0. 0. w Nysie
18. InterCraft InterCraft Sp. z 0. 0. w Piasek (woj. §lgskie)

19 ZX — Benet- Cz ZX — Benet- Cz s.r.o. o w Czechach
20. | DB Cargo Polska S.A. | DB Cargo Polska S.A. z siedzibg w Rybniku
21 AVV Umowa ogélna o uzytkowaniu wagonow towarowych (AVV)
22. DSU Dokumentacja Systemu Utrzymania
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