Zatacznik nr 7
do Umowy z dnia .30.10.2019 ... na realizacje programu ,Pomoc w zakresie finansowania kosz-
téw zarzadzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”

Metoda alokacji kosztow do poszczegdlnych rodzajow ustug oferowanych apli-
kantom w zakresie minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej

PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. jako zarzadca infrastruktury i przewoznik kolejowy
prowadzi, zgodnie z wymaganiami ustawy o transporcie kolejowym, odrebng rachunkowos¢
w zakresie zarzgdzania infrastrukturg kolejowg oraz wykonywania przewozéw kolejowych.

Oznaczenie rodzaju dziatalnosci (tj. wykonywanie przewozéw, utrzymanie, naprawy i
remonty taboru i podzespotéw do taboru, zarzgdzanie i utrzymanie infrastruktury, zaplecze,
administracja i zarzgdzanie) zawarte jest w numerze konta kosztoéw rodzajowych. Dziatalno-
Sci polegajgce na wykonywaniu przewozow i utrzymaniu taboru w catosci zalicza sie do dzia-
talnosci Przewoznika i koszty zwigzane z tymi dziatalnosciami w catosci sg wylgczone z
kosztow Zarzadcy.

Koszty bezposrednie bedgce czescig kosztéw Zarzadcy okreslane sg na nastepujgcych
zasadach:

Kalkulacja kosztow bezposrednich odbywa sie na podstawie przepisow:

1) Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r., poz. 2117) —
dalej ustawa;

2) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2017 r., poz. 755) — dalej roz-
porzgdzenie;

3) Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015r.
w sprawie zasad obliczania kosztéw, ktére sg ponoszone bezposrednio jako rezultat
przejazdu pociggu (Dz. Urz. UE L 148 z 13.06.2015, str. 17) — dalej: rozporzgdzenie KE.

Proces kalkulacji zostat opracowany przy zachowaniu zgodno$ci z przepisami ww. ak-
téw prawnych.

Przyjeto nastepujgce zatozenia do kalkulacji kosztéw bezposrednich:

1) koszty ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu ustalane sg tzw. meto-
dg roznicy kosztéw na podstawie art. 3 ust. 1 rozporzgdzenia KE:

.Koszty bezposrednie na catej sieci oblicza sie jako roznice miedzy kosztami zapewnia-
nia ustug minimalnego pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury tgczacej obiekty infra-
struktury ustugowej z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowanymi, o
ktérych mowa w art. 4”.

Poprzez wytgczenia kosztéw niekwalifikowanych, w stawkach za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej ujmowane sg wylgcznie koszty ponoszone bezposrednio jako
rezultat przejazdu pociggu.

2) § 21 ust. 13 rozporzadzenia stanowi, ze:

~planowang wysokos¢ kosztow bezposrednich ustala sie na podstawie wysokosci odpo-
wiednich kosztéw bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym”.

W celu zachowania spdjnosci, informacje o danych technicznych pochodzg z analogicz-
nego okresu jak dane finansowe.
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Ogdlne zatozenia bazy kosztowej do ustalania kosztéw minimalnego dostepu do infra-
struktury kolejowej

Do ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej za dostep do infrastruktury kolejowej,
przyjeto te czesé kosztéw, ktore majg by¢ sfinansowane z tej optaty, i ktére sg bezposrednio
ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw kolejowych. Do kosztéw
tych zaliczono w szczegolnosci:

1)
2)
3)

cze$¢ kosztow utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej;
cze$¢ kosztow prowadzenia ruchu pociggow;

cze$¢ kosztow amortyzacji dokonanej na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruk-
tury kolejowej wynikajgcego z ruchu kolejowego.

Do ustalania tych stawek nie przyjeto kosztow, ktore nie sg bezposrednio ponoszone jako
rezultat wykonywania przewozéw pociggami, w szczegolnosci:

1)

2)

3)

4)
5)
6)
7
8)

9)

kosztéw statych zwigzanych z udostepnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruk-
tury musi ponosi¢ nawet w przypadku braku ruchu pociggéw;

kosztow, ktére nie odnoszg sie do ptatnosci dokonanych przez zarzgdce infrastruktu-
ry. Kosztow lub centréw kosztéw, ktore nie sg bezposrednio zwigzane z zapewnia-
niem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu do infrastruktury fgczacej obiek-
ty infrastruktury ustugowej;

kosztéw nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy
gruntu lub innych $rodkow trwatych;

kosztow posrednich w catej sieci, w tym posrednich kosztéw wynagrodzen i emerytur;
kosztow finansowania;

kosztow zwigzanych z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

kosztéw wartosci niematerialnych i prawnych;

kosztow przytorowych czujnikéw, przytorowych urzgdzen komunikacyjnych i urza-
dzen sygnalizacyjnych, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu
pociagu;

kosztéw informacji, urzadzeh komunikacyjnych nieznajdujgcych sie przy torach lub
urzgdzen telekomunikacyjnych;

10) kosztéw dotyczgcych poszczegolnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkow i

zaktocen przewozéw;

11) kosztéw zasilania elektrycznego trakcji bezposrednio nie ponoszonych w wyniku wy-

konywania przewozow pociggami;

12) kosztéw zwigzanych z dostarczaniem informac;ji, chyba ze sg ponoszone jako rezultat

przejazdu pociggu;

13) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systeméw réznicowania optat;

14) amortyzaciji, ktora nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktu-

ry w wyniku przejazdu pociggu;

15) czesci kosztéw utrzymania i remontdéw infrastruktury cywilnej, ktére nie sg bezpo-

Srednio ponoszone w wyniku przejazdu pociggu.

Obliczone koszty bezposrednie stanowig czes¢ kosztéw dziatalnosci podstawowej. Koszty
pozostatych dziatalno$ci Spotki stanowi¢ bedg koszty niekwalifikowane — niezwigzane z za-
pewnieniem ustug minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej:
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Metoda alokacji kosztéw dostepu do obiektow infrastruktury ustugowej stanowi tajemnice
przedsiebiorstwa.
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