PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2064/17

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

11 sierpien 2017

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Poznan (EPPO)

Rodzaj, typ statku powietrznego: A320

Dowédca SP: Pilot liniowy
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazer

Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel

Podmiot badajacy: PAZP/ULC

Sklad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie

09.01.2018 r.

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 11.08.2017 r. statek powietrzny A320 linii lotniczych WZZ lecacy z Alesund (ENAL)
Norwegia do Gdanska (EPGD), (planowany przylot 21:42 UTC) ze wzglgdu na niesprzyjajace
warunki pogodowe na lotnisku docelowym i zapasowym (przejscie frontu burzowego nad Polska)
oraz brak stuzby kontroli ruchu lotniczego na lotnisku zapasowym w Szczecinie (EPSC), na prosbe
kapitana zostat przekierowany najkrotsza droga do ladowania na lotnisku Poznan (EPPO). Warunki

pogodowe umozliwialy wykonanie operacji lotniczych na lotnisku w Poznaniu.
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(DOPL)Dyzurny operacyjny portu lotniczego w Poznaniu po uzyskaniu informacji o nastgpnym w
tym dniu dodatkowym nieplanowanym péznym przylocie, zapytat kontrolera ruchu lotniczego, czy
zmieniony bedzie kierunek lgdowania na RWY10 (co moze sugerowaé wprowadzenie procedur
antyhatasowych). Pilot WZZ1331 podczas podejscia do ladowania na RWY10 ze wzgledu na
podchodzacy front burzowy poprosit o zmiang karty podejscia z VOR RWY10 na ILS RWY28 na
co uzyskal zgode. Samolot wyladowat w EPPO na RWY28 o godz. 22.24 UTC, w czasie
obowigzywania lokalnych restrykcji halasowych dotyczacych wykonywania operacji w godzinach
21.00-05.00 (20.00 — 04.00 czasu letniego) UTC. Wyjatki sa opublikowane w AIP Polska 2.21.4 o
lokalnych restrykcjach hatasowych w godzinach nocnych.

Po ladowaniu zapytano pilota WZZ1313 0 pozostalos¢ paliwa. Zaloga okreslita ilos¢ paliwa na
1660 kg.

(DOPL) Dyzurny operacyjny portu lotniczego wczesniej powotujac sie na zapisy w AIP AD EPPO
2.21.4 oraz 2.23.1 stwierdzil, Ze nie bedzie przyjmowal dodatkowego ruchu lotniczego, oprocz
sytuacji awaryjnych. Sktonny byl wprowadzi¢ procedury ograniczenia hatasu zgodnie z AIP AD
EPPO 2.21, ktére stanowig 0 wyborze drogi startowej w ramach procedur antyhatasowych w

godzinach nocnych.

Warunki atmosferyczne: miaty wptyw na zaistniate zdarzenie.

Przyczyna zdarzenia lotniczego: warunki atmosferyczne ponizej minimalnych do ladowania na

lotnisku w Gdansku (EPGD) i lotnisku zapasowym w Szczecinie (EPSC).
Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika: nie podjgto.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa: PKBWL nie sformulowala zalecen dotyczacych

bezpieczenstwa.
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel

Strona2z 2




