Petycja w sprawie utrzymania ruchu kolejowego w kierunku
Kaszub

My, nizej podpisani, zwracamy si¢ z prosba o utrzymanie polaczen kolejowych z Kaszubami
w trakcie modernizacji linii 201 Gdynia - Ko$cierzyna - Bydgoszcez, poprzez rewitalizacje 15-
kilometrowego fragmentu linii kolejowej 229 1 234 na odcinku Gdansk Kokoszki - Glincz
Powstanie w 2015 roku Pomorskiej Kolei Metropolitalnej otworzyto nowy rozdziat w
komunikacyjnej rzeczywistosci Kaszub. Mieszkancy Kartuz, Koécierzyny, Zukowa i wielu
innych miejscowosci zyskali kolejowe polaczenic z Gdanskiem. Z roku na rok liczba
pasazerdw bardzo dynamicznie rosnie. Zanim ruszyl pierwszy pociag na nowej linii na trasie
Koscierzyna - Gdynia, z pociagdw korzystato ok. 40 tys. pasazerow miesiecznie. Dzi§ na
dwoch trasach KoScierzyna - Gdansk Wrzeszcz - Gdynia oraz Kartuzy - Gdynia miesiecznie
pédréi:uje w sumie blisko 140 tys. podréznych (to liczba 0s6b korzystajacych z przystankow
od Rebiechowa do Kartuz i KoScierzyny).

Dla mieszkancow tej czeSci Kaszub kolej to mniewyobrazalna poprawa dostepnosci
komunikacyjnej. W koncu mieszkancy moga normalnie dojezdzaé do pracy, a studenci nie
muszg szuka¢ stancji w Trojmiescie. Kolej oznacza tez dostep do lotniska, oferty kulturalnej i
rozrywkowej Trojmiasta.

Niestety, juz niedtugo ta rewolucyjna zmiana w sposobie podrézowania moze na kilka lat sta¢
sig dla mieszkancow Kaszub niedostgpna. Chodzi o plany modernizacji linii (Bydgoszcz) -
Koscierzyna — Gdynia. Zakres prac bedzie tak szeroki, ze kolejarze zaangazowani w
projektowanie prac budowlanych nie ukrywaja, iz na prawie calym odcinku od Gdanska
Osowej do Kos$cierzyny ruch zostanie wstrzymany nawet na 3 lata. Na tym odcinku powstaé
ma drugi tor, podniesiona zostanie dopuszczalna predkos¢ z dzisiejszych 90-120 km/h do 140
km/h. Aby tak sig stato, potrzebna jest m.in. korekta tukéw na najbardziej kretych odcinkach.
Konieczna jest wige takze modernizacja istniejacego toru.

Wszystko wskazuje, ze — by utrzyma¢ wysokie tempo prac — trzeba bedzie zamknaé¢ odcinek
Zukowo — Gdansk Osowa, Zukowo — Koscierzyna oraz Somonino — Kartuzy. PKP PLK
zapowiada, ze prace modernizacyjne na odcinku Gdynia — Koscierzyna rozpoczna si¢ wiosna
2020 r. 1 potrwaja co najmniej do konca 2022, czyli minimum 2,5 roku. Cho¢ mowi sie, ze
mogg przeciagnac si¢ do 2023 r. (rozklady jazdy wejda w zycie w grudniu 2023).

Zatem blisko 140 tys. pasazeréw (w skali roku daje to ponad 1,6 min podrdéznych) bedzie
musiato przesigs¢ si¢ do autobuséw lub samochodéw, a na trasach Ko$cierzyna -

Gdansk/Gdynia 1 Kartuzy - Gdansk wprowadzona zostanie zastepcza komunikacja
autobusowa. A to oznacza znaczne wydhuzenie czasu przejazdu i nieuchronny odplyw
pasazerow.

Jest jednak alternatywa: przywrdcenie ruchu na linii Gdansk Kokoszki - Stara Pita — Zukowo
Zach. - Glincz - Kartuzy/Somonino. Eksperci przygotowali rozwigzanie, ktére pozwolitoby



utrzymaé w czasie trwania inwestycji przewozy kolejowe w relacji Gdansk — Kartuzy i
Gdynia — Gdansk Wrzeszcz — Somonino (dalej autobus) i znacznie utatwitoby podréz do
Koécierzyny. Zaproponowali wytyczenie trasy objazdowej, z wykorzystaniem istniejacej 1
czynnej w ruchu towarowym linii 234 1 229. Aby tak sig stato, PKP PLK musiatyby wykona¢
prace utrzymaniowe na ok. 15 km linii z Gdanska-Kokoszek przez Stara Pite do Glincza,
ktére pozwolityby zwigkszy¢ predkosS¢ pociagéw na tej trasie do  70-100 km/h. Z kolei
pomorski urzad marszatkowski musiatby wybudowaé potaczenie linii 234 z PKM - ok. 1700
metrow toru z Gdanska Kokoszek do Gdanska Kielpinka. Do poczatku lat 2000 odcinek ten
byt czescia bocznicy do bazy paliwowej ORLEN, pozniej zostal czgSciowo rozebrany.

W efekcie mozliwe byloby zachowanie dzisiejszej czestotliwosci kursowania pociaggdw na
odcinku Gdansk — Kartuzy. Pociag z Kartuz do Gdansk Wrzeszcza jechalby nawet szybciej
niz dzisiaj - 49 min. Z kolei przy odpowiednim podzieleniu prac modernizacyjnych na linii
Koscierzyna - Gdynia pociagi do Koscierzyny mogtby dojezdzac¢ - przez Gdansk Kokoszki -
przez caly czas do Somonina.

Ponowne przywrdcenie dla ruchu pasazerskiego linii przez Kokoszki wymaga jednak
inwestycj1. Konieczna jest odbudowa odcinka Gdansk Kietpinek (wypiecie z PKM) — Gdansk
Kokoszki o dlugosci ok. 1700 metrow oraz odtworzenie parametréw eksploatacyjnych linii na
odcinku Gdansk-Kokoszki — Stara Pita — Glincz, wraz z odbudowa mijanek w Gdansku
Kokoszkach, Starej Pile i Zukowie Zachodnim. Wykonania pierwszego zadania podjatl sie
marszalek wojewodztwa. Drugie musi zrobi¢ PKP PLK. Spotka oszacowata koszt prac na 80
mln zt. Powstat jednak wariant pozwalajacy zrealizowa¢ cel w etapach. Eksperci wyliczyli, ze
na wykonanie podstawowych prac, ktére pozwolg jechac pociagom z predkoscig 70-100 km/h
, z ograniczeniami do 40 km/h na mostach nad Radunia czy mniej obcigzonych przejazdach,
nalezy w I etapie zabezpieczy¢ okolo 35-38 min zt. Wykonana zostataby tylko modernizacja
toru (szyny, podkiady i thuczen), system sterowania ruchem kolejowym, niezbgdne przejazdy
i'mijanka w Starej Pile 1 Gdansku Kokoszkach.

To pozwolitoby na uzyskanie czasu przejazdu z Kartuz do Gdanska Wrzeszcza na poziomie
49 min., czestotliwos¢ 60 min i puszczanie dodatkowych pociagdéw przy$pieszonych do
Somonina co 2 godz. Resztg (etap II) prac mozna by uwzgledni¢ jako element przysztej
rewitalizacji linii Sierakowice - Kartuzy, ktorej naturalnym przedtuzeniem bytaby linia przez
Starg Pite 1 Kokoszki.:

Jak widac, koszty zachowania ruchu kolejowego do Kartuz i w kierunku KoScierzyny nie sg
wysokie. Zwlaszcza, ze dzigki utrzymaniu ruchu kolejowego spdtka PKP PLK poniostaby
znacznie nizesz koszty doptat do zastepczej komunikacji autobusowej, a dodatkowo
zarabiataby na optatach za dostep do infrastruktury.

Prosimy o przychylne rozpatrzenie naszej prosby,

Z wyrazami szacunku w imieniu nizei nodnisanvch:




