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I.  STRESZCZENIE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek.

Opis: Kolizja dwoch pociagow -

podczas jazdy do stacji Lezajsk pociaggu MPE38100 przewoznika PKP Intercity
S.A. prowadzonego lokomotywa EU160-010 po zorganizowanej drodze
przebiegu bez zatrzymania K!-C od semafora K! do semafora C torem gtéwnym
zasadniczym drugim na stacji Grodzisko Dolne, z toru gtownego dodatkowego
czwartego, po nieprzygotowanej drodze przebiegu, bez wymaganego zezwolenia,
przy nadajgcym sygnal ,,st6j" semaforze wyjazdowym D? na tor drugi wyjechat
pociag LSS335064 — (lokomotywa 6Dg-140 luzem przewoznika Lotos Kolej Sp.
z 0. 0.). Wyjezdzajaca lokomotywa 6Dg-140 spowodowata rozprucie zwrotnicy
rozjazdu nr 6 i wjechala na tor drugi bezposrednio przed pociag pasazerski
MPE38100 nie dokonujac automatycznej zmiany nadawanego sygnalu na
semaforze C ,,wolna droga” na sygnat ,st6j” ze wzgledu na typ urzadzen.
Maszynista pociaggu MPE38100 widzac znajdujaca si¢ przed pociagiem
lokomotywe, wdrozyt nagle hamowanie. Pomimo tego doszto do kolizji, tj.
najechania pociggu pasazerskiego na pocigg towarowy jadacy po tym samym
torze w tym samym kierunku.

Data zdarzenia: 26.02.2021 r. godzina 05:32.

Miejsce zdarzenia: Linia kolejowa nr 68 Lublin — Przeworsk, stacja Grodzisko Dolne, tor drugi, km
163,654, potozenie geograficzne 50°10224.7"N 22°30'21.1"E.

Skutki zdarzenia: W wyniku zaistniatego zdarzenia zostaly ranne 4 osoby, tj. maszynista
lokomotywy luzem oraz 3 pasazeréw pociggu pasazerskiego. Wystapity rowniez
straty materialne, tj. powazne uszkodzenie lokomotyw EU160-010 i 6Dg-140
oraz wagonow osobowych.

Czynnik przyczynowy: Pominigcie semafora ksztattowego D? nadajacego sygnat Srl ,,St6j”, rozprucie
zwrotnicy rozjazdu nr 6 iwjazd lokomotywy 6Dg-140 na tor glowny zasadniczy
drugi bezposrednio przed jadgcy tym torem pocigg MPE38100.

Czynniki przyczyniajace si¢: 1) Utrudniona obserwacja wskazan semafora wyjazdowego D z toru czwartego
spowodowana zatrzymaniem czota pociggu LSS335064 w miejscu
utrudniajgcym obserwacje nadawanych sygnatow przez semafor D. Zgodnie
z postanowieniami Instrukcji Ir-1 § 64 ust. 8 przéd pociggu powinien
zatrzymac sie¢ mozliwie blisko sygnatu ,,stoj”, a przy semaforach swietlnych
nie blizej, niz to jest potrzebne do niewgtpliwego rozpoznania sygnatu.

2) Rozpoczecie jazdy z toru czwartego po blednym rozpoznaniu przez
maszyniste pociggu LSS335064 wskazan semafora wyjazdowego C z toru
drugiego nadajacego sygnat Sr2 dla pociggu MPE38100, jako sygnatu ,,wolna
droga” dla pociggu LSS335064 prowadzonego przez niego.

3) Utrudniona widoczno$¢ sygnatu nadawanego przez sygnalizatory ksztattowe
w rejonie o$wietlonych glowic rozjazdow w drogach przebiegu
w porze ciemnej (wczesne godziny poranne).

Czynniki systemowe: Nie stwierdzono.
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Zalecenia i ich adresaci:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Zarzadcy infrastruktury spowoduja, ze dyzurni ruchu w przypadku, gdy udziela¢ bedg informacji
prowadzacym pojazdy kolejowe o koniecznosci przepuszczenia pociaggéow, powinni informowac ich
na biezaco o zmianie organizacji ruchu na stacji.

Dla zapewnienia widocznos$ci semafora D na stacji Grodzisko Dolne PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Rzeszowie przestawi stup sieci trakcyjnej lokata 163-44 w rejonie okregu nastawczego
GDL.

Zarzadcy infrastruktury wykonaja nadzwyczajne sprawdzenie widocznosci semaforow ksztattowych
w porze dziennej i nocnej na stacjach z siecig trakcyjng w torach gtownych zasadniczych
i dodatkowych.

Przewoznicy kolejowi podejma dziatania odno$nie poprawy bezpieczenstwa pasazerow w pociggach
poprzez odpowiednie zamocowanie stolikow w wagonach bezprzedzialowych pasazerskich
gwarantujac bezpieczenstwo podroznych.

Zarzadca infrastruktury zrealizuje zalecenie okreslone w protokole z badan diagnostycznych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (Protokot nr IZATA-1/3-22-068/2019 z dnia 21.06.2021) o tresci:
., Przewidzie¢ remont urzqdzen srk, wymiane semaforow ksztattowych na swietlne oraz zabudowe
blokady Eap na przyleglych szlakach do stacji Tryncza-Lezajsk”.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pociggdw w przebiegach a'y b2 i a% PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Rzeszowie przywrdci stan techniczny infrastruktury na stacji Grodzisko Dolne
do aktualnie istniejacej dokumentacji techniczne;j.

Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury wprowadza regulacje wewnegtrzne w zakresie
ograniczenia korzystania z urzadzen multimedialnych niezwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego przez druzyny pociggowe i personel obstugi posterunkéw ruchu w czasie pracy,
utrudniajagcym prawidlowy odbior nadawanych sygnatéw akustycznych i komunikatéw glosowych
oraz ujmga to zagadnienie w programie pouczen okresowych.

Przewoznik kolejowy LOTOS Kolej Sp. z o. o. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikoéw
kolejowych o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujacych przedpole jazdy — kamer cyfrowych
lub wideo rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bgdacych w eksploatacji,
zgodnie z rekomendacjg PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.
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Szlak-1 _ 2021}02j26 05:32:32
Szlak-12021%02726 05:32:31

50.1736N, 22.5057E; 81 km/h

E4DCU-010; Kab: 1

v

Zdjecie 1 - Zdjecie na 1 sekunde przed najechaniem (zapis z kamery lokomotywy PKP Intercity S.A.)

Szlak-1 2021/02/26 05:32:34
Szlak-12021/02/26 05:32:33

50.1739N, 22.5055E; 63 km/h

E4DCU-010; Kab: 1 P

-

Zdjecie 2 - Widok miejsca i skutkéw zdarzenia (material wlasny PKBWK)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,,Komisjg”) Tadeusz Ry$ wydat decyzj¢ nr PKBWK.4631.3.2021 z dnia 11 marca 2021 r. o podj¢ciu przez
Zespot badawczy Komisji postgpowania w sprawie badania wypadku zaistniatego w km 163,756 linii
kolejowej nr 68 Lublin Gtowny — Przeworsk, stacja Grodzisko Dolne, tor 2.

Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28¢ ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z pdzn. zm.) zwanej dalej ,,ustawg o transporcie
kolejowym”, w dniu 12 marca 2021 roku zdarzenie zostato zgloszone w wyznaczonym terminie do Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10030.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy PKBWK zdecydowal 0 podjeciu postgpowania przez Zespdt badawczy Komisji na
podstawie art. 28e ust. 2a ustawy z o transporcie kolejowym uwzglgdniajac okolicznosci zdarzenia, ktore
tworza seri¢ wypadkow odnoszacych si¢ do systemu jako catosci.

3. Zakres 1 ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opo6znien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnosci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole oséb prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkéw statych Komisji trzyosobowy Zespot badawcezy,
spetniajacy kompetencje w zakresie prowadzonego postgpowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwigzku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane 0soby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym w zakresie
zorganizowania udostepnienia wszystkich niezbg¢dnych dokumentow i materiatdow w postepowaniu (pismo
nr PKBWK.4631.3.1.2021 z dnia 11.03.2021 r.). Przewodniczacy PKBWK skierowal pisma do
przewoznikow kolejowych PKP INTERCITY S.A. i LOTOS Kolej Sp. z 0. 0., oraz zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A. z wnioskiem o przekazanie danych dotyczacych prowadzonego postepowania. Wymienione
podmioty dostarczyly stosowne materialy na potrzeby Zespotu badawczego.
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. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego poziom wspotpracy z przedstawicielami podmiotow
powiazanych z okoliczno$ciami zdarzenia nie budzit zastrzezen Zespolu badawczego.

. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznosci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawczy uwzglednil postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewnetrznych zarzadcy
infrastruktury i przewoznikéw kolejowych oraz dokumentacji technicznej. Ponadto skorzystat z wlasnej
wiedzy i doswiadczenia.
Zespot badawczy korzystal z dokumentacji sporzadzonej zgromadzonej przez komisje kolejowa
i Prokurature oraz materiatow witasnych.
W ramach badania zdarzenia Zespot badawczy wykonat miedzy innymi ponizsze czynnosci:

— ogledziny miejsca zdarzenia w dniu wypadku

— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej w dniu wypadku oraz w terminach p6zniejszych

— wizje lokalne w miejscu zdarzenia w tym jazda inspekcyjna w kabinie pociagu z rejestracjg obrazu

przedpola jazdy pociagu

— analize dokumentacji technicznej i ruchowej stacji

— analiz¢ zapisOw kamer i rejestratoréw poktadowych pojazdow kolejowych

— analiz¢ dokumentacji pojazdow kolejowych

— analize dokumentacji pracownikow zwigzanych z zaistniatym zdarzeniem

— analize systemow zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) przewoznikow i zarzadcy infrastruktury.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:

Przepisy krajowe

1) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn.
zm.).

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych  na stanowiskach ~ bezposrednio zwigzanych  z  prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdoéw
kolejowych (Dz.U. z 2021 r. poz. 101).

3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).

4) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn zm.).

Przepisy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

1) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagdw.

2) Ir-2 Instrukcja dla pracownikow posterunkéw nastawczych.

3) le-4 (WTB-10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, Przepisy
projektowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu kolejowego z roku 1956, Przepisy projektowania
urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego E10.

4) le-8 Instrukcja obshugi mechanicznych i kluczowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym typu
znormalizowanego.
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5) Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym.
6) Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego PKP INTERCITY S.A.

1) Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego (Bt-1) | 304.

2) Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi pociggdéw pasazerskich
uruchamianych przez ,,PKP Intercity” S.A. (Br-21) BFO 1 001.

3)  Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotacznos$ci manewrowe;j i pociggowej (Br-5) | 306.

4)  Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkoéw i incydentow (Br-3).

5)  Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy druzyn trakcyjnych elektrycznych i spalinowych
pojazdow trakcyjnych Bbhp-1.

6) Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i pouczeniach okresowych pracownikow
,,PKP Intercity” S.A. (IC-B) 1 300.

7)  Instrukcja o przygotowaniu zawodowym pracownikow ,,PKP Intercity” S.A. (BA-5) 1 301.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego LOTOS Kolej Sp. z o. o.
1) Instrukcja dla maszynisty pojazdéw trakcyjnych LOTOS T-1.
2) Instrukcja o postegpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentéw
w transporcie kolejowym LOTOS T-4.
3) Instrukcja o prowadzeniu ruchu kolejowego LOTOS R-1.
4) Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach LOTOS S1.
5) Instrukcja utrzymania lokomotyw LOTOS T2.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Czlonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudnosci ani problemow, ktore moglyby wplyngé na
przebieg postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.4631.3.7.2021 z dnia 15 grudnia 2021 r. do
Prokuratury Rejonowej w Lezajsku, w celu uzyskania dostgpu do zgromadzonych dokumentéw majacych
zwigzek z ustaleniem okoliczno$ci i przyczyn zdarzenia. Dokumenty te zostaly udostgpnione w zakresie
okreslonym W przedmiotowym pismie.

10. Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

W trakcie prowadzonego postgpowania przeprowadzono wystuchania pracownikow zwigzanych
z zaistnialym zdarzeniem oraz wykorzystano udostepnione przez Prokurature protokoty przestuchan
pracownikow.

Z ich tresci wynika m.in.:

Maszynista pociggu pasazerskiego MPE38100 podczas zblizania si¢ ze stacji Tryncza do stacji Grodzisko
Dolne widziat na semaforze wjazdowym K2 sygnat S2 ,jazda z najwieksza dozwolong predkoscig” oraz
informacj¢ o tym, Ze na nastgpnym semaforze (wyjazdowym C, w kierunku stacji Lezajsk) nadawany jest
sygnal zezwalajacy na jazde z najwigksza dozwolong predkoscia. Kontynuujac jazde torem stacyjnym
glownym zasadniczym drugim na semaforze wyjazdowym C widziat nadawany sygnat Sr2 nocny ,,zielone
swiatto” i ramie semafora uniesione do gory (przyp. PKBWK; pod kgtem 45°). Réwnocze$nie spostrzegt
dwa czerwone $wiatta lokomotywy (przyp. PKBWK; Pc-5) wyjezdzajacej z prawej strony w droge
przebiegu jego pociggu. Uruchomit hamownie nagle, pomimo tego doszlo do najechania pociagu
pasazerskiego MPE38100 na pocigg LSS335064.

Kierownik pociggu MPE38100 w chwili zdarzenia znajdowat si¢ w tylnej czesci sktadu pociagu.
Przejezdzajac przez stacj¢ Grodzisko Dolne poczut nagte hamowanie i po chwili uderzenie pociagu w jakas
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przeszkodg, i ustyszal huk. Udat si¢ natychmiast wzdhuz sktadu do przedniej czgséci pociagu, zauwazyt
rozbite szyby oraz poszkodowanych pasazerow pociggu. Wyszedl na zewnatrz w celu sprawdzenia skutkow
i oceny czy nalezy udzieli¢ pomocy maszynistom pociagow.

Maszynista pociggu towarowego LSS335064 wyjasnit, ze zostat poinformowany przez dyzurnego ruchu
o wjezdzie na tor 4. gtéwny dodatkowy celem przepuszczenia jednego pociggu pasazerskiego. Po postoju
przed semaforem wyjazdowym D? w odlegtosci ok. 100 metrow (przyp. PKBWK; zgodnie z zapisami
rejestratora bylo 222 m przed semaforem) przed tym semaforem, po przejezdzie pociggu pospiesznego
podniost glowe i zauwazyl na semaforze zielone $wiatto. Po ruszeniu i przejechaniu rozjazdu zauwazyt
Z tytu $wiatla nadjezdzajacego pociagu, zaczal zwigkszacé predkos¢, aby uciec przed pociagiem, pomimo
tego doszto do najechania na tyl jego lokomotywy.

Nastawniczy nastawni wykonawczej GD1 stacji Grodzisko Dolne otrzymat od dyzurnego ruchu informacje
o wjezdzie pociggu LSS335064 na tor 4. w celu przepuszczenia pociagu pasazerskiego. Po przejezdzie
pociagu pasazerskiego MPE31106 otrzymat od dyzurnego ruchu informacje o nastegpnym pociagu
MPE38100 w celu przygotowania drogi przebiegu dla tego pociagu po torze drugim. Przystapit do
przygotowania drogi przebiegu dla tego pociagu, po sprawdzeniu czy tor jest wolny zablokowat blok dania
zgody na wjazd na tor drugi. Po odblokowaniu si¢ bloku otrzymania nakazu przystapit do przygotowania
drogi przebiegu w kierunku Lezajska obstugujac dzwigni¢ sygnatowa semafora C, podat sygnat
zezwalajacy na wyjazd tego pociagu w kierunku Lezajska. Po upewnieniu si¢ czy lokomotywa stoi na torze
4. odszedt od okna udajac si¢ w tylng czes$¢ nastawni w kierunku pomieszczenia WC (znajdujacego si¢ za
aparatem blokowym i skrzynig zaleznosci), do ktorego jednak nie wszedt i przystapit do obserwacji
zblizajacego si¢ pociagu MPE38100 z okna nastawni prostopadle w kierunku torow, przechodzac do okna
ustyszat trzask wykleszczenia dzwigni zwrotnicy nr 6, po czym zauwazyl, ze na torze czwartym nie ma juz
lokomotywy. W tym momencie ustyszat huk i zauwazyt uderzajacy pociag w lokomotywe, ktora wyjechata
z toru 4.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Dnia 26.02.2021 r., podczas jazdy ze stacji Tryncza do stacji Lezajsk przez stacje Grodzisk Dolny pociggu
pasazerskiego MPE38100 przewoznika PKP INTERCITY S.A. prowadzonego lokomotywg EU160-010
po zorganizowanej drodze przebiegu bez zatrzymania K'-C od semafora K! do semafora C torem
glownym zasadniczym drugim w st. Grodzisko Dolne, z toru glownego dodatkowego czwartego, po
nieprzygotowanej drodze przebiegu, bez wymaganego zezwolenia, przy nadajacym sygnat Srl ,,stdj" na
semaforze wyjazdowym D2, na tor drugi glowny zasadniczy Wjechat pocigg LSS335064 przewoznika
Lotos Kolej Sp. z 0. 0. (lokomotywa 6Dg-140 luzem po postoju na tym torze). Podczas jazdy tej
lokomotywy z ostrza z kierunku zwrotnego nastapito rozprucie zwrotnicy rozjazdu nr 6 i wjazd na tor
drugi w droge przebiegu pociggu pasazerskiego MPE38100 nie dokonujac automatycznej zmiany
nadawanego sygnatlu na semaforze C ,,wolna droga” na sygnat ,,st6j” ze wzgledu na typ urzadzen. Po
przejechaniu rozjazdu nr 6 maszynista lokomotywy 6Dg-140 zauwazyt Swiatta zblizajacego si¢ z tytu
pociagu, po czym przyspieszal w celu uniknigcia kolizji. Maszynista pociaggu MPE38100 widzac
wyjezdzajaca lokomotywe, wdrozyt nagte hamowanie. Pomimo tego doszto do kolizji, tj. najechania na
pojazd kolejowy jadacy po tym samym torze w tym samym kierunku. Pojazdy kolejowe nie ulegly
wykolejeniu. Zdarzenie zostato zakwalifikowane jako wypadek.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato dnia 26.02.2021 r. 0 godz. 05:32, na stacji Grodzisko Dolne, tor drugi, km 163,756
linii kolejowej nr 68 Lublin Gtowny - Przeworsk.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Stacja Grodzisko Dolne znajduje si¢ na linii kolejowej zelektryfikowanej pierwszorzednej nr 68 Lublin
Gltéwny — Przeworsk. O$ stacji znajduje si¢ w km 164,198. Stacja podzielona jest na dwa okregi
nastawcze GD i GDI1. Zdarzenie zaistnialo w rejonie nastawni wykonawczej GDI1. Na stacji sg
zabudowane urzadzenia mechaniczne scentralizowane z semaforami wjazdowymi $wietlnymi wraz
z tarczami ostrzegawczymi $wietlnymi i semaforami wyjazdowymi ksztattowymi. Ruch pociaggdéw na
szlaku do i1 z Lezajska prowadzony jest na podstawie potsamoczynnej blokady liniowej
elektromechanicznej jednokierunkowej w kierunkach zasadniczych bez kontroli niezajgtosci szlaku.
W kierunku do Lezajska po torze lewym przeciwnym do zasadniczego ruch prowadzony jest na
podstawie telefonicznego zapowiadania pociagéw. Do i z stacji Tryncza ruch pociggdéw prowadzony jest
na podstawie blokady pdétsamoczynnej dwukierunkowej typu Eap bez kontroli niezajgtosci szlaku.
Wspotrzedne potozenia osi stacji to 50°10'10.8"N 22°30'33.7"E.

W dniu zdarzenia, tj. 26.02.2021 r. w rejonie stacji Grodzisko Dolne i na przylegtych szlakach nie
prowadzono zadnych prac, ruch pociagéw byl prowadzony na podstawie dziatajacych prawidtowo
urzadzen srk na stacji i na przylegtych szlakach. Tor trzeci na stacji oraz rozjazd nr 3 w torze gtownym
zasadniczym zamknigty 1 czg¢sciowo zdemontowany. Wypadek zaistniat w porze ciemniej przed Switem,
przejrzysto$¢ powietrza sprzyjajaca, temperatura powietrza +3 °C, temperatura gruntu ok. 0 °C,
zalegajacy $nieg, brak opadow.
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Rysunek 1 - Widok ogélny miejsca zdarzenia (zrodlto: Geoportal)
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Rysunek 2 - Szkic wypadku (opr. PKBWK)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia ranny zostatl maszynista firmy LOTOS Kolej Sp. z 0. 0. oraz trzech pasazerow pociagu
pasazerskiego MPE38100. Wszyscy ranni uczestnicy zdarzenia po udzieleniu pomocy ambulatoryjnej
zostali zwolnieni do domu.

b) ladunki, bagaze i inne mienie
Nie doszto do uszkodzenia rzeczy i1 bagazy przewozonych W pociagu.
c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko

Uszkodzone lokomotywy 6Dg-140 i EU160-010, uszkodzone 3 pierwsze wagony za lokomotywa pociagu
pasazerskiego MPE38100 nr: 50512978054-8, 50513978045-4, 50512978062-1.
Uszkodzony napgd zwrotnicowy nr 6. W srodowisku naturalnym szkody nie powstaty.

1.5. Opis innych skutkéw, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia tory stacyjne 1., 2., 3., 4. i 6. zamknigte, tory szlakowe nr 1 i nr 2 w kierunku Lezajska
zamknigte od godz. 05:35. Tor stacyjny 2. i tor szlakowy nr 1 otwarty o godz. 09:00. Tor szlakowy nr 2
otwarty o0 godz. 16:35.

Opoznionych zostato 55 pociggdw pasazerskie, ¥acznie na 592 minuty oraz jeden pocigg towarowy na 163
minuty.
Wprowadzono komunikacj¢ zastgpcza autobusowa:

— na odcinku Grodzisko Dolne - Lublin za pociag MPE38100 — uczestniczacy w zdarzeniu

— na odcinku Tryncza - Lezajsk za dwa pociagi.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Osoby uczestniczace w zdarzeniu — zachowujgc ich anonimowos¢:

—maszynista prowadzacy pociag MPE38100 - pracownik przewoznika kolejowego PKP INTERCITY S.A.

—kierownik pociagu MPE38100 - pracownik przewoznika kolejowego PKP INTERCITY S.A.

—maszynista prowadzacy pociag LSS335064 - pracownik przewoznika kolejowego LOTOS Kolgj Sp.zo.o0.

—nastawniczy nastawni wykonawczej GD1 stacji Grodzisko Dolne — pracownik zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A.

—dyzurny ruchu nastawni dysponujacej GD stacji Grodzisko Dolne — pracownik zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéw oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag MPE 38100 (przewoznika PKP INTERCITY S.A)) relacji Rzeszow Gtowny — Szczecin Glowny
prowadzony lokomotywa EU160-010, identyfikator pojazdu kolejowego PL-PKPIC 91 51 5170 097-7
zestawiony z pieciu wagonow osobowych. Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BIT1r-95/2020, typ
pojazdu kolejowego E4DCU, wazne do dnia 23.03.2025 r. na przebieg 1 200 000 km liczony od 4178.

Przeglad poziomu P1 wykonano 17.02.2021 r., poziomu P1 wykonano 23.09.2020 r., na ktory wydano
swiadectwo (zezwolenie) dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr PL 51 2020 0053.

Pociagg LSS335064 (LOTOS Kolej Sp. z 0. 0.) relacji Przeworsk Gorliczyna — L¢townia, jako lokomotywa
luzem serii 6Dg-140, identyfikator pojazdu kolejowego PL-LOTOS 92 51 3620 308-8. Swiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr 50/2017, typ pojazdu 6Dg/B1, wazne do dnia 15.11.2021 r.,
na przebieg 304387 km liczony od 195613 km, wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do
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eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr T/2013/0233. Przeglad poziomu P1 wykonano 20.02.2021 r.,
poziomu P2 wykonano 21.01.2021 r., poziomu P3 wykonano 24, 25.04.2019 r.

Dane o pociaggu MPE 38100 — z karty proby hamulca:

- dtugos$¢ pociagu........oceviiiiiiiiiinn 1245m
- masa ogdlna pociggu..........coveiininenn.e 320 t

- procent masy hamujacej wymagane;....... 108 %

- procent masy hamujacej rzeczywistej...... 151 %
- masa hamujaca wymagana................... 346t

- masa hamujaca rzeczywista.................. 485t

Dane o pociagu LSS 33506400 — z karty proby hamulca:

- dtugos$¢ pociagu........ooceiiiiiiiii, 14,24 m
- masa stuzbowa..................o 68,5t

- procent masy hamujacej wymagane;....... 69 %

- procent masy hamujacej rzeczywistej...... 100 %
- masa hamujaca rzeczywista.................. 69t

1.8. Opis odpowiednich cze$ci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Nawierzchnia typu S49 na podktadach drewnianych, przytwierdzenie klasyczne typu K. Rozjazd nr 6,
zwyczajny lewy R190, podrozjezdnice drewniane, w stanie rozprutym po wykolejeniu. Stan torow
i rozjazdow dobry bez wptywu na powstanie wypadku.

Stacja Grodzisko Dolne znajduje si¢ na linii kolejowej zelektryfikowanej pierwszorzednej nr 68 Lublin
Gltowny — Przeworsk. O$ stacji znajduje si¢ w km 164,198. Stacja podzielona jest na dwa okrggi nastawcze
GD i GD1. Zdarzenie zaistniato w rejonie nastawni wykonawczej GD1. Na stacji zabudowano urzadzenia
mechaniczne scentralizowane, semafory wjazdowe $wietlne wraz z tarczami ostrzegawczymi $wietlnymi,
semafory wyjazdowe ksztattowe. Ruch pociagdw na stacji prowadzony jest na podstawie blokady stacyjnej,
ruch pociagdw na przylegtych szlakach prowadzony jest na podstawie blokady liniowe;.

Do i z Lezajska elektromechaniczna jednokierunkowa w kierunkach zasadniczych bez kontroli niezajetosci

szlaku. Do i z Tryhczy blokada pdétsamoczynna jednotorowa dwukierunkowa typu Eap bez kontroli

niezajetosci szlaku.

Napedy zwrotnicowe mechaniczne scentralizowane, naped zwrotnicowy nr 6 — utamana zastawka zerwania

pedni, pozostate napedy w drodze przebiegu pociggu nieuszkodzone. Droga przebiegu utwierdzona blokiem

Pu.

Stan urzadzen srk po zdarzeniu:

e na posterunku ruchu - nastawnia wykonawcza GD-1: Dzwignie zwrotnicowe rozjazdow nr 1, 2, 3, 4, 5
w potozeniu gornym. Dzwignia zwrotnicy nr 6 w polozeniu goérnym wykleszczona - wskaznik
"wykleszczenia” wychylony. Dzwignie sygnatowe: semafora B2 do Lezajska z toru 3. w polozeniu
gornym - zabezpieczona klinem zastawczym. Dzwignia semafora C do Lezajska z toru 2. w potozeniu
przetozonym - dolnym. DZwignia semafora D? do Lezajska z toru 4. w polozeniu zasadniczym - gornym.
Bloki: otrzymania nakazu D? do Lezajska z toru 5 okienko czerwone, blok dania zgody E>K Y2- z Trynczy
K¥2nator 4, 2, 3 - do Trynczy z toru 4 - e2 - okienko czerwone, zwalniacz reczny zaplombowany. Blok
Pu a2z Lezajska na tor 1 - okienko czerwone. Blok Pu b?cd? do Lezajska z toru 2, 3, 4 - okienko biate.
Blok otrzymania nakazu B2 do Lezajska z toru 3 - okienko czerwone. Blok otrzymania nakazu C do
Lezajska z toru 2 - okienko biate. Blok otrzymania nakazu A%- z Lezajska na tor 4 - okienko czerwone.
Blok otrzymania nakazu A% z Lezajska na tor 3 - okienko czerwone. Blok otrzymania nakazu A!
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z Lezajska na tor 1 - okienko czerwone. Blok koncowy A, z Lezajska - okienko biate. Blok poczatkowy
B?CD? do Lezajska - okienko biate. Zastawki nad blokiem poczatkowym i koncowym zamknigte na
ktodki, zaplombowane — okienka biate. Plan $wietlny na aparacie blokowym zaplombowany. Dzwignia
rygla Rgl oraz Rg3 w potozeniu dolnym, dzwignia rygla Rg2 w potozeniu gornym. Rgl(3+), Rg2(4-,5-),
Rg3(4+,5+). Podwojny zamek zalezno$ci Wkl+(7+) - dzwignia w potozeniu dolnym. Goérny zamek
zamknigty, bez klucza. Stan licznikéw sygnatu zastepczego LSzA-00479, LSz2n-03640. Aparat blokowy
zaplombowany plombg nr U32/19. Dzwignia zwrotnicowa nr 6 zerwana plomba ze wzglgdu na rozprucie
rozjazdu.

e na gruncie - okreg nastawczy GD-1: na torze 4. semafor D? ksztattowy nadaje sygnat Srl — ramie
semafora w potozeniu poziomym. Semafor ksztalttowy wyjazdowy C - rami¢ uniesione do gory pod katem
45° - nadaje sygnat Sr2. Semafor D? nadaje sygnat nocny na latarni ,,st0j” czerwony. Rozjazd nr 6
przetozony do potozenia zasadniczego ,,plus". W napedzie mechanicznym rozjazdu nr 6 lekko wygieta
zastawka zerwania pedni na wskutek rozprucia rozjazdu.
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1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekScie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Nie dotyczy.
2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

Dnia 26.02.2021 r. maszynista pociagu LSS335064 przed wjazdem do stacji Grodzisko Dolne otrzymat
informacj¢ o wjezdzie na tor gldéwny dodatkowy czwarty w celu przepuszczenia pociagu pospiesznego.
W trakcie postoju na torze czwartym zostata zmieniona organizacja ruchu przejazdu przepuszczanych pociagdéw
z jednego na dwa pociagi, o czym dyzurny ruchu nie doinformowal maszynisty pociggu LSS335064. Po
przejezdzie pierwszego pociggu pospiesznego MPE38106 zostata przygotowana droga przebiegu dla pociagu
MPE38100 przewoznika PKP INTERCITY S.A. Zostal nadany sygnat Sr2 ,wolna droga” (rami¢ semafora
uniesione do goéry pod katem 45° i zielone $wiatto) na semaforze C. Maszynista pociagu LSS335064 widzac
sygnatl Sr2 nocny zielone $wiatto ,,wolna droga” uznat, ze po przejechaniu pierwszego pociggu pospiesznego
nastepnie przygotowana droga przebiegu i nadany sygnal dotyczy jego pociagu, nie majac informacji
0 przepuszczaniu nastepnego pociggu pospiesznego. Pocigg pospieszny MPE38100 jadacy, jako drugi
prowadzony lokomotywa EU160-010 wjezdzat do stacji po zorganizowanej drodze przebiegu bez zatrzymania
K!-C od semafora K* do semafora C i dalej w kierunku stacji Lezajsk torem szlakowym nr 2.

Nastawniczy nastawni Gd1 obstugujac dzwigni¢ sygnalowa semafora C, nastawit Sygnat zezwalajacy na wyjazd
pociagu MPE38100 w kierunku Lezajska. Po upewnieniu si¢ czy lokomotywa stoi na torze 4. odszedt od okna
udajac si¢ w tylna cze$¢ nastawni w kierunku pomieszczenia WC (znajdujacego si¢ za aparatem blokowym
i skrzynig zaleznos$ci), do ktorego jednak nie wszedt i wrocit do obserwacji przejezdzajacego pociggu
MPE38100 z okna nastawni prostopadle w kierunku do toréw gtéwnych zasadniczych. Udajac si¢ do okna, nim
przystapit do obserwacji ustyszat trzask wykleszczenia dzwigni zwrotnicy nr 6, po czym zauwazyl, ze na torze
czwartym nie ma juz pociagu LSS335064.

Z toru gtéwnego dodatkowego czwartego, PO nieprzygotowanej drodze przebiegu, bez wymaganego
zezwolenia, przy semaforze wyjazdowym D? nadajacym sygnat ,,st6j" na tor nr 2 wyjechat pociag LSS335064
(lokomotywa 6Dg-140 luzem). Wyjezdzajaca lokomotywa 6Dg-140 spowodowata rozprucie rozjazdu nr 6
i wjechata na tor drugi przed pociag MPE38100 nie dokonujgc automatycznej zmiany nadawanego sygnatu na
semaforze C ,,wolna droga” na sygnat ,,st6j” ze wzgledu na typ urzadzen. Maszynista tej lokomotywy (serii
6Dg-140) po zorientowaniu sie, ze z tylu tym samym torem zbliza si¢ pociagg MPE38100 zwigkszat predkosc¢
lokomotywy. Natomiast maszynista pociagu MPE38100 widzac wyjezdzajaca lokomotywe w droge przebiegu
jego pociagu, wdrozyt nagte hamowanie. Pomimo czynnosci podjetych przez maszynistow doszto do kolizji, tj.
najechania pociagu przewoznika PKP INTERCITY S.A. MPE38100 na tyt lokomotywy 6Dg-140 przewoznika
LOTOS Kolej Sp. z 0. 0. Do zderzenia (najechania) doszto na zwrotnicy rozjazdu nr 5 w km 163,654. Po
zderzeniu czoto lokomotywy EU160-010 zatrzymato si¢ w km 163,526, tj. po przejechaniu 128 metréw. Czoto
lokomotywy 6Dg-140 zatrzymato sie w km 163,472, tj. po przejechaniu 182 metréw od zderzenia.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Po zatrzymaniu si¢ maszynista pociggu MPE38100 wywolal radiotelefonicznie dyzurnego ruchu stacji
Grodzisko Dolne i poinformowat go o zdarzeniu i koniecznos$ci powiadomienia komisji kolejowej. W tym czasie
kierownik tego pociagu udal si¢ wagonami na poczatek sktadu w celu sprawdzenia, co si¢ stato i czy sg
poszkodowani pasazerowie pociggu. W trakcie przechodzenia przez wagony okazato sig, ze troje pasazerow
zostato lekko rannych. Nastepnie udat si¢ do maszynisty prowadzacego pociag MPE38100 i poc. LSS335064.
Maszynisci obu pociggow oswiadczyli mu, Ze nie potrzebuja pomocy medycznej. Po ok. 3 minutach od
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zatrzymania dyzurny ruchu wywotal maszyniste pociagu MPE38100 w celu doprecyzowania przebiegu
zdarzenia.

Maszynista pociggu MPE38100 zglosit telefonicznie wypadek dyspozytorowi przewoznika PKP INTERCITY
S.A. w Krakowie. Po uptywie 7 minut kierownik pociagu wywotat radiotelefonicznie dyzurnego ruchu, podczas
tej rozmowy uzgodnili, ze sluzby ratunkowe bedzie wzywat kierownik pociggu. Na miejsce zdarzenia Policja
przybyta o godz. 06:15, Pogotowie Ratunkowe i Straz Pozarna o godz. 06:20, Prokurator o godz. 08:00.
Udzielono pomocy medycznej maszyniscie przewoznika LOTOS Kolej Sp. z 0. 0. oraz trzem pasazerom
pociagu przewoznika PKP INTERCITY S.A. Akcja ratunkowa trwata od godz. 05:35 do godz. 16:35.

Po zdarzeniu zostaty zamknigte tory stacyjne 1., 2., 3., 4., 6. oraz tory szlakowe nr 1 i nr 2 szlaku Grodzisko
Dolne — Lezajsk. Tor szlakowy nr 1 i tor stacyjny 1 otwarto o godz. 09:00. Tor szlakowy nr 2 i tory stacyjne 2.
i 4. otwarto o godz. 16:35. Rozjazd nr 6 dopuszczono do ruchu o godz. 13:00 po badaniu diagnostycznym.

18

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 26.02.2021 r. godz. 05:32 na stacji Grodzisko Dolne, tor drugi,
w km 163,654, linii kolejowej nr 68 Lublin Gtowny - Przeworsk

IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie

Zarzadca infrastruktury kolejowej odpowiedzialny jest miedzy innymi za wtasciwe utrzymanie linii kolejowych.
Obowigzki zarzadcy infrastruktury kolejowej okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 — Prawo
Budowlane. Przepis ten zobowigzuje zarzadcow do przeprowadzania przegladéow rocznych
i pigcioletnich obiektow budowlanych. Instrukcja wewngetrzna zarzadey infrastruktury le-7 naktada obowigzek
przeprowadzenia badania diagnostycznego obiektu budowlanego nie rzadziej jak raz w roku. Kontrole
utrzymania obiektu budowlanego w zakresie sprawdzania stanu technicznego obiektu budowlanego ,,stacyjne
urzadzenia srk” na stacji Grodzisko Dolne wykonano zgodnie z przepisami. Z kontroli sporzadzano protokoty,
w ktorych zawarto m.in. stwierdzone nieprawidtowosci: w roku 2019 — ,,skorodowana podstawa semafora F”;
w roku 2020 —wg. red. diagnosty ,,skorodowane ramiona i blachy ttowe semaforow wyjazdowych, skorodowane
semafory wyjazdowe ksztattowe”. Po kontrolach za lata 2019-2020 wydano zalecenie: ,,przewidzie¢ remont
urzadzen srk, wymiane semaforow ksztaltowych na $wietlne oraz zabudowe blokady Eap na przylegtych
szlakach do stacji Tryncza”. Po kontroli obiektu w roku 2021 wydano zalecenie: dot. warunkow eksploatacji
1 obstugi: ,,urzadzenia kwalifikuja si¢ pilnie do kapitalnego remontu, ze wzgledu na wyeksploatowanie przez
dtugi okres eksploatacji”.

W latach 2019-2021 przeprowadzono na stacji badania widocznosci sygnatéw i dziatania urzadzen kontroli
prowadzenia pociggéw W porze dziennej i nocnej. W czasie kontroli nie stwierdzono usterek.

Pracownicy zarzadcy infrastruktury, ktorzy przybyli pierwsi na miejsce zdarzenia, postgpili zgodnie
z postanowieniami § 5 instrukcji Ir-8 o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentow kolejowych, powiadomili policje o zdarzeniu i po udzieleniu pierwszej pomocy poszkodowanemu,
zabezpieczyli miejsce wypadku do czasu przybycia stuzb ratunkowych.

Przewoznik kolejowy LOTOS Kolej Sp. z 0.0.

Przewoznik do realizacji zadania przewozowego zobowigzany jest do wyznaczenia pojazdow kolejowych
posiadajacych swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz $§wiadectwo sprawnosci
technicznej  pojazdu. Zespot badawczy  stwierdzil, Ze pojazd kolejowy biorgcy  udziat
w zdarzeniu spetniat warunki dopuszczenia do eksploatacji i posiadat wymagane dokumenty.

Obowigzki przewoznika W zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslajg przepisy
wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznika.

Wyznaczona druzyna pociaggowa obstugujaca pociag posiadata wszystkie wymagane przepisami uprawnienia
i kwalifikacje. Pociag prowadzony byt na podstawie indywidualnego rozktadu jazdy z dnia 24.01.2020 r.
Obowigzkiem maszynisty byto zatrzymac pocigg w miejscu dobrej widocznosci sygnatéw nadawanych przez
semafor D (Instrukcja Ir-1 § 64 ust. 8).

Przewoznik kolejowy PKP INTERCITY S.A.

Przewoznik do realizacji zadania przewozowego zobowiazany jest do wyznaczenia pojazdéw kolejowych
posiadajacych §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz $wiadectwo sprawnosci
technicznej  pojazdu. Zespdt badawczy stwierdzit, zZe pojazd kolejowy bioracy udzial
w zdarzeniu spetniat warunki dopuszczenia do eksploatacji i posiadat wymagane dokumenty.

Obowiazki przewoznika w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja przepisy
wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznika.

Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociagg posiadata wszystkie wymagane przepisami uprawnienia
i kwalifikacje. Pociag prowadzony byt na podstawie rocznego rozktadu jazdy.
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1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
ustug utrzymania

Przewoznicy kolejowi LOTOS Kolej Sp. z 0. 0. oraz PKP INTERCITY S.A. sa odpowiedzialni miedzy innymi
za utrzymanie pojazdow kolejowych. W zakresie utrzymania poziomu P1 zgodnie z Dokumentacja Systemu
Utrzymania (DSU) spotki realizujg zadania we wlasnym zakresie, natomiast pozostate poziomy utrzymania
P2, P3i P4 ujete w DSU dla pojazdow z napedem bioracych udzial w zdarzeniu sg realizowane przez podmioty
zewnetrzne. Poziomy utrzymania byty zrealizowane zgodnie z cyklami okreslonymi w dokumentacji DSU.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktéw kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow
majacych wplyw producentow taboru i dostawcow produktéw kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu nie zidentyfikowal czynnikow majacych wptyw
jednostek notyfikowanych oraz organow ds. oceny ryzyka na zaistnienie tego zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujagce podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Jednostka certyfikujaca przewoznika kolejowego spotke LOTOS Kolej Sp. z 0. 0. oraz PKP INTERCITY S.A.,
jako podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS)
jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego. Zespdt badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu
badawczego nie zidentyfikowal czynnikéw majacych wptyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego
na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

2.1. Skutki zdarzenia zalezne od producentéw oraz od podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie taboru kolejowego

Podczas ogledzin wagondéw pasazerskich po zaistnieniu zdarzenia Zesp6t badawczy stwierdzit m.in.
uszkodzenia: wybite szyby drzwi, urwane stoliki, uszkodzenia pudta wagondéw. Ponizej przedstawiono urwane
wskutek zderzenia stoliki w wagonie bezprzedzialowym oraz ich spos6b zamocowania.
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Zdjecie 3 — Urwany stolik w wagonie pasazerskim (zrédlo: foto. PKBWK)

Zdjecie 4 — Spos6b zamocowania stolika (zrédlo: foto. PKBWK)

Umocowanie stolikow nie spetnito zadania wyeliminowania ich zerwania bez udziatu 0sob trzecich i zranienia
0s6b podrozujacych pociagiem, CO stwarza zagrozenie bezpieczenstwa dla podroznych. Powyzsze zdjecia
obrazujg oderwanie si¢ stolikow w pierwszym i drugim wagonie za lokomotywa wskutek dzialania sit
dynamicznych spowodowanych zderzeniem pociaggdéw bez udziatu pasazerow.
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2.2. Instalacje techniczne taboru kolejowego

Pojazd kolejowy z napgdem — spalinowa lokomotywa manewrowa 6Dg-140 jest wyposazony przez producenta
w elektroniczny system rejestracji parametréw jazdy HASLER TELOC 1500.

Zespot badawczy dokonat analizy wybranych parametréw jazdy zarejestrowanych w systemie TELOC 1500
bezposrednio przed zdarzeniem. Parametry jazdy lokomotywy od momentu rozpoczecia jazdy na stacji
Grodzisko Dolne do chwili jej zatrzymania po zdarzeniu przedstawia ponizszy Wykres z opisem.

Na ponizszym wykresie zostaly przedstawione nastepujace parametry jazdy pociagu LSS335064 (6Dg-140):
1. Ci$nienie w przewodzie gtéwnym
2. Predkosc
3. Dziatanie hamulca pneumatycznego
4. Zataczenie czuwaka aktywnego CA
5. Wzbudzenie pradnicy
6. Zdarzenie specjalne (odjazd, stop)

Z analizy parametrow jazdy wynika migedzy innymi:

- od godziny 04:59:40 do godziny 05:31:14 post6] lokomotywy w stanie zahamowanym i wylgczonym
wzbudzeniu pradnicy gtdéwnej

- od godziny 05:31:14 nastapito popelnienie przewodu gléwnego lokomotywy do wartosci 4,99 Bar tzw.
wyluzowanie. Nastgpnie o godzinie 05:31:18 zarejestrowano wzbudzenie pradnicy glownej i uruchomienie
jazdy lokomotywy do przodu w zakresie predkosci od 0,00 km/h do 19,890 km/h na dtugosci 286,00 m.
O godzinie 05:32:30 w momencie uderzenia lokomotywy EU160-010 w tyt lokomotywy 6Dg-140 nastepuje
gwaltowny wzrost predkosci lokomotywy z 21,32 km/h do predkosci 52,80 km/h oraz nagly spadek ci$nienia
w przewodzie glownym.

Zatrzymanie lokomotywy zostalo zarejestrowane o godzinie 05:32:47. Laczna droga przebyta przez
lokomotywe od chwili ruszenia do zatrzymania wyniosta 320 m (w rzeczywisto$ci lokomotywa przejechata 506
metrow i zatrzymata si¢ w km 163,472).

Zespot badawczy nie mial mozliwosci dokonania analizy przebiegu zdarzenia na podstawie monitoringu
zainstalowanego w pojezdzie kolejowym. Lokomotywa nie zostata wyposazona w taki system.
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Rysunek 3 - Wykres parametrow jazdy lokomotywy 6Dg-140 s w funkcji czasu (opr. PKBWK)
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Pojazd kolejowy z napedem — EU160-010 jest wyposazony przez producenta w elektroniczny system rejestracji
parametréw jazdy HASLER TELOC 3000.

Zespo6t badawczy dokonat analizy wybranych parametrow jazdy zarejestrowanych w systemie TELOC 3000
bezposrednio przed zdarzeniem. Parametry jazdy lokomotywy w czasie przejazdu przez stacje Grodzisko Dolne
do chwili jej zatrzymania po zdarzeniu przedstawia ponizszy wykres z opisem.

Na ponizszym wykresie zostaly przestawione nastgpujace parametry jazdy lokomotywy EU160-010:
1. Cisnienie w przewodzie glownym.

. Predkosc¢.

. Hamowanie manipulatorem hamulca zespolonego.

. Hamowanie zaworem bezpieczenstwa.

. Hamowanie SIFA.

. Sygnalizacja SHP.

. Oddziatywanie SHP.

. Dziatanie syreny.

. Jazda pradowa.

10. Sygnalizacja SIFA.

11. Przycisk nozny SIFA.

O 010 U1 b Wi

Z analizy parametrow jazdy wynika miedzy innymi:

- 0 godz. 05:31:42 zarejestrowano sygnalizacj¢ 1 kasowanie SHP podczas jazdy pociagu z predkoscia V=98,92
km/h

- 0 godz. 05:32:08 zalaczenie sygnalizacji SIFA i o godz. 05:32:10 kasowanie SIFA

- 0od godz. 05:32:22 do 05:32:23 dziatanie syreny

- 0 godz. 05:32:24 zarejestrowano wylaczenie jazdy pradowej oraz wdrozenie hamowania manipulatorem
hamulca zespolonego przy predkosci V=99,08 km/h, szybki spadek ci$nienia w przewodzie glownym
hamulcowym od 0,43 MPa do 0 MPa

- od godz. 05:32:24 szybki spadek predkosci z V=99,08 km/h do momentu uderzenia w tyt lokomotywy 6Dg-
140 przy predkosci V=60,77 km/h, widoczne wyraznie rozpoczgcie naglego zatamania wykresu sygnatu
analogowego predkosci w funkcji czasu o godz. 03:32:31,020.

- 0 godz. 05:32:30,300 zwolnienie przycisku noznego SIFA i zataczenie sygnalizacji SIFA przy V=74,99 km/h
- od godz. 05:32:32 do godz. 05:32:38 wytaczenie hamowania manipulatorem hamulca zespolonego bez zmian
cisnienia powietrza w przewodzie gtownym hamulcowym (0,05 MPa)

- 0 godz. 05:32:36 hamowanie wdrozone przez SIFA

- zatrzymanie pociggu o godz. 05:32:44 po przejechaniu 295 metréw od wdrozenia hamowania

- droga przebyta od momentu podania sygnatu baczno$¢ do wdrozenia hamowania wynosita 45 metrow, od
wdrozenia hamowania do uderzenia wynosita 163 metry.
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Rysunek 4 - Wykres parametrow jazdy lokomotywy EU160-010 w funkcji czasu (opr. PKBWK)
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2.3. Inne czynniki wynikajace z konstrukcji infrastruktury kolejowej

e Brak cigglosci widocznosci (na odleglosci 100 metréw) sygnatu Srl nocnego nadawanego przez semafor
D? (wyjazd z toru 4.) spowodowany zabudowanymi stupami sieci trakcyjnej i LPN.

Zdjecie 5 — Widok stupa przestaniajacego sygnal nocny semafora D (fot. PKBWK)

¢ Niedokonczona likwidacja toru trzeciego, czesciowa likwidacja rozjazdu nr 3, zdewastowany semafor B,
brak likwidacji dzwigni nieczynnego semafora B.
e Tarcza D1 ustawiona niezgodnie z przepisami.
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Zdjecie 7- Sposob zabezpieczenia zwrotnicy rozjazdu nr 3 (fot PKBWK)
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3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Prowadzone postepowanie nie ujawnito wptywu cech indywidualnych maszynistow na zaistniate zdarzenie.
Zespot badawczy nie zidentyfikowatl wplywu stanu zdrowia, zmeczenia, stresu uczestnikow zdarzenia na jego
przyczyny.

Przeprowadzone badanie druzyn pociaggowych i pracownikoéw obstugi stacji nie wykazato obecnosci alkoholu
we krwi jak rowniez innych zwigzkoéw psychoaktywnych.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen zwigzanych ze stanowiskiem pracy maszynistow oraz personelu obstugi
stacji Grodzisko Dolne.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materialu przez Zespot badawczy wynika, ze pracodawcy zapewnili wymagany ustawowo
czas wypoczynku druzynom pociggowym oraz pracownikom obstugi posterunkdéw nastawczych bioracym
udziat w zdarzeniu.

Przewoznicy oraz zarzadca infrastruktury zgodnie z przejetym Systemem Zarzadzania Bezpieczenstwem
w ramach zarzadzania kompetencjami na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, zapewnili cykliczne szkolenia dla pracownikéw. Pracownicy bioracy
udziat w zdarzeniu posiadali wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje zwigzane
z wykonywanymi czynnosciami na danym stanowisku pracy. Pracownicy ci zostali wyposazeni w niezbedne
instrukcje i przepisy zapewniajace bezpieczne wykonywanie pracy. Pracownicy byli poddawani kontrolom
1 pouczeniom na stanowiskach pracy zgodnie z obowiazujacymi regulacjami wewngtrznymi zarzadcy
infrastruktury i przewoznikow kolejowych.

3.4. Czynniki sSrodowiskowe

Nie zidentyfikowano czynnikéw srodowiskowych majacych wptyw na czynniki przyczynowe i przyczyniajace
si¢ do powstania zdarzenia.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania
Nie dotyczy.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Zespot badawczy nie zidentyfikowat czynnikdw systemowych majacych wptyw na zaistniate zdarzenie.
Nie zidentyfikowano mechanizméw przekazywania informacji zwrotnych, mechanizméw kontroli w catym
systemie kolei aktywnie wplywajacych na powstanie podobnych zdarzen.

5. Wczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddal analizie wybrane Kkolizje pociggoéw
zaistniatych w latach 2017-2020.

Ponizej przedstawiono krotki opis wybranych zdarzen oraz skutkow:
o Powazny wypadek kolejowy zaistnial w dniu 30 sierpnia 2017 r. 0 godz. 21:53 na stacji Smegtowo, w torze
drugim, w km 457.485, linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory - Tczew, obszar zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni.
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Dnia 30.08.2017 r. o godzinie 21:40, ze stacji Morzeszczyn w kierunku stacji Smetowo odjechal pociag
towarowy TMS564024 — przewoznika STK S.A. Wroctaw. Pociag zestawiony z lokomotywy spalinowej serii
S200-303 i 6-ciu wagondéw. O godzinie 21:48 ze stacji Morzeszczyn rowniez w kierunku stacji Smetowo, po
tym samym torze, jako drugi pociag, odjechat pociag pasazerski MPE 54170 przewoznika PKP Intercity S.A.,
ktory mial przez stacj¢ Smgtowo przejecha¢ bez zatrzymania po torze stacyjnym 2. Pocigg zestawiony
z lokomotywy EP07-395 oraz 11 wagondw. Oba pociagi znajdowaly si¢ na szlaku Morzeszczyn — Smgtowo
i poruszaly si¢ na podstawie nadawanych sygnatow przez semafory wieloodstgpowej blokady samoczynnej typu
Eac. Dyzurny ruchu oraz nastawniczowie stacji Smetowo przygotowali droge przebiegu, wyswietlajac sygnaty
zezwalajgce na semaforach: - A 1/2 — sygnal S2 (jedno §wiatlo zielone ciagle), X — sygnat S2 (jedno $wiatto
zielone ciagte) dla pociggu TDE 752009 na przejazd bez zatrzymania po torze 1.; - Z 1/2 sygnat S13 (dwa
$wiatta pomaranczowe ciagte) dla pociggu TMS 564024 na wjazd na tor gléwny dodatkowy 32. Pocigg TMS
564024 na stacje Smetowo wjechat na tor 32. o godzinie 21:51 i poruszal si¢ po tym torze z predkoscia
jednostajng ok. 17 km/h, przez cala droge przebiegu. W tym czasie do stacji Smgtowo zblizat si¢ pociag
pasazerski MPE 54170, dla ktérego po przygotowaniu drogi przebiegu (przejazd bez zatrzymania) na semaforze
wjazdowym ZY2 podany zostat sygnat S2 (jedno $wiatlo zielone ciagle) i na semaforze wyjazdowym C byt
podany sygnat S2 (jedno $wiatlo zielone ciggle). W momencie podawania sygnatéw, pociag pasazerski MPE
54170 znajdowat si¢ na przedostatnim odstepie sbl. Pocigg TMS 564024 nie zatrzymat si¢ przed wskazujacym
sygnal S1 ,,St6j” (jedno czerwone $wiatto) semaforem drogowskazowym L2 usytuowanym przy torze 32.
Maszynista pociaggu nr TMS 564024 w momencie, gdy czoto pociggu znajdowalo si¢ na wysokosci semafora
L2 zorientowat sie, ze na semaforze nadawany jest sygnat S1 ,,Stdj” i dokonal przestawienia nastawnika jazdy
na jazde wstecz, w celu natychmiastowego cofniecia pociagu, a nastepnie wdrozyt nagte hamowanie, co
spowodowalo, ze pociagg kontynuowat jazdg w kierunku rozjazdu nr 24 i czoto pociagu zatrzymato si¢ 38 m za
semaforem drogowskazowym L2. Pociag MPE 54170 w tym samym czasie jechal torem stacyjnym 2.
Maszynista pociaggu MPE 54170 zorientowawszy sie, ze pociag nr TMS 564024 znajduje si¢ w skrajni toru nr
2, wdrozyt hamowanie naglte pociagu i za ukresem rozjazdu nr 24 przy predkosci 110 km/h doszto do jego
starcia (prawa strong lokomotywy EP07) z lewa strona lokomotywy S200 — 303 pociggu TMS 564024
znajdujacej si¢ poza ukresem (wskaznik W17) na rozjezdzie nr 24. W wyniku starcia doszto do wykolejenia
lokomotywy i siedmiu wagonow osobowych pociagu MPE 54170 na lewg strong w migdzytorze torow 1. i 2.
Czoto pociaggu MPE 54170 zatrzymato si¢ w kilometrze 457,270 w odlegtosci 184 metry od miejsca starcia.
Wykolejenie pociagu MPE 54170 spowodowato uszkodzenie toru 1. i jego urzadzen kontroli niezajgtosci, co w
konsekwencji doprowadzilo do automatycznej zmiany obrazu na semaforze wjazdowym AY? z sygnatu S2
(zielone ciagte) na sygnat S1 (czerwone ciggte) dla pociagu towarowego TDE 752009, ktory zatrzymat si¢ przed
tym semaforem. W wyniku wypadku 28 pasazeréw pociggu MPE 54170 zostalo rannych w tym 10 ci¢zko
rannych. RAPORT Nr PKBWK/03/2018.

e Wypadek zaistnial w dniu 19.05.2019 r. o godz. 15:25 na skutek bocznego starcia pchanego sktadu
proznych wagonoéw weglarek z toru 309. w ukresie rozjazdu nr 452 stacji Rybnik Towarowy
z wyjezdzajacym na sygnat zezwalajacy (S10) na semaforze wyjazdowym T3082 z toru 308. pociagiem
towarowym TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy — Chatupki.
Dnia 19.05.2019 r. na stacji Rybnik Towarowy o godzinie 15:25 w trakcie wyjazdu pociggu towarowego TMS
444255 na sygnat zezwalajacy (S10) na semaforze wyjazdowym T3082 z toru 308. doszto do bocznego starcia
w rozjezdzie nr 452 z rdwnoczesnie mylnie pchanym sktadem préznych wagonow z toru 309. Skutkowato to
wykolejeniem trzech wagondw proznych pchanego sktadu z toru 309. Uszkodzeniu uleglto rowniez 8 wagonoéw
fadownych wyjezdzajacego pociagu TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy — Chatupki. Ponadto zostaly
uszkodzone elementy infrastruktury (napgdy zwrotnicowe mechaniczne zwrotnic 452 i 455 wraz
z trasami pedniowymi, uszkodzone zostaly rozjazdy nr 452 1 455 oraz osiem podktadéow drewnianych migdzy
rozjazdem nr 452 a 455). Predkos¢ pchanego sktadu proznych wagonoéw weglarek w chwili zdarzenia wynosita
ok. 10 km/h, natomiast predkos¢ pociggu TMS 444255 w chwili zdarzenia wynosita 16 km/h.
RAPORT Nr PKBWK/01/2020.

e Powazny wypadek kolejowy zaistnial w dniu 09.03.2020 r. o godz. 04:15 w torze stacyjnym 2. stacji
Szymankowo w km 287,360; linia kolejowa magistralna nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk
Gloéwny, na terenie zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni.
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W dniu 09.03.2020 r. ok. godz. 04:15 wozek motorowy WMB10-182 (pociag roboczy Rob.1) podczas jazdy
z zamknigtego toru szlakowego nr 2 do stacji Szymankowo, pomingt semafor wjazdowy ,,P”” nadajacy sygnat
S1,,St6j”. Réwnoczesnie po torze szlakowym nr 1 Tczew — Szymankowo w tym samym kierunku odbywata si¢
jazda pociagu LTE 555122 (lokomotywa E186-261, przewoznik HSL Polska Sp. z o. o.) relacji Gdynia Port
GPA — Malbork, ktory miat utozong droge przebiegu z tego toru szalkowego na tor 2. stacji Szymankowo.
W sktad drogi przebiegu tego pociggu wchodzit migdzy innymi rozjazd nr 26. Po mini¢ciu przez pociag LTE
555122 semafora wjazdowego ,,0” nadajacego sygnat ,,S6 - wolna droga, jazda z predko$cia nieprzekraczajaca
100 km/h” pociag kontynuujac dalszg jazd¢ torem taczacym tor 1. z torem 2., najechat z predkoscia 76,7 km/h
na wozek motorowy WMB10-182, ktéry zatrzymat si¢ na rozjezdzie nr 26 bedacym w drodze przebiegu tego
pociagu, (wozek motorowy WMBI10-182 Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Gdyni). W wyniku
najechania $mier¢ poniosty dwie osoby: kierujacy wozkiem motorowym i jadacy z nim monter nawierzchni oraz
ulegt zniszczeniu wozek motorowy WMB10-182, uszkodzona zostala réwniez lokomotywa elektryczna E186-
261 i elementy infrastruktury kolejowej. RAPORT Nr PKBWK 01/2021.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Zespot badawczy stwierdzit, ze:

1. Maszynista lokomotywy 6Dg-140 przewoznika LOTOS Kolej Sp. z 0. 0. zatrzymat pociag na torze 4.
w miejscu utrudniajagcym obserwacje wskazan semafora ksztattowego wyjazdowego D? nadajacego
sygnal nocny Sr1 (jedno $wiatto czerwone), tj. 222 m przed semaforem.

2. Maszynista lokomotywy 6Dg-140 btednie rozpoznat wskazania semafora wyjazdowego C ustawionego
przy torze 2. nadajacego sygnat nocny Sr2 (gorne $wiatto zielone) dla pociaggu MPE38100 (przewoznika
PKP INTERCITY S.A)) jako sygnat dla jego pociagu nadawany na semaforze D.

3. Nastawniczy nastawni GD1 obstugujac dzwigni¢ sygnatowa semafora C, nastawit sygnat zezwalajacy
na wyjazd pociggu MPE38100 w kierunku Lezajska. Po upewnieniu si¢, ze lokomotywa stoi na torze 4.
odszedt od okna udajac si¢ w tylng czgs¢ nastawni w kierunku pomieszczenia WC (znajdujacego si¢ za
aparatem blokowym i skrzynig zalezno$ci), do ktérego jednak nie wszedt i wrécit do obserwacji
przejezdzajacego pociaggu MPE38100 z okna nastawni prostopadle w kierunku do toréow gléwnych
zasadniczych. Udajac si¢ do okna, nim przystapit do obserwacji ustyszat trzask wykleszczenia dzwigni
zwrotnicy nr 6, po czym zauwazyl, ze na torze czwartym nie ma juz pociggu LSS335064. Lokomotywa
6Dg-140 po minieciu semafora wyjazdowego D wjechata na zwrotnice rozjazdu nr 6. Odlegtosé
semafora D do krzyzownicy rozjazdu nr 6 wynosi 34 metry, ktorg lokomotywa pokonata w 6 sekund.
Dtugo$¢ drogi przebytej przez t¢ lokomotywe podczas jazdy bez zezwolenia za semafor D do rozjazdu
nr 6 w tak krotkim czasie uniemozliwito nastawniczemu podjecie stosownych dziatan w celu
zatrzymania pojazdow.

4. Maszynista pociggu LSS335064 prowadzonego lokomotywsa 6Dg-140 uruchomit pociag (w chwili, gdy
pociag MPE38100 zblizat si¢ do semafora wjazdowego K) i po ruszeniu nie obserwowatl wskazan
mijanego semafora wyjazdowego D? i nie obserwujgc drogi przebiegu w granicach posterunku ruchu,
wskazan latarni zwrotnicowej nr 6 wskazujacej potozenie iglic nie dla jego kierunku jazdy (§ 64 ust. 1
ppkt 3, ust. 2 Instrukcji Ir-1), wjechatl na zwrotnice rozjazdu nr 6 powodujac jej rozprucie, wjezdzajac
w droge przebiegu pociggu MPE38100 nie dokonujac automatycznej zmiany nadawanego sygnatu na
semaforze C ,,wolna droga” na sygnat ,,st6]” ze wzgledu na typ urzadzen.

5. W czasie, gdy lokomotywa 6Dg-150 wjezdzata na rozjazd nr 6 pociag MPE38100 znajdowat sie 65
metrow przed semaforem C i 99 metrow przed krzyzownica rozjazdu nr 6, poruszajac si¢ z predkoscia
99 km/h. Zatrzymanie lokomotywy przed ukresem zwrotnicy nr 6 jak wykazano w pkt. 2 byto
niemozliwe. Natomiast w przypadku podjecia proby zatrzymania lokomotywy przez maszyniste, postoj
lokomotywy nastgpitoby dopiero w krzyzownicy rozjazdu nr 6, co spowodowatoby zwigkszenie
skutkow zdarzenia.

Wjezdzajac na rozjazd nr 6 maszynista lokomotywy 6Dg-140 zauwazyl z tytu Swiatta zblizajacego sie
pociagu i podjat wlasciwg decyzje zwigkszajac predkos¢ swojej lokomotywy, dzigki czemu nastgpito
zmniejszenie skutkow zdarzenia.

6. Maszynista pociggu MPE38100 jadacego bez zatrzymania przez stacje torem 2. bedac w km 164,064
w odlegtosci ok. 300 metrow przed sobg zauwazyt sygnat Pc5 jadgcego torem 4. pociggu LSS335064,
ktory w tym czasie znajdowat si¢ 20 metrow przed semaforem D. Nastepnie bedac 65 metrow przed
semaforem C zauwazyl, Ze pociag ten znajduje si¢ w jego drodze przebiegu. Wdrozyt naglte hamowanie
przy predkosci 99 km/h, pomimo tego doszto do najechania na tyt lokomotywy 6Dg-140 z predkos$cia
60,770 km/h. Predkos¢ lokomotywy 6Dg-140 wynosita 21,32 km/h.

Zespo6t badawczy uznal, ze pozostalymi okoliczno$ciami przyczyniajacymi si¢ do zaistnienia wypadku byly
wczesne godziny poranne (ok. godz. 05:20), ograniczona widoczno$¢ w porze nocne;j.
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W wyniku dokonanej analizy, Zespo6t badawczy stwierdzit nastepujace nicodpowiednie $rodki bezpieczenstwa
zwigzane z zaistnialym zdarzeniem w odniesieniu, do ktorych zalecane sg $rodki zaradcze:

Dyzurny ruchu stacji Grodzisko Dolne po udzieleniu informacji maszyniScie pociggu LSS335064
0 wjezdzie w stacje i postoju na torze 4. w celu przepuszczenia pociagu pospiesznego nie uzupetnit tej
informacji o konieczno$ci przepuszczenia kolejnego pociagu pospiesznego.

Brak ciggtosci widocznosci sygnatu Srl nocnego nadawanego przez semafor D? (wyjazd z toru 4.)
z powodu zastonigcia zabudowanymi stupami sieci trakcyjnej podczas kontynuacji jazdy torem 4.
Zamocowanie stolikdéw w wagonach pasazerskich bezprzedzialowych niegwarantujace bezpieczenstwa
podréznych umozliwiajace ich oderwanie (bez udzialu podréznych) na skutek dziatania sit
bezwtadnosci po zderzeniu pociagow.

Przewoznik kolejowy LOTOS Kolej Sp. z 0. 0. nie wdrozyt polecenia Prezesa Urzgdu Transportu
Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikow kolejowych
0 obowiazku zainstalowania urzadzen rejestrujgcych przedpole jazdy — kamer cyfrowych lub wideo
rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych i begdacych w eksploatacji, zgodnie
z rekomendacja PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

W wyniku dokonanej analizy, Zesp6t badawczy stwierdzil inne nieprawidlowosci mogace mie¢ wptyw na
bezpieczenstwo, wynikajace z dodatkowych spostrzezen w konteksécie innym niz kontekst przyczynowy lub
przyczyniajacy si¢ do wystapienia zdarzenia, w odniesieniu do ktérych zalecane s srodki zaradcze:

Szlak-1

Niezrealizowanie zalecenia diagnostycznego po kontroli obiektu budowlanego w zakresie remontu
urzadzen srk na stacji Grodzisko Dolne m.in. wymiana semaforow ksztattowych na $wietlne.

Na stacji Grodzisko Dolne stan uktadu torowego i urzadzen srk jest niezgodny z dokumentacja, m.in.
dla przebiegow B2 i A?3,

Szlak-12021/02/726 05:32:15
50.1698N, 22 5090E; 99km/h
EADCU-010; Kab: 1 -

Zdjecie 8 — Widok z kabiny maszynisty pociagu MPE38100 jadacego torem 2. w chwili, gdy pociag LSS335064 jechal torem 4.
i znajdowal si¢ 20 metrow przed semaforem wyjazdowym D.
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Szlak-1 2021/02/26 05:32:25|
Szlak-12021/02/2605:32:24

50.1720N, 22 .5072E; 100 km/h

EADCU-010; Kab: 1

Zdjecie 9 - Widok z kabiny pociagu jadacego torem 2. w chwili wdrozenia przez niego naglego hamowania w trakcie wjazdu
pociagu LSS335064 w jego droge jazdy, tj. 99 metrow przed nim.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia
Nie zachodzita potrzeba.
3. Uwagi dodatkowe

1. Zarzadcy infrastruktury kolejowej przeprowadzajac remonty i przebudowy urzadzen srk na danej stacji
powinni dazy¢ do ujednolicenia systeméw (urzadzen) majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu
pociagébw na obszarze danej stacji, np. sygnalizatorow $wietlnych, urzadzen do kontroli zajetosci,
urzadzen przejazdowych itp.

2. Maszynista pociggu MPE38100 przewoznika PKP INTERCITY S.A. podczas jazdy na szlaku Tryncza
— Grodzisko Dolne oraz podczas przejazdu przez stacj¢ Grodzisko Dolne stuchat glo$nej muzyki
w sposob uniemozliwiajacy ustyszenie ewentualnie nadawanych sygnatow dzwigkowych, np. ALARM.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zarzadcy infrastruktury spowoduja, ze dyzurni ruchu w przypadku, gdy udziela¢ beda informacji
prowadzacym pojazdy kolejowe o koniecznosci przepuszczenia pociaggdw, powinni informowac ich na
biezgco o zmianie organizacji ruchu na stacji.

Dla zapewnienia widoczno$ci semafora D na stacji Grodzisko Dolne PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Rzeszowie przestawi shup sieci trakcyjnej lokata 163-44 w rejonie okregu nastawczego
GD1.

Zarzadey infrastruktury wykonaja nadzwyczajne sprawdzenie widocznosci semaforéw ksztattowych
w porze dziennej i nocnej na stacjach z siecig trakcyjng w torach gléwnych zasadniczych
i dodatkowych.

Przewoznicy kolejowi podejma dziatlania odnosnie poprawy bezpieczenstwa pasazerOw w pociagach
poprzez odpowiednie zamocowanie stolikow w wagonach bezprzedziatlowych pasazerskich gwarantujac
bezpieczenstwo podréznych.

Zarzadca infrastruktury zrealizuje zalecenie okreslone w protokole z badan diagnostycznych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (Protokot nr 1IZATA-I/3-22-068/2019 z dnia 21.06.2021) o tresci:
., Przewidzie¢ remont urzqdzen srk, wymiane semaforow ksztattowych na swietlne oraz zabudowe blokady
Eap na przylegtych szlakach do stacji Tryncza-Lezajsk™.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pociggdw w przebiegach a'y b2 i a% PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Rzeszowie przywrdci stan techniczny infrastruktury na stacji Grodzisko Dolne do
aktualnie istniejgcej dokumentacji techniczne;j.

Przewoznicy  kolejowi i  zarzadcy  infrastruktury = wprowadza  regulacje = wewngtrzne
w zakresie ograniczenia korzystania z urzadzen multimedialnych niezwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego przez druzyny pociggowe i personel obstugi posterunkéw ruchu w czasie pracy, utrudniajacym
prawidtowy odbior nadawanych sygnatéw akustycznych i komunikatow glosowych oraz ujma to
zagadnienie w programie pouczen okresowych.

Przewoznik kolejowy LOTOS Kolej Sp. z 0. 0. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikéw kolejowych o obowiazku
zainstalowania urzadzen rejestrujacych przedpole jazdy — kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow
w pojazdach kolejowych nowo budowanych i begdacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja
PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

KOW KOLEJOWYCH
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Wykaz podmiotow wystepujacych w tresci Raportu nr PKBWK 02/2022

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, 1z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych

5. PKP INTERCITY S.A. Przewoznik kolejowy

6. LOTOS Kolej Sp. z 0. o. Przewoznik kolejowy
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