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Petycja

Dziatajgc w  imieniu  Ogélnopolskiego  Stowarzyszenia
Nienormatywnego (dalej zwane OSPTN), na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o
petycjach wnosze o niezwtoczng nowelizacjg nastepujacych aktéw prawnych:

ustawa o ruchu drogowym

2. ustawa o transporcie drogowym
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Krakéw, 27 marca 2019 roku

Minister infrastruktury
Andrzej Adamczyk
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Pracodawcéw  Transportu

rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 maja

2012 r. w sprawie pilotowania pojazdéw nienormatywnych
4. rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 22 Czerwca

2012 r. w sprawie zezwoleri na przejazd pojazdédw nienormatywnych,
5. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdéw technicznych pojazdéw oraz

zakresu ich niezbednego wyposazenia

Uzasadnienie

Majac na uwadze tres¢ wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci UE w Luksemburgu z dnia 21 marca 2019
r., w sprawie pomiedzy Komisja Europejska przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej, sygnatura sprawy C-
127/17 zasadnym jest niezwloczne przystapienie do zmian art. 64 ustawy o ruchu drogowym, ktory
bezposrednio i w ogromnym zakresie dotyczy przedsiebiorcéw zrzeszonych w OSPTN.

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcédw Transportu Nienormatywnego
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W nawigzaniu do licznych présb i wnioskow wystosowanych przez OSPTN do Pana Ministra w
latach 2015 — 2018 (np. pismo z dnia 21 wrzeénia 2018 roku) uprzejmie prosimy o nowelizacje wyzej
wskazanych przepiséw, ktére co do zasady spowodujg:

1.

10.

11,

12,

13.
14,

zmniejszenie obcigzen administracyjnych i formalno-prawnych przy wydawaniu zezwoler na
przejazd pojazdem nienormatywnym,

utworzenie i wdrozenie systemu informatycznego do wydawania zezwoleri na przejazd
pojazdami nienormatywnymi w formie cyfrowej lub innej np. dokumentowej,

umozliwienie zmiany tresci zezwolenia kat. VIl po jego wydaniu (np. zmiana numeru
rejestracyjnego pojazdu przy zachowaniu tych samych parametréw pojazdu)

wprowadzenie przepiséw umotliwiajacych okresowe wykorzystanie ekspertyz mostowych,
dopuszczenie pojazddw specjalnych (zuraw samochodowy oraz pompa do betonu) do ruchu
po drogach publicznych z naciskiem osi do 12 ton

utworzenie nowego typu zezwolenia dla pojazdéw specjalnych o masie catkowitej powyiej
60 ton,

ujednolicenie przepiséw dotyczacych penalizacji naruszen wynikajacych z ustawy o ruchu
drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym,

wylaczenie decyzji administracyjnej ~ zezwolenia na przejazd pojazdem nienormatywnym
spod przepisdw o optacie skarbowej od petnomocnictwa,

zmiang tresci rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
23 maja 2012 r. w sprawie pilotowania pojazdéw nienormatywnych (Dz. U. z 2012 r., poz.
629) o co precyzyjnie wnioskowato OSPTN w latach 2015-2017.

Zmiane tresci rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
22 Czerwca 2012 r. w sprawie zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych (Dz.U. z
2012 r., poz. 764) w taki sposéb, aby tre$¢ rozporzadzenia (glownie paragraf 10) nie
regulowal sztywnych ram dotyczacych wysokosci i szerokosci skrajni drogi wzgledem
wymiaréw pojazdu nienormatywnego.

Zmiana sposobu rejestracji naczep specjalistycznych np. poprzez umotzliwienie uzyskania
promesy odstepstwa od warunkéw technicznych pojazdu,

Utworzenie przepiséw dopuszczajacych do ruchu naczepy bezsprzegowe przewozace tadunki
niepodzielne,

Zmiana dopuszczalnych wymiaréw, masy catkowitej i naciskdw osi pojazdéw specjalnych
Utworzenie nowych regulacji dotyczacy osi niezaleinych, osi skretnych oraz zawieszenia
hydraulicznego.

Podsumowanie

Wskazane powyzej prosby byly wielokrotnie kierowane pod adresem Szanownego Pana

Ministra, dlatego tez nie przysylamy szerokiego uzasadnienia do powyiszych présb. Jednoczesnie
o$wiadczamy, iz w przypadku rozpoczecia prac nad wskazanymi problemami zobowigzujemy sie
niezwtocznie przekazaé obszerne uzasadnienie, wraz ze statystykami i obliczeniami zbieranymi

przez ostatnie 5 lat.



Niestety pdki co, nasze prosby albo pozostawaly bez echa, lub co gorsze powodowaty
odwrotny efekt w postaci tworzenia nowych kar (vide penalizacja pilotazu, dualizm kar w ustawie
o ruchu drogowym i ustawie o transporcie drogowym). Mamy szczerg nadzieje, ze wyrok w
sprawie C-127/17 spowoduje, ze prosby branzy transportu ponadgabarytowego zostang
wystuchane i wdrozone w Zycie, co spowoduje zwiekszenie wpltywoéw z opfat za zezwolenia,
dostosowanie polskich norm do europejskich standardéw, legalne poruszanie sie pojazdéw
specjalnych po drogach publicznych oraz zmniejszenie obcigien administracyjnych.
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