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1. Wstep

1.1 Podstawy prawne funkcjonowania i zadania Komisji
Stala i niezalezna Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych, zwana dalej ,Komisjg” lub
+PKBWK?”, prowadzi badania powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw od dnia 17 kwietnia
2007 1.

Utworzenie Komisji byto wynikiem implementacji do prawa krajowego dyrektywy 2004/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenistwa kolei
wspolnotowych uchylonej Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia
11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei - Dz.U. L. 138 z 26.5.2016, s. 102 zwanej dalej
,Dyrektywqa”. Zgodnie z art. 22 Dyrektywy Rzeczpospolita Polska zapewnita prowadzenie
dochodzenia w sprawie wypadkéw i incydentéw przez staty podmiot niezalezny funkcjonalnie,
organizacyjnie i decyzyjnie od wladzy bezpieczenstwa, regulatora rynku kolejowego,
przedsiebiorstw kolejowych, zarzagdcow infrastruktury oraz wszelkich innych stron, ktérych interesy
mogltyby by¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym organem
dochodzeniowym okres$lonym Dyrektywa, zgodnie z prawem krajowym jest ,Komisja”. Komisja jest
w pelni niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od podmiotéw, o ktérych mowa
w art. 22 Dyrektywy i reprezentowana na zewnatrz przez Przewodniczacego.

Komisja dziala na podstawie postanowien rozdziatu 5a ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekstjednolity: Dz. U.z 2021 r. poz. 1984 z p6Zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg
o transporcie kolejowym” lub ,ustawg”.

0d dnia 1 listopada 2019 roku minister wtasciwy ds. wewnetrznych zapewnia budzet, a obstuge
Komisji stanowi urzad obstugujacy tego ministra (zgodnie z art. 4 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019
roku o zmianie ustawy o transporcie kolejowym - Dz. U. poz. 1979).

Z dniem wej$cia w Zycie powyzszej ustawy o zmianie ustawy strong uméw i porozumien zawartych
przez ministra wlasciwego do spraw transportu albo obstugujacego go urzedu, dotyczacych
funkcjonowania Pafistwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, staje sie odpowiednio minister
wtasciwy do spraw wewnetrznych albo obstugujacy go urzad.

Podstawowym zadaniem Komisji jest prowadzenie postepowania po kazdym powaznym wypadku
w transporcie kolejowym (zaistniatym na liniach kolejowych o szeroko$ci toréw do 300 mm, sieciach
kolejowych funkcjonalnie wyodrebnionych z systemu kolejowego oraz bocznicach kolejowych),
majgcym oczywisty (negatywny) wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie tym
bezpieczenstwem, jak stanowi art. 28e ust. 1 ustawy.

Komisja moze réwniez prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku lub incydentu, ktore
w nieznacznie zmienionych warunkach, bytyby powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie
funkcjonowania podsysteméw strukturalnych lub sktadnikéw interoperacyjnosci

transeuropejskiego systemu kolei, jak stanowi art. 28e ust. 2 ustawy. Decyzje o podjeciu
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postepowania, o ktérym mowa wyzej, podejmuje Przewodniczacy Komisji nie p6Zniej niz w ciggu
2 miesiecy od dnia otrzymania zgtoszenia, jak stanowi art. 28e ust. 3a ustawy.

Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku i incydentu innego niz powyzej
przedstawiony, o ile zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajacych podjecie takiego badania, w tym
przypadku decyzje o podjeciu postepowania na podstawie art. 28e ust. 2a ustawy o transporcie
kolejowym, podejmuje Przewodniczacy Komisji, nie majac okreslonego terminu.

Kolejng przestankg do podjecia decyzji o prowadzeniu postepowan w sprawie wypadkow
i incydentéw jest ich zaistnienie w powtarzalnych sytuacjach spowodowanych podobnymi
przyczynami. Kazda decyzja o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu jest

poprzedzona uwzglednieniem:

> wagi wypadku lub incydentu;

» czy wypadek lub incydent tworzy serie wypadkéw lub incydentéw odnoszacych sie do
systemu, jako catoSci;

» wplywu wypadku lub incydentu na bezpieczeristwo kolei na poziomie wspo6lnotowym;

» wnioskdw zarzadcow, przewoznikéw kolejowych, ministra wlasciwego do spraw
wewnetrznych, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK” lub

panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

W terminie tygodnia od dnia podjecia decyzji o rozpoczeciu postepowania Komisja informuje
o tym Agencje Kolejowa Unii Europejskiej, podajac date, czas i miejsce zdarzenia, jak rowniez jego
rodzaj i skutki obejmujgce ofiary Smiertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz poniesione

straty materialne.

W ramach swojej dziatalnosci Komisja prowadzi postepowania (dochodzenia), ktérych celem
jest ustalenie przyczyn, okoliczno$ci zdarzen, jak rowniez okres$lenie wnioskow zapobiegawczych,
majacych na celu poprawe bezpieczenstwa w transporcie kolejowym. Komisja sporzadza raport
Z postepowania zawierajgcy zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa oraz zapobiegania
powaznym wypadkom, wypadkom lub incydentom, przyjmujac uchwate w tym zakresie.

Postepowania prowadzone przez Komisje nie rozstrzygaja o winie lub odpowiedzialnosci.

Cztonkowie Komisji posiadajg legitymacje uprawniajace do wykonywania czynnosci, o ktérych
mowa w art. 28h ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym. Wzor legitymacji okresla rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 23 pazdziernika 2020 r. w sprawie wzoru
legitymacji cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. U. poz. 1894).
Legitymacje cztonkowi Komisji wydaje minister wtasciwy do spraw wewnetrznych.

W przypadku podjecia przez Komisje postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, komisja
kolejowa przekazuje Komisji prowadzenie postepowania. PKBWK sporzadza raport

z prowadzonego postepowania zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/572
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z dnia 24 kwietnia 2020 r. dotyczqgcym struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan
z dochodzenn w sprawie wypadkéw i incydentéw kolejowych, zwane dalej ,Rozporzgdzeniem
Wykonawczym Komisji (UE)”, ktore ustanowito strukture sprawozdan w odniesieniu do dochodzen
w sprawie wypadkow i incydentéw, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1i 2 Dyrektywy (UE) 2016/798.
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 r. (Dziennik
Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku), weszto w Zycie dnia 14 maja 2020
roku, wigze w catos$ci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

W ustawie z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym - art. 1 pkt 68 lit. a,
Ustawodaweca uchylit ust. 3 w art. 28] o brzmieniu: ,3. Minister wtasciwy do spraw wewnetrznych
okresli, w drodze rozporzqdzenia, zawarto$¢ raportu z postepowania w sprawie powaznych wypadkéw,
wypadkéw lub incydentdéw, uwzgledniajqc skutki powaznych wypadkéw, wypadkdéw lub incydentow.”
Przestalo réwniez obowigzywac rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
12 kwietnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie zawartos$ci raportu z postepowania
w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 560), ktore
obowiazywato do dnia wejsScia w Zycie rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/572

z dnia 24 kwietnia 2020 r.

1.2 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. w sktad Komisji wchodzito 9 cztonkéw statych
w tym Przewodniczacy, dwdch Zastepcéw Przewodniczacego oraz Sekretarz Komisji.

Siedziba Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych znajduje sie w budynku
Ministerstwa Infrastruktury pod adresem: ul. Chatubinskiego 4, budynek A, 00-928 Warszawa.
Na podstawie art. 28d ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2019 r. poz. 710, 730, 1214, 1979 i 2020), Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji wydat
Zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 w sprawie
regulaminu dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwany dalej Regulaminem
Komisji), opublikowane w Dzienniku Urzedowym Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji pod
poz. nr 2.
W zatgczniku nr 1 do Zarzadzenia nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 stycznia 2020 r. (poz. 2) zawarty jest Regulamin dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych, obowigzujacy od 31 stycznia 2020 r., okre$lajgcy kierunki dziatania Komisji, strukture
organizacyjng i zobowiagzania Urzedu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w zakresie
obstugi Komisji.

Zgodnie z postanowieniami § 5 ust. 1 Regulaminu Komisji, Przewodniczacy koordynuje
realizacje zadan Komisji, zapewnia wtasciwg organizacje pracy Komisji, jej sprawne dziatanie oraz

reprezentuje Komisje na zewnatrz.
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Strukture organizacyjng PKBWK okres$la Zatacznik Nr 2 do ww. Zarzadzenia:

. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych z siedzibg w Warszawie (5 etatéw —

cztonkowie stali):
a) Przewodniczacy,
b) Zastepca Przewodniczacego do spraw badawczych,
c) Zastepca Przewodniczacego do spraw technicznych,
d) Sekretarz Komisji,
e) czlonek staly.
0Oddziat Komisji z siedzibg w Katowicach (4 etaty):
a) czlonek staty koordynujacy prace oddziatu,
b) cztonkowie stali (3 etaty).
. Oddziat Komisji z siedzibg w Poznaniu (3 etaty):

a) cztonek staty koordynujacy prace oddziatuy,

b) cztonkowie stali (2 etaty).

Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw
4 Kolejowych z siedzibg
= w Warszawie

0ddzial Komisji
z siedziba
w Poznaniu

T=&d 0ddziat Komisji

A= | q .
: == z siedzibg
= (?%g w Katowicach

Stan zatrudnienia na dzien 31 grudnia 2021 r.:

e siedziba Komisji w Warszawie - 4 cztonkéw stalych oraz 1 pracownik obstugi*) Komisji,
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e oddzial Komisji w Katowicach - 2 cztonkéw statych,
e oddzial Komisji w Poznaniu - 3 cztonkéw statych.

*) obstuge Komisji zapewnia urzad ministra wtasciwego do spraw wewnetrznych, aktualnie - 1 pracownik
MSWiA - zatrudniony - w siedzibie Komisji w Warszawie.

CzynnosSci i formy prowadzenia dzialalnosci przez Komisje i sprawowania nadzoru przez
Przewodniczacego w 2021 r.

W 2021 r. Komisja prowadzita dziatalno$¢ zwiazang z zaistnialymi zdarzeniami w transporcie

kolejowym, wykonujgc m.in. nastepujgce czynnosci:

1.

Analize natychmiastowego zgtoszenia dotyczacego zaistnialego zdarzenia przekazanego przez
podmioty wskazane w art. 28g ustawy.

Celem analizy wstepnej byto ustalenie skutkéw zaistniatego zdarzenia, (okolicznoSci, przyczyny,
poszkodowanych, strat oraz innych waznych danych majgcych wptyw na zaistnienie zdarzenia).
Byt to zakres czynno$ci wykonywanych przez cztonkéw Komisji, pod nadzorem

Przewodniczgcego Komisji.

Wstepne informacje dotyczace zaistniatego zdarzenia byty przekazywane Przewodniczgacemu
Komisji.
Decyzje w sprawie wyjazdu cztonkéw Komisji na miejsce zaistniatego zdarzenia, celem

dokonania ogledzin, podejmowat Przewodniczacy Komisji.

Bezposredni udzial czlonka Komisji w ogledzinach miejsca zdarzenia w obecnosci
przewodniczacego komisji kolejowej - stosowany byt przede wszystkim przy zdarzeniach,
w ktorych istniato podejrzenie, ze do powstania zdarzenia przyczynit sie zZle funkcjonujgcy
system zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego i wymaga on analizy oraz ewentualnych
dziatan korekcyjnych lub zaistnialy inne przestanki wskazujgce na konieczno$¢ podjecia
postepowania - zgodnie z art. 28e ust. 2a i 3 ustawy o transporcie kolejowym. Z ogledzin miejsca
zdarzenia czlonkowie sporzadzali notatki, przedkladajac je wraz z wnioskami do

Przewodniczacego PKBWK.

Zebrane i przekazane informacje wstepne tj. rodzaj zdarzenia i skutki obejmujace ofiary
$miertelne, osoby ciezko ranne oraz straty materialne, umozliwialy Przewodniczagcemu Komisji

oceni¢ konieczno$¢ wydania decyzji o podjeciu postepowania w sprawie zaistniatego zdarzenia.

Badanie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu wykonywat Zesp6t badawczy Komisji

powotany przez Przewodniczacego Komisji.

Prowadzenie postepowania przez Zespdt badawczy Komisji powotany przez Przewodniczacego
Komisji - nastepuje przez wyznaczenie Kkierujgcego Zespotem badawczym, a nastepnie

w porozumieniu z nim ustalanie sktadu Zespotu badawczego spos$réd cztonkéw statych
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i doraznych Komisji. Zesp6t badawczy Komisji przeprowadzat czynnosci majace na celu ustalenie
okolicznosci i przyczyny zdarzen, przygotowanie dokumentacji opisujacej proces postepowania,
niezbednej do podjecia przez Komisje uchwaty zamykajacej badanie powaznego wypadku,
wypadku lub incydentu. Kierujacy Zespotem badawczym wyznaczat i koordynowat czynnos$ci
wykonywane przez osoby wchodzace w sklad tego zespotu oraz byt odpowiedzialny za
prawidtowos$¢ przeprowadzonych czynnosSci. Zadania oraz zakres szczeg6towy czynnosSci
okresla Regulamin Komisji. Powyzsze czynnosSci wykonywane byly pod nadzorem

Przewodniczacego Komisji.

Komisja wydawata zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenistwa oraz zapobiegania powaznym
wypadkom, wypadkom lub incydentom w trakcie trwania postepowania.

Zakres planu prowadzonego postepowania przez Zesp6t badawczy, uzalezniony byt
kazdorazowo od wnioskow, jakie zamierzata uzyska¢ Komisja w celu poprawy bezpieczenstwa.
W 2021 r. raporty byty sporzadzane przez Zespoty badawcze Komisji w oparciu o postanowienia
Rozporzqgdzenia Wykonawczego Komisji (UE).

Prowadzone postepowanie byto zamykane podczas posiedzen Komisji, na ktérych ostateczna
wersja projektu Raportu byla przyjmowana uchwata Komisji, po przyjeciu lub odrzuceniu uwag

podmiotéw wymienionych w ust. 2 art. 28k ustawy.

W 2021 r. Przewodniczacy Komisji Pan Tadeusz Ry$ podjat decyzje o przejeciu postepowania

i prowadzenia przez Zesp6t badawczy Komisji w sprawie nastepujacych zdarzen:

1) powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 26 stycznia 2021 r. o godz. 07:39 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, zlokalizowanym na szlaku Zbaszynek -
Lutol Suchy, w torze nr 1, w km 10,196 linii kolejowej nr 367 Zbaszynek - Gorzéw
Wielkopolski;

2) incydentu kolejowego zaistniatego 5 lutego 2021 r. o godz. 09:37 na stacji Gogolin,
w torze nr 6, w km 22,400 linii kolejowej nr 136 Kedzierzyn Kozle - Opole Groszowice;

3) wypadku kolejowego zaistniatego 26 lutego 2021 r. o godz. 05:32 na stacji Grodzisko
Dolne, w torze drugim, w km 163,654 linii kolejowej nr 68 Lublin - Przeworsk;

4) powaznego wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 04 kwietnia 2021 r. o godz. 09:10
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, zlokalizowanym na szlaku Oborniki
Wielkopolskie - Rogozno Wielkopolskie, w torze nr 1, w km 30,453 linii kolejowej nr 354
Poznan Gtéwny POD - Pita Gtéwna;

5) powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 15 czerwca 2021 r. o godz. 10:05 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, zlokalizowanym na stacji Kochanéwka
Pustkéw w torze nr 1, w km 313,328 linii kolejowej nr 25 1.6dz Kaliska - Debica;

6) wypadku kolejowego zaistniatego 30 kwietnia 2020 r. o godz. 11:50 na szlaku Swidnica
Kraszowice - Jedlina Zdro6j w torze nr 1, w km 60,885 linii kolejowej nr 285 Wroctaw
Gléwny - Swidnica PrzedmieScie;
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7) wypadku kolejowego zaistniatego 29 lipca 2021 r. o godz. 06:15 na przejezdzie kolejowo-
drogowym Kkategorii C, zlokalizowanym na szlaku Szczecin Gumienice - Tantow,
w torze nr 1, w km 7,585, linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumierice - Granica Panstwa
(Tantow);

8) incydentu kategorii C57 zaistniatego w dniu 16 pazdziernika 2019 r. o godz. 3:54 na stacji
Leszczyny, na nastawni ,Lsz” w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza
- kontynuacja postepowania podjetego w 2020 r.

Stan realizacji postepowan prowadzonych przez Komisje przedstawia sie nastepujaco:

— postepowania wymienione w pozycjach od 1 do 7 zostaly zakonczone przez Zespoty
badawcze Komisji, a opracowane ,Raporty” z postepowan zostaly przyjete uchwatami
Komisji i opublikowane,

— postepowanie wymienione w pozycji 8, z uwagi na wniosek zarzadcy infrastruktury z dnia
09 wrze$nia 2020 r. oraz wage i wptyw na bezpieczenstwo odnoszace sie do systemu - jako
catosci, podjete przez PKBWK decyzja Przewodniczgcego Komisji nr PKBWK.7.2020 z dnia
01.10.2020 r. - byto nadal kontynuowane przez powotany Zesp6t badawczy Komisji.

Szczegotowe informacje dotyczace prowadzonych postepowan w sprawie tych zdarzen

zamieszczono w dalszej treSci raportu.

Ponadto Komisja zakonczyta 4 postepowania podjete w sprawie zdarzen zaistniatych w 2020 r.

i sporzadzita raporty, ktore zostaty opublikowane na stronie internetowe;.

7. Informowata podmioty wymienione w art. 28k ust. 2 ustawy o prowadzonym postepowaniu
w sprawie zdarzenia i jego przebiegu, umozliwiajac im przedktadanie opinii w sprawie

postepowania i wnoszenie uwag.

8. Komisja wspéipracowata z witasciwymi podmiotami prowadzacymi postepowanie w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw lub incydentéw w innych panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej, m.in. z Drazni Inspekce - organem dochodzeniowym w Czechach, jak stanowi

art. 28j ustawy.

9. Komisja uczestniczyta w programie wzajemnych ocen realizowanych w ramach wspétpracy
miedzynarodowej krajowych organéw dochodzeniowych Unii Europejskiej m.in. w Chorwacji,

jak stanowi art. 28ja ustawy.

10. Komisja monitorowata zgtaszane zdarzenia kolejowe oraz prowadzita ,Ewidencje Zdarzen

Kolejowych (EwZd)".

11. W 2021 roku odbywaty sie wspdlne ogledziny zaistniatych zdarzen kolejowych, wykonywane
przez cztonkéw komisji kolejowych i cztonkéw Komisji m.in. w zakresie przeprowadzania
pomiaréw i badan, analizy dokumentacji.

W trakcie badania przyczyny i okolicznos$ci zdarzenia, Komisja z udziatem komisji kolejowe;j,

uczestniczyta w posiedzeniach w przedmiotowej sprawie.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 10



Raport Roczny za rok 2021

12. Istotnymi czynnikami majacymi wpltyw na funkcjonowanie Komisji byty:

— Wspoétpraca - miedzy organami dziatajagcymi réwnolegle i niezaleznie z wzajemnym
poszanowaniem kompetencji w zwigzku z zaistnieniem zdarzenia kolejowego, oparta na
»Porozumieniu z dnia 27 czerwca 2014 roku zawartym pomiedzy Panstwowa Komisjg Badania
Wypadkéw Kolejowych i Prokuratorem Generalnym”. Porozumienie ma zastosowanie réwniez
do wspétpracy z Policja, ABW, Zandarmeriag Wojskowg oraz Straza Graniczng (zgodnie
z definicjg organu prowadzacego postepowanie karne - w § 1 pkt 5 Porozumienia). Wszystkie

zapisy odnoszace sie do praw PKBWK majg zastosowanie réwniez do komisji kolejowe;.

— Porozumienie z dnia 16 grudnia 2014 roku pomiedzy Komendantem Gléwnym Policji oraz
Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych zawarte w celu okreslenia zasad
wspoétpracy w zakresie wzajemnego wspierania dziatann podejmowanych na ptaszczyznie

organizowanych i prowadzonych przez nie przedsiewzie¢ o charakterze szkoleniowym.

— Porozumienie z dnia 3 czerwca 2016 roku zawarte pomiedzy Przewodniczacym Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych a Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego
w sprawie wspoélpracy w zakresie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym Rzeczpospolitej
Polskiej. Celem zawartego porozumienia sa wspollne dziatania stron na rzecz rozwoju
i zapewnienia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym oraz wymiana informacji

i doswiadczen w zakresie pracy komisji kolejowych.

PowyZsze Porozumienia dostepne s na stronie internetowe;j:

https://www.qgov.pl/web/mswia

zaktadka: Co robimy — Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych: — Akty prawne

i dokumenty.

— W ramach wymiany doswiadczen i podniesienia, jako$ci systemu badania zdarzen oraz
podniesienia stanu bezpieczenstwa w transporcie kolejowym, Komisja organizuje szkolenia dla
Prokuratury i Policji. Cztonkowie Komisji uczestnicza w organizowanych przez inne podmioty
szkoleniach, konferencjach, seminariach, spotkaniach, posiedzeniach plenarnych, zespotach
roboczych, warsztatach, spotkaniach organizowanych przez Agencje Kolejowa Unii Europejskiej
oraz podmioty prowadzace postepowania w sprawie powaznych wypadkdéw, wypadkéw

i incydentéw w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskie;.
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3. Zdarzenia w sprawie, ktérych prowadzone byly postepowania w okresie od 1 stycznia do
31 grudnia 2021 r.

3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy

Obowigzek natychmiastowego zgtaszania Komisji oraz Prezesowi UTK powaznych wypadkoéw,
wypadkoéw i incydentéw na liniach kolejowych przez zarzadcéw infrastruktury, przewoznikéw
kolejowych i uzytkownikéw bocznic kolejowych wynikat z art. 28g ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym. Natomiast obowigzek pisemnego zawiadomienia o zdarzeniu przez zarzadce
infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej wiasciwego dla miejsca zdarzenia wynikat
z § 7 ust. 1-5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym
(Dz.U. poz. 369). Przepisy krajowe okre$lajg podziat zdarzen kolejowych w transporcie kolejowym
na nastepujace ich rodzaje:

1) powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majgcym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie
bezpieczenstwem: z przynajmniej jedna ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma
ciezko rannymi osobami (ciezko ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo
wypadku doznata naruszenia czynnoS$ci ciata lub rozstroju zdrowia i w wyniku tego
przebywajaca w szpitalu dtuzej niz 24 h), lub powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu
kolejowego, infrastruktury kolejowej lub S$rodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast

oszacowane przez komisje badajacg wypadek, na co najmniej 2 miliony euro;

2) wypadek - niezamierzone, nagte zdarzenie lub ciag zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego
powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska; do
wypadkow zalicza sie w szczegdlnoSci:

— kolizje,

— wykolejenia,

— zdarzenia na przejazdach,

— zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,
— pozar pojazdu kolejowego;

3) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane
z ruchem kolejowym i majgce wplyw na jego bezpieczenistwo.

Ww. okre$lenia rodzaju zdarzen (powaznego wypadku, wypadku i incydentu) zostaty zdefiniowane
wg przepiséw ustawy o transporcie kolejowym.

W okresie od 01 stycznia do 31 grudnia 2021 r. zostato zgloszonych do Komisji

i zarejestrowanych w systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd) ogétem 2403 zdarzen

kolejowych wg kwalifikacji przyczyny bezposredniej wynikajacej z rozporzadzenia Ministra
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Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow

i incydentéw w transporcie kolejowym, z czego: 3 powazne wypadki, 661 wypadkéw i 1739
incydentow.

Liczbe i strukture zdarzen z podziatem na rodzaje przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2021 r. w stosunku do roku 2020.

Rodzaj zdarzenia
Zmiana
(PW - powazny wypadek, 2020 2021
W - wypadek, 2021/2020
I - incydent)
PW (kat. A) 6 3 -50,0%
W (kat. B) 502 661 +31,7%
I (kat. C) 1249 1739 +39,2%
Laczna llc_zba zdarzen 1757 2403 +36,8%
kolejowych

Ponizszy wykres przedstawia zestawienie powaznych wypadkow,

wypadkéw i incydentéw,
zaistniatych w latach 2019, 2020 2021.

Wykres 1. Statystyka zdarzen w latach w 2019 + 2021

757

|

B powazne wypadki
B wypadki
Hincydenty

U

B razem

P

i

2020
2021

Zdarzenia na bocznicach kolejowych w 2021 r. - 3cznie do ewidencji (EwZd) prowadzonej

w PKBWK, zostato zgtoszonych 180 zdarzen kolejowych (w tym: 149 wypadkdw i 31 incydentow).
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Tabela ponizej przedstawia liczbe poszkodowanych (zabitych, ciezko rannych i rannych)

w zdarzeniach zaistniatych w 2021 r. w stosunku do roku 2020 (opracowanie na podstawie

dokumentow przekazanych przez obowigzane podmioty).

Tabela 2. Poszkodowani w zdarzeniach w 2021 r. w stosunku do roku 2020.

Zmiana
Poszkodowani*) 2020 2021
2021/2020
Zabici 150™ 153" +2,0%
Ciezko ranni 45" 46" +2,2%
Ranni 74 95*) +28,4%

") Poszkodowani: zabici, ciezko ranni i ranni (z uwzglednieniem bocznic kolejowych) wg informacji
przekazanych na dzien sporzadzenia Raportu (tj. do dnia 19 sierpnia 2022 r.), nie uwzgledniono
poszkodowanych zakwalifikowanych w decyzjach prokuratora, jako samoboéjstwa lub préby samobojcze.

*) Statystyka (dane liczbowe): zabitych, ciezko rannych i rannych wykazane na podstawie Raportéw Komisji
oraz Protokotow ustalert koricowych opracowanych przez komisje kolejowe i przekazanych do PKBWK.
Ponizszy wykres przedstawia zestawienie liczby poszkodowanych: zabitych, ciezko rannych

i rannych, w zdarzeniach zaistniatych w latach 2019, 2020 i 2021, sporzadzony na podstawie

Raportéw Komisji oraz Protokotéw ustaleri koricowych opracowanych przez komisje kolejowe
i przekazanych do PKBWK.

Wykres 2. Liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach
i wypadkach w latach 2019 + 2021
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3.2 Podzial zdarzen zgloszonych Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy
Przypisanie zdarzen zaistniatych w 2021 r. do odpowiednich rodzajow, dokonane przez PKBWK,

przedstawiajg ponizsze wykresy:

a) powazne wypadki i wypadki
A. Kolizje - 98
B. Wykolejenia - 186
C. Zdarzenia na przejazdach - 232
D. Zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu - 146

E. Pozar pojazdu kolejowego - 2.

Wykres 3. Powazne wypadki i wypadki 2021

250 232
146
150
100
50
2
0
A. Kolizje B. Wykolejenia C. Zdarzenia na D.Zdarzeniaz E.Pozar pojazdu
przejazdach udzialem oséb kolejowego
spowodowane
przez pojazd
kolejowy bedacy w
ruchu
b) incydenty

A. Zdarzenia (incydenty) zwigzane z eksploatacja oraz obstuga pociagu i pojazdu kolejowego
(w tym: ®incydenty kategorii: C44 — 137, C45 - 6, C46 - 4, C47 - 4).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 151

B. Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego, bez poszkodowanych lub
negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska (tj. ® incydenty kategorii C65 - 28).

C. Zdarzenia (incydenty) na przejazdach kolejowych - niezatrzymanie sie pojazdu drogowego
przed zamknietg rogatka (potrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych
(tj. ® incydenty kategorii C66 - 122); ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$lne wystepki, bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowigce
zagrozenie dla pasazer6w lub pracownikéw pociagu (tj. * incydenty kategorii C64 - 498).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 620

D. Zdarzenia (incydenty) zwigzane z uszkodzeniem lub zlym stanem technicznym pojazdu

kolejowego oraz pozarem (w tym: * incydenty kategorii: C53 - 30, C54 - 226, C55 - 17).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 273
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E. Zdarzenia (incydenty) zwigzane ze zdarzeniami (zakldéceniami) w infrastrukturze
(uszkodzenia, nieprawidtowe zadziatanie urzadzen, najechanie na przeszkode oraz pozar
w obiekcie lub w poblizu toru, tj. *) incydenty kategorii: C51 - 42, C52 - 5,C57 - 1, C60 - 54).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 102

F. Zdarzenia (incydenty) spowodowane bledami w operacjach zwigzanych z droga przebiegu
(wyprawieniem, uruchomieniem, przyjeciem pociggu lub pojazdu kolejowego) oraz
przygotowaniem pociggu do jazd (tj. *) incydenty kategorii: C41 - 2, C42 - 2, C43 - 96, C48 - 3,
C50 - 39). Liczba incydentow ww. kategoriach: 142

G. Pozostale zdarzenia:
niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego, kleski Zywiotowe, ztosliwe,
chuliganskie lub lekkomy$lne wystepki (np. obrzucenie pociggu, kradziez tadunku z pociggu itp.,
rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktore nie spowodowato zbiegniecia
wagonow, oraz inne przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednocze$nie (tj. * incydenty
kategorii: C59 - 4, C62 - 16, C64 - 87, C68 - 281, C69 - 35). Liczba incydentéw ww. kategoriach:

423.
Wykres 4. Incydenty 2021
700
620
600
500
423
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300 273

200 151 142

102
100
0 I
A.Zwiazane B. Z osobami - C. Na przejazdach D. Zwigzane E. Zwiazane ze F. Spowodowane G. Pozostale
z ekspoatacja oraz  zwiazane z ruchem kolejowych z uszkodzeniem lub zdarzeniami w bledami zdarzenia
obshuga pociagu pojazdu kolejowego zlym stanem infrastrukturze operacyjnymi
i pojazdu kolejowego technicznym pojazdu

kolejowego

*) incydenty kategorii - oznaczenie zgodne z kwalifikacja przyczyny bezpos$redniej, zawartg w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia

16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. 2016 r. poz. 369)
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3.3 Zdarzenia w odniesieniu, do ktérych Komisja rozpoczela prowadzenie postepowan
w2021r.

3.3.1 Powazny wypadek kolejowy zaistnialy 26 stycznia 2021 r. o godz. 07:39 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, zlokalizowanym na szlaku Zbaszynek -
Lutol Suchy, w torze nr 1, w km 10,196 linii kolejowej nr 367 Zbaszynek - Gorzéw
Wielkopolski

e W wyniku zdarzenia $mier¢ na miejscu
ponidst  uzytkownik  przejazdu -
kierowca samochodu ciezarowego. Nie
doszto do wuszczerbku na zdrowiu
pracownikdéw przewoZnika kolejowego
oraz pasazerow pociggu.

e Zniszczony samochdd ciezarowy
Mercedes-Benz Atego. Samochdd byt bez
fadunku. Nie doszto do uszkodzenia
rzeczy i bagazy przewozonych w pociagu.
Uszkodzenie czota pojazdu kolejowego
SA139-006.

Zdjecie 1 - Widok miejsca zdarzenia (materiat wlasny PKBWK)

Podczas jazdy pociagu relacji Zbaszynek - Gorzéw Wielkopolski na szlaku Zbgszynek - Lutol Suchy,
na przejezdzie niewyposazonym w systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu, Kkierujgcy
samochodem ciezarowym z przyczepa wjechat bezposrednio przed czoto autobusu szynowego
jadacego, jako pociag pasazerski. Pojazd drogowy wjechat na przejazd z lewej strony jadacego
pociaggu. Skutkowato to zderzeniem pociggu z pojazdem drogowym. Autobus szynowy uderzyt
w prawy bok kabiny samochodu ciezarowego. W wyniku tego uderzenia i dziatajacych sit kierowca
samochodu ciezarowego wypadl z kabiny ponoszgc $mieré na miejscu zdarzenia. Samochdd
ciezarowy zostat zniszczony i odrzucony na lewg strone toru w taki sposéb, iz kabina wraz
z skrzynig fadunkowgq pozostata sie w skrajni toru, a przyczepa zablokowata droge. Pojazd kolejowy
nie ulegt wykolejeniu.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zesp6t
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 12 lutego 2021 r. zglosita przejecie prowadzenia postepowania Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyZsze zdarzenie
zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-10018.

Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania w celu poprawy bezpieczenstwa:

» Dla zarzadcy drogi gminnej zostato ponowione zalecenie o uzupeinienie brakujgcych znakow
podczas komisyjnego sprawdzenia warunkéw widoczno$ci na przejezdzie Kkolejowo-
drogowym kat. D w km 10,196.

» Przewodniczacy PKBWK w dniu 01 wrze$nia 2021 wydat zalecenie statego ograniczenia
predkosci biegu pociggow do 60 km/h w obu kierunkach na odcinku 550 metréw przed
przejazdem kolejowo-drogowym kat. D w km 10,196 z powodu trudnosci przejazdu przez
przejazd, w wyniku niedostosowania szeroko$ci drogi dojazdowej do szerokosci pomostu
przejazdu.
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PowyzZsze ograniczenie predkosci winno obowigzywaé¢ do czasu dostosowania szeroko$ci
drogi na ,dojeZdzie do przejazdu kolejowo-drogowego” do szerokosci przejazdu i utwardzenia
na catej szerokos$ci (odcinek drogi minimum o dtugos$ci 30 m mierzony po osi drogi z kazdej
strony przejazdu kolejowo-drogowego od punktéw krancowych przejazdu - cytat § 3 pkt 2
powyZszego rozporzadzenia).

Z tego postepowania Komisja sporzadzita raport nr PKBWK 05/2021 (dnia 14 paZdziernika
2021 r.), w ktéorym wydata nastepujace zalecenia:

1) Zarzadca drogi, Burmistrza Miasta Trzciel podejmie dziatania zmierzajace do niezwtocznego
usuwania, wskazanych we wnioskach zarzadcy infrastruktury kolejowej, nieprawidtowosci
stwierdzonych w trakcie badan diagnostycznych lub podczas kontroli na przejazdach.

2) Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z 0.0. dokona sprawdzenia we wszystkich pojazdach
kolejowych, bedacych w uzytkowaniu spéiki, poprawnosci dziatania zainstalowanych
rejestratoréw przedpola jazdy oraz podejmie wtasciwe dziatania majgce na celu zapewnienie
sprawnosci technicznej tych rejestratorow.

3) Zarzadca drogi gminnej klasy L wraz z zarzadca infrastruktury kolejowej dostosuja dojazdy do
przejazdu kolejowo-drogowego, na dtugosci minimum 34 m, do szerokosci 2 x 2,75 metra (wg
postanowien § 15 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (t.,j. Dz.U. z 2016 r. poz. 124 z pdZn. zm.). Obecna szeroko$¢ drogi
spelnia wymagania §14 ust. 3 pkt 1 ww. rozporzadzenia, ktéra jest dopuszczalna na czas
etapowania budowy lub przy przebudowie drogi.

4) Zarzadca infrastruktury kolejowej utrzyma ograniczenie predkosci pociagéw do 60 km/h do
czasu dostosowania szerokosci drogi dojazdowej do szerokos$ci pomostu przejazdu.

3.3.2 Incydent kolejowy zaistniaty 5 lutego 2021 r. o godz. 09:37 na stacji Gogolin, w torze
nr 6, w km 22,400 linii kolejowej nr 136 Kedzierzyn Kozle - Opole Groszowice

e W wyniku zdarzenia zadna z oséb nie
zostata poszkodowana.

oW wyniku zdarzenia nie wystapity
uszkodzenia taboru  kolejowego,
infrastruktury oraz sSrodowiska.

Pociagg nr 844000 relacji Szczecin Port Centralny - Chatupki przewoznika kolejowego PKP Cargo S.A.
wjezdzat do stacji Gogolin na sygnal zezwalajacy na semaforze Z1/2 po utwierdzonej drodze
przebiegu, realizujac przebieg z2 6. Jazda tego pociggu odbywata sie po niewtasciwie przygotowane;j
drodze przebiegu. Nieprawidtowo nastawiona zwrotnica rozjazdu nr 42 (nieuzalezniona
w przebiegu) kierowata na rozjazd nr 39ab, a nastepnie w kierunku niezelektryfikowanego toru
bocznego nr 8 zamiast na tor gtéwny dodatkowy 6. Maszynista po zauwazeniu niewtlasciwie
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przygotowanej drogi przebiegu wdrozyt hamowanie nagte i opuscit pantografy. Czoto pociagu nr
844000 zatrzymato sie za zwrotnicg rozjazdu nr 39ab na torze nr 8 w km 22,455.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 19 lutego 2021 r. zglosita przejecie prowadzenia postepowania Agencji Kolejowej Unii

Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyZsze zdarzenie
zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-10022.

1.

Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania w celu poprawy bezpieczenstwa:

W dniu 26 lutego 2021 r. Przewodniczacy Komisji wydat zalecenie podjecia przez Zaklad Linii
Kolejowych w Opolu nastepujacych dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym w odniesieniu do stacji Gogolin:

Wykonanie na nastawni wykonawczej Gg2 stacji Gogolin tablicy kluczy czynnych
i umieszczenie jej w miejscu widocznym dla personelu obstugi.

Sporzadzenie tekstu jednolitego Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot nr 12/2018 na terenie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Opolu.

1)
a)

b)

c)

2)

3)

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 06/2022 (z dnia 21 lipca
2022 r.), w ktéorym wydata nastepujace zalecenia:

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. podejmie dziatania majgce na celu:

zwiekszenie nadzoru przez Centrum Realizacji Inwestycji nad wykonawcami robét
w ramach prowadzonych inwestycji.

poprawe jakosci i dogtebnosci odbioréow technicznych poszczegdélnych faz robét
w zakresie sprawdzania zgodnos$ci dokumentacji projektowej ze stanem na gruncie.

ujecie w tematyce szkolen dla personelu obstugi posterunkéw ruchu zagadnien zwigzanych
z prowadzeniem ruchu pociggdéw na stacji i przyleglych szlakach w trakcie obowigzywania
obostrzen, telefonicznego zapowiadania pociggéw na szlakach, telefonicznego polecania
i zgltaszania przygotowania drég przebiegu na stacji.

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w ramach nadzoru nad prowadzonymi
inwestycjami poszerzy zakres kontroli w zakresie zgodno$ci realizowanych faz
z dokumentacjg w szczeg6lnosci w trakcie zmian pomiedzy kolejnymi przej$ciowymi fazami
robot inwestycyjnych zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Po zakonczeniu kazdego etapu prowadzonej inwestycji zawierajacej fazy nalezy sporzadzac
nowy regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu pociaggéw podczas wykonywania rob6t na
terenie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych, ktéry bedzie kontynuacjg danego zadania
inwestycyjnego.
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3.3.3 Wypadek kolejowy zaistnialy 26 lutego 2021 r. o godz. 05:32 na stacji Grodzisko
Dolne, w torze drugim, w km 163,654 linii kolejowej nr 68 Lublin - Przeworsk

oW wyniku =zaistnialego zdarzenia
zostaty ranne 4 osoby, tj. maszynista
lokomotywy jadacej luzem oraz
3 pasazer6w pociagu pasazerskiego.

e Wystapity rowniez straty materialne, tj.
powazne uszkodzenie lokomotyw
EU160-010 i 6Dg-140 oraz 3 wagonoéw
osobowych o nr: 50512978054-8,

Zdjecie 3 - Widok miejsca i skutkéw zdarzenia (materiat wiasny

50513978045-4 i 50512978062-1, PKBWK)
a takze uszkodzony naped
zwrotnicowy.

Kolizja dwoch pociggdw - podczas jazdy do stacji Lezajsk pociggu MPE38100 przewoznika PKP
Intercity S.A. prowadzonego lokomotywag EU160-010 po zorganizowanej drodze przebiegu bez
zatrzymania K1 -C od semafora K1 do semafora C torem gtéwnym zasadniczym drugim na stacji
Grodzisko Dolne, z toru gtdwnego dodatkowego czwartego, po nieprzygotowanej drodze przebiegu,
bez wymaganego zezwolenia, przy nadajgcym sygnat ,st6j” semaforze wyjazdowym D2 na tor drugi
wyjechat pociag LSS335064 - (lokomotywa 6Dg-140 luzem przewoznika Lotos Kolej Sp. z 0.0.).
Wyjezdzajaca lokomotywa 6Dg-140 spowodowata rozprucie zwrotnicy rozjazdu nr 6 i wjechata na
tor drugi bezposrednio przed pociag pasazerski MPE38100 nie dokonujac automatycznej zmiany
nadawanego sygnatu na semaforze C ,wolna droga” na sygnat ,st6j” ze wzgledu na typ urzadzen.
Maszynista pociggu MPE38100 widzac znajdujaca sie przed pociggiem lokomotywe, wdrozyt nagte
hamowanie. Pomimo tego doszto do kolizji, tj. najechania pociagu pasazerskiego na pociag towarowy
jadacy po tym samym torze w tym samym kierunku.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zesp6t
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 12 marca 2021 r. zgtosita przejecie prowadzenia postepowania Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyZsze zdarzenie
zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-10030.

Nie zachodzita potrzeba wydawania zalecen w celu poprawy bezpieczenistwa w czasie
prowadzonego postepowania.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 02/2022 (z dnia 09 marca
2022 r.), w ktérym wydata nastepujace zalecenia:

1) Zarzadcy infrastruktury spowodujg, Zze dyzurni ruchu w przypadku, gdy udziela¢ beda
informacji prowadzacym pojazdy kolejowe o konieczno$ci przepuszczenia pociagdéw, powinni
informowac ich na biezgco o zmianie organizacji ruchu na stacji.

2) Dla zapewnienia widocznosci semafora D na stacji Grodzisko Dolne PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Rzeszowie przestawi stup sieci trakcyjnej lokata 163-44 w rejonie okregu
nastawczego GD1.
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3) Zarzadcy infrastruktury wykonaja nadzwyczajne sprawdzenie widocznosci semaforow
ksztaltowych w porze dziennej i nocnej na stacjach z siecig trakcyjng w torach gtéwnych
zasadniczych i dodatkowych.

4) Przewoznicy kolejowi podejmg dzialania odnosnie poprawy bezpieczenstwa pasazerow
w pociagach poprzez odpowiednie zamocowanie stolikéw w wagonach bez- przedziatowych
pasazerskich gwarantujac bezpieczenstwo podréznych.

5) Zarzadca infrastruktury zrealizuje zalecenie okreslone w protokole z badan diagnostycznych
urzgdzen sterowania ruchem Kkolejowym (Protokoét nr IZATA-1/3-22-068/2019 z dnia
21.06.2021) o tresci: ,Przewidzie¢ remont urzqdzen srk, wymiane semaforéw ksztattowych na
Swietlne oraz zabudowe blokady Eap na przyleglych szlakach do stacji Tryricza-Lezajsk”.

6) W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pociggéw w przebiegach a! bz i az; PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie przywrdci stan techniczny infrastruktury na stacji
Grodzisko Dolne do aktualnie istniejgcej dokumentacji techniczne;j.

7) Przewoznicy kolejowi i =zarzadcy infrastruktury wprowadza regulacje wewnetrzne
w zakresie ograniczenia Kkorzystania z wurzadzen multimedialnych niezwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego przez druzyny pociaggowe i personel obstugi posterunkéw
ruchu w czasie pracy, utrudniajgcym prawidtowy odbiér nadawanych sygnatéw akustycznych
i komunikatéw glosowych oraz ujma to zagadnienie w programie pouczen okresowych.

8) Przewoznik kolejowy LOTOS Kolej Sp. z 0. 0. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikéw
kolejowych o obowiagzku zainstalowania urzadzen rejestrujacych przedpole jazdy - kamer
cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych
w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja PKBWK - Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia
22.11.2011 roku.

3.3.4 Powazny wypadek kolejowy zaistniaty w dniu 04 kwietnia 2021 r. o godz. 09:10 na
przejezdzie kolejowo-drogowym Kkategorii D, zlokalizowanym na szlaku Oborniki
Wielkopolskie - RogoZno Wielkopolskie, w torze nr 1, w km 30,453 linii kolejowej
nr 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Gléwna

oW wyniku zdarzenia kierujacy
pojazdem drogowym poni6st $mierc
na miejscu.

e Zniszczeniu ulegt samoch6d osobowy
Citroen Saxo oraz uszkodzony zostat
pojazd kolejowy EN57ALc-2207.

qucie 4 - Obraz skutkéw zdarzenia [il"éd.{’(;: f’KBWK)

Podczas jazdy pociagu relacji Poznan Gtéwny - Pita Gtéwna, na przejezdzie kat. D (niewyposazonym
w systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu), kierujacy pojazdem drogowym (samochodem
osobowym Citroen Saxo) wjechat bezposrednio przed czoto elektrycznego zespotu trakcyjnego
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EN57ALc-2207 przewozZnika kolejowego POLREGIO sp. z o.0. jadacego, jako pociag pasazerski ROJ
78471. Pojazd drogowy wjechat na przejazd kolejowo-drogowy z lewej strony jadacego pociagu.
Skutkowato to kolizja pociggu z pojazdem drogowym. Pojazd kolejowy uderzyt w prawy bok
samochodu osobowego. W wyniku uderzenia samochod byt pchany az do catkowitego zatrzymania
pociagu. Kierujacy pojazdem drogowym poniést Smier¢ na miejscu zdarzenia. Pojazd kolejowy nie
ulegt wykolejeniu.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 12 kwietnia 2021 r. zglosita przejecie prowadzenia postepowania Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,,ERAIL” i powyZsze zdarzenie
zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-10041.

Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania w celu poprawy bezpieczenistwa:

W dniu 13 kwietnia 2021 r. Przewodniczacy PKBWK pismem nr PKBWK.4631.4.2.2021
skierowanym do Prezesa PKP PLK S.A. zalecit w odniesieniu do przejazdu kolejowo-drogowego
w km 30,453 linii nr 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Gtéwna:

1) wprowadzi¢ ograniczenia predkosci pociggéw Vogr = 60km/h na dilugos$ci odcinkow
L linii kolejowej dla tego przejazdu kolejowo-drogowego w obu kierunkach i dokonac
zabudowy wskaznikow W6b stosownie do tej predkosci i pozostawi¢ na drodze publicznej
znaki B-20 ,stop”. PowyZsze ograniczenie predkosci winno obowigzywaé do czasu
przebudowy uktadu drogowego lub podwyzszenia kategorii przejazdu kolejowo-drogowego,

2) dokona¢ pomiaru trojkatoéw widocznosci czota pociggu (z sygnatem Pc-1) z wykorzystaniem
pojazdu kolejowego z napedem przy udziale cztonkéw Zespotu badawczego Komisji. Pomiar
ten miedzy innymi bedzie warunkowat utrzymanie lub zmiane predko$ci Vogr jak stanowi
Zatacznik 3 czes$¢ B pkt 6 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744
z pézn. zm.),

3) podja¢ dziatania zmierzajagce do nadzwyczajnego pomiaru natezenia ruchu drogowego
i kolejowego w celu obliczenia iloczynu ruchu, jak stanowi pkt 8 Zatgcznika nr 1 do
rozporzadzenia, o ktorym mowa w pkt 2.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 01/2022 (z dnia 23 lutego
2022 r.), w ktéorym wydata nastepujgce zalecenia:

1) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w celu zapewnienia bezpieczenstwa w rejonie przejazdu
kolejowo-drogowego zrealizuje ustalenia dotyczace podwyzszenia kategorii przejazdu
wynikajgce z Protokotu nr 1Z16KI1.505.36.2021 z dnia 20.04.2021 .

2) Zarzadcy infrastruktury podejma dziatania w zakresie skutecznosci nadzoru nad realizacjg
procedur SMS lub przepiséw wewnetrznych. W przypadku zmian parametréw linii kolejowej
dotyczacych zwiekszenia predkosci pociggéw w rejonie przejazdéw kolejowo-drogowych
nalezy przeprowadzac ocene znaczenia zmiany indywidulanie dla kazdego ze skrzyzowan
w poziomie szyn.

3) Zarzadcy infrastruktury podejma dziatania majace na celu poprawe, jakosci i dogtebnosci
kontroli, badan diagnostycznych i sposobu pomiaréw tréjkata widocznosci przejazdéw
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kolejowo-drogowych. Podczas pomiarow tréjkatow widocznosci nalezy braé pod uwage fakt,
ze widoczno$¢ czota pociggu z 5 metréw od skrajnej szyny musi by¢ ciagta (nieprzestonieta
przez jakiekolwiek obiekty w trakcie zblizania sie pociagu do przejazdu kolejowo-drogowego)
i musi obejmowac latarnie sygnatowe jego czota. W przypadku niezachowania tego warunku,
nalezy ograniczy¢ predkos$¢ pociagbw w rejonie przejazdéw kolejowo-drogowych zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

3.3.5 Powazny wypadek kolejowy zaistnialy 15 czerwca 2021 r. o godz. 10:05 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, zlokalizowanym na stacji Kochanéwka
Pustkow w torze nr 1, w km 313,328 linii kolejowej nr 25 Lodz Kaliska - Debica

oW  wyniku wjechania  samochodu
osobowego Citroen Nemo bezposrednio
przed nadjezdzajacy woézek motorowy
WM-15A/PRT-00 S$mieré na miejscu
zdarzenia ponidst kierujacy samochodem.

e Samochod ulegt catkowitemu zniszczeniu,
natomiast wozek motorowy
WM-15A/PRT-00 Nr 02 ulegt uszkodzeniu
od strony kabiny A.

W dniu 15.06.2021 r. o godz. 10:05 w stacji Kochandéwka Pustkéw, w ciggu drogi powiatowej
BrzeZnica - Krownice Nr 1283R, na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C z samoczynnym
systemem przejazdowym (ssp) nie przekazanym do eksploatacji, kierujacy samochodem osobowym
Citroen Nemo nie zastosowat sie do znaku B20 ,stop” oraz linii zatrzymania P-12 i wjechat na
przejazd z prawej strony patrzac z kierunku jazdy nadjezdzajacego pociggu ZNS 339009 relacji
Rzeszéw Gtowny - Kochanéwka Pustkow. Pociag ten, jako pociag inspekcyjny byt prowadzony
pojazdem kolejowym WM 15A/PRT-00 nr 02. W wyniku wjazdu pojazdu drogowego nastgpito
najechanie pociaggu na samocho6d Citroen Nemo, ktéry zostat zakleszczony pod lewym zderzakiem
pojazdu kolejowego i byt pchany przez pociagg na odlegto$¢ 17 metréw, do miejsca zatrzymania czota
pociagu. Czoto pociagu zatrzymato sie w km 313,345.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 23 czerwca 2021 r. zgtosita przejecie prowadzenia postepowania Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posSrednictwem systemu informatycznego ,,ERAIL” i powyZsze zdarzenie
zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-10075.
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Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania w celu poprawy bezpieczenstwa:

W zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidlowo$ciami w oznakowaniu przejazdu, Przewodniczacy
PKBWK w dniu 14.07.2021 roku zalecit podjecie przez Zarzad Drog Powiatowych w Debicy
nastepujgcych dziatan w celu poprawy bezpieczenistwa w transporcie kolejowym i drogowym
w odniesieniu do przejazdu:

1) oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego w km 313,328 linii kolejowej nr 25 na dojazdach
drogi powiatowej nr 1283R BrzeZnica — Krownice do przejazdu znakami P-12 i B-20 zgodnie
Z przepisami,

2) wprowadzenie ograniczenia predkos$ci dopuszczalnej do 50 km/h na drodze nr 1283R na
dojazdach do przejazdu w zwigzku z wystepowaniem zwiekszonego ryzyka wypadkéw
zwigzanym z nadmierng predkoscia,

3) do czasu wprowadzenia ograniczenia predkosci ustawi¢ na dojazdach do przejazdu znaki A-7
z tabliczkami z napisem ,Stop” i podaniem odlegtosci od miejsca umieszczenia znaku B-20.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 05/2022 (z dnia 31 maja
2022 r.), w ktéorym wydata nastepujace zalecenia:

1) Zarzadcy infrastruktury kolejowej ujmg w przepisach wewnetrznych obowigzek odwrocenia
przejazdowych sygnalizatoréw drogowych i ich zastoniecia w taki spos6b, aby komory nie byty
widoczne dla uzytkownikéw przejazdu w przypadku, gdy sygnalizatory sa zabudowane, lecz nie
zostaly jeszcze oddane do eksploatacji.

2) Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dziatania w zakresie wprowadzenia mechanizméw
skutecznej kontroli nad prawidtowoscia wykonywania badan diagnostycznych przejazdow
kolejowo-drogowych. W odniesieniu do przejazdéw kolejowo-drogowych, po ktérych odbywa
sie ruch drogowy, obowigzek realizacji okresowych badan diagnostycznych spoczywa na
zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

3) Dysponenci pojazdéw specjalnych bezwzglednie wdrozg niezrealizowane zalecenia zawarte
w Raportach PKBWK: - Zalecenie nr 3 z Raportu Nr PKBWK/05/2018: ,PKP PLK S.A. doposazy
pojazdy pomocnicze modernizowane, poddawane przeglagdom poziomoéw utrzymania P4 i P5,
jakréwniez pojazdy nowo zakupione, w rejestratory poktadowe parametréw jazdy (rejestrujace,
co najmniej predko$¢, ciSnienie w przewodzie gtéwnym i cylindrach hamulcowych,
uruchomienie sygnatu ,baczno$¢”)”, - Zalecenie nr 4 z Raportu Nr PKBWK/03/2020: ,Rozszerza
sie zalecenia nr 1i 3 Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, wskazane w Raporcie
Nr PKBWK/05/2018 z badania powaznego wypadku kategorii A18 zaistnialego w dniu
2 listopada 2017 r. o godzinie 18:49 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A z zawieszong
obstuga, usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo - Lapy, w torze szlakowym nr 1 linii
kolejowej nr 36 Ostroteka - fLapy, odnoszace sie do wyposazenia pojazdéw pomocniczych
w elementy odblaskowe poprawiajace widocznos¢ pojazdu z boku, oraz w rejestrator poktadowy
parametréw jazdy (rejestrujacy, co najmniej predko$¢, ciSnienie w przewodzie gtéwnym
i cylindrach hamulcowych, uruchomienie sygnatu ,baczno$¢”) na pojazdy specjalne”.

4) Zarzadca drogi zapewni ograniczenie predko$ci dopuszczalnej do 50 km/h na drodze nr 1283R
na dojazdach do przejazdu w zwigzku z wystepowaniem zwiekszonego ryzyka wypadkow
zwigzanym z nadmierng predkoscig (zgodnie z wydanym zaleceniem PKBWK.4631.5.2.2021
z dnia 14 lipca 2021 r.).
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3.3.6 Wypadek kolejowy zaistniaty 30 kwietnia 2020 r. o godz. 11:50 na szlaku Swidnica
Kraszowice - Jedlina Zdroéj w torze nr 1, w km 60,885 linii kolejowej nr 285 Wroctaw
Gléwny - Swidnica PrzedmieScie

oW wyniku tego zdarzenia operator
pojazdu szynowo - drogowego bedacy
pracownikiem firmy DROMOSTTOR s.c.
zostat ciezko ranny.

e Ponadto zniszczeniu ulegl wagon
techniczno-gospodarczy, a zgrzewarka
szyn i pojazd szynowo -drogowy ulegtly
uszkodzeniu.

Zdjecie 6 - Widok miejsca i skutkéw zdarzenia (materiat z Policji)

Podczas przebudowy toru na szlaku Swidnica Kraszowice - Jedlina Zdréj linii kolejowej nr 285
w trakcie wykonywanej pracy zgrzewarki szyn typu PRSM-4 nr 47 wraz ze sprzegnietym wagonem
techniczno-gospodarczym nr 000071 (Dolno$laskie Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury
Komunikacyjnej ,Dolkom” sp. z 0.0. ,Dolkom Wroctaw” Sp. z 0.0.) usytuowanym od strony spadku
toru, nastapito zbiegniecie tego zestawu i najechanie na stojgcy na tym samym torze pojazd szynowo-
drogowy typu ATLAS 1604 ZW nr fabryczny 1687301813.

W wyniku zbiegniecia zgrzewarki szyn z wagonem nastgpito niekontrolowane przemieszczanie sie
tego sktadu maszyn i przejechanie przez trzy przejazdy kolejowo-drogowe, a nastepnie uderzenie
w stojacy na tym torze w km 60,885 w pojazd dwudrogowy typ Atlas i przepchniecie go na odlegtos¢
ok. 60 m. Maszyna ta byla na skutek awarii unieruchomiona. Na koparce Atlas, na jej czeSci
zewnetrznej obudowy silnika przy podniesionej klapie komory silnika znajdowat sie operator, ktéry
prébowat zlokalizowac usterke.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji w dniu 14 lipca 2021 r. o przejeciu
postepowania przez Zesp6t badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym, Komisja w dniu 16 lipca 2021 r. zgltosita przejecie prowadzenia
postepowania Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za poSrednictwem systemu
informatycznego ,ERAIL” i powyZsze zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod
numerem PL-10093.
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Nie zachodzita potrzeba wydawania zalecen w celu poprawy bezpieczenstwa w czasie
prowadzonego postepowania, poniewaz komisja kolejowa wydata zalecenia w dniu 29 grudnia
2020 r. skierowane do firmy Dolkom Sp. z 0.0. o tresci:

1) Naczelnicy jednostek na codziennych odprawach przed pracg przypomng podlegtym
pracownikom o obowigzkach wobec Pracodawcy zgodnie z zapisami ujetymi w Regulaminie
pracy Spétki DOLKOM oraz art. 211 Kodeksu Pracy, jakie wynikaja konsekwencje za
nieprzestrzeganie postanowien Umowy o prace i w/w przepisow.

2) Przed przystgpieniem do pracy w danym dniu na wyznaczonej budowie, koordynator
gltoéwnego wykonawcy ma obowigzek uzgodnienia z kierownikami rob6t podwykonawcéw,
zakres prac z podaniem lokalizacji prac maszyn, podwykonawca ma obowigzek
powiadomienia koordynatora gtéwnego wykonawcy.

3) Omowic zaistniate zdarzenie na najblizszych pouczeniach okresowych dla Spétki DOLKOM.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 03/2022 (z dnia 26 kwietnia
2022 r. ), w ktérym wydala nastepujace zalecenia:

1) Dysponenci pojazdéw specjalnych wdroza zalecenie nr 4 z Raportu PKBWK/03/2020,
odnoszace sie do wyposazenia pojazdéw specjalnych w rejestrator poktadowy parametrow
jazdy oraz dodatkowo podejmg dziatania celem doposazenia tych pojazdéw w rejestratory
obrazu przedpola jazdy i pracy.

2) Autoryzowani zarzadcy infrastruktury opracuja zasady prowadzenia robo6t na spadku linii
kolejowej z wykorzystaniem pojazdéw specjalnych samojezdnych bedacych w skladzie
z innymi pojazdami kolejowymi bez napedu, do stosowania, ktérych beda zobligowane
przedsiebiorstwa wykonujace prace remontowe i utrzymaniowe oraz zapewnig mechanizmy
nadzoru nad stosowaniem tej procedury.

3) Przedsiebiorstwa wykonywujace prace remontowe i utrzymaniowe na terenie infrastruktury
kolejowej, zorganizowane w sposéb dtugoterminowy, uniemozliwiajacy bezposredni kontakt
z pracownikami, bedg realizowac system kontroli w zakresie dyscypliny pracy i przestrzegania
przepiséw i instrukcji, a w szczeg6lnosci prowadzenia ruchu, wykonywania prac oraz stanu
psychofizycznego pracownikéw.

4) Zarzadcy infrastruktury:

a) nieposiadajacy stosownych przepisow dotyczacych prac maszyn 1 urzadzen
poruszajacych sie po tym samym torze, w tym samym czasie w réznych lokalizacjach
opracujg te przepisy dotyczace wzajemnego komunikowania sie w tych sytuacjach pracy
oraz wdrozg je do stosowania,

b) posiadajacy @ powyzsze  przepisy  przeprowadza szkolenia  przypominajac
0 obowiazujacych zasadach.

5) Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, opracowujac specyfikacje warunkéw zamoéwienia
w zwigzku z planowanymi pracami inwestycyjnymi/modernizacyjnymi uwzglednig wydane
zalecenia dotyczace:

a) wyposazenia torowych samojezdnych maszyn do zgrzewania szyn w rejestratory
parametrdw jazdy i rejestratory obrazu przedpola jazdy i pracy,

b) wyposazenia pracownikow w urzadzenia radiotgcznosci.
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3.3.7 Wypadek kolejowy zaistnialy 29 lipca 2021 r. o godz. 06:15 na przejezdzie kolejowo-
drogowym Kkategorii C, zlokalizowanym na szlaku Szczecin Gumience - Tantow,
w torze nr 1, w km 7,585, linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumience - Granica Panstwa
(Tantow)

e Obrazen doznato 9 o0s6b (maszynista
pociaggu, kierujacy pojazdem drogowym
i siedmiu pasazeréw pociagu).
Pasazerowie po opatrzeniu na miejscu
zostali zwolnieni do domu. Maszynista
pociaggu i kierujacy pojazdem drogowym
zostali zabrani do szpitala, gdzie po
przebadaniu zostali zwolnieni do domu.

oW  wyniku wjechania  samochodu

ciezarowego bezposrednio przed
nadjezdzajacy pociag, nastapito najechanie
pociggu na naczepe pojazdu drogowego
zaladowang zZwirem i  wykolejenie
pierwszego zespotu trakcyjnego typ
VT646-030. Zniszczeniu uleglta naczepa
pojazdu drogowego.

Zdjecie 7 - Skutki zdarzenia (materiat wiasny PKBWK)

Podczas jazdy pociagu pasazerskiego RMM 80681/5801 przewoznika kolejowego DB Regio AG
(zestawionego z trzech tréjcztonowych spalinowych zespotéw trakcyjnych typu VT646) relacji
Szczecin Gtowny - Berlin Gesundbrunnen, na przejezdzie kat. C w kilometrze 7,585 linii kolejowej nr
409 Szczecin Gumierice - Granica Panstwa (Tantow), wjechatl pojazd drogowy zaladowany Zwirem
bezposrednio przed ten pociag. Pojazd drogowy wjechat na przejazd z prawej strony patrzac
w kierunku jazdy pociagu. Pociag uderzyt w lewy bok naczepy pojazdu drogowego. W wyniku tego
uderzenia i dziatajgcych sit nastapito wykolejenie pierwszego tréjcztonowego spalinowego zespotu
trakcyjnego. Pojazd drogowy zostat odrzucony na lewa strone toru w taki sposaéb, iz kabina obrdcita
sie 0 90 stopni w stosunku do kierunku jazdy samochodu, natomiast podwozie naczepy dostato sie
pod pierwszy czton zespotu trakcyjnego VT646. Pozostata cze$¢ pociagu, tj. dwa trojcztonowe
spalinowe zespoty trakcyjne typu VT646 nie uleglty wykolejeniu.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zesp6t
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 11 sierpnia 2021 r. zgtosila przejecie prowadzenia postepowania Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posSrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyZsze zdarzenie
zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-10106.

Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania w celu poprawy bezpieczenstwa:

Zastepca Przewodniczacego PKBWK w dniu 25.01.2022 roku wydat zalecenie wprowadzenia
statego ograniczenia predkosci przed przejazdem Kkolejowo-drogowym dla pociggow
poruszajacych sie w obu kierunkach do 60 km/h na calym odcinku L, o ktérym mowa w cze$ci B
zalacznika nr 3 rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZzdziernika 2015 roku
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
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bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 poz.1744 z p6Zn. zm.) oraz
ustawienie wskaznikéw W6b stosownie do tej predkosci.

Powyzsze ograniczenie predkos$ci winno obowigzywac do czasu dostosowania szerokosci drogi na

,dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego” do szerokosci przejazdu i utwardzenia na catej

szerokos$ci (odcinek drogi minimum o dtugosci 30 m mierzony po osi drogi z kazdej strony

przejazdu kolejowo-drogowego od punktéw krancowych przejazdu - cytat § 3 pkt 2 powyzszego
rozporzadzenia).

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 04/2022 (z dnia 11 maja
2022 r.), w ktéorym wydata nastepujace zalecenia:

1y

2)

3)

4)

Woéjt Gminy Kotbaskowo wdrozy dziatania w zakresie likwidacji obecnego potaczenia drogi
powiatowej nr 34927 z dojazdem do zZwirowni poprzez budowe drogi, zgodnie z projektem
budowlanym nr P-872/2017 ,Budowa drogi gminnej do terenéw inwestycyjnych ustugowo-
produkcyjnych w obrebie Barnistaw”, zatwierdzonym przez Staroste Polickiego.

Do czasu likwidacji obecnego potaczenia drogi powiatowej nr 34927 z dojazdem do zZwirowni,
zarzadca drogi powiatowej opracuje i wprowadzi nowg organizacje ruchu w rejonie dojazdow
do skrzyzowania kolejowo-drogowego gwarantujaca poprawe bezpieczenstwa ruchu.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w celu poprawy bezpieczenistwa w rejonie przejazdu
kolejowo-drogowego w km 7,585 podejmie dziatania zmierzajace do podwyzszenia kategorii
tego przejazdu.

Zarzadcy infrastruktury podejma dziatania w zakresie wprowadzenia mechanizméw
powodujacych realizacje wnioskow i zalecen z przegladéw diagnostycznych na przejazdach
kolejowo-drogowych.
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Uwaga: W sprawie incydentu kategorii C57 zaistnialego w dniu 16 pazdziernika 2019 r. o godz.

13:54 na stacji Leszczyny, na nastawni ,Lsz” w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota -
Nedza - kontynuowano postepowanie podjete w 2020 r.

e Pozar szafy z komputerami systemu
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Zdjecie 7 - Szkic rozmieszczenia pomieszczen i niektorych
urzadzen nastawni Lsz 1

z USA.

Z tego postepowania Komisja opublikowala raport tymczasowy nr PKBWK 02/T /2022
(z dnia 13 maja 2022 r.). Z uwagi na brak znaczenia kodu awarii, a tym samym czynnika
przyczyniajacego sie do powstania pozaru nie opublikowano ostatecznej wersji Raportu. Ustalenie

znaczenia kodu lezy po stronie montujgcego urzadzenie w kooperacji z producentem urzadzenia

4. Analiza zdarzen zgloszonych do PKBWK w 2021 r.

Wzrost ogdlnej liczby zdarzen

W roku 2021 ogoélna liczba zdarzen zgloszonych Komisji przez zarzadcéw infrastruktury

i uzytkownikéw bocznic kolejowych wtasciwych dla miejsca zdarzenia zwiekszyta sie o 36,8 %
z w stosunku do roku 2020, z czego:

odnotowano 3 powazne wypadki, w odniesieniu, do ktérych Komisja prowadzita
postepowania (w 2020 roku, odnotowano 6 powaznych wypadkéw kolejowych), tj.
kategorii® A20 - 11 A21 -2,

liczba wypadkéw wzrosta o 31,7% (z 502 zaistniatych w 2020 r. do 661 w 2021 r.),
liczba incydentéw wzrosta 0 39,2 % (z 1249 zaistniatych - w 2020 r. do 1739 w 2021 1.).
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Z analizy zdarzen zgloszonych do PKBWK w 2021 r. wynika duza liczba zdarzen kolejowych
zaistniatych - na bocznicach kolejowych - tj. 180 (w tym 149 zakwalifikowanych zostato do kategorii
wypadki kolejowe i 31 do kategorii incydenty kolejowe (w 2020 r. odpowiednio ogétem zaistniato
141 zdarzen kolejowych: w tym 110 zakwalifikowanych do kategorii wypadki kolejowe oraz 31 do

kategorii incydenty kolejowe).

WypadKki

Wzrost liczby wypadkdw nastapit w 22 kategoriach® ( z 40 wszystkich zdarzen kategorii B).

Liczba zdarzen zaistnialtych w poszczegdlnych kategoriach®: BOO - 29; B02 - 1; B03 - 29; B04 - 33;
B06 - 1; B07 - 1; B08 - 10; B09 - 58; B10 - 5; B11 - 16; B12 - 2; B13 - 55; B18 - 6; B19 - 19;
B20 - 34; B21 - 150; B23 - 10; B24 - 2; B28 -2; B32-7; B33 - 11; B35 - 9.

Niewielki spadek liczby wypadkéw w stosunku do roku poprzedniego nastgpit w 5 kategoriach®),
tj.. B15-20; B16 - 1; B17 - 8; B22 - 1; B30 - 2.

Najwiekszy wzrost liczby powaznych wypadkéw i wypadkéw nastgpit w kategoriach:

A21+ B21 - wzrost o 48 - zdarzen zaistnialych na przejazdach kolejowo-drogowych kat. D,
w 2020 r. zaistniaty - 1+103 zdarzenia, aw 2021 r. - 2+150;

B09 - wzrost o 25 - uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu,
w tym réwniez niewlasciwe wykonywanie robét, np. nieprawidlowy roztadunek
materiatdw, nawierzchni, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn
drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu
kolejowego na elementy budowli - w 2020 r. zaistniato 33, a w 2021 r. - 58 zdarzen;

B13 - wzrost o 20 - najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np.
ptoze hamulcowa, woézek bagazowy, pocztowy) - w 2020 r. zaistniato 35, a w 2021 r.
- 55 zdarzen;

B04 - wzrost o 19 - niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu,
w ktérym powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia - w 2020 r. zaistniato 14, a w 2021 r. - 33 zdarzenia;

A20 + B20 - wzrost o 7 - zdarzen zaistniatych na przejazdach kolejowo-drogowych kat. C, w 2020 r.
zaistniaty - 2+25 zdarzenia, aw 2021 r. - 1+33 zdarzenia;

A19+B19 - wzrost o 6 - zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych kat. B, a w 2020 r. zaistniato

-1+ 12 zdarzenaw 2021 r.-0 + 19 zdarzen.

*) wypadki kategorii - oznaczenie zgodne z kwalifikacjg przyczyny bezposredniej, zawarta w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. sprawie

powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U.z 2016 r. poz. 369)
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Incydenty

W stosunku do roku poprzedniego, w 2021 r. nastgpit znaczny wzrost liczby zgloszonych
incydentéw o 39,2 % - tj. 0 490 (w 2021 r. zaistniato 1739 incydentow, a w 2020 r. zaistniato 1249
incydentow).

Wzrost liczby incydentéw nastgpit w 17 kategoriach™ (z 27 wszystkich zdarzen kategorii C), tj. C42
- 2; C43 - 96; C44 - 137; C46 - 4; C50 - 39; C51 - 42; C52 - 5; C53 - 30; C54 - 226; C55 - 17;
C59 - 4; C60 - 54; C64 - 585; C65 - 28; C66 - 122; C68 - 281; C69- 35.

Spadek liczby incydentéw nastgpit tylko w trzech kategoriach po 1 zdarzeniu tj. z zaistniatych
C47 -5w 2020 r.na C47 - 4 wroku 2021,a C61 - 0; C63 - 0.

Najwiekszy wzrost liczby incydentéw nastgpit w kategoriach:

— €64 - z zaistniatych 356 w 2020 r. wzrost do 585 zaistnialtych w roku 2021 (+229) - ztosliwe,
chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez tadunku
z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja
urzadzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz
ingerencja w te urzadzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
Srodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu; w gtéwnej mierze
pozostawania pojazdéw samochodowych pomiedzy zamknietymi rogatkami, w sytuacjach, gdy
przejazd kategorii B byl wyposazony w rogatki zamykajace zjazd z przejazdu kolejowego;

— C68 - z zaistniatych 221 w 2020 r. wzrost do 281 w roku 2021 (+ 60) - rozerwania sie pociagu
lub sktadu manewrowego, ktore nie spowodowato zbiegniecia wagondow;

— C44 -z zaistniatych 86 w 2020 r. wzrost do 137 wroku 2021 (+ 51) - niezatrzymanie sie pojazdu
kolejowego przed sygnatem ,Stdj” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzyma¢, albo
uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia;

— (€54 - z zaistniatych 191 w 2020 r. wzrost do 226 w roku 2021 (+ 35) - uszkodzenie lub zty stan
techniczny wagonu powodujace konieczno$¢ jego wytaczenia z ruchu na skutek wskazan przez
urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych
(gorace maznice, goracy hamulec skutkujacy przesunietg obrecza), a takze innych usterek
w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi;

— C43 - z zaistniatych 68 w 2020 r. wzrost do 96 w roku 2021 (+ 28) - wyprawienie, przyjecie lub
jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu albo

niewta$ciwa obstuga lub brak obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym;

*) incydenty kategorii - oznaczenie zgodne z kwalifikacjg przyczyny bezposredniej, zawartg w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 .

sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r. poz. 369)
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C69 - inne przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn - z zaistniatych 13 zdarzen w 2020 r.,
wzrost do 35 w roku 2021 (+ 22).

Zdarzenia na przejazdach kolejowo-drogowych

W 2021 r. w poréwnaniu do roku 2020 nastgpil znaczny wzrost ogélnej liczby wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B, C, D 0 39,6%, w tym:

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A wzrost o 1 wypadek,

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B wzrost o 6 wypadkoéw,

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C wzrost o 7 wypadkow,

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D wzrost o 48 wypadkéw (z uwzglednieniem
uzytkownikéw bocznic kolejowych).

Zestawienie poré6wnawcze powaznych wypadkéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych

poszczegblnych kategorii z udziatem pojazdéw drogowych i kolejowych w latach 2019 + 2021
przedstawiono na wykresie ponize;.

wykres 5. Powazne wypadki i wypadki na przejazdach kolejowo-
drogowych poszczegdélnych kategorii z udzialem pojazdéw drogowych
i kolejowych w latach 2019 + 2021
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Podstawowymi przyczynami zdarzen przy przekraczaniu przejazdéw kolejowo-drogowych sg
nadal w szczegd6lnoSci:

niezastosowanie sie do zakazu wjazdu na przejazd poza sygnalizator drogowy nadajacy

sygnat zakaz wjazdu ,sygnat czerwony na przemian migajgcy”, lub dwa na przemian
migajace,
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— niezatrzymanie sie przed znakiem ,Stop” i niezachowanie nalezytej ostroznosci przez
kierujacych pojazdami drogowymi,

— przejezdzanie pod zamykajgcymi sie rogatkami,

— omijanie péirogatek,

— brak wymaganego tréjkata widocznosci,

— niezachowanie szczeg6lnych S$rodkéw ostroznosci przed przejazdem kolejowym przy
zamknietych rogatkach i prawidlowo dziatajgcej sygnalizacji $wietlnej oraz braku reakc;ji
kierowcy samochodu osobowego na sygnat dZzwiekowy ,Baczno$¢” podawany przez
maszyniste pociagu,

— blokowanie przejazdu przez wjezdzanie na tory bez mozliwosci zjazdu,

— niedostosowanie predkosci do panujacych warunkéw drogowych,

— nieprzestrzeganie znakéw i innych sygnatéw drogowych,

— niewlasciwe zachowanie, gdy auto zostanie unieruchomione na torach,

— brak reakcji kierujacego pojazdem drogowym, na podawane przez maszyniste pociagu
sygnaty "Baczno$¢", przy przekraczaniu przejazdu Kkolejowo-drogowego oraz

w konsekwencji wjechanie na przejazd bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag,

— niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed sygnalizatorem drogowym z wiaczong
sygnalizacja §wietlng zabraniajacg wjazdu pojazdéw na przejazd oraz dzwiekowa i przejazd
bezposrednio przed nadjezdzajagcym pociggiem na prawidlowo zabezpieczonym
i osygnalizowanym przejezdzie kategorii C,

— wijechanie pojazdem drogowym na przejazd kolejowo-drogowy, pomimo zatgczonego
ostrzegania na sygnalizatorach drogowych - niezachowanie ostroznosci przez kierowce

i zablokowanie (zamkniecie) samochodu na przejezdzie kategorii B,

— niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed sygnalizatorami drogowymi pomimo braku
mozliwos$ci kontynuowania jazdy ze wzgledu na korek uliczny i utkniecie na przejezdzie

kolejowo-drogowym po zamknieciu rogatek,

— niezatrzymanie sie pojazdu przed sygnalizatorem drogowym zabraniajagcym wjazdu na
przejazd, niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed przejazdem kolejowo-drogowym
pomimo nadawanych na sygnalizatorach drogowych sygnatéw ostrzegajgcych
o nadjezdzajacym pociggu i rozpoczeciu zamykania sie rogatek.

Z prowadzonej ewidencji zdarzen kolejowych PKBWK wynika, Ze zaistniato 50 zdarzen kolejowych,
polegajacych na wjechaniu pojazdu drogowego w bok pojazdu kolejowego znajdujgcego sie

w sktadzie pociagu.
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W 2021 roku zanotowano znaczny wzrost zdarzen kolejowych na wszystkich kategoriach
przejazdow kolejowo-drogowych w poréwnaniu do roku 2020 (tj. z zaistniatych 149 w 2020 r.

wzrost do 211 wypadkéw w 2021 r.).
Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A zanotowano w 2021 r. o 1 wypadek

wiecej w poréwnaniu do roku 2020. Gtéwne przyczyny tych wypadkow to:

— wjazd samochodu na zamknietg rogatke na przejazd kolejowo-drogowy, uszkodzenie jej

i najechanie samochodem osobowym na przejezdzajacy pociag,

— nieprzestrzeganie przez dréznika przejazdowego posterunku, postanowien regulaminu obstugi

przejazdu (brak uzycia przetgcznika awaryjnego zamykania przejazdu),
— zbyt pdZne przystapienie do zamykania rogatek dla przejazdu pociagu,

— niezastosowanie sie Kierujgcego pojazdem drogowym do znakéw drogowych i wjazd pojazdu

drogowego w bok przejezdzajacego pociagu,

- najechanie pociggu na przejezdzajacy przez przejazd kolejowo-drogowy kategorii A, pojazd
drogowy przy otwartych rogatkach, podczas braku obstugi urzadzen rogatkowych przez
dro6znika przejazdowego.

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B obserwuje sie masowe zjawisko wjazdu na te

przejazdy pojazdéw drogowych (w momencie zamykania sie rogatek) i zamykania ich miedzy

rogatkami. Z analizy Protokotéw ustaleri koricowych (PUK) przekazanych przez komisje kolejowe
wynika, ze w 2021 r. zarejestrowano ponad 620 zdarzen (incydentéw) na przejazdach kolejowo-
drogowych, tj. niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatky (péirogatka)

i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych (tj. incydenty kategorii C66 - 122); oraz ztosliwe,

chuliganskie lub lekkomyslne wystepki, bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla

mienia lub $rodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu -

zamKkniecie pojazdéw drogowych miedzy rogatkami (tj. incydenty z kategorii C64 - 498). W 2021 r.

nastgpit znaczny wzrost incydentéw kategorii C64 (z 356 w 2020 r do 585 w 2021 r.) oraz kategorii

C66 (z zaistnialtych 89 zdarzen w 2020 r. do 122 w 2021 r.). Nalezy nadmieni¢, ze incydenty

te zaistnialy bez kolizji z pojazdem kolejowym, gdyz pojazdy znajdowaty sie poza skrajnig pojazdoéw

kolejowych.

Wzrost tego rodzaju incydentéw swiadczy o lekkomy$lnym postepowaniu Kierujacych pojazdami

drogowymi lub braku zachowania ostrozno$ci podczas przekraczania przejazdéow kolejowo-

drogowych.

OkolicznoSci i przyczyny zaistnialych incydentéw powinny by¢ wnikliwie analizowane przez
komisje kolejowe i zarzadcéw infrastruktury kolejowej oraz powinny by¢ podejmowane

odpowiednie srodki zapobiegajace zdarzeniom w przyszto$ci.
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W 2021 roku, na przejazdach kolejowo-drogowym kategorii C zaistniat 1 powazny wypadek oraz 33
wypadKi, natomiast w 2020 r. - 2 powazne wypadki i 25 wypadkéw, co stanowi wzrost o 25,9 %

wypadkoéw zaistniatych w 2021 r. (+7) na przejazdach kategorii C.

Nastgpit niepokojaco duzy wzrost zdarzen na kolejowo-drogowych kategorii D. Kierowcy
prowadzacy pojazdy drogowe, maja znaczacy wptyw na liczbe i powstawanie tych zdarzen.

W 2021 roku, na przejazdach kolejowo-drogowym kategorii D zaistniaty 2 powazne wypadki oraz
150 wypadkow, natomiast w 2020 r. - 1 powazny wypadek i 103 wypadkoéw, co stanowi wzrost
0 46,2 % wypadkow zaistniatych w 2021 r. (+48) na przejazdach kategorii D.

Lacznie na przejazdach kolejowo-drogowych w 2021 roku zaistniato ogdétem 211 wypadkéw
kolejowych oraz powaznych wypadkoéw kolejowych, - co stanowi 32,5% og6lnej liczby wypadkéw
zaistniatych w 2021 r. (661+3).

W zdarzeniach (powaznych wypadkach i wypadkach) na przejazdach kolejowo-drogowych
w 2021 r. zgineto 31 oséb, a 16 zostalo ciezko rannych, natomiast na przejazdach kolejowo-
drogowych i przej$ciach z udziatem osob, tj. ogétem w kat. B18, B19, B20, B21 oraz B31, B32 i B33

zanotowano 49 oséb zabitych, a 18 zostato ciezko rannych.

Poprawie bezpieczenstwa stuzy wdrozenie i doskonalenie dodatkowego oznakowania
(opracowanego przez zarzadce PKP PLK S.A.) przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia w poziomie
szyn, naklejkami z indywidualnym numerem identyfikacyjnym i numerem telefonu
alarmowego wdrozonym przez zarzadcéw infrastruktury Kkolejowej - projekt tzw. ,Zétta
Naklejka”. Dodatkowe oznakowanie umozliwia szybki kontakt uzytkownika drogi, bedacego

uczestnikiem lub Swiadkiem awarii czy zdarzenia ze stuzbami ratowniczymi.

W przypadku awarii lub zdarzenia na przejezdzie, po polaczeniu z numerem 112 (w razie wypadku
lub zagrozenia wypadkiem) lub numerem awaryjnym (w razie awarii), zglaszajacy podaje
indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu. Dzieki przekazanej informacji operator numeru 112
lub pracownik kolejowy moze precyzyjnie okresli¢ lokalizacje przejazdu, co skraca czas reakc;ji

dziatania stuzb w przypadku wystapienia zagrozenia.

Skuteczno$¢ wdrozenia tego projektu jest uzalezniona od przekazania informacji o ,z6ttej naklejce”,
jak najwiekszej liczbie uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych.

Na podstawie informacji przekazanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

W roku 2021 odnotowano tgcznie 7 107 zgtoszen z wykorzystaniem programu Zétta Naklejka. Dzieki

potaczeniu alarmowemu z numerem 112 podjeto dziatania takie jak:
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e wprowadzono ograniczenie predkosci jazdy pociggdw w celu zapewnienia bezpieczenstwa
pasazerow i os6b korzystajacych z przejazdéw kolejowo-drogowych w 458 przypadkach; (od
01.01. do 30.06.2022 r. - 271 przypadkow);

e wstrzymano prowadzenie ruchu pociggéw na liniach kolejowych w 160 przypadkach; (od 01.01.

do 30.06.2022 r. - 101 przypadkéw).

Z uwagi na znaczny wzrost wypadkoéw i incydentéw na przejazdach kolejowych, nalezy przyspieszy¢
realizacje projektéw dotyczacych systemdédw monitoringu i analizy zdarzen pozwalajacych na
podniesienie bezpieczenstwa na przejazdach kategorii D, w tym takze identyfikujacych

przestrzeganie obowigzujacych przepiséw ruchu drogowego.

Ponadto w celu unikniecia zdarzen kolejowych w 2021 roku odnotowano uzycie sygnatu ,Alarm”

nadawanego droga radiowa w systemie Radio-stop.

Lacznie w 2021 roku w PKP PLK S.A. odnotowano 706 przypadkéw uzycia sygnatu ,,Alarm”, z czego
642 stanowito nieuzasadnione uzycie.

W odniesieniu do roku 2020 liczba przypadkdéw uzycia sygnatu ,Alarm” w 2021 r. wzrosta o 2,2 %
(z 691 do 706 przypadkéw), gtéwnie z uwagi na wzrost liczby uzasadnionych przypadkéw nadania

sygnatu, ktorych liczba wzrosta o 28% (wzrost z 50 w 2020 r. do 64 przypadkéw w 2021 r.).

Uzycie sygnatu ,Alarm” nastgpito przez pracownikéw zatrudnionych na nw. stanowiskach:
e maszynisty - w 31 przypadkach uznanych za uzasadnione oraz 100 przypadkach uznanych za
nieuzasadnione,
e dyzurnego ruchu - w 27 przypadkach uznanych za uzasadnione oraz w 17 przypadkach
uznanych za nieuzasadnione,
e droznika przejazdowego - w 6 przypadkach uznanych za uzasadnione oraz w 2 przypadkach
uznanych za nieuzasadnione,
W ciggu catego 2021 r. na og6lng liczbe 706 przypadkéw uzycia sygnatu ,Alarm” stwierdzono 460
przypadkow, w ktorych nie ustalono nadawcy, co stanowi ponad 65,2 % tych zgtoszen, przy czym
w 2021 r. w poréwnaniu do roku 2020 liczba ta spadta o0 6,1% (tj. z 488 w 2020 do 460 w 2021 r.)
Nieuzasadnione przypadki uzycia sygnatu ,Alarm” najliczniej zaobserwowano wsréd grupy

zawodowej maszynistow - tj. 100 przypadkow.

Poszkodowani w zdarzeniach

W 2021 r. w poréwnaniu do roku 2020 liczba zabitych w zdarzeniach kolejowych wzrosta o 2,0 %,
natomiast liczba ciezko rannych wzrosta o 2,2% (Tabela 2). W grupie poszkodowanych (zabitych
i ciezko rannych) przewazajaca wiekszo$¢ stanowig: osoby przechodzace przez tory w miejscach

niedozwolonych lub na przej$ciach w poziomie szyn, potracone przez pojazdy kolejowe, osoby
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wskakujace i wyskakujace z pojazdéw kolejowych w ruchu oraz uzytkownicy przejazdéw kolejowo-

drogowych. Znacznie wzrosta liczba rannych z 74 w 2020 r. do 95 w 2021 r.

Tabela 3. Poszkodowani w zdarzeniach zaistniatych w 2021 r.

Kategoria poszkodowanych
w zdarzeniach zaistniatych Zabici Ciezko ranni Ranni
w 2021r.
a) pasazerowie 1 1 18
b) pracownicy tgcznie z pracownikami 5 1 3
podwykonawcow
c) uzytkownicy prze]az.(llu. kolejowo- 49 18 14
drogowego lub przejscia
d) osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze 101 25 46
kolejowym
e) inni - 1 9
Ogétem 153 46 95

5. Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa wydane przez Komisje w raportach
rocznych do 2021 r. na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym

5.1 Zalecenia wydane w 2021 r., a opublikowane we wrze$niu 2021 r. w Raporcie Rocznym
PKBWK za rok 2020

Na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym Komisja wydata w 2021 r. nw. zalecenia
w sprawie poprawy bezpieczenstwa.

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2021” (przekazanej pismem UTK o sygn.: DPN-
WDZK.47.20.2022.1.KG z dnia 29 kwietnia 2022 r.) wynika, Ze Prezes UTK pismem UTK o syg.: DPN-
WDZK.47.31.2021.2.KG z dnia 03 listopada 2021 r. — przekazat zmienione zalecenia podmiotom
rynku kolejowego i dokonatl analizy informacji o ich realizacji.

Tre$c¢ zalecen zmienionych, co do tresci Komisji i przekazanych podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK zawiera ponizsze zestawienie ,Zalecenia wydane w 2021 r. przez PKBWK w Raporcie
Rocznym za rok 2020".
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Zalecenia wydane w 2021 r. przez PKBWK w Raporcie Rocznym za rok 2020

Tres$¢ zalecen wydanych przez PKBWK w Raporcie Rocznym za rok 2020

Tres¢ zalecen Komisji w formie zmienionej przez Prezesa UTK i przekazanych do
realizacji: certyfikowanym przewoznikom kolejowym, autoryzowanym zarzadcom
infrastruktury, uzytkownikom bocznic kolejowych, operatorom kolei
waskotorowych oraz zarzadcom sieci kolejowych, ktére s3 funkcjonalnie
wyodrebnione z systemu kolei Unii i przeznaczone tylko do prowadzenia
przewozow wojewddzkich lub lokalnych (prowadzacym dziatalno$¢ na podstawie
Swiadectw bezpieczenstwa).

1) Zarzadcy infrastruktury kolejowej wdroza zalecenie nr 2 z Raportu Rocznego
za rok 2018 (powtdrzenie zalecenia wydanego w 2019 r., a opublikowanego
w Raporcie Rocznym za rok 2018) o tresci:

»Zarzadcy infrastruktury wyeliminuja rogatki wyjazdowe dla samoczynnych
systemow przejazdowych na przejazdach kategorii B, w odniesieniu do
rozwigzan z czterema potrogatkami, a w przypadku uzasadnionym warunkami
miejscowymi powiadomig zarzadce drogi o konieczno$ci zabezpieczenia
dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B przed mozliwoscia
wjazdu pojazdu drogowego pasem umozliwiajagcym objazd zamknietej rogatki,
w szczegO6lnosci przez zastosowanie paséw separujgcych lub separatoréw.

Stan taki jest niegodny z postanowieniami zawartymi w zalgczniku
nr 4, pkt 6.2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2311), ktéry
stanowi: ,rogatki zamykajqgce catq szerokos¢ jezdni U-13a i U-13b stosuje sie na
przejazdach kolejowych kategorii A, natomiast pétrogatki U-13c stosuje sie na
przejazdach kategorii B. Pétrogatki nalezy umieszczac tak, aby z kazdej strony
przejazdu zamykaly prawq potowe drogi (réwniez w przypadku stosowania

»on

pétrogatek na jezdniach jednokierunkowych)”.

Raport roczny za 2020_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej,
uzytkownicy bocznic kolejowych oraz WKD wdroza zalecenie nr 2 z Raportu
Rocznego za rok 2018 (powtérzenie zalecenia wydanego w 2019 r.
a opublikowanego w Raporcie Rocznym za rok 2018) o tresci:

»Zarzadcy infrastruktury wyeliminujg rogatki wyjazdowe dla samoczynnych
systemow przejazdowych na przejazdach Kkategorii B, w odniesieniu do
rozwigzan z czterema potrogatkami, a w przypadku uzasadnionym warunkami
miejscowymi powiadomig zarzadce drogi o konieczno$ci zabezpieczenia dojazdu
do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B przed mozliwoscia wjazdu
pojazdu drogowego pasem umozliwiajgcym objazd zamknietej rogatki,
w szczeg6lnosci przez zastosowanie paséw separujgcych lub separatorow.

Stan taki jest niezgodny z postanowieniami zawartymi w zatgczniku nr 4, pkt 6.2
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 z p6zn. zm.), ktory stanowi:
Jrogatki zamykajgce cata szeroko$¢ jezdni U-13a i U-13b stosuje sie na
przejazdach kolejowych kategorii A, natomiast potrogatki U-13c stosuje sie na
przejazdach kategorii B. P6trogatki nalezy umieszczaé tak, aby z kazdej strony
przejazdu zamykaty prawa polowe drogi (réwniez w przypadku stosowania
potrogatek na jezdniach jednokierunkowych)”.

2) Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz
pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej wdroza zalecenie nr 9 z Raportu
Nr PKBWK/02/2018 o tresci:

Raport roczny za 2020_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej,
uzytkownicy bocznic kolejowych, koleje waskotorowe oraz WKD wdroza
zalecenie nr 9 z Raportu Nr PKBWK/02/2018 o tresci:
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"PKP PLK S.A., oraz pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej dokonaja
przegladu przejazdéw kolejowo-drogowych pod wzgledem prawidtowej
niwelety drogi w stosunku do pomostu na przejazdach kolejowo-drogowych,
a w przypadku stwierdzenia nierdwnosci na przejazdach kolejowo-drogowych

»nn

wystapia do zarzadcy drogi o ustawienie znakéw A-11 ,nier6wna droga”.

,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej
dokonajg przegladu przejazdéw kolejowo-drogowych pod wzgledem
prawidlowej niwelety drogi w stosunku do pomostu na przejazdach kolejowo-
drogowych, a w przypadku stwierdzenia nierdwnosci na przejazdach kolejowo-
drogowych wystapia do zarzadcy drogi o ustawienie znakéw A-11 ,nieréwna
droga”.

3)

Przewoznicy kolejowi (towarowi) i podmioty odpowiedzialne za organizacje
przewozow towarowych oraz podmioty odpowiedzialne za zatadowanie,
roztadowanie i zabezpieczenie tadunku lub inne czynnosci tadunkowe,
spowoduja zwiekszenie nadzoru nad przygotowaniem i wtgczeniem wagonéw
(pojazdéw kolejowych) do ruchu, co w konsekwencji przyczyni sie do
zmniejszenia liczby incydentéw kategorii C50.

Raport roczny za 2020_3 Certyfikowani przewoznicy kolejowi (towarowi)
zwieksza nadzér nad przygotowaniem i wiaczeniem wagondéw (pojazdéw
kolejowych) do ruchu, co w konsekwencji przyczyni sie do zmniejszenia liczby
incydentéw kategorii C50 oraz przekaza zalecenie do stosowania podmiotom
odpowiedzialnym za organizacje przewozow towarowych oraz podmiotom
odpowiedzialnym za zatadowanie, roztadowani i zabezpieczenie tadunku lub
inne czynnosci tadunkowe i zastosuja skuteczne mechanizmy kontroli realizacji
tego zalecenia w ramach swoich systemoéw zarzadzania bezpieczenstwem.

4)

Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma stosowne dziatania w celu
zminimalizowania liczby wypadkéw kategorii B15 - przedwczesne
rozwiazanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie zwrotnicy
pod pojazdem kolejowym.

Raport roczny za 2020_4 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz
uzytkownicy bocznic kolejowych podejma stosowne dziatania w celu unikniecia
badZz zminimalizowania liczby wypadkdéw kategorii B15 - przedwczesne
rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie zwrotnicy
pod pojazdem kolejowym.

5)

PrzewoZnicy kolejowi wdroza stosowne dziatania majgce na celu dalsze
zmniejszenie liczby zdarzen kategorii C44 i B04, dotyczacych niezatrzymania
sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym
powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienia pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia.

Raport roczny za 2020_5 Certyfikowani przewoznicy kolejowi wdroza
stosowne dziatania majgce na celu dalsze zmniejszenie liczby zdarzen kategorii
C44 i B04, dotyczacych niezatrzymania sie pojazdu kolejowego przed sygnatem
»St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo uruchomienia
pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia.

6)

Dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu w okregu nastawczym w przypadku
jednoczesnej jazdy pociggéw torami szlakowymi w tym samym kierunku - tej
samej stacji i niezatrzymania sie pociggu (kolor czerwony) majgcego sygnat
,St6j” nadawany na semaforze wjazdowym dla spowodowania wcze$niejszej
zmiany obrazu zezwalajacego na sygnat ,st6j”, dla pociagu (kolor niebieski)
zblizajacego sie torem sasiednim do semafora wjazdowego z sygnatem
nadawanym ,wolna droga” nalezy;

W systemach urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk) wyposazonych
w kontrole niezajetos$ci odcinkéw toru bedacych w drodze jazdy za semaforami
wjazdowymi ze szlakéw wielotorowych, a bedacych czescig ich wzajemnie

Raport roczny za 2020_6 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej dla
zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu w okregu nastawczym w przypadku
jednoczesnej jazdy pociggéw torami szlakowymi w tym samym kierunku - tej
samej stacji i niezatrzymania sie pociggu (kolor czerwony) majgcego sygnat , st6j”
nadawany na semaforze wjazdowym dla spowodowania wczesniejszej zmiany
obrazu zezwalajgcego na sygnat ,st6j”, dla pociagu (kolor niebieski) zblizajacego
sie torem sasiednim do semafora wjazdowego z sygnatem nadawanym , wolna
droga” wprowadza: w systemach urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk)
wyposazonych w kontrole niezajeto$ci odcinkéw toru bedacych w drodze jazdy
za semaforami wjazdowymi ze szlakéw wielotorowych, a bedacych cze$cia ich
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sprzecznych drég przebiegéw wprowadzi¢ ich zalezno$¢ jak w przyktadach
przedstawionych na ponizszych rysunkach:

wzajemnie sprzecznych drdég przebiegow zalezno$¢ jak w przyktadach
przedstawionych na ponizszych rysunkach:
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7) Zarzadcy infrastruktury kolejowej dokonaja identyfikacji przejazdow
kolejowo-drogowych, na ktorych kat skrzyzowania linii kolejowej z droga
nie spetnia warunku okre$lonego w § 26 ust. 2 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz.
1744 z pé7n. zm.), dokonaja oceny ryzyka zaistnienia zdarzen na tych
przejazdach i podejma stosowne dziatania zapobiegawcze zgodnie
z posiadanymi systemami zarzadzania bezpieczenstwa.

Raport roczny za 2020_7 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej
dokonaja identyfikacji przejazdéw kolejowo-drogowych, na ktoérych kat
skrzyzowania linii kolejowej z droga nie speilnia warunku okres$lonego
w § 26 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
zdrogamiiich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744 z p6Zn. zm.), dokonajg oceny ryzyka
zaistnienia zdarzen na tych przejazdach i podejma stosowne dziatania
zapobiegawcze zgodnie z posiadanymi systemami zarzadzania bezpieczenstwem

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tj.: Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.), powyzsze zalecenia skierowane
zostaty do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
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5.2 Zalecenia wydane w 2022 r. przez Komisje w Raporcie Rocznym za rok 2021

Na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Komisja wydaje

nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

iy

2)

3)

PKP PLK S.A. i pozostali zarzadcy infrastruktury przyspiesza realizacje wdrazania, na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D, systeméw monitoringu i analizy zdarzen
(wykrywanie zblizajacego sie pojazdu drogowego, ostrzeganie kierowcoéw o zblizaniu sie do
przejazdu kolejowo-drogowego, rejestrowanie zachowania pojazdu na przejezdzie), a takze
identyfikujacych przestrzeganie obowigzujacych przepiséw ruchu drogowego.
Zalecenie to wynika z koniecznosci podjecia skutecznych systemowych dziatan w celu zmniejszenia
liczby zdarzen na przejazdach kategorii D. W 2021 r. nastqpit znaczny wzrost o 48 wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D - tj. w 2020 r. zaistniato 103 wypadki + jeden
powazny wypadek, a w 2021 r. - 150 wypadkéw + dwa powazne wypadki. Systemowe dziatania,
skierowane zaréwno do pracownikéw Spétki jak i do podmiotéw zewnetrznych, pozwolq na
podnoszenie poziomu bezpieczeristwa.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych wystapi z wnioskiem do wiasciwych
ministréw o uzupetnienie rozporzqdzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2019 poz.
2310 z p6Zn. zm.) w Rozdziale 5: Sygnaty Swietlne nadawane przez urzadzenia umieszczone na
drodze - Sygnaty Swietlne dla kierujqcych i pieszych - Zatqcznika: Spis wzoréw znakéw i sygnatéw
drogowych - Sygnaly Swietlne, wzoru sygnatu wynikajgcego z obowigzujacej zapisu tresci:
§ 98 ust. 5. Sygnat czerwony migajqcy lub dwa na przemian migajqce sygnaly czerwone
oznaczajq zakaz wjazdu za sygnalizator lub inne urzqdzenie nadajqce te sygnaty, np. o wzor
@
sygnalizatora « ,S-8 - sygnalizator z sygnatem zabraniajgcym wjazdu na przejazd”
(tj. dwa poziome czerwone swiatta umieszczone obok siebie - nadajqcy na przemian migajqce
sygnaly czerwone).
Uzasadnienie: w obowiqzujqcym rozporzqdzeniu brak wzoru sygnalizatora nadajgcego dwa na
przemian migajqce sygnaly czerwone, ktére sq powszechnie stosowane w transporcie drogowym
(na przejazdach kolejowych wyposazonych w urzqdzenia zabezpieczenia ruchu). Celem tej zmiany
jest doprecyzowanie i ujednolicenie przepiséw, a w konsekwencji wyeliminowanie
niejednoznacznych zapiséw, ktdre w szczegolnosci powinny by¢ wykorzystane w trakcie szkolenia
0s6b na kierowcow pojazdéw drogowych.
Przewoznicy kolejowi podejmg dziatania organizacyjne i techniczne majgce na celu
zminimalizowanie uszkodzen i ztego stanu technicznego wagonéw oraz pojazdéw z napedem
powodujacych koniecznos$¢ ich wytaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji

stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, goracy
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4)

5)

hamulec skutkujacy przesunietg obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi.

Realizacja zalecenia moze przyczyni¢ sie do zminimalizowania utrzymujqcej sie duzej liczby oraz
wzrostu zdarzen kategorii C54 - uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (wzrost ze 191
incydentéw w 2020 r. do 226 w 2021 r.) i C53 uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu
kolejowego z napedem (wzrost z 27 incydentéw w 2020 r. do 30 w 2021 r.) oraz zdarzen kategorii
B11 - m.in. uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (wzrost z zaistniatych 10 wypadkéw -
w 2020 r. do 16 wypadkéw w 2021 r.) i B10 - uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu
kolejowego z napedem (wzrost wypadkow z 1 zaistniatego w 2020 r. do 5 wypadkéw w 2021 r.).
Zalecenie to jest powtdrzeniem zalecenia z Raportu Rocznego za rok 2019.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej posiadajacy w obstudze i utrzymaniu przejazdy kolejowo-
drogowe Kkategorii B oraz przewoznicy kolejowi, podejma dzialania zmierzajace do
zminimalizowania zdarzen kategorii C64 z udzialem uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-
drogowych, ktére polegaty na omijaniu zamykanych rogatek i pozostawaniu pojazdow
drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu (zamknietych miedzy rogatkami), przez
zastosowanie m.in. postanowien ujetych w § 21 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
13 wrze$nia 2018 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyZzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. 2018 poz. 1876).

Powyzsze zalecenie wskazuje na koniecznos¢ zastosowania wysp kanalizujqcych ruch pojazdéw lub
separatoréw, w celu wyeliminowania zdarzen, polegajqcych na objezdzie zamknietych rogatek na
pasie wjazdowym i pozostawaniu pojazdow drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu,
pomiedzy zamknietymi pétrogatkami (rogatkami), w sytuacji niezastosowania sie uzytkownikéw
przejazdu kolejowo-drogowego do przepiséw Prawa o ruchu drogowym. Spadek liczby tych zdarzen
spowoduje poprawe bezpieczenistwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B
(zmniejszenie prawdopodobieristwa kolizji, unikniecie kolizji z nadjezdzajgcymi pojazdami
kolejowymi) oraz docelowo poprawe przestrzegania obowiqgzujgcych przepiséw przez
uzytkownikow podczas zbliZzania sie i przekraczania przejazdu kolejowo-drogowego (zwiekszenie
dyscypliny kierowcow). Zalecenie to jest powtdrzeniem zalecenia z Raportu Rocznego za rok 2019.
Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury kolejowej podejmg dziatania majgce na celu
wyeliminowanie zdarzen kolejowych spowodowanych niezatrzymaniem sie pojazdu kolejowego
przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktéorym powinien sie zatrzymadé, albo uruchomienie
pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia.

Zalecenie wynika ze znacznego wzrostu liczby zdarzen kategorii C44 i zdarzen kategorii B04,

zan

dotyczqcych niezatrzymania sie pojazdu kolejowego przed sygnatem "St6j" lub w miejscu, w ktorym

powinien sie zatrzymad, albo uruchomienia pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia
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(w 2020 r. zaistniato 86 incydentdéw kat. C44, aw 2021 r. - 137 incydentow; w 2020 r. zaistniato -
14 wypadkéw kat. B04, a w 2021 r. - 33 wypadki). Przyczyny tych zdarzeni mogq by¢ zwiqzane np.
z wyszkoleniem maszynisty niewtasciwqg technikq jazdy, przekraczaniem norm czasu pracy,
brakiem znajomosci szlaku itd. Zalecenie to jest powtdrzeniem zalecenia z Raportu Rocznego za rok
2019 z rozszerzeniem na zarzqdcow infrastruktury, ktérzy zatrudniajq maszynistow
i prowadzqcych pojazdy kolejowe.

Wydanie ww. zalecen przez Komisje, wynika z analizy przedstawionej w punkcie 4, wskazujacej

wzrost zdarzen w 2021 r. w poréwnaniu z rokiem 2020.

6. Realizacja zalecen wydanych w 2021 r. przez PKBWK (wedlug informacji Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego)

Komisja otrzymata w dniu 29 kwietnia 2022 r. od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanym
dalej ,UTK”, informacje o realizacji zalecen wydanych przez Komisje w 2021 r.

W 2021 roku, PKBWK przekazata Prezesowi UTK, 5 raportow z zakonczonych postepowan
w 2021 r. w sprawie zaistnialych zdarzen kolejowych w 2020 i 2021 roku oraz Raport Roczny za rok

2020 z dziatalnosci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wraz z zaleceniami:

1) RAPORT Nr PKBWK 01/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A 13 zaistniatego
09 marca 2020 r. o godz. 04:15 na stacji Szymankowo, w torze nr 2, w km 287,360 linii kolejowej
nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa - Gdansk Gtéwny

2) RAPORT Nr PKBWK 02/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego
21 pazdziernika 2020 r. o godz. 12:52 na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkategorii
C, zlokalizowanym na szlaku Rokiciny - Baby, w torze nr 2, w km 120,779 linii kolejowej
nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice

3) RAPORT Nr PKBWK 03/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego
03 wrzesnia 2020 r. o godz. 13:50 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii
D, zlokalizowanym na szlaku Przybowka - Jasto Towarowa, w torze nr 1, w km 55,924 linii
kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtowny - Jasto

4) RAPORT Nr PKBWK 04/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego
18 sierpnia 2020 r. o godz. 07:29 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C,
zlokalizowanym na szlaku Lublin Gtéwny - Przeworsk, w torze nr 1, w km 119,080 linii kolejowej
nr 68 Lublin Gtéwny - Przeworsk

5) RAPORT Nr PKBWK 05/2021 z badania powaznego wypadku kolejowego zaistniatego
26 stycznia 2021 r. o godz. 07:39 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D,
zlokalizowanym na szlaku Zbaszynek - Lutol Suchy, w torze nr 1, w km 10,196 linii kolejowej
nr 367 Zbaszynek - Gorzéw Wielkopolski

6) Raport Roczny za rok 2020 z dziatalnosci Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

W ramach nadzoru nad realizacja zaleceh PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK

dokonat analizy skierowanych do niego zaleceni i po wprowadzeniu zmian do ich tresci przekazat je
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do realizacji zarzadcom infrastruktury, przewoznikom kolejowym, podmiotom odpowiedzialnym za
utrzymanie pojazdow kolejowych oraz podmiotom eksploatujgcym pojazdy specjalne.

Adresaci zalecen, ktérzy nie posiadaja wdrozonego systemu zarzadzania bezpieczenstwem/
utrzymaniem powinny wdrazaé zalecenia w oparciu o funkcjonujace w tych podmiotach regulacje
wewnetrzne.

Zalecenia wynikajace z powyzszych raportéw zostaty przekazane przez Prezesa UTK podmiotom
w formie pisemnej (pisma wraz z kartami bezpieczenistwa).

Zalecenia wydane przez PKBWK w 2021 r., Prezes UTK przekazywat do realizacji podmiotom
sukcesywnie. Kazdorazowo, wszelkie materialy i informacje dotyczace przekazywanych zalecen
z danego raportu umieszczane byty na stronie internetowej UTK.

UTK opracowat ankiete i na jej podstawie podmioty przekazywaly informacje o etapach realizacji

zalecen otrzymanych od Prezesa UTK.

6.1 Analiza informacji dotyczacych realizacji zalecen

Prezes UTK dokonat analizy skierowanych do niego zalecenn uwzgledniajgc konieczno$¢ zapewnienia
systemowego podejsScia do zarzadzania bezpieczenstwem i minimalizacji ryzyka w transporcie
kolejowym.

Prezes UTK moze uwzgledni¢ zalecenia i przyjac je do realizacji lub przekaza¢ je w catosci albo
w czeSci do realizacji zarzadcom, przewoZnikom kolejowym lub innym podmiotom, ktérych
dziatalno$¢ ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei,

podlegajacym regulacji na podstawie przepiséw ustawy o transporcie kolejowym.

Lacznie do podmiotéw rynku kolejowego Prezes UTK przekazat do realizacji 32 zalecenia.

Komisja wydata tacznie 37 zalecen w 5 ww. raportach oraz w Raporcie Rocznym za rok 2020,
w tym 32 zalecenia zostato skierowanych do podmiotéw rynku kolejowego, nad ktérymi ustawowy
nadzor sprawuje Prezes UTK oraz 5 zalecen do pozostalych podmiotéw (tj. zarzadcoéw drég

kotowych niebedacych w nadzorze Prezesa UTK).

W oparciu o przekazane informacje w UTK dokonano analizy i oceny sposobu postepowania wobec
wydanych zalecen PKBWK. W przypadkach, gdy przedstawiony przez podmiot harmonogram
realizacji dziatan nie budzit watpliwosci, brak 100% realizacji zalecenia nie wptywat negatywnie na
ocene przedstawionych dziatann. Ponadto przedstawiony usredniony etap realizacji zalecen
(w ponizszej analizie, jako $redni procent realizacji) zostat wyznaczony w oparciu o przekazane
dane, ktore wptynety do Prezesa UTK w okresie styczen 2021 - kwiecien 2022 (cze$¢ podmiotdéw, do
ktérych zostaly skierowane zalecenia, dokonala w marcu 2022 r. aktualizacji przekazanych

uprzednio informaciji).
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»,0cena pozytywna” wskazuje, Ze przyjeto zaproponowany sposéb wdrazania zalecen, uznajac, ze
zadeklarowane dziatania zmierzajg w kierunku prawidtowej realizacji rekomendacji PKBWK.

W przypadkach okreslonych, jako ,odpowiedz niewystarczajaca” stwierdzono, ze przekazane
informacje sa niekompletne, badz uzasadnienie to nie zostato przyjete.

Natomiast wobec podmiotéw, ktére nie przekazaly informacji o realizacji zalecen (,brak
odpowiedzi”) podejmowane s3a czynnosci administracyjne m.in. wezwania do udzielenia informaciji,
pisemne ostrzezenia, a w przypadkach razacych zaniedban postepowania w sprawie cofniecia

dokumentéw uprawniajacych do prowadzenia dziatalnosci.

Stan analizy informacji o realizacji zalecen wedtug informacji przekazanych przez Prezesa UTK

przedstawia sie nastepujaco:
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Ad. 1)

RAPORT Nr PKBWK 01/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A13

zaistnialego 09 marca 2020 r. o godz. 04:15 na stacji Szymankowo, w torze nr 2,
w km 287,360 linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa - Gdansk Gléwny

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych
przekazane w raporcie

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2021” (pismo UTK DPN.47.20.2022.1.KG
z dnia 29 kwietnia 2022 r.) wynika, Ze Prezes UTK pismem UTK nr DPN-WDZK.47.6.2021.3.IF
z dnia 13 kwietnia 2021 r. — przekazal zalecenia podmiotom rynku i dokonat analizy
informacji o realizacji nw. zalecen

. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zgodnie z obowigzujacym
Systemem Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) dokona oceny
i wyceny ryzyka w odniesieniu do zagrozen zidentyfikowanych
w niniejszym Raporcie, ktore przyczynity sie do zaistnienia badz
stanowity inne nieprawidtowosci zwigzane z badanym zdarzeniem.
Zarzadca infrastruktury podejmie réwniez stosowne Srodki
ograniczajace ryzyko zaistnienia ww. zagrozen.

Tre$¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK

PKBWK 01/2021_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury zgodnie z obowigzujgcymi
u nich systemami zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) dokonaja oceny ryzyka
w odniesieniu do zagrozen zidentyfikowanych w Raporcie, ktére przyczynily sie do
zaistnienia zdarzenia badZz stanowily inne nieprawidlowosci zwigzane z badanym
zdarzeniem. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury podejma réwniez stosowne $rodki
ograniczajace ryzyko zaistnienia ww. zagrozen.

WKD oraz PKM zrealizuja powyzZsze zalecenie w oparciu o inne niz system zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) procedury i przepisy wewnetrzne.

. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona uzupetnienia rejestru
zagrozen o nastepujace zagrozenie: uzZywanie telefonow
komérkowych do wydawania poleceri zwiqzanych z prowadzeniem
ruchu kolejowego zamiast Srodkéw dopuszczonych w przepisach
wewnetrznych” oraz dokona oceny i wyceny tego ryzyka, jak
réwniez podejmie stosowne S$rodki ograniczajace ryzyko
zaistnienia tego zagrozenia.

PKBWK 01/2021_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoznicy
kolejowi dokonajg uzupetnienia rejestru zagrozen o nastepujace zagrozenie: uzywanie
telefonéow komérkowych do wydawania poleceni zwiqzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego zamiast srodkéw dopuszczonych w przepisach wewnetrznych oraz dokonaja oceny
ryzyka, jak réwniez podejma stosowne Srodki ograniczajace ryzyko zaistnienia tego
zagrozenia.

WKD oraz PKM zrealizujg powyzsze zalecenie w oparciu o inne niz system zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) procedury i przepisy wewnetrzne.

. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. bezwzglednie bedzie
realizowatl zalecenie zawarte w Raporcie rocznym z dziatalnosci
PKBWK za rok 2013 o tresci: ,Nalezy dokona¢ weryfikacji liczby
wewnetrznych kontroli z zakresu:

a) obowiazku okresowego (w trybie uregulowanym instrukcjami
wewnetrznymi) odstuchiwania rozméw przeprowadzanych
z wykorzystaniem 1acznosci i radiotgcznosci,

b) prawidtowosci zapiséw w dokumentacji techniczno-ruchowej
prowadzonej na posterunkach ruchu, w tym w dziennikach
prowadzenia ruchu, szczegdlnie pod wzgledem czytelnosci
i aktualnosci,

PKBWK 01/2021_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w oparciu o przeprowadzong
ocene ryzyka, dokonaja weryfikacji czestotliwo$ci oraz skutecznosci kontroli wewnetrznych
z zakresu, o ktorym mowa w Raporcie rocznym z dziatalno$ci PKBWK za rok 2013, tj.:

a) obowiqzku okresowego (w trybie uregulowanym instrukcjami wewnetrznymi)
odstuchiwania rozmdéw przeprowadzanych z wykorzystaniem tqcznosci i radiotgcznosci,

b) prawidtowosci zapisow w dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej na
posterunkach ruchu, w tym w dziennikach prowadzenia ruchu, szczegélnie pod wzgledem
czytelnosci i aktualnosci,

c) rodzajow i czestotliwosci powtarzania sie usterek urzqdzen srk oraz czytelnosci.
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c) rodzajow i czestotliwosci powtarzania sie usterek urzadzen srk
oraz czytelnosci”.

WKD oraz PKM zrealizuja powyzsze zalecenie w oparciu o inne niz system zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) procedury i przepisy wewnetrzne.

. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w programie szkolenia ujmie
zasady zwigzane z wjazdem, wyjazdem i przejazdem pociggu na
podstawie § 61 Instrukcji Ir-1 oraz organizacji pracy procesu
przewozowego przez dyzurnego ruchu, wydawaniu rozkazéw,
wydawaniu zezwolen oraz w komunikowaniu sie z maszynista
i kierownikiem pociggu roboczego (§ 23 Instrukcji Ir-1).

PKBWK 01/2021_4 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz WKD i PKM ujma
w programie szkolen zasady zwigzane z wjazdem, wyjazdem i przejazdem pociagu oraz
organizacji pracy procesu przewozowego przez dyzurnego ruchu, wydawania rozkazow,
wydawania zezwolen oraz komunikowania sie z maszynista i kierownikiem pociggu
roboczego. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracuje ww. program
szkolefn w oparciu o wymagania wynikajace z § 23 i § 61 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociagéw (Ir-1), zwanej dalej ,Instrukcja Ir-1".

. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. i przewoznik HSL Polska Sp.
Z 0.0. podejma dzialania majace na celu wyeliminowanie innych
nieprawidtowo$ci, niemajgcych zwigzku przyczynowego, a ujetych
w niniejszym Raporcie w punkcie 1V.6.

PKBWK 01/2021_5 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
i przewoznik HSL Polska sp. z 0.0. podejma dziatania majgce na celu wyeliminowanie innych
nieprawidtowosci, niemajacych zwigzku przyczynowego z zaistniatym zdarzeniem, ujetych
w punkcie IV.6 Raportu.

. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wdrozy skutecznie zakaz
wykorzystywania telefonéw komoérkowych w czasie pelnienia
obowigzkéw stuzbowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego, pracami manewrowymi, pociggéw zwigzanych
z zamknieciami - zgodnie z poleceniem Wiceprezesa UTK z dnia
30.05.2012 r. zawartego w pi$mie nr DBK 550/R03/KB/2012.

PKBWK 01/2021_6 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoznicy
kolejowi oraz WKD i PKM wdroza zalecenie ujete w Raporcie rocznym PKBWK za rok 2011
oraz przekazane pismem Wiceprezesa Urzedu Transportu Kolejowego z 30 maja 2012 r,,
o sygn.: DBK-550/R-03/KB/2012, polegajace na wprowadzeniu zakazu wykorzystywania
telefonéw komdrkowych w czasie petnienia obowigzkéw stuzbowych zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego, pracami manewrowymi pociggéw zwigzanych
z zamKknieciami. Adresaci zalecenia wdroza systemowe mechanizmy nadzoru nad biezaca
kontrola przestrzegania wprowadzonego zakazu.

. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wyegzekwuje stosowanie
obowigzku osygnalizowania toru zamknietego tarcza ,D1” wedtug
postanowien § 53 ust. 6 Instrukcji Ir-1 wraz ze stosowaniem
Srodkéw pomocniczych (tabliczek ostrzegajacych) zgodnie
z postanowieniami § 50 Instrukgji Ir-1.

PKBWK 01/2021_7 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz WKD i PKM wyegzekwuja
stosowanie obowigzku osygnalizowania toru zamknietego tarcza ,D1” wraz ze stosowaniem
$rodkéw pomocniczych (tabliczek ostrzegajacych). Zarzadca infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. wyegzekwuje powyzszy obowigzek w oparciu o postanowienia § 53 ust.
6 Instrukcji Ir-1

Zgodnie z art. 28] ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2020 r. poz. 1043
z p6zn. zm.), powyzsze zalecenia zostaty skierowane do Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego. Poszczegdlne podmioty powinny
wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie i przyjete
uchwata PKBWK.
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Tabela 4. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 01/2021 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 01/2021
Liczba adresatéw zalecen 129
Odpowiedzi udzielone w terminie 115 brak
odpowiedzi
o . 2% dziel
Brak odpowiedzi w terminie 14 udzielono
odpowiedzi
Liczba wezwan skierowanych do 14 89%
podmiotéw odpowiedzi
Liczba odpowiedzi udzielonych po 12 po wezwaniu
wezwaniu 9%
Brak odpowiedzi na wezwanie 2

Tabela 5. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
01/2021 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 01/2021
— — — — — — —
() HI () NI () ml () ﬂ"l (e} ml () \ol () l\l
e 2 | 2| e e A e
alecenlia o o o o o o o
£ e g9 | 8¢ £ £ £
(a9} [} [} (a9} (a9 (a9} (a9}
Oceniono 13 125 12 12 2 125 12
pozytywnie
Odpowiedz 1 2 1 1 0 2 1
niewystarczajaca
Sredni procent 9 85 92 91 100 83 89
realizacji zalecenia

Wykres 6. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 01/2021 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen z Raportu

PKBWK 01/2021
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Wykres 7. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 01/2021 (wg informacji od Prezesa UTK)

86%

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajacych do petnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 6. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 01/2021 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu i kwietniu 2022 r.

Zalecenia ;
wynikajace . Data Sredni procent (%) zrealizowanego
Z R};por‘gi nr a dig:;?é:: lz)zfliiz}rllia realizacji zaleceni: przez p(()drr)lioty wymieniogne
PKBWK 01/2021 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd.w 2021 r.)
1 2 3 4
1) PKP PLK S.A. 2021-05-20 | 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 1 (AZI+3DIWKD Sp. Z 0.0. | wreevererurennenns 96 (% - trakcie realizacji - przez:
+9PKM S.A.) ZI + WKD + PKM) *)
PKP PLK 2021-06-30 | 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 2 (ZI+ 9PK+WKD+ | 85 (% w trakcie realizacji przez:
PKM) PK + ZI + WKD + PKM) *)
. PKP PLK 2021-07-29 | 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 3 (ZI + WKD + PKM) 92 (% - w trakcie realizacji przez:
................... 71+ WKD + PKM) *)
PKP PLK 2021-06-30 95 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Zalecenie 4 (ZI + WKD + PKM) | eenmnnneinen 91 (% - w trakcie realizacji przez:
71 + WKD + PKM) *)
Zalecenie 5 PKP PLK 2022-02-25 | 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
O HSLSpP.Z0.0. | .oovrcieenine 100 (% - zrealizowano - przez HSL) *)
PKP PLK 2021-04-03 | 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 6 (ZI+ PK+WKD + | i 83 (% - w trakcie realizacji przez:
PKM) ZI + PK + WKD + PKM) )
PKP PLK 2021-12-31 | 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK
Zalecenie 7 (Z1+ WKD + PKM) | i 89 (% - w trakcie realizacji przez:
71 + WKD + PKM)")

*) wg Informaciji o realizacji zalecei PKBWK za rok 2021 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.47.20.2022.1.KG
z dnia 2022-04-29 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

1) PKP PLK S.A. - oznacza: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zwana dalej ,PKP PLK”

2) 71 - oznacza: autoryzowany zarzadca infrastruktury kolejowej

3) WKD sp. z 0.0. - oznacza: Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. - zwana dalej ,WKD”

4) PKM S.A. - oznacza: Pomorska Kolej Metropolitarna S.A. - zwana dalej ,PKM”

5) PK - oznacza: certyfikowany przewoznik kolejowy

6) HSL Sp. z 0.0. - oznacza: przewoznika kolejowego - zwanego dalej ,HSL”
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Ad.2)

RAPORT Nr PKBWK 02/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A20

zaistnialego 21 pazdziernika 2020 r. o godz. 12:52 na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkategorii C, zlokalizowanym na szlaku Rokiciny - Baby,
w torze nr 2, w km 120,779 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkow Kolejowych
przekazane w raporcie

Z JInformacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2021” (pismo UTK
DPN-WDZK.47.20.2022.1.KG z dnia 29 kwietnia 2022 r.) wynika, Ze Prezes UTK pismem UTK
nr DPN-WDZK.47.11.2021.2.KG z dnia 06 maja 2021 r. — przekazal zalecenia podmiotom
rynku i dokonat analizy informacji o realizacji nw. zalecen

. Zarzad Dro6g Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim uzupelni
znak drogowy F-6a przy drodze dochodzacej do drogi powiatowej
nr 4321E (droga dojazdowa do przejazdu) z lewej strony przejazdu
kolejowo-drogowego w km 120,779 linii kolejowej nr 1.

Tre$¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktory sprawuje ustawowy
nadzoér nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

. Zarzad Drdg Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim podejmie
dziatania majace na celu zapewnienie, ze wszelkie
nieprawidtowos$ci zglaszane przez zarzadce infrastruktury PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wynikajace z kontroli i badan
diagnostycznych przejazdow kolejowo-drogowych
przeprowadzonych przez zarzadce infrastruktury PKP PLK S.A.
beda niezwtocznie usuwane.

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktory sprawuje ustawowy
nadzoér nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

Zarzad Drog Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim dokona
usuniecia znakéw B-20 na przejezdzie kolejowo-drogowym w km
120,779 linii kolejowej nr 1 oraz na pozostatych przejazdach kat. C
potozonych w ciggu zarzadzanych przez siebie drég kotowych
w uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury kolejowej zgodnie
Z obowigzujagcym rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju wydanym na podstawie art. 7 ust. 2 pkt. 2 i ust. 3 pkt 2
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. Powyzsze stanowi
zobowigzanie dla wszystkich zarzadcéw drég.

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy
nadzdr nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

. Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim dokona
dziatan w kierunku usuniecia drzew i krzewo6w przy przejazdach
kolejowo-drogowych, aby zapewni¢ ciggtos¢ widocznosci
sygnalizatoré6w drogowych $wietlnych, urzadzen rogatkowych
i znakéw drogowych.

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy
nadzdr nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali
zarzadcy infrastruktury podejma dzialania majace na celu
zapewnienie, aby pracownicy tych zarzadcéw, w tym obsada

PKBWK 02/2021_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz WKD podejma
dzialania zobowigzujace pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, w szczego6lnosci obsade
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posterunkéw ruchu zglaszajacy zdarzenia na przejazdach
kolejowo-drogowych do Centrum Powiadamiania Ratunkowego
postugiwali sie numerem identyfikacyjnym przejazdéw kolejowo-
drogowych, co przyczyni sie do szybszego uruchomienia akcji
ratunkowej i podmioty te uregulujg te sprawe w Regulaminach
technicznych stacji.

posterunkéw ruchu zglaszajacych zdarzenia na przejazdach kolejowo-drogowych do
Centrum Powiadamiania Ratunkowego, do postugiwania sie numerem identyfikacyjnym
przejazdow kolejowo-drogowych, co przyczyni sie do szybszego uruchomienia akcji
ratunkowej. Podmioty te uregulujg powyzsza kwestie w regulaminach technicznych stacji.

. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali
zarzadcy infrastruktury wiacza w tematyke pouczen okresowych
dla dyzurnych ruchu zasady postepowania w razie zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu i zdarzen kolejowych ujete w § 69 - 79
Instrukc;ji Ir-1 sp6tki PKP PLK S.A. oraz w odpowiednich przepisach
innych zarzadcow infrastruktury.

PKBWK 02/2021_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoznicy
kolejowi, WKD oraz PKM wilacza w tematyke pouczen okresowych, dla pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenistwem ruchu kolejowego, zasady postepowania w razie zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu i zdarzen kolejowych ujete w § 48 - 58 Rozdziatu 7 rozporzadzenia
z dnia 23 stycznia 2015 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (tekst jedn.: Dz.U. z 2015 r., poz. 360, z pdzn. zm.).

. Zarzadcy infrastruktury kolejowej i zarzadcy drég podejma
dziatania poprawiajace wspoélprace na etapie projektu, realizacji
i odbior6w koncowych zadan inwestycyjnych zgodnie
z obowiazujacymi przepisami w zakresie dojazdéw do przejazdéw
kolejowo-drogowych.

PKBWK 02/2021_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz WKD podejma
dzialania poprawiajace wspoétprace z zarzadcami drég na etapie projektu, realizacji
i odbioréw koncowych zadan inwestycyjnych zgodnie z obowiazujacymi przepisami
w zakresie dojazdéw do przejazd6éw kolejowo-drogowych.

. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona
demontazu nieczynnej szafy zasilajgcej urzadzen srk znajdujacej sie
z prawej strony przejazdu. Dodatkowo podczas badan
diagnostycznych wszystkich przejazdéw nalezy kazdorazowo
sprawdza¢, czy w polu widocznosci z drég dojazdowych z 5 metrow
od przejazdu znajduja sie szafy zasilajace urzadzen SSP lub inne
obiekty zastaniajgce widocznos$¢ czota pociggu i w przypadku ich
stwierdzenia nalezy je usuna¢ lub przesuwa¢ w inne miejsce dla
poprawy widoczno$ci. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. po odbiorach eksploatacyjnych w trybie pilnym
bedzie dokonywat fizycznej likwidacji nieczynnych urzadzen
i obiektow.

PKBWK 02/2021_4 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz WKD podczas
badan diagnostycznych wszystkich przejazdéw kolejowo - drogowych, kazdorazowo
sprawdza, czy w polu widoczno$ci z drég dojazdowych z 5 metréw od przejazdu znajduja sie
szafy zasilajgce urzadzen SSP lub inne obiekty zastaniajace widoczno$¢ czota pociagu.
W przypadku stwierdzenia ww. obiektéw, bezzwlocznie usung je lub przestawiag w inne
miejsce dla poprawy widocznoSci.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona demontazu nieczynnej szafy
zasilajacej urzadzenia srk znajdujacej sie z prawej strony przejazdu kolejowo-drogowego
kat. C w km. 120,779 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz WKD po odbiorach eksploatacyjnych,
w trybie pilnym, beda dokonywali fizycznej likwidacji nieczynnych urzadzen i obiektéw.

. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
przyspieszy dziatania w =zakresie zabudowy na przejazdach
kolejowo-drogowych urzadzen monitorujacych wykroczenia
kierowcéw Korzystajacych z tych przejazdow, skutkujace
natozeniem mandatéw karnych, jak ustalono w dniu 27.06.2019 r.
z Gléwnym Inspektoratem Transportu Drogowego z inicjatywy

PKBWK 02/2021_5 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyspieszy
dzialania w zakresie zabudowy innowacyjnych systemoéw zabezpieczenia na przejazdach
kolejowo-drogowych umozliwiajacych:

- ostrzeganie kierowc6w o zbliZzaniu sie do przejazdu oraz

- monitorowanie przestrzegania przez nich obowigzujacych przepiséw, skutkujace
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Przewodniczacego Panstwowej Badania Wypadkdéw

Kolejowych.

Komisji

natozeniem mandatéw karnych w przypadku wykroczen.

10. Przewoznik PKP Intercity S.A. podejmie dzialania majgce na celu
zapewnienie prawidlowej rejestracji paramentéw w rejestratorach
zabudowanych na pojazdach kolejowych z napedem. Dodatkowo w
ramach  programéw  poprawy bezpieczenistwa  Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) PKP Intercity S.A. ujmie
przeprowadzanie dodatkowych kontroli poprawnos$ci zapiséw
paramentOow w rejestratorach pojazdow kolejowych z napedem.

PKBWK 02/2021_6 Przewoznik PKP Intercity S.A. podejmie dziatania majgce na celu
zapewnienie prawidtowej rejestracji parametréw w rejestratorach zabudowanych na
pojazdach kolejowych z napedem. Dodatkowo w ramach programéw poprawy
bezpieczenstwa systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) PKP Intercity S.A. ujmie
przeprowadzanie = dodatkowych  kontroli  poprawno$ci  zapisow  parametrow
w rejestratorach pojazdéw kolejowych z napedem.

11. Przewoznik PKP Intercity S.A. bedzie kontynuowat systematyczne
wyposazanie pojazdow kolejowych z napedem, w tym lokomotywe
EP07-411 w systemy monitoringu szlaku (kamery cyfrowe)
realizujgc polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w tym
zakresie.

PKBWK 02/2021_7 Przewoznik PKP Intercity S.A. bedzie kontynuowal systematyczne
wyposazanie pojazdow kolejowych z napedem, w tym lokomotywy EP07-411, w systemy
monitoringu szlaku (kamery cyfrowe).

Powyzsze zalecenia zostaty skierowane:

— zalecenia nr 1-4 - do zarzadcy drogi tj. Zarzadu Drég
Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim,

— zalecenia nr 2, 3, 5-11 - do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktdry sprawuje ustawowy nadzér nad
zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami.

Poszczegblne podmioty powinny wdrozy¢é zalecenia zawarte
w niniejszym Raporcie i przyjete uchwata PKBWK.

Tabela 7. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 02 /2021 przekazanych przez Prezesa UTK
podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02/2021
Liczba adresatéw zalecen 129
Odpowiedzi udzielone w terminie 117 bra_k _
odpowiedzi
S L 1% S
Brak odpowiedzi w terminie 12 udzielono
odpowiedzi
Liczba wezwan skierowanych do 12 o pgrg}o “
podmiotéw odpowiedzi
. . p . po wezwaniu
Liczba 0fip0w1ed21 udzielonych po 10 8%
wezwaniu
Brak odpowiedzi na wezwanie 2
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Tabela 8. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
02/2021 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02/2021
(] AN (] o N AN N
O o N o M o < o wn [«>JNo] o D~
Zalecenia = A = S = S = S = N = N = <
(=) o () (e} () S S
€9 | €2 | 22 | €2 €9 | 22 | 22
(=9 (a9} (=9 (=9} (=9 (=9} (=9}
Oceniono. 12 126 12 12 1 1 1
pozytywnie
Odpowiedz 0 1 0 0 0 0 0
niewystarczajgca
Sredni procent 85 71 97 88 100 100 100
realizacji zalecenia

Wykres 8. Sredni procent realizacji poszczegoélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 02/2021 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen z Raportu

PKBWK 02/2021
97 100 100 100
100 -
80 71
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60
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20
10
O — — I—— I — I—— —
A, o) o) A, L P Vo)
% % % % % % %
4, 4, 4, 4, 4, 4, 4,
4‘0 4‘0 4‘0 4‘0 4‘0 4‘0 6‘0
< < < < < < <
~0 ~0 ~2 ~0 ~0 ~2 ~0
> 9[ s’] 8\, e? 9[ éz
N p) QP @ & NG D

Wykres 9. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 02 /2021 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.
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Tabela 9. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr PKBWK
02/2021 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu i kwietniu 2022 r.

Zalecenia
wynikajace Poslilo etk i el Sredni Procent (%) Z.realizowgne.go
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 02/2021 w Kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd.w 2021 r.)
1 2 3 4
Zarzad Drog
Zalecenie 1 Powiatowych 8) 9100%
w Tomaszowie
Mazowieckim
Zarzad Drog
Zalecenie 2 Powiatowych 8) 8)100%
w Tomaszowie Maz.
Zarzad Drog
Zalecenie 3 Powiatowych 8) 8)100%
w Tomaszowie Maz.
Zarzad Drog
Zalecenie 4 Powiatowych 8) 8)100%
w Tomaszowie Maz.
PKP PLK 2022-08-31 80 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Zalecenie 5 (ZI+WKD) | e 85 (% - w trakcie realizacji - przez:
ZI + WKD)"
PKP PLK 2021-06-30 85 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Zalecenie 6 (Z1+PK+WKD+ | 71 (% - w trakcie realizacji przez:
PKM) PK + ZI + WKD + PKM)")
PKP PLK 2021-07-29 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 7 (ZI+WKD) | 97 (% - w trakcie realizacji przez:
ZI + WKD + PKM) ¥
PKP PLK 2021-08-30 100 (% - zrealizowano przez PKP PLK)
Zalecenie 8 (ZI+ WKD) | e 88 (% - w trakcie realizacji przez:
71 + WKD) *
Zalecenie 9 PKP PLK 2021-12-31 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 10 7 PKP Intercity S.A 2021-07-31 100 (% - zrealizowano - przez PKP IC)
Zalecenie 11 PKP IC 2021-07-15 100 (% - zrealizowano - przez PKP IC)

*) wg Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2021 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN- WDZK.47.20.2022.1.KG
z dnia 2022-04-29 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

7) PKP Intercity S.A. - oznacza: przewoznika kolejowego - zwana dalej ,PKP IC”

8) Pismem nr PKBWK.4631.8.13.2020 z dnia 30 marca 2021 r. Paistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych zgodnie
art. 28l ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 poz. 1043.), przekazata
Zarzadowi Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim informacje o zakonczeniu postepowania w sprawie
powaznego wypadku zaistniatego w dniu 21 pazdziernika 2020 r. o godz. 12:52 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii C zlokalizowanym na szlaku Rokiciny - Baby, w torze nr 2, w km 120,779 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia
- Katowice wraz z Raportem PKBWK 02/2021.

Realizacja zalecen 1, 2, 3 i 4 potwierdzona zostata przez Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim pismem
ZDP.4176.88.6.2021 z dnia 2022-07-19.
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Ad. 3) RAPORT Nr PKBWK 03/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A21
zaistniatego 03 wrzesnia 2020 r. o godz. 13:50 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, zlokalizowanym na szlaku
Przybowka - Jasto Towarowa, w torze nr 1, w km 55,924 linii kolejowej nr 106 Rzeszow Glowny - Jasto

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych
przekazane w raporcie

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2021” (pismo UTK DPN-
WDZK.47.20.2022.1.KG z dnia 29 kwietnia 2022 r.) wynika, ze Prezes UTK przekazat pismem
UTK nr DPN-WDZK.47.13.2021.2.KG z dnia 11 sierpnia 2021 r. — przekazal zalecenia
podmiotom rynku i dokonat analizy informacji o realizacji nw. zalecen

. Ze wzgledu na warunki miejscowe i predkos¢ pociaggéw na tym
przejezdzie kolejowo-drogowym wynoszacg 100 km/h, zarzadca
infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Rzeszowie dokona oceny ryzyka eksploatacyjnego w celu
rozwazenia zmniejszenia predkosci biegu pociggéw na dtugosci
odcinkdéw widoczno$ci czota pociggu z drogi publiczne;.

Tre$¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK

PKBWK 03/2021_1 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ze wzgledu
na warunki miejscowe i obowiazujaca predkos¢ pociagéw (100 km/h) na przejezdzie
kolejowo-drogowym kat. D w km 55,924 linii kolejowej nr 106, dokona oceny ryzyka
eksploatacyjnego w celu ustalenia czy zachodzi konieczno$¢ wdrozenia Srodka
bezpieczenstwa w postaci zmniejszenia predkosci biegu pociagéw na dtugosci odcinkéw
widoczno$ci czota pociagu z drogi publicznej.

. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w trakcie
pouczenn okresowych i szkolen doraznych przypomni
zainteresowanym pracownikom o obowigzku postugiwania sie
Indywidualnym Numerem Identyfikacyjnym (numer
skrzyzowania) przejazdu kolejowo-drogowego, zwtlaszcza przy
wypadkach i wzywaniu stuzb ratunkowych, aby nie zaistniata
ponownie sytuacja przedstawiona w Raporcie PKBWK 02/2021.

PKBWK 03/2021_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz WKD
w trakcie pouczen okresowych i szkolen doraznych przypomng zainteresowanym
pracownikom o obowigzku postugiwania sie indywidualnym numerem identyfikacyjnym
przejazdu kolejowo-drogowego, zwlaszcza przy wypadkach i wzywaniu stuzb
ratunkowych, w celu wyeliminowania sytuacji, o ktérej mowa w raporcie nr PKBWK
02/2021 (tj. zwtoki w uruchomieniu stuzb ratowniczych spowodowanej niepodaniem
operatorowi numeru identyfikacyjnego przejazdu kolejowo-drogowego, na Kktérym
zaistniato zdarzenie).

. Zarzadcy infrastruktury kolejowej, w przypadku ujawnienia
nieprawidtowos$ci w zakresie utrzymania i organizacji ruchu w
rejonie drog dojazdowych do przejazdéw kolejowo-drogowych,
beda niezwlocznie informowac¢ wilasciwych zarzadcéw drog ze
wskazaniem tych nieprawidtowosci i ich lokalizacji.

PKBWK 03/2021_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy
bocznic kolejowych, koleje waskotorowe oraz WKD, w przypadku ujawnienia
nieprawidtowosci w zakresie utrzymania i organizacji ruchu w rejonie drég dojazdowych
do przejazdow kolejowo-drogowych, beda niezwlocznie informowaé wtasciwych
zarzadcow drég, wskazujac zaistniate nieprawidtowosci i ich lokalizacje oraz monitorowac
wdrozenie dzialann naprawczych w ramach ryzyka powodowanego przez strony spoza
systemu kolejowego

PrzewoZnicy kolejowi eksploatujacy pojazdy kolejowe z napedem
wyposazone w urzadzenie stuzace do ,hamowania awaryjnego”
ujma w szkoleniach maszynistéw tematyke zwigzana ze sposobami
i zasadami hamowania pociggéw w sytuacjach awaryjnych, ftj.
uzywanie hamulca awaryjnego (grzybka) celem skrdécenia drogi
hamowania - jak ustalono w pkt IV.4 niniejszego Raportu.

PKBWK 03/2021_4 Certyfikowani przewoZnicy kolejowi oraz WKD eksploatujacy
pojazdy kolejowe z napedem wyposazone w urzadzenie stuzace do ,hamowania
awaryjnego” uwzglednia w szkoleniach maszynistéw tematyke zwigzang ze sposobami
i zasadami hamowania pociggéw w sytuacjach awaryjnych, tj. uzywania hamulca
awaryjnego (grzybka) celem skrécenia drogi hamowania.
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. Przewoznik kolejowy PKP Intercity S.A. wprowadzi wymogi dla
producentéw pojazdéw i serwisu utrzymania, dotyczace
instalowania zasilania awaryjnego wideo-rejestratoréw tak, aby
byta zachowana ciaglto$¢ rejestracji obrazu z kamer montowanych
na pojazdach kolejowych (przy zamoéwieniach przez zapisanie
w SIWZ), tym samym wtasciwie wdrozy polecenie Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia
30.05.2012r., skierowanego do przewoznikow kolejowych
o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujacych przedpole
jazdy - kamer cyfrowych lub wideo rejestrator6w w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie
z rekomendacja PKBWK - Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia
22.11.2011 roku.

PKBWK 03/2021_5 Certyfikowani przewoznicy kolejowi i WKD wprowadza wymogi dla
producentéw pojazdéow i serwiséw utrzymania, dotyczgce instalowania zasilania
awaryjnego wideo-rejestratorow tak, aby byla zachowana ciagglo$¢ rejestracji obrazu
z kamer montowanych na pojazdach kolejowych (przy zamoéwieniach przez zapisanie
w SIWZ), tym samym wtasciwie wdroza zalecenie PKBWK nr PKBWK-076-305/RL/R/11
z 22 listopada 2011 r. przekazane do realizacji przewoZnikom kolejowym pismem Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z 30 maja 2012 r., o obowigzku
zainstalowania urzadzen rejestrujgcych przedpole jazdy - kamer cyfrowych lub wideo-
rejestratoro6w w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji.
Ponadto certyfikowani przewoznicy kolejowi i WKD beda dokonywaé kontroli
prawidlowosci pracy wideo-rejestratoréw i zgodnos$ci ich uzytkowania z instrukcjami
obstugi przez pracownikéw prowadzacych pojazdy kolejowe.

Powyzsze zalecenia zostaly skierowane do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego. Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢
zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie i przyjete uchwata PKBWK.

Tabela 10. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 03 /2021 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku
kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03/2021
Liczba adresatéw zalecen 486 brak
odpowiedzi
Odpowiedzi udzielone w terminie 434 10%
Brak odpowiedzi w terminie 166 udzielono
- — odpowiedzi
Liczba wezwan skierowanych do 66%
o 166 0
podmiotéw
Liczba odpowiedzi udzielonych po odpowiedzi
wezwaniu 115 po wezwaniu
24%
Brak odpowiedzi na wezwanie 51
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Tabela 11. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
03/2021 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji
od Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03/2021
o o o o o
S o N oM o < o wmn
Zalecenia = X o s X o X o
28 25 2% 28 23
o~ o~ M~ N~ X~
(=} (=} (a9 (a9 (=}
Oceniono. 1 10 309 115 114
pozytywnie
Odpowiedz 0 1 4 1 3
niewystarczajgca
Sredni procent 100 99 81 71 68
realizacji zalecenia

Wykres 10. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 03/2021 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen

z Raportu PKBWK 03/2021
100 99
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Wykres 11. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 03 /2021 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.
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Tabela 12. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 03/2021 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu i kwietniu 2022 r.

Zalecenia
wynikajace Fragliniaf batkay Sredni procent (%) zrealizowanego
z Raportu nr adresatem zalecenia Data realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 03/2021 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2021 r.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 PKP PLK 2022-08-31 100 (% - zrealizowane przez PKP PLK)
PKP PLK 2021-06-30 85 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Zalecenie 2 (ZI+WKD) | oo 99 (% - w trakcie realizacji przez:
ZI + WKD)")
71 2021-12-31 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 3 (ZI+9UZb +1OKW | e 81 (% - w trakcie realizacji przez:
+ WKD) Z1+ UZb + KW + WKD) )
. : - i
Zalecenie 4 (PK+WKD) | s 71 (% - w trakcie realizacji przez:
PK + WKD) *)
PKP IC 2026-12-26 82 (% - w trakcie realizacji przez PKP IC)
Zalecenie 5 (PK+WKD) | oo 68 (% - w trakcie realizacji przez:
PK + WKD)*

*) wg Informacji o realizacji zalecei PKBWK za rok 2021 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.47.20.2022.1.KG
z dnia 2022-04-29 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

9) UZb - uzytkownicy bocznic kolejowych
10) KW - koleje waskotorowe
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Ad. 4) RAPORT Nr PKBWK 04/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A20
zaistnialego 18 sierpnia 2020 r. o godz. 07:29 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, zlokalizowanym na szlaku Lublin Gté6wny - Przeworsk,
w torze nr 1, w km 119,080 linii kolejowej nr 68 Lublin Gl6wny - Przeworsk

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych
przekazane w raporcie

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2021” (pismo UTK DPN-
WDZK.47.20.2022.1.KG z dnia 29 kwietnia 2022 r.) wynika, Ze Prezes UTK przekazat pismem
UTK nr DPN-WDZK.47.23.2021.2.KG z dnia 13 wrze$nia 2021 r. — przekazal zalecenia
podmiotom rynku i dokonat analizy informacji o realizacji nw. zalecen

. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona
oceny znaczenia zmiany i ryzyka uwzgledniajac nieprawidtowosci
ujete w punktach II.1.5., IV.5.3,, IV.5.4., IV.6. Raportu.

Tre$¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK

PKBWK/04/2021_1 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona oceny
znaczenia zmiany i ryzyka uwzgledniajac nieprawidtowosci ujete w punktach 11.1.5.,1V.5.3,,
IV.5.4., IV.6. Raportu.

. Zarzadcy infrastruktury kolejowej rozszerza  obowiazki
wykonywania sprawdzania:

a) widocznosci przejazdu z drog dojazdowych,

b) prawidtowosci zachowania tréjkatéw widocznosci,

c) prawidtowos$ci ustawienia komdr sygnalizatoréw drogowych
iich widoczno$ci z dréog dojazdowych,

d) aktualnos$ci metryki przejazdu i ich zgodnos$ci z parametrami
na gruncie dla wszystkich pracownikéw przeprowadzajacych
zabiegi konserwacyjne, jak réwniez kontrole i badania
diagnostyczne przejazdéw

PKBWK 04/2021_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz WKD rozszerza obowiazki wykonywania
sprawdzania:

a) widocznosci przejazdu z drog dojazdowych,

b) prawidtowos$ci zachowania tréjkatéw widocznosci,

c¢) prawidtowosci ustawienia komor sygnalizatoréw drogowych i ich widocznosci
z drég dojazdowych,

d) aktualnos$ci metryki przejazdu iich zgodnosci z parametrami na gruncie, dla wszystkich
pracownikéw przeprowadzajacych zabiegi konserwacyjne, jak réwniez kontrole
i badania diagnostyczne przejazdéw.

. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) podejmie
dziatania majace na celu poprawe efektywnosci realizacji procedur
SMS, w szczegdblnosci procedur PW-01 oraz PR-03 oraz poprawe
efektywnosci realizowanych kontroli i badan diagnostycznych
przejazdow  kolejowo-drogowych oraz wdrozy skuteczne
mechanizmy nadzoru nad realizacja obowigzkéw wynikajacych
z tych procedur.

PKBWK 04/2021_3: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej w ramach systemu
zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) podejma dziatania majgce na celu:

a) poprawe efektywno$ci realizacji procedur SMS, w szczeg6lnos$ci dotyczacych utrzymania
linii kolejowych w sprawnosci technicznej i organizacyjnej oraz odnoszacych sie do
zarzadzania zmiana,

b) poprawe efektywnosci realizowanych kontroli i badafn diagnostycznych przejazdéw
kolejowo-drogowych.

Zalecenia nr 1, 2 i 3 skierowane zostaty do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy nadzér nad
zarzadcami  infrastruktury i  przewoZnikami  kolejowymi.
Wyszczego6lnione podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte
w niniejszym Raporcie.
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Tabela 13. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 04/2021 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 04/2021
Liczba adresatow zalecen 417 brak
odpowiedzi
Odpowiedzi udzielone w terminie 266 11%
Brak odpowiedzi w terminie 151 udzielono
odpowiedzi

Liczba wezwan skierowanych do 151 64%
podmiotéw Lo

p P ; odpowiedzi
Liczba odpowiedzi udzielonych po 104 po wezwaniu
wezwaniu 259
Brak odpowiedzi na wezwanie 47

Tabela 14. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
04/2021 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z

Raportu PKBWK 04/2021
< <+ <+
(RN ] S N o m
Z l . § a4I § EI § 8I
alecenia S S S
£ | 29 | 22
(= o o
Oceniono 1 298 12
pozytywnie
Odpowiedz 0 56 1
niewystarczajgca
Sredni procent 100 85 83
realizacji zalecenia

Wykres 12. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 04/2021 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen z Raportu
PKBWK 04/2021
100

100
90 85 83

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 60



Raport Roczny za rok 2021

Wykres 13. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 04/2021 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajacych do petnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 15. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 04/2021 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu i kwietniu 2022 r.

Zalecenia
. . A = 0 .
ng;mka]qce st ke - Srednl. procent (%) .zreahzom./an.ego
portu nr adresatem zalecenia Data realizacji | zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 04/2021 zalecenia w kolumnie 2/(etap realizacji)
(wyd.w 2021 r.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 PKP PLK 2022-03-16 | 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
PKP PLK 2021-12-31 | 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 2 (ZI+UZb+ WOKW + | e, 85 (% w trakcie realizacji przez:
WKD) Z1 + UZb + OKW + WKD)")
. PKP PLK 2021-12-31 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)
Zalecenie 3 . - x
(ZI) | e 83 (% - w trakcie realizacji przez ZI) ¥

*) wg Informacji o realizacji zalecei PKBWK za rok 2021 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.47.20.2022.1.KG
z dnia 2022-04-29 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

11) OKW - oznacza: operatora kolei waskotorowej — zwany dalej ,OKW”
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Ad. 5)

RAPORT Nr PKBWK 05/2021 z badania powaznego wypadku kolejowego

zaistnialego 26 stycznia 2021 r. o godz. 07:39 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, zlokalizowanym na szlaku Zbaszynek - Lutol Suchy,
w torze nr 1, w km 10,196 linii kolejowej nr 367 Zbaszynek - Gorzow Wielkopolski

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkoéw Kolejowych
przekazane w raporcie

Z ,Informacji o realizacji zalecen PKBWK za rok 2021” (pismo UTK DPN-
WDZK.47.20.2022.1.KG z dnia 29 kwietnia 2022 r.) wynika, Ze Prezes UTK przekazat pismem
UTK nr DPN-WDZK.47.33.2021.2.KG. z dnia 24 listopada 2021 r. — przekazatl zalecenia
podmiotom rynku i dokonat analizy informacji o realizacji nw. zalecen

. Zarzadca drogi, Burmistrz Miasta Trzciel podejmie dziatania
zmierzajace do niezwlocznego usuwania, wskazanych we
wnioskach zarzadcy infrastruktury kolejowej, nieprawidtowosci
stwierdzonych w trakcie badan diagnostycznych lub podczas
kontroli na przejazdach.

Tre$¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy
nadzoér nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

. Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z 0.0. dokona sprawdzenia we
wszystkich pojazdach kolejowych, bedacych w uzytkowaniu sp6tki,
poprawnosci dziatania zainstalowanych rejestratoréw przedpola
jazdy oraz podejmie wlasciwe dziatania majace na celu
zapewnienie sprawno$ci technicznej tych rejestratorow.

PKBWK 05/2021_1 Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z o0.0. dokona sprawdzenia we
wszystkich pojazdach kolejowych, bedacych w uzytkowaniu spétki, poprawnosci dziatania
zainstalowanych rejestratoréw przedpola jazdy oraz podejmie wtasciwe dziatania majace na
celu zapewnienie sprawno$ci technicznej tych rejestratoréow

. Zarzadca drogi gminnej klasy L wraz z zarzadca infrastruktury
kolejowej dostosuja dojazdy do przejazdu kolejowo-drogowego, na
dtugo$ci minimum 34 m, do szerokoSci 2 x 2,75 metra (wg
postanowien §15 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016 roku poz. 124 z p6zn. zm.)). Obecna
szeroko$¢ drogi spetnia wymagania §14 ust. 3 pkt 1 ww.
rozporzadzenia, ktéra jest dopuszczalna na czas etapowania
budowy lub przy przebudowie drogi.

PKBWK 05/2021_2 Zarzadca drogi gminnej klasy L wraz z zarzadca infrastruktury
kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dostosuja dojazdy do przejazdu kolejowo-
drogowego, na dtugos$ci minimum 34 m, do szerokosci 2 x 2,75 metra (wg postanowien
§ 15 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn.: Dz.U. z 2016 r., poz. 124, z p6Zn. zm.)). Obecna
szeroko$¢ drogi spelnia wymagania § 14 ust. 3 pkt 1 ww. rozporzadzenia, ktéra jest
dopuszczalna na czas etapowania budowy lub przy przebudowie drogi.

. Zarzadca infrastruktury kolejowej utrzyma ograniczenie predkosci
pociagdw do 60 km/h do czasu dostosowania szerokosci drogi
dojazdowej do szeroko$ci pomostu przejazdu.

PKBWK 05/2021_3 Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
utrzyma ograniczenie predkosci pociagéw do 60 km/h do czasu dostosowania szerokosci
drogi dojazdowej do szerokos$ci pomostu przejazdu.

Powyzsze zalecenia zostaly skierowane do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego. Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢
zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie i przyjete uchwatag PKBWK.
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Tabela 16. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 05/2021 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 05/2021
Liczba adresatéw zalecen 2
Odpowiedzi udzielone w terminie 2
Brak odpowiedzi w terminie 0
Liczba wezwan skierowanych do udzjel.ono.
dmiots 0 odpowiedzi
po miotow _ . 100%
Liczba odpowiedzi udzielonych po 0
wezwaniu
Brak odpowiedzi na wezwanie 0

Tabela 17. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
05/2021 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego
(wg informacji od Prezesa UTK)
Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen
z Raportu PKBWK 05/2021

PKBWK 05
/20211
PKBWK 05
/20212
PKBWK 05
/20203

Zalecenia
Oceniono . 1 1 1
pozytywnie
O'dpow1edz . 0 0 0
niewystarczajaca
Sredni procent 100 40 100

realizacji zalecenia

Wykres 14. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 05/2021 (wg informacji Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen z Raportu
PKBWK 05/2021

100 100

50 40
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Wykres 15. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
z Raportu Nr PKBWK 05/2021 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatow
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 18. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 05/2021 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu i kwietniu 2022 r.

Zalecenia ;
nikajace . Sredni procent (%) zrealizowanego
zv;};porzi nr a dfr)gge:?;?; lz)aql(tjiglia Data realizacji zaleceni: przez p(()drglioty wymienic;gne
PKBWK 05/2021 zalecenia w kolumnie 2/(etap realizacji)
(wyd. w 2021 r.)
1 2 3 4
Zarzadca drogi, 2 . . o
Zalecenie 1 S e e T w trakcie reaélzac.]l przez zarzadce
. . . rogi
i Gminy Trzciel
Zalecenie 2 POLREGIO S.A. 2022-03-30 100 (% - zrealizowano przez POLREGIO S.4
40 (% - w trakcie realizacji - przez PKP
Zalecenie 3 PKP_PLK, * zallrzqdca 2023-06-30 (P/I(iK + zarzadca diogip gminnej
drogi gminnej klasy L Klasy 1) "
Zalecenie 4 PKP PLK 2021-02-09 100 (% - zrealizowano - przez PKP PLK)

*) wg Informacji o realizacji zalecei PKBWK za rok 2021 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.47.20.2022.1.KG
z dnia 2022-04-29 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

12) pismem nr PKBWK.4631.1.18.2021 z dnia 28 pazdziernika 2021r. Paiistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
zgodnie art. 28I ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 poz. 1043.), przekazata
Burmistrzowi Miasta i Gminy Trzciel informacje o zakonczeniu postepowania w sprawie powaznego wypadku
zaistniatego w dniu 26 stycznia 2021 r. o godz. 07:39 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D zlokalizowanym
na szlaku Zbaszynek - Lutol Suchy, w torze nr 1, w km 10,196 linii kolejowej nr 367 Zbaszynek - Gorzéw Wielkopolski
wraz z Raportem PKBWK 05/2021.

Burmistrz Gminy Trzciel przekazal do PKBWK informacje w piSmie nr GKM.7234.14.2022 z dnia 2022-08-05
dotyczaca realizacji zalecenia nr 1 tj. deklaracje wykonania w catosci prac zwiagzanych z wykonaniem dojazdu do
przejazdu kolejowo-drogowego na dtugosci 34 m w terminie do dnia 31 grudnia 2022 r.
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Tabela 19. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2020
z dzialalnosci PKBWK przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku (wg informacji od
Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2020

Liczba adresatéw zalecen 454 brak
odpowiedzi
Odpowiedzi udzielone w terminie 270 10%
udzielono
Brak odpowiedzi w terminie 184 odpowiedzi
0,
Liczba wezwan skierowanych do 60%
o 184

podmiotéw doowiedsi

. . . . odpowiedzl
Liczba 0(.ip0w1ed21 udzielonych po 137 po wezwaniu
wezwaniu 30%
Brak odpowiedzi na wezwanie 47

Tabela 20. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Rocznego
za rok 2020 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji
od Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2020
OE’OI 8 éol 5 E’CI ‘6 E’CI OE’OI 8 éol ‘5 E,ol
Zalecenia S5S| 88| §58| 88| §58 | g8 | 88
g« R S« K S« A K
Oceniono 261 273 101 237 120 11 13
pozytywnie
Odpowiedz 40 55 4 53 2 0 2
niewystarczajaca
Sredni procent 83 78 80 77 81 93 77
realizacji zalecenia

Wykres 16. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
z Raportu Rocznego za rok 2020 z dziatalno$ci PKBWK (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen z Raportu Rocznego za rok 2020
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Wykres 17. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
z Raportu Rocznego za rok 2020 z dziatalno$ci PKBWK (na podstawie informacji z UTK)

80%

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjetego przez podmiot harmonogramu realizacji
dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 21. Stan realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2021 r., a opublikowanych
w Raporcie Rocznym za rok 2020 na podstawie informacji przekazanych do PKBWK

w marcu 2022 r. (oraz na podstawie in

formacji z UTK)

Zalecenia
z Raportu Rocznego

Podmiot bedacy

Data realizacji

Sredni procent (%) zrealizowanego
zalecenia przez podmioty wymienione

zarok 2020 (wyd. | adresatem zalecenia zalecenia . .
w 2021 1) w kolumnie 2 /(etap realizacji)
1 2 3 4
PKP PLK 2022-02-28 100 (% - podjeto dziatania alternatywne -
7al o1 . przez PKP PLK)
alecenie (ZI+UZb+ WKD) | oo 83 (% - w trakcie realizacji przez:
ZI + UZb + WKD) *)*13)
PKP PLK 2022-06-30 90 (% - w trakcie realizacji przez PKP
Zalecenie 2 / PLK)
(ZI+UZb + KW+ | s 78 (% — w trakcie realizacji przez:
WKD) 71 + UZb + KW + WKD) *)*13)
. _ 80 (% — w trakcie realizacji przez:
Zalecenie 3 (PK) (towarowi) |  eeccrrveriinnieenn PK (towarowi)) °13)
PKP PLK 2021-12-31 100 ((% — zrealizowano przez PKP PLK)
Zalecenie 4 . 77 (% — w trakcie realizacji przez:
(VARRY/) I 21+ UZb ) "13)
Zalecenie 5 (PK) | e 81 (% — w trakcie realizacji przez PK)*)*13)
PKP PLK 2022-12-31 90 (w trakcie realizacji, podjeto dziatania
Zalecenie 6 alternatywne przez PKP PLK)
(ZI) | e 93 (% — w trakcie realizacji przez Z1)*)*13)
- , PKP PLK 2022-10-31 50 (% w trakcie realizacji przez PKP
alecenie PLK)
(ZI) ] e

77 (% — w trakcie realizacji przez ZI1)*)*13)

*) wg Informacji o realizacji zalecei PKBWK za rok 2021 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.47.20.2022.1.KG
z dnia 2022-04-29 - (dotyczy realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

*13) tres¢ zalecen przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK ujeta zostala w zestawieniu w punkcie 5.1 niniejszego

raportu
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Informacje o Srednim procencie realizacji poszczegélnych zalecen skierowanych do realizacji

Raport Roczny za rok 2021

przez Prezesa UTK zawarte sg w Zataczniku A do niniejszego Raportu Rocznego. Natomiast

informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2021 r. skierowanych do innych

zainteresowanych podmiotédw (zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym) zawarte sg

w Zalaczniku B.

Wykres 18. Sredni procent realizacji zalecen PKBWK za 2021
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Prezes UTK w 2021 roku kontynuowat dziatania wynikajace z zalecenia PKBWK wydanego
w raporcie nr PKBWK/07/2019 z wypadku kat. B11 na linii nr 272, szlak Taczanéw - Pleszew
o tresSci: Prezes Urzedu Transportu Kolejowego podejmie dziatania w zakresie wprowadzenia
obowigzku rejestracji zestawéw kotowych dla osi wagonéw towarowych zgodnie z Przewodnikiem
wdrazania Europejskiej rejestracji zestawéw kotowych (EWT) dla osi wagonéw towarowych
opracowanym w Brukseli w dniu 26 lipca 2010 roku przez Wspdlnqg Grupe Sektorowqg ERA Task Force
dla spraw wagonéw towarowych/osi, ktory zostat uzgodniony z krajowymi wtadzami bezpieczeristwa

(National Safety Authority).

W 2021 r. uruchomiono testowa wersje systemu KRZK dla wybranych podmiotéw rynku kolejowego
oraz przekazano do Ministerstwa Infrastruktury propozycje zmian legislacyjnych. Wprowadzenie
rejestru zestawdéw kotowych - z uwagi na skale oddzialywania - wymaga dalszych testéw
przygotowanej aplikacji informatycznej i jej szerokiego udostepnienia podmiotom odpowiedzialnym
za utrzymanie oraz dysponentom pojazdéw kolejowych, a takze przeprowadzenia nowelizacji
zapisOw ustawy o transporcie kolejowym i wprowadzenia do porzadku prawnego dedykowanego

rozporzadzenia.

6.2 Podsumowanie z realizacji zalecenn Komisji (wedlug informacji Prezesa UTK)

W roku 2021, Prezes UTK przedtozyt opinie do 5 projektow raportéow dotyczacych zaistniatych
zdarzen, w ktérych PKBWK prowadzita postepowania. Prezes UTK przedstawiatl stanowisko

zawierajace propozycje zmiany zapisOw w opiniowanych projektach raportéw.

Do podmiotéw rynku kolejowego (certyfikowanych przewoznikéw kolejowych, autoryzowanych
zarzadcéw infrastruktury, uzytkownikéw bocznic kolejowych, operatoréw kolei waskotorowych
oraz zarzadcoéw sieci kolejowych, ktore sg funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei Unii
i przeznaczonych tylko do prowadzenia przewozéw wojewddzkich lub lokalnych (prowadzgcym
dziatalno$¢ na podstawie Swiadectw bezpieczenstwa), Prezes UTK przestat tagcznie 1617 pism,
przekazujacych 32 zalecenia wynikajgce z raportdéw PKBWK.

Wskazane podmioty zostaty zobligowane do poinformowania Prezesa UTK w okreslonym terminie
0 sposobie postepowania z zaleceniami PKBWK.

W UTK przeprowadzono analize jakoSciowa odpowiedzi przesytanych przez podmioty rynku
kolejowego i na tej podstawie dokonat on oceny sposobu realizacji wydanych zalecen
(rekomendaciji).

Analiza zawiera w gltownej mierze sporzadzong ocene Prezesa UTK, deklarowanego sposobu
realizacji zalecen przez podmioty funkcjonujgce w oparciu o system zarzgdzania bezpieczenstwem
lub system zarzadzania utrzymaniem. W proporcjonalnie niewielu przypadkach okreslonych, jako

,odpowiedZ niewystarczajgca” Prezes stwierdzil braki, co najmniej jednego z wymaganych
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elementéw, co konicowo moze negatywnie wptynaé na efektywno$¢ wdrozenia rekomendacji
PKBWK. Kwestie te bedg monitorowane podczas realizowanych dziatan nadzorczych UTK
z uwzglednieniem potencjalnego zagrozenia dla bezpieczenstwa oraz wagi niezgodnosci.

Do 01 kwietnia 2022 r. - 57 podmiotéw nie udzielito odpowiedzi o realizacji zalecen wynikajgcych
z przynajmniej jednego raportu PKBWK. Wg Prezesa UTK, uchylajagcymi sie od udzielania
odpowiedzi, s3 gtownie podmioty, ktére prowadza dziatalno$¢ w oparciu o $wiadectwo

bezpieczenstwa, m.in. uzytkownicy bocznic kolejowych badz operatorzy kolei waskotorowych.

W okresie styczen 2021 - kwiecienn 2022 roku, Prezes UTK wydat w trzech przypadkach decyzje
cofajace dokument uprawniajacy do prowadzenia dziatalnos$ci - certyfikat bezpieczenstwa (dwa

przypadki) i certyfikat podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie.

Prezes UTK w ramach sprawowanego nadzoru (zgodnie z art. 281 ust. 9 ustawy) w okresie styczen
2021 - kwiecien 2022 skontrolowat realizacje wybranych zalecen wynikajacych z raportéw PKBWK
wydanych w 2021 r. We wskazanym okresie przeprowadzono 42 dziatania nadzorcze, w tym 18
kontroli systeméw zarzadzania bezpieczenstwem, w trakcie, ktérych weryfikowano wdrozenie
zalecen w ujeciu systemowym oraz 24 dziatania nadzorcze, ktérych przedmiotem byt nadzér nad

realizacja zalecen PKBWK.

Dzialaniami  nadzorczymi  objeto 26  certyfikowanych  przewoZnikéw  kolejowych,
10 autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury oraz 6 uzytkownikéw bocznic kolejowych. Kontroli
zostato poddanych 26 réznych zalecen PKBWK, co stanowi ponad 80% wszystkich wydanych zalecen
w 2021 r., za$ tacznie podczas dziatan nadzorczych w 42 podmiotach zweryfikowano wdrozenie
ponad 300 zalecen.

W toku kontroli stwierdzono 17 nieprawidtowosci, ktére dotyczyly braku wdrozenia badZ
nieprawidtowo$ci we wdrozeniu zalecen z Raportéw Nr PKBWK 01/2021, PKBWK 02/2021, PKBWK
03/2021, PKBWK 04/2021, Raportu Rocznego za rok 2020.

Ponadto Prezes UTK nadal kontynuowat w 2021 roku dziatania w kierunku realizacji zalecenia
PKBWK zawartego w opublikowanym 20 listopada 2019 r. raporcie nr PKBWK/07/2019 z wypadku

kat. B11 na linii 272, szlak Taczanéw - Pleszew, spowodowanego ztamaniem osi zestawu kotowego.

7. Pozostale aspekty zwiazane z funkcjonowaniem Komisji w 2021 r.

W 2021 r. Komisja prowadzita dziatalno$¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, na podstawie
przyznanych $rodkéw finansowych na ten rok. W ramach przydzielonych $rodkéw finansowych
zatrudnionych byto 11 statych cztonkéw Komisji, a od pazdziernika 2021 r. - 9 statych cztonkéw
Komisji.

W ramach swoich dziatan Komisja wspétpracowata z innymi komoérkami organizacyjnymi

Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji miedzy innymi w zakresie analizy projektéw
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aktow prawnych, programéw branzowych, przygotowywania budzetu czy spraw organizacyjnych

i personalnych.

Dziatania Komisji dotyczyty m.in.:

wspotpracy z Urzedem Transportu Kolejowego (UTK),

wspoétpracy z komisjami kolejowymi prowadzacymi postepowania w sprawie ustalenia
przyczyn i okoliczno$ci zaistniatych zdarzen,

wyjazdow cztonkéw stalych Komisji na miejsce zaistnialych zdarzen na polecenie
Przewodniczacego Komisji - (wyjazdy do 28 zdarzen);

podjecie postepowania w sprawie wypadku lub incydentu o ile zaistniat on w okoliczno$ciach
uzasadniajgcych podjecie takiego badania (7 decyzji Przewodniczacego Komisji);

wydania zalecen podmiotom w celu poprawy bezpieczenstwa, w trakcie prowadzonych
postepowan (14 zalecen),

wspétpracy z prokuraturami i policja, na miejscu zdarzenia i w pdéZniejszych etapach
postepowania zgodnie z zawartym porozumieniem i obowigzujacymi przepisami,
wsp6étpracy z organizatorami szkolen i konferencji w zakresie prezentacji prac Komisji oraz
sposobu prowadzenia dochodzen zwigzanych ze zdarzeniami kolejowymi (powaznymi
wypadkami, wypadkami i incydentami) przez komisje kolejowe oraz udziatu w spotkaniach
i naradach w przedsiebiorstwach kolejowych, dotyczacych oceny stanu bezpieczenstwa

w transporcie kolejowym,

udziatlu cztonkéw Komisji w seminariach i konferencjach dotyczacych bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym,

wspotpracy z zarzadcami drég publicznych réznego szczebla (powiatowe, gminne), po
zaistniatych zdarzeniach kolejowych na przejazdach kolejowo-drogowych,

wspétpracy z krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajéw UE,

udzialu w posiedzeniach i zespotach roboczych oraz wspétpracy z Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej (EUAR),

wspétpracy z komérkami Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji w obszarze
projektowania zmian przepiséw krajowych,

wspétpracy z urzedem obstugujagcym Ministra Administracji i Spraw Wewnetrznych, jak
stanowi art. 28d ustawy,

wsp6étpracy z Gtdwnym Inspektoratem Transportu Drogowego (GITD) - w sprawie urzadzen

monitorujgcych wykroczenia kierowcéw w rejonie przejazdéw kolejowo-drogowych.
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8. Podsumowanie

W roku 2021 r. og6lna liczba zdarzen zgtoszonych Komisji wzrosta o 36,8% w stosunku do roku
poprzedniego. W roku 2021 odnotowano 2403 zgtoszone, zaistniate zdarzenia, a w roku 2020 - 1739
(tj. wzrost o 646 zdarzen) (Wykres 1).

Nalezy nadmieni¢, ze od lipca 2021 r. do PKBWK wplywa wieksza liczba zgtoszen o zaistniatych
zdarzeniach. Powyzsze wigze sie z rozszerzeniem zakresu obowigzywania przepiséw Rozdziatu 5 a
ustawy o transporcie kolejowym na podmioty okreslone w art. 3 tej ustawy. Zmiana zostata
wprowadzona ustawg zmieniajgcg ustawe o transporcie kolejowym z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie
ustawy o transporcie kolejowym - art. 1 pkt 3) lit. b (Dz. U. poz. 780) i dotyczy zarzadcéw sieci
kolejowych, ktére sa funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei i przeznaczone tylko do
prowadzenia przewozow wojewodzkich lub lokalnych oraz do przewoZnikéw kolejowych
prowadzacych dzialalno$¢ wytacznie w obrebie tych sieci kolejowych (m.in. WKD i linie kolei
waskotorowych).

Wzrost liczby zdarzen, to réwniez efekt zniesienia ograniczen zwigzanych z przemieszczaniem
sie z powodu pandemii COVID-19 i stopniowego powrotu do normalnosci - po ich uchyleniu.
Niezaleznie od powyzszego zanotowano znaczny wzrost ogolnej liczby zdarzen, a dotyczy to
w szczeg0lno$ci zdarzen zaistniatych na przejazdach kolejowych.

W zakresie powaznych wypadkéw nastapit spadek o 50,0 %, natomiast w obszarze wypadkow
wzrost 0 31,7 %, a incydentéw o 39,2%.

W 2021 roku zaistniaty 3 powazne wypadki - wszystkie na przejazdach kolejowo-drogowych: 1 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C i dwa na kategorii D. Natomiast w 2020 roku zaistniato
6 powaznych wypadkéw - w tym 4 na przejazdach kolejowo-drogowych: po 1 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii B i D oraz dwa na przejezdzie kategorii C.

Na przejazdach kategorii A zaistniato 6 wypadkdéw, co stanowi wzrost o 1 wypadek w stosunku do
roku poprzedniego (w 2020 r. zaistniato 5 wypadkéw). W 2021 r. nie zanotowano powaznych
wypadkow na przejazdach kategorii A, w 2020 r. réwniezZ nie zanotowano powaznych wypadkéw.
Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B w 2021 r. zaistniato 19 wypadkdéw, a w roku 2020
- 12 wypadkoéw oraz 1 powazny wypadek. Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C zaistniat
w 2021 roku - 1 powazny wypadek oraz 33 wypadki, natomiast w 2020 r. - 2 powazne wypadki i 25
wypadkow.

Niepokojacym zjawiskiem byt w 2021 r. wzrost wypadkdw o 8 na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii C.

W 2021 r. zaistniato ponad 50 zdarzen polegajacych na wjechaniu pojazdu drogowego i uderzeniu
w bok pojazdu kolejowego znajdujgcego sie w pociaggu podczas przekraczania przejazdow kolejowo-

drogowych kategorii D, C a takze B.
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Niepokojacy wzrost powaznych wypadkéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych
w poréwnaniu do roku 2020 (tj. z zaistniatych 149 w 2020 r. wzrost do 211 wypadkéw w 2021 r.).
W roku 2021 wystapit wzrost powaznych wypadkéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-
drogowych - 0 41,6 % w pordwnaniu do roku 2020.

Z analizy liczby zaistniatych zdarzen wynika, ze wystapit rowniez niepokojacy wzrost (o 229
incydentéw) zdarzen kwalifikowanych do kategorii C64 (w roku 2021 zanotowano 585 incydentéw,
a w roku 2020 - 356) tj. ztosliwe, chuligarniskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu
kamieniami, kradziez tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedqcego w ruchu, utoZenie
przeszkody na torze, dewastacja urzqdzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym
lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzqdzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji
dla mienia lub srodowiska, stanowiqgce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu. Do
kategorii C64 przez komisje kolejowe kwalifikowane sg incydenty, polegajace na wijezdzie
i pozostawaniu pojazdéw drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu, pomiedzy zamknietymi
potrogatkami (rogatkami).

W 2021 r. zaistniato 585 zdarzen kategorii C64 w tym: ponad 498 na przejazdach kolejowo-
drogowych oraz 78 obrzucen pociggdéw i pozostate incydenty (kradzieze, utozenie przeszkody i inne
czyny chuliganskie).

Zdarzenia (incydenty) na przejazdach kolejowych - niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed
zamknieta rogatka (pétrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych (tj. incydenty
kategorii C66 - 122); ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$lne wystepki, bez poszkodowanych lub
negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowiace zagrozenie dla pasazeréow lub
pracownikdéw pociggu, w tym zamkniecia pojazd6w drogowych na przejazdach, uszkodzenia rogatek
(t. incydenty kategorii C64 - 498).

Lacznie zanotowano 620 incydenty na przejazdach kolejowo-drogowych - polegajacych na
niezatrzymaniu sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (potrogatka) i uszkodzenie jej lub
sygnalizatoréw drogowych (tj. incydenty kategorii C66) oraz ztosliwe, chuligariskie lub lekkomys$lne
wystepki, stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu, w tym zamkniecia

pojazdow drogowych na przejazdach, uszkodzenia rogatek (tj. incydenty kategorii C64).

Nalezy nadmieni¢, Zze przedstawione dane liczbowe dotyczace incydentéw na przejazdach
kolejowych, w tym zamknie¢ pojazdéw drogowych w strefie niebezpiecznej na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B, oparte sg tylko na informacjach przekazanych przez komisje
kolejowe w Protokotach ustalen koricowych. Natomiast w praktyce istnieje duzo wieksza liczba tego
typu zdarzen - czes$¢ tych incydentéw jest rowniez kwalifikowana do kategorii C66. Nalezy
podkresli¢, ze nie wszystkie zdarzenia s3 zgtaszane (gdyz, po bezkolizyjnym zjezdzie pociagu

z przejazdu kolejowo-drogowego kierujacemu pojazdem drogowym, rogatki podnosza sie
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samoczynnie umozliwiajagc, mimo nieprzestrzegania przepiséw o ruchu drogowym przy
przekraczaniu tych przejazdéw, odjecha¢ bezkarnie).

Zarzadcy infrastruktury powinni podja¢ dziatania, aby incydenty pozostawania pojazdéw
drogowych pomiedzy zamknietymi rogatkami bez kontaktu z pojazdami kolejowymi byly
kazdorazowo kwalifikowane wytacznie do kat. C64. Przewoznicy winni w ramach kultury
bezpieczenstwa podejmowac dziatania, majace na celu spowodowanie, aby maszynisci i prowadzacy
pojazdy kolejowe kazdorazowo zgtaszali pracownikom zarzadcy infrastruktury fakt pozostawania

pojazdow drogowych pomiedzy zamknietymi rogatkami.

Znaczny wzrost zdarzen (wypadkéw i incydentéw) w 2021 r. na przejazdach kolejowo-
drogowych (Wykres 5) powinien zmobilizowaé¢ zarzadow infrastruktury do podjecia
skutecznych dzialan powodujacych poprawe bezpieczenstwa (zmniejszenie liczby tych
zdarzen) .

Odnotowano nieznaczny wzrost liczby poszkodowanych (zabitych) w ewidencji wszystkich
wypadkow kolejowych tj. 0 2,0%. Nalezy zwrdci¢ uwage na kategorie B34, ktéra zostata uaktualniona
na dzien 19 sierpnia 2022 r. Liczba zdarzen w statystyce w tej kategorii jest znacznie mniejsza, niz
zanotowana na dzien 31 grudnia 2021 r. z uwagi na zakonczone postepowania prokuratury i zmiane
zakwalifikowania cze$ci zdarzen kategorii B34, jako samobdjstwa lub préby samobojcze.

Negatywnym zjawiskiem jest wzrost liczby incydentéw kategorii C68 - rozerwanie pociaggu bez
zbiegniecia (w 2021 roku zaistniato 281, a w 2020 - zaistniato 221 incydentéw). Liczba tych zdarzen
jest bardzo duza, co powinno mobilizowa¢ komisje kolejowe do bardziej wnikliwych analiz przyczyn
i wyjasnienia okolicznosci ich powstawania, w celu minimalizowania zagrozen. W 2021 r. zaistniato
10 wypadkdéw kategorii BO8 i 4 incydenty kategorii C47 (tj. zbiegniecia pojazdéw kolejowych).

W systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd) odnotowano wzrost o ponad 44,4%
incydentéw kategorii C50 (z 27 incydentéw w 2020 r. do 39 w 2021 r.) dotyczacych niewtasciwego
zatadowania, roztadowania i zabezpieczenia tadunku. Jest to niepokojace zjawisko z uwagi na fakt,
Ze mimo wydanego zalecenia w tej sprawie w Raporcie Rocznym za rok 2020, liczba tych zdarzen
w 2021 wzrosta. Natomiast w 2019 roku odnotowano 17 incydentéw kat. C50. Powyzsze wymaga
zwiekszenia nadzoru i wiekszego zaangazowania przewoznikéw i podmiotéw odpowiedzialnych
(dotyczy to réwniez podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM)) za organizacje przewozow
towarowych.

Whikliwej analizie i eliminacji zagrozen (nieprawidtowosci) powinny by¢ poddawane zdarzenia
kat. C54, tj. wykrywane uszkodzenia lub stany awaryjne wagondw przez urzadzenia detekcji,
potwierdzone w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy hamulec skutkujgcy
przesunietg obreczg), a takze inne usterki w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazone
przez personel obstugi. Nastgpit wzrost tych zdarzen ze 191 zaistnialych w 2020 r. do 226 - w 2021

roku.
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W ewidencji w 2021 r., zanotowano znaczny wzrost zgtoszonych incydentéw o 39,2%

w stosunku do roku poprzedniego (Wykres 1). W odniesieniu do wypadkéw zaistniate incydenty

generuja mniejsze straty materialne i mniejsza liczbe os6b poszkodowanych. Niemniej jednak

utrzymujaca sie ich duza liczba, stanowi istotng informacje o istniejacych zagrozeniach, ktére
podmioty rynku kolejowego powinny podda¢ monitorowaniu w ramach posiadanych systemoéow

zarzadzania bezpieczenstwem i systemow zarzadzania utrzymaniem. Incydenty kategorii C54 (226),

C64 (585), C68 (281) stanowia tacznie ponad 62,8 % wszystkich incydentéw zaistniatych w 2021 r.

Whnikliwej analizie i eliminacji zagrozen (nieprawidtowosci) powinny by¢ poddawane zdarzenia,

zaistniate podczas prowadzenia robot inwestycyjnych i modernizacyjnych. Zdarzenia zwigzane

z inwestycjami najcze$ciej sg kwalifikowane do kategorii B09 i C51. Kategorie zdarzen B09 i C51

zwigzane z uszkodzeniem lub ztym utrzymaniem budowli obejmujg réwniez niewlasciwe

wykonywanie robét inwestycyjnych i modernizacyjnych (np. najechanie pojazdu kolejowego na
pozostawione sprzety (materiaty) na torze lub w skrajni toru). Ponadto oprécz powyzszych
kategorii, zdarzenia zaistniate w zwigzku nieprawidtowo$ciami podczas wykonywania napraw
infrastruktury, robét inwestycyjnych i modernizacyjnych byly kwalifikowane przez komisje
kolejowe do innych kategorii. W poprzednim roku nastapit wzrost liczby wypadkéw kategorii B0O -

z33 w2020 r.do 58 w 2021 r., a incydentéw kategorii C51 wzrost - z38 w2020 r.do 42 w 2021 r.

Liczba tych zdarzen jest nadal znaczaca i podlega¢ winna wnikliwej uwadze przez sprawujacych

nadzor i organizujacych te prace.

Najczesciej wystepujacymi nieprawidtowos$ciami zwigzanymi ze zdarzeniami w zakresie inwestycji

i modernizacji oraz naprawami nawierzchni i toréw jest:

— nieprzestrzeganie tymczasowych regulamindéw prowadzenia rob6t oraz wewnetrznych
instrukcji zarzadcy,

— opracowanie regulamindw w sposdéb uproszczony nie obejmujacy wszystkich zagrozen
bezpieczenstwa wykonywanych robot,

— nieprawidlowe zabezpieczenie miejsca robot - starcia pojazdéw kolejowych
z obiektami wchodzgcymi w skrajnie toru czynnego - najczesciej z pojazdami pracujgcymi na
placu budowy (koparki, wywrotki), nieprawidtowo sktadowane materiaty (podktady, szyny itp.),
kolizje z pojazdami drogowymi powstate na skutek braku strzezenia przejazdu kolejowo-
drogowego przez uprawnionego pracownika, uszkodzenie taboru przez ttuczen z pracujacej na
sasiednim torze oczyszczarki ttucznia, czy piaskowania konstrukcji remontowanego mostu,

— nieprawidlowe postepowania uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych,
zlokalizowanych w obrebie prowadzonych robét,

— niezachowanie nalezytej ostrozno$ci podczas wykonywania robdt - potracenia
pracownikéw przez pociagi poruszajace sie po torze czynnym bez ograniczenia predkosci,

w sgsiedztwie wykonywanych robét,

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 74



Raport Roczny za rok 2021

— nieprawidlowe ulozenie drogi przebiegu - prawidlowos$¢ utozenia drogi przebiegu nie
weryfikowana przez urzadzenia srk, wylaczone z powodu prowadzonych robét,

— niezatrzymanie pojazdu w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzyma¢ (np. przed tarcza
manewrowa lub rozjazdami podczas zjazdu z miejsca robot, rozpoczecie jazdy bez wymaganego
zezwolenia bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu),

— brak Scistej wspoétpracy w obszarze inwestycji i eksploatacji, brak wtasciwej komunikacji

pomiedzy Centrami Realizacji Inwestycji i Zaktadéw Linii Kolejowych spo6tki PKP PLK.

Z analizy zdarzen na bocznicach kolejowych w 2021 r. - wynika znaczny wzrost zaistniatych zdarzen
w 2021 . (tj. - zaistniato 180 zdarzen, w tym 149 wypadkéw oraz 31 incydentéw) natomiast w 2020
r. zaistniato facznie 141 ( w tym 110 zakwalifikowanych do kategorii wypadki kolejowe oraz 31 do

kategorii incydenty kolejowe).

Zdarzenia na bocznicach kolejowych w 2021 stanowia 7,5 % ogoélnej liczby (2403) zdarzen
zgtoszonych do PKBWK, wypadki (149) stanowig 22,5% ogo6lnej liczby (661) zaistniatych wypadkow
kolejowych zgtoszonych do PKBWK, a incydenty (31) stanowia 1,8% ogdlnej liczby incydentow
kolejowych (1739).

Komisja w niniejszym raporcie wydata zalecenia stuzace zdaniem Komisji - poprawie
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Komisja w 2021 r. wypelniata swoje ustawowe obowiazki, jednoczes$nie nie przekraczajac zatozen
budzetu na rok 2021 r. Realizowata je przy efektywnej wspotpracy z wieloma podmiotami, przede
wszystkim z: komisjami kolejowymi, krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajéow UE,
zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi, UTK oraz Agencja Kolejowg Unii

Europejskiej.
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ZALACZINIK ,A”
do Raportu Rocznego za rok 2021
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.
Informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2021 r.
(wg informacji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego)

W ramach nadzoru nad realizacjg zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK
dokonat analizy skierowanych do niego zaleceni z nw. raportéw i po wprowadzeniu zmian do ich
tre$ci przekazat je do realizacji zarzadcom, przewoznikom kolejowym, podmiotom
odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdéw Kkolejowych oraz podmiotom eksploatujacym pojazdy
specjalne.

1) RAPORT Nr PKBWK 01/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A 13 zaistniatego
09 marca 2020 r. o godz. 04:15 na stacji Szymankowo, w torze nr 2, w km 287,360 linii kolejowej
nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa - Gdarnisk Gtéwny

2) RAPORT Nr PKBWK 02/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego
21 pazdziernika 2020 r. o godz. 12:52 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii
C, zlokalizowanym na szlaku Rokiciny - Baby, w torze nr 2, w km 120,779 linii kolejowej
nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice

3) RAPORT Nr PKBWK 03/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego
03 wrzesnia 2020 r. o godz. 13:50 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii
D, zlokalizowanym na szlaku Przybéwka - Jasto Towarowa, w torze nr 1, w km 55,924 linii
kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtéwny - Jasto

4) RAPORT Nr PKBWK 04/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego
18 sierpnia 2020 r. o godz. 07:29 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C,
zlokalizowanym na szlaku Lublin Gtéwny - Przeworsk, w torze nr 1, w km 119,080 linii kolejowej
nr 68 Lublin Gtéwny - Przeworsk

5) RAPORT Nr PKBWK 05/2021 z badania powaznego wypadku kolejowego zaistniatego
26 stycznia 2021 r. o godz. 07:39 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D,
zlokalizowanym na szlaku Zbaszynek - Lutol Suchy, w torze nr 1, w km 10,196 linii kolejowej nr
367 Zbaszynek - Gorzow Wielkopolski

6) Raport Roczny za rok 2020 z dziatalno$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Analiza informacji o realizacji poszczegdlnych zalecen - z odpowiedzi zadeklarowanych
przez podmioty rynku kolejowego

Pod kazdym zaleceniem wskazano $redni procent realizacji danego zalecenia.

Sredni procent realizacji zaleceni zostat okreslony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatow
danego zalecenia.

I. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 01/2021
zbadania powaznego wypadku kategorii A 13 zaistniatego 09 marca 2020 r. o godz. 04:15 na stacji
Szymankowo, w torze nr 2, w km 287,360 linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa -
Gdansk Gtéwny
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PKBWK 01/2021_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury zgodnie z obowigzujacymi u nich systemami
zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) dokonajg oceny ryzyka w odniesieniu do zagrozen zidentyfikowanych
w Raporcie, ktore przyczynity sie do zaistnienia zdarzenia badz stanowity inne nieprawidtowosci zwigzane
z badanym zdarzeniem. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury podejma réwniez stosowne S$rodki
ograniczajace ryzyko zaistnienia ww. zagrozen. WKD oraz PKM zrealizuja powyzsze zalecenie w oparciu
o inne niz system zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) procedury i przepisy wewnetrzne.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD, PKM
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 96%

PKBWK 01/2021_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoznicy kolejowi dokonajg
uzupelnienia rejestru zagrozen o nastepujace zagrozenie: uzywanie telefonéw komérkowych do wydawania
polecenn zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego zamiast sSrodkéw dopuszczonych w przepisach
wewnetrznych oraz dokonaja oceny ryzyka, jak rowniez podejma stosowne $rodki ograniczajgce ryzyko
zaistnienia tego zagrozenia. WKD oraz PKM zrealizuja powyZsze zalecenie w oparciu o inne niz system
zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) procedury i przepisy wewnetrzne.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoznicy
kolejowi, WKD, PKM

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 85%

PKBWK 01/2021_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w oparciu o przeprowadzong ocene ryzyka,
dokonajg weryfikacji czestotliwosci oraz skutecznosci kontroli wewnetrznych z zakresu, o ktérym mowa
w Raporcie rocznym z dziatalno$ci PKBWK za rok 2013, tj.:

a) obowiazku okresowego (w trybie uregulowanym instrukcjami wewnetrznymi) odstuchiwania
rozmow przeprowadzanych z wykorzystaniem tgcznosci i radiotacznosci,

b) prawidtowos$cizapiséw w dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej na posterunkach ruchu,
w tym w dziennikach prowadzenia ruchu, szczegdlnie pod wzgledem czytelnosci i aktualnosci,

c) rodzajéw i czestotliwo$ci powtarzania sie usterek urzadzen srk oraz czytelnoSci.

WKD oraz PKM zrealizujg powyzsze zalecenie w oparciu o inne niz system zarzadzania bezpieczenstwem
(SMS) procedury i przepisy wewnetrzne.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD, PKM
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 92%

PKBWK 01/2021_4 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz WKD i PKM ujma w programie szkolen
zasady zwigzane z wjazdem, wyjazdem i przejazdem pociggu oraz organizacji pracy procesu przewozowego
przez dyzurnego ruchu, wydawania rozkazéw, wydawania zezwolen oraz komunikowania sie z maszynistg
i kierownikiem pociggu roboczego. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracuje ww.
program szkolen w oparciu o wymagania wynikajace z § 231 § 61 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw
(Ir-1), zwanej dalej , Instrukcjg Ir-1”

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD, PKM
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 91%

PKBWK 01/2021_5 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i przewoZnik HSL Polska sp.
Z 0.0. podejma dziatania majace na celu wyeliminowanie innych nieprawidtowosci, niemajacych zwigzku
przyczynowego z zaistnialym zdarzeniem, ujetych w punkcie IV.6 Raportu.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., HSL Polska sp. z o.0.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%
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PKBWK 01/2021_6 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoZnicy kolejowi oraz WKD
i PKM wdroza zalecenie ujete w Raporcie rocznym PKBWK za rok 2011 oraz przekazane pismem
Wiceprezesa Urzedu Transportu Kolejowego z 30 maja 2012 r., o sygn.. DBK-550/R-03/KB/2012,
polegajace na wprowadzeniu zakazu wykorzystywania telefonéw komoérkowych w czasie petnienia
obowigzkéw stuzbowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, pracami manewrowymi pociggéw
zwigzanych z zamknieciami. Adresaci zalecenia wdroza systemowe mechanizmy nadzoru nad biezaca
kontrolg przestrzegania wprowadzonego zakazu.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoZnicy kolejowi,
WKD, PKM
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 83%

PKBWK 01/2021_7 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz WKD i PKM wyegzekwuja stosowanie
obowigzku osygnalizowania toru zamknietego tarcza ,D1” wraz ze stosowaniem $§rodkéw pomocniczych
(tabliczek ostrzegajacych). Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wyegzekwuje powyzszy
obowigzek w oparciu o postanowienia § 53 ust. 6 Instrukgc;ji Ir-1

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD, PKM
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 89%.

II. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 02/2021
z badania powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego 21 pazdziernika 2020 r. o godz. 12:52
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, zlokalizowanym na szlaku Rokiciny - Baby,
w torze nr 2, w km 120,779 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice

PKBWK 02/2021_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz WKD podejma dziatania
zobowiazujace pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, w szczeg6lnosci obsade posterunkow ruchu zgtaszajacych zdarzenia
na przejazdach kolejowo-drogowych do Centrum Powiadamiania Ratunkowego, do postugiwania sie
numerem identyfikacyjnym przejazdéw kolejowo-drogowych, co przyczyni sie do szybszego uruchomienia
akcji ratunkowe;j.

Podmioty te ureguluja powyzsza kwestie w regulaminach technicznych stacji.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 85%

PKBWK 02/2021_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoznicy kolejowi, WKD oraz
PKM wilacza w tematyke pouczen okresowych, dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, zasady postepowania
w razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i zdarzen kolejowych ujete w § 48 - 58 Rozdziatu 7 rozporzadzenia
z dnia 23 stycznia 2015 r. w sprawie og6lnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst
jedn.: Dz.U.z 2015 r., poz. 360, z péZn. zm.).

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoznicy kolejowi,
WKD, PKM
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 71%

PKBWK 02/2021_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz WKD podejma dziatania
poprawiajace wspotprace z zarzadcami drog na etapie projektu, realizacji i odbioréw koncowych zadan
inwestycyjnych zgodnie z obowigzujacymi przepisami w zakresie dojazdéw do przejazdéw kolejowo-
drogowych.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 97%
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PKBWK 02/2021_4 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz WKD podczas badan
diagnostycznych wszystkich przejazdéow kolejowo - drogowych, kazdorazowo sprawdza, czy w polu
widocznosci z drog dojazdowych z 5 metréw od przejazdu znajdujg sie szafy zasilajace urzadzen SSP lub
inne obiekty zastaniajace widocznos¢ czota pociggu. W przypadku stwierdzenia ww. obiektéw, bezzwtocznie
usung je lub przestawia w inne miejsce dla poprawy widocznosci.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona demontazu nieczynnej szafy zasilajacej
urzadzenia srk znajdujacej sie z prawej strony przejazdu kolejowo-drogowego kat. C w km. 120,779 linii
kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz WKD po odbiorach eksploatacyjnych, w trybie pilnym,
beda dokonywali fizycznej likwidacji nieczynnych urzadzen i obiektow.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 88%

PKBWK 02/2021_5 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyspieszy dziatania

w zakresie zabudowy innowacyjnych systeméw zabezpieczenia na przejazdach kolejowo-drogowych

umozliwiajgcych:

- ostrzeganie kierowcow o zblizaniu sie do przejazdu oraz

- monitorowanie przestrzegania przez nich obowiazujacych przepiséw, skutkujgce natozeniem mandatéw
karnych w przypadku wykroczen.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 02/2021_6 Przewoznik PKP Intercity S.A. podejmie dziatania majjace na celu zapewnienie
prawidtowej rejestracji parametrow w rejestratorach zabudowanych na pojazdach kolejowych z napedem.
Dodatkowo w ramach programéw poprawy bezpieczenstwa systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)
PKP Intercity S.A. ujmie przeprowadzanie dodatkowych kontroli poprawnosci zapiséw parametréw
w rejestratorach pojazdow kolejowych z napedem.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Intercity S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 02/2021_7 PrzewoZnik PKP Intercity S.A. bedzie kontynuowat systematyczne wyposazanie
pojazdow kolejowych z napedem, w tym lokomotywy EP07-411, w systemy monitoringu szlaku (kamery
cyfrowe).

ADRESACI ZALECENIA: PKP Intercity S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%

III. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 03/2021
RAPORT Nr PKBWK 03/2021 z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistnialego
03 wrzesnia 2020 r. o godz. 13:50 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii

D, zlokalizowanym na szlaku Przybéwka - Jasto Towarowa, w torze nr 1, w km 55,924 linii

kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtowny - Jasto

PKBWK 03/2021_1 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ze wzgledu na warunki
miejscowe i obowigzujaca predkos¢ pociggéw (100 km/h) na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D w km
55,924 linii kolejowej nr 106, dokona oceny ryzyka eksploatacyjnego w celu ustalenia czy zachodzi
konieczno$¢ wdrozenia Srodka bezpieczenstwa w postaci zmniejszenia predkosSci biegu pociggéw na
dtugosci odcinkéw widocznosci czota pociggu z drogi publiczne;j.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%
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PKBWK 03/2021_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz WKD w trakcie pouczen
okresowych i szkolen doraznych przypomna zainteresowanym pracownikom o obowigzku postugiwania sie
indywidualnym numerem identyfikacyjnym przejazdu kolejowo-drogowego, zwtaszcza przy wypadkach
i wzywaniu stuzb ratunkowych, w celu wyeliminowania sytuacji, o ktérej mowa w raporcie nr
PKBWK/02/2021 (tj. zwtoki w uruchomieniu stuzb ratowniczych spowodowanej niepodaniem operatorowi
numeru identyfikacyjnego przejazdu kolejowo-drogowego, na ktérym zaistniato zdarzenie).

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 99%

PKBWK 03/2021_3 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych,
koleje waskotorowe oraz WKD, w przypadku ujawnienia nieprawidtowosci w zakresie utrzymania
i organizacji ruchu w rejonie drég dojazdowych do przejazdéw kolejowo-drogowych, beda niezwtocznie
informowa¢ wtasciwych zarzadcoéw drdog, wskazujac zaistniate nieprawidtowosci i ich lokalizacje oraz
monitorowa¢ wdrozenie dzialan naprawczych w ramach ryzyka powodowanego przez strony spoza
systemu kolejowego.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, koleje waskotorowe, WKD
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 81%

PKBWK 03/2021_4 Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz WKD eksploatujacy pojazdy kolejowe
z napedem wyposazone w urzadzenie stuzace do ,hamowania awaryjnego” uwzglednia w szkoleniach
maszynistow tematyke zwigzang ze sposobami i zasadami hamowania pociggdw w sytuacjach awaryjnych,
tj. uzywania hamulca awaryjnego (grzybka) celem skrocenia drogi hamowania.

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewoZnicy kolejowi, WKD
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 71%

PKBWK 03/2021_5 Certyfikowani przewoznicy kolejowi i WKD wprowadza wymogi dla producentéw
pojazdow i serwisdw utrzymania, dotyczace instalowania zasilania awaryjnego wideo-rejestratoréw tak,
aby byta zachowana ciagto$¢ rejestracji obrazu z kamer montowanych na pojazdach kolejowych (przy
zamOwieniach przez zapisanie w SIWZ), tym samym wtasciwie wdroza zalecenie PKBWK nr PKBWK-076-
305/RL/R/11 z 22 listopada 2011 r. przekazane do realizacji przewoznikom kolejowym pismem Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z 30 maja 2012 r., o obowigzku zainstalowania
urzadzen rejestrujgcych przedpole jazdy - kamer cyfrowych lub wideo-rejestratoréw w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji. Ponadto certyfikowani przewoZnicy kolejowi
i WKD beda dokonywac¢ kontroli prawidtowosci pracy wideo-rejestratoréw i zgodnosci ich uzytkowania
z instrukcjami obstugi przez pracownikéw prowadzacych pojazdy kolejowe.

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewoznicy kolejowi, WKD
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 68%

IV. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 04/2021
z badania powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego 18 sierpnia 2020 r. o godz. 07:29 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, zlokalizowanym na szlaku Lublin Gtéwny -
Przeworsk, w torze nr 1, w km 119,080 linii kolejowej nr 68 Lublin Gtéwny - Przeworsk

PKBWK 04/2021_1 Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona oceny
znaczenia zmiany i ryzyka uwzgledniajgc nieprawidtowos$ci ujete w punktach 11.1.5, IV.5.3,
IV.5.4.,, 1V.6. Raportu.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100%
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— Przeprowadzono ocene znaczenia zmiany wraz z identyfikacjg zagrozen.

— Powotano zesp6t dokonujacy analizy zagrozen w oparciu o zmiane w infrastrukturze kolejowej
z uwzglednieniem wszystkich nieprawidtowosci wskazanych w zaleceniu wraz ze sposobem ich
usuniecia. Podjecie dziatan naprawczych.

PKBWK 04/2021_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz WKD rozszerzg obowigzki wykonywania sprawdzania:

a. widocznoSci przejazdu z drég dojazdowych, b. prawidtowo$ci zachowania tréjkatéw widoczno$ci,
c. prawidtowosci ustawienia komor sygnalizatoréw drogowych i ich widocznosci z drég dojazdowych,
d. aktualno$ci metryki przejazdu i ich zgodnosci z parametrami na gruncie,

dla wszystkich pracownikéw przeprowadzajacych zabiegi konserwacyjne, jak rowniez kontrole i badania
diagnostyczne przejazdow.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic kolejowych,
operatorzy kolei waskotorowych oraz WKD
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 85%

PKBWK 04/2021_3: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) podejma dziatania majace na celu:

a. poprawe efektywnosci realizacji procedur SMS, w szczegd6lnosci dotyczacych utrzymania linii kolejowych
w sprawnoS$ci technicznej i organizacyjnej oraz odnoszacych sie do zarzadzania zmianga,

b. poprawe efektywnosci realizowanych kontroli i badan diagnostycznych przejazdéw kolejowo-drogowych.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 83%

V. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 05/2021
z badania powaznego wypadku kolejowego zaistnialego 26 stycznia 2021 r. o godz. 07:39 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, zlokalizowanym na szlaku Zbgszynek - Lutol Suchy,
w torze nr 1, w km 10,196 linii kolejowej nr 367 Zbgszynek — Gorzow Wielkopolski

PKBWK 05/2021_1 Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z o.0. dokona sprawdzenia we wszystkich
pojazdach kolejowych, bedacych w uzytkowaniu spétki, poprawnosci dziatania zainstalowanych
rejestrator6w przedpola jazdy oraz podejmie wiasciwe dziatania majgce na celu zapewnienie sprawnosci
technicznej tych rejestratorow.

ADRESACI ZALECENIA: POLREGIO S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 100% (wg etapu realizacji - na dzien 30 marca 2022 r.)

PKBWK 05/2021_2 Zarzadca drogi gminnej klasy L wraz z zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. dostosujg dojazdy do przejazdu kolejowo-drogowego, na dtugo$ci minimum 34 m, do
szerokosci 2 x 2,75 metra (wg postanowien § 15 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn.: Dz.U. z 2016 r., poz. 124, z p6Zn. zm.)). Obecna
szerokos$¢ drogi spetnia wymagania § 14 ust. 3 pkt 1 ww. rozporzadzenia, ktéra jest dopuszczalna na czas
etapowania budowy lub przy przebudowie drogi.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 40% (w trakcie realizacji; z informacji przekazanej przez PKP PLK
S.A. szacunkowy termin realizacji 30 czerwca 2023 r., za realizacje zadania odpowiada zarzgdca drogi
gminnej, ktory jest reprezentowany przez Burmistrza miasta i gminy Trzciel)
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Przedstawiciele PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. uczestniczyli w spotkaniu z zarzadca drogi t;j.
Urzedem Miasta i Gminy Trzciel. Podczas tego spotkania doszto do porozumienia, ze obydwaj
zarzadcy dotoza staran, aby zrealizowac postanowienia wynikajace z zalecenia. Burmistrz Miasta
i Gminy Trzciel, poinformowat o podjeciu dziatan zmierzajgcych do remontu drogi tj. opracowaniu
projektu remontu drogi gminnej nr 006323F Chociszewo - Mago. Rozpoczecie prac nad przebudowa
drogi planowane jest w potowie 2022 r.

PKBWK 05/2021_3 Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. utrzyma
ograniczenie predko$ci pociggéw do 60 km/h do czasu dostosowania szerokosci drogi dojazdowej do
szerokosci pomostu przejazdu.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]JI: 100%

0d 2 wrzesnia 2021 r. wprowadzone zostato do odwotania ograniczenie predkosci jazdy pociggéw
do 60 km /h w obu kierunkach na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D w km 10,196 linii kolejowe;j
nr 367 Zbaszynek - Gorzéw Wielkopolski szlak Zbaszynek - Lutol Suchy, jako tzw. ograniczenie
czasowe. Ograniczenie to z dniem 12.12.2021 r. zostato przeniesione, jako ograniczenie state
uwzglednione w rozktadzie jazdy 2021/2022 i znajduje sie w Dodatku 2 do wewnetrznego rozktadu
jazdy pociggéw zawierajagcym Wykaz ostrzezen staltych oraz predkosci drogowych na torach
gtownych zasadniczych stacji weztowych na terenie Zaktadéw Linii Kolejowych: Ostréw Wikp.,
Poznan, Zielona Géra, z adnotacja o waskiej drodze dojazdowej do przejazdu. Ustawione zostaty
wskazniki ostrzegania W6b w km 9,780 i w km 10,620.

VI. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Rocznego za rok 2020

Raport Roczny za 2020_1 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych oraz WKD wdroza zalecenie nr 2 z Raportu Rocznego za rok 2018 (powtdrzenie zalecenia
wydanego w 2019 r., a opublikowanego w Raporcie Rocznym za rok 2018) o tresci: ,Zarzadcy infrastruktury
wyeliminujg rogatki wyjazdowe dla samoczynnych systemdéw przejazdowych na przejazdach kategorii B,
w odniesieniu do rozwigzan z czterema poétrogatkami, a w przypadku uzasadnionym warunkami
miejscowymi powiadomia zarzadce drogi o konieczno$ci zabezpieczenia dojazdu do przejazdu kolejowo-
drogowego kategorii B przed mozliwoscia wjazdu pojazdu drogowego pasem umozliwiajagcym objazd
zamknietej rogatki, w szczeg6lnosci przez zastosowanie paséw separujacych lub separatoréw. Stan taki jest
niezgodny z postanowieniami zawartymi w zataczniku nr 4, pkt 6.2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (tekst jednolity:
Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 z pézn. zm.), ktéry stanowi: ,rogatki zamykajace catg szerokos¢ jezdni U-13a
i U-13b stosuje sie na przejazdach kolejowych kategorii A, natomiast pétrogatki U-13c stosuje sie na
przejazdach kategorii B. Potrogatki nalezy umieszczaé tak, aby z kazdej strony przejazdu zamykaty prawa
potowe drogi (réwniez w przypadku stosowania pétrogatek na jezdniach jednokierunkowych)”.

") ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz WKD
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 83%

Podejmowane dziatania:

— Wykonanie dodatkowych przeglad6éw przejazdow kolejowo-drogowych;

— Dokonanie weryfikacji zabudowy i funkcjonowania samoczynnych systeméw przejazdowych na
przejazdach kolejowo-drogowych kat. B z uwzglednieniem zastosowanej liczby rogatek
w zakresie wptywu na bezpieczenistwo ruchu kolejowego i uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-
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drogowych z uwzglednieniem przyczyn i liczby zdarzen i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
na tych przejazdach;

— Uwzglednienie zalecenia podczas przebudowy, modernizacji oraz zabudowy nowych
samoczynnych systemow przejazdowych;

— Kontrola dokumentacji bocznicy i urzadzen na gruncie.

) Wg PKP PLK realizacja 100%: ,zabudowa na przejazdach kolejowo-drogowych kat. ,B” samoczynnych
systeméw przejazdowych, wyposazonych w dwie rogatki powinna mie¢ miejsce w przypadku odseparowania
pasow ruchu (w przeciwnych kierunkach). W pozostatych przypadkach o wyposazeniu przejazdu kolejowo-
drogowego kat. Bw dwie lub cztery rogatki powinny decydowaé warunki lokalne drogi w rejonie przejazdu oraz
wartos¢ nateZenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym. W zwiqzku z powyZzszym oraz majgc na uwadze
realizacje niniejszego zalecenia w PKP PLK S.A. ponownie, w oparciu wcze$niejsze wyniki, dokonana zostata
weryfikacja zabudowy i funkcjonowania samoczynnych systemow przejazdowych na przejazdach kolejowo-
drogowych kat. B z uwzglednieniem zastosowanej liczby rogatek w zakresie wptywu na bezpieczeristwo ruchu
kolejowego i uzytkownikéow przejazdéw kolejowo-drogowych z uwzglednieniem przyczyn i liczby zdarzen
i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na tych przejazdach.

Powyzsze zasady uwzgledniane bedq réwniez podczas przebudowy, modernizacji oraz zabudowy nowych
samoczynnych systemow przejazdowych.

W wyniku weryfikacji, o ktérej mowa powyzej, w czesci przypadkdéw zdecydowano o pozostawieniu aktualnego
systemu zabezpieczenia przejazdu z uwagi na prawidtowosé ich zabudowy zgodnie z obowiqzujqcymi wymogami
oraz w oparciu o przeprowadzone sprawdzenie poziomu bezpieczenstwa, w kilku przypadkach zdecydowano
0 modernizacji, bqdz tez przebudowie systemu zabezpieczenia na przejezdzie, w wyniku, ktdrej zlikwidowane
zostangq rogatki zjazdowe.

Nalezy mieé takze na uwadze, iz w znacznej wiekszosci przypadkoéw szerokosé¢ drogi dojazdowej oraz uktad
drogowy w rejonie przejazdow kolejowo-drogowych nie pozwala na zabudowe separatoréw ruchu. Ich zabudowa
mogtaby spowodowaé m.in. wypadki drogowe, utkniecia, bqdZz brak mozliwosci przejazdu samochodow
z przyczepami, bqdz ciezarowych oraz powodowac¢ uszkodzenia urzqdzen przejazdowych.

Nadmienia sie, ze wskazany procent realizacji zostat okreslony dla zrealizowanych przywotanych powyzej dziatan
alternatywnych. Jesli natomiast bra¢ pod uwage dziatania polegajqce na modernizacji i ewentualnej fizycznej
likwidacji rogatek zjazdowych na przejazdach kolejowo-drogowych dziatania te, z uwagi na zakres prac, bedq
realizowane w okresie wieloletnim.”

Raport Roczny za 2020_2 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, koleje waskotorowe oraz WKD wdroza zalecenie nr 9 z Raportu Nr PKBWK/02/2018 o tresci:
+PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz pozostali zarzqdcy infrastruktury kolejowej dokonajq przeglgdu
przejazdow kolejowo-drogowych pod wzgledem prawidtowej niwelety drogi w stosunku do pomostu na
przejazdach kolejowo-drogowych, a w przypadku stwierdzenia nieréwnosci na przejazdach kolejowo-
drogowych wystqpiq do zarzqdcy drogi o ustawienie znakéw A-11 ,nieréwna droga”.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych, koleje waskotorowe, WKD
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 78%

Raport Roczny za 2020_3 Certyfikowani przewoznicy kolejowi (towarowi) zwiekszg nadzér nad
przygotowaniem i wigczeniem wagonéw (pojazdow kolejowych) do ruchu, co w konsekwencji przyczyni sie
do zmniejszenia liczby incydentéw kategorii C50 oraz przekaza zalecenie do stosowania podmiotom
odpowiedzialnym za organizacje przewozéw towarowych oraz podmiotom odpowiedzialnym za
zaladowanie, roztadowanie i zabezpieczenie tadunku lub inne czynnosci tadunkowe i zastosuja skuteczne
mechanizmy kontroli realizacji tego zalecenia w ramach swoich systeméw zarzadzania bezpieczenstwem.

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewoznicy kolejowi (towarowi)
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 80%
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Raport Roczny za 2020_4 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz uzytkownicy bocznic
kolejowych podejma stosowne dziatania w celu unikniecia badz zminimalizowania liczby wypadkow
kategorii B15 - przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przelozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym.

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic
kolejowych
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 77%

Raport Roczny za 2020_5 Certyfikowani przewoznicy kolejowi wdroza stosowne dziatania majgce na celu
dalsze zmniejszenie liczby zdarzen kategorii C44 i B04, dotyczacych niezatrzymania sie pojazdu kolejowego
przed sygnatem ,st6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienia pojazdu
kolejowego bez wymaganego zezwolenia.

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewoZnicy kolejowi
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 81%

Raport Roczny za 2020_6 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej dla zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu w okregu nastawczym w przypadku jednoczesnej jazdy pociggdw torami szlakowymi
w tym samym kierunku - tej samej stacji i niezatrzymania sie pociaggu (kolor czerwony) majacego sygnat
,St0j” nadawany na semaforze wjazdowym dla spowodowania wczesniejszej zmiany obrazu zezwalajacego
na sygnat ,st6j”, dla pociagu (kolor niebieski) zblizajgcego sie torem sgsiednim do semafora wjazdowego
z sygnatem nadawanym ,wolna droga” wprowadzga: w systemach urzadzen sterowania ruchem kolejowym
(srk) wyposazonych w kontrole niezajetosci odcinkéw toru bedacych w drodze jazdy za semaforami
wjazdowymi ze szlakow wielotorowych, a bedgcych czescig ich wzajemnie sprzecznych drég przebiegow
zalezno$¢ jak w przyktadach przedstawionych na ponizszych rysunkach (rysunki w pkt 5.1)) :

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 93%

W PKP PLK 90%: ,Wymagania zostang zawarte w najblizszej nowelizacji Wytycznych technicznych
budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10), ktéra planowana jest do
wdrozenia do konca 2022 r. i bedg obowigzywaty w jednolitej formie wszystkich producentéow
stacyjnych systemdw sterowania ruchem kolejowym;

- Funkcjonalnos$¢ bedzie zapewniona w komputerowych systemach srk instalowanych w ramach
realizowanych modernizacji stacji.

W PKP PLK podjeto dzialania alternatywne: Ustalono, ze wiekszo$¢ obecnie produkowanych
i zabudowywanych komputerowych systeméw sterowania ruchem kolejowym posiada funkcje
kontrolowania obszaré6w ochrony bocznej, speiniajacag wymaganie okreslone w tym zaleceniu (...).
W celu ujednolicenia wymagan, prowadzone sg rozmowy z uwzglednieniem réwniez innych
przypadkéw wystepujacych na posterunkach ruchu, ktore nie zostaty wskazane w zaleceniu PKBWK.
Opracowane wymagania zostang zawarte w najblizszej nowelizacji Wytycznych technicznych
budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10), ktéra planowana jest do
wdrozenia do konca 2022 r. i beda obowigzywaty w jednolitej formie wszystkich Producentéw
stacyjnych systemdéw sterowania ruchem kolejowym. W przypadku systeméw wykonanych
w starszych technologiach implementacja oczekiwanej funkcjonalnosci jest bardzo utrudniona
i praktycznie wymagataby przeprojektowania (przebudowy catych urzadzen zalezno$ciowych).”

Raport Roczny za 2020_7 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej dokonaja identyfikacji
przejazdow kolejowo-drogowych, na ktérych kat skrzyzowania linii kolejowej z droga nie spetnia warunku
okreslonego w § 26 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
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kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744 z p6zn. zm.), dokonaja oceny ryzyka zaistnienia
zdarzen na tych przejazdach i podejma stosowne dziatania zapobiegawcze zgodnie z posiadanymi
systemami zarzadzania bezpieczenstwa

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 77%.

ZALACZNIK ,B”
do Raportu Rocznego za rok 2021
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2021 r. skierowanych do innych
zainteresowanych podmiotow (art. 281 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym)

I. Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK 02 /2021 z badania powaznego wypadku kategorii
A20 zaistniatego 21 paZdziernika 2020 r. o godz. 12:52 na przejeZdzie kolejowo-drogowym
kategorii C, zlokalizowanym na szlaku Rokiciny - Baby, w torze nr 2, w km 120,779 linii
kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice

PKBWK 02/2021_zalecenie_1- Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim uzupeini znak
drogowy F-6a przy drodze dochodzacej do drogi powiatowej nr 4321E (droga dojazdowa do przejazdu)
z lewej strony przejazdu kolejowo-drogowego w km 120,779 linii kolejowej nr 1.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim

PROCENT REALIZAC]I: 100% - zrealizowano (potwierdzenie realizacji zalecenia przez Zarzad Drég
Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim pismem ZDP.4176.88.6.2021 z dnia 2022-07-19)

PKBWK 02/2021_zalecenie_2 Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim podejmie
dzialania majgce na celu zapewnienie, ze wszelkie nieprawidtowos$ci zglaszane przez zarzadce
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wynikajace z kontroli i badan diagnostycznych przejazdow
kolejowo-drogowych przeprowadzonych przez zarzadce infrastruktury PKP PLK S.A. beda niezwtocznie
usuwane.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim

PROCENT REALIZAC]I: 100% - zrealizowano (potwierdzenie realizacji zalecenia przez Zarzad Drég
Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim pismem ZDP.4176.88.6.2021 z dnia 2022-07-19)

PKBWK 02/2021_zalecenie_3 Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim dokona
usuniecia znakdw B-20 na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 120,779 linii kolejowej nr 1 oraz na
pozostatych przejazdach kat. C potozonych w ciggu zarzadzanych przez siebie drég kotowych
w uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury kolejowej zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju wydanym na podstawie art. 7 ust. 2 pkt. 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994
r. Prawo budowlane. PowyZsze stanowi zobowigzanie dla wszystkich zarzadcéw drog.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim

PROCENT REALIZAC]I: 100% - zrealizowano (potwierdzenie realizacji zalecenia przez Zarzad Drég
Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim pismem ZDP.4176.88.6.2021 z dnia 2022-07-19)

PKBWK 02/2021_zalecenie_4 Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim dokona dziatan
w kierunku usuniecia drzew i krzewoéw przy przejazdach kolejowo-drogowych, aby zapewni¢ ciggtos¢
widocznosci sygnalizatoréw drogowych swietlnych, urzadzen rogatkowych i znakéw drogowych.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim
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PROCENT REALIZAC]I: 100% - zrealizowano (potwierdzenie realizacji zalecenia przez Zarzad Drég
Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim pismem ZDP.4176.88.6.2021 z dnia 2022-07-19)

II. Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK 05/2021 z badania powaznego wypadku
kolejowego zaistniatego 26 stycznia 2021 r. o godz. 07:39 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D, zlokalizowanym na szlaku Zbaszynek - Lutol Suchy, w torze nr 1, w km 10,196 linii
kolejowej nr 367 Zbaszynek - Gorzéw Wielkopolski

PKBWK 05/2021_zalecenie_1 Zarzadca drogi, Burmistrz Miasta Trzciel podejmie dziatania zmierzajace
do niezwlocznego usuwania, wskazanych we wnioskach zarzadcy infrastruktury kolejowej,
nieprawidtowosci stwierdzonych w trakcie badan diagnostycznych lub podczas kontroli na przejazdach.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzadca drogi, Burmistrz Miasta Trzciel

PROCENT REALIZAC]I: w trakcie realizacji (deklaracje wykonania w catosci prac zwigzanych
z wykonaniem dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego na dtugosci 34 m w terminie do dnia
31 grudnia 2022 r. przekazat do PKBWK Burmistrz Gminy Trzciel).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 86



