PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3390/17

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

27 grudnia 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Mielec EPML

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Piper PA - 31

Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

9 stycznia 2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 27.12.2017 r. samolot Piper PA-31 wykonywat lot na przebazowanie po trasie EPRZ-
EPML w celu zahangarowania go na okres zimowy. Przylot zostat wczesniej uzgodniony z wlascicielem
hangaru.

Po opuszczeniu przestrzeni kontrolowanej EPRZ pilot nawiazat tacznos¢ z AFIS Mielec (EPML jest
lotniskiem niekontrolowanym), zglosit zamiar ladowania w Mielcu. Informator przekazat informacje
0 warunkach meteorologicznych i sytuacji ruchowej nad lotniskiem. Ze wzgledu na kierunek wiatru loty
odbywaly si¢ z pasa 18, ale jak zaznaczyt informator na pasie 09/27 mozna réwniez ladowaé. Pilot
podjat decyzje o ladowaniu na kierunku pasa startowego 18, o czym poinformowat droga radiowa
informatora. Informator polecit mu wejs¢ w krag do ,trzeciego lewego” i zglosi¢ sie na prostej do
ladowania. Pilot wykonat nieco szerszy krag. Kiedy samolot znalazt si¢ na trzecim boku lewego kregu

nadlotniskowego (base leg), pilot zdat sobie sprawe, ze wiatr wiejacy z kierunku 170° nawiewa dym
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z fabryki znajdujacej si¢ przy potudniowo-wschodniej granicy lotniska, w taki sposob, ze znaczaco
utrudnia lokalizacje pasa 18. Pilot widziat wigkszg cz¢$¢ lotniska (w tym oba konce pasa 09-27), na tej
podstawie okreslil, gdzie powinien znajdowaé si¢ pas 18. Ponadto, poniewaz dym byt zwiewany lekko
skosnie w stosunku do kierunku pasa 18, pilot stwierdzil, ze na krotkiej prostej pas powinien byc
widoczny. Postanowit wigc kontynuowaé podejscie, majac na uwadze to, ze w razie problemow moze je
przerwac i wykona¢ ladowanie na pasie 27-09 przy niekorzystnym, ale dopuszczalnym wietrze bocznym
(ilustracja)

Na ilustracji pokazano pofoienie pasa startowego DS. 18, drogi kolowania o dlugosci okoto 450 m,

orazg ogrodzenia lotniska. Pokazano te? kierunek 7 jakiego wial wiatr, nawiewajqgc dym z kominow
fabryki

W odlegtosci ok 1,5 km od lotniska pilot zlokalizowat utwardzona droge prostopadta do osi pasa

DS 09/27 i wyszedl na prosta do ladowania. Poniewaz na prostej do ladowania lot odbywat si¢ pod

stonce ktore utrudniato obserwacjg, wigc uwaga pilota byta skupiona na utrzymaniu prawidtowej $ciezki

podejscia i ladowaniu. Kiedy samolot znajdowat si¢ na krotkiej prostej pilot stwierdzit, ze wybrane przez

niego miejsce do ladowania nie ma oznaczen pasa startowego. Ocenit parametry wybranej drogi: dlugosc,

szeroko$¢ oraz kierunek wiatru i potozenie przeszkod terenowych. Nie miat juz czasu na wypatrywanie

drogi startowej DS. 18 ani na poprawienie podejscia. Alternatywa byto przej$cie na drugi krag. Pilot

jednak stwierdzil, ze bezpieczniej bedzie kontynuowaé podejscie i wyladowa¢ na uprzednio wybranej

drodze. Ladowanie odbyto si¢ o godzinie 10:29 UTC.

Warunki panujgce w trakcie ladowania:

-wiatr z kierunku 170° wiejacy z predkoscia 18 weztow

-temperatura 8°C

-elewacja lotniska EPML 548 ft

-masa samolotu do ladowania 5250 Ibs.
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Dla takich warunkéw dhugos¢ dobiegu wynosi 1150 ft (350 m). Dostepna diugos¢ drogi kotowania
wynosita okoto 450m.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Bledna decyzja pilota o ladowaniu na drodze kolowania, spowodowana trudnoscia

w identyfikacji miejsca ladowania.

Dzialania profilaktyczne podjete przez operatora:

W dniu zdarzenia ladowanie zostalo omoéwione przez szefa operacji lotniczych z pilotami.
Okresowe szkolenie pilotow ktore bedzie sie¢ odbywaé w styczniu poszerzone zostanie o tematy:
eWykorzystanie lotnisk niekontrolowanych 1 ladowisk, odpowiedzialnos¢ dowddcy
1 informatora, r6znice we frazeologii.

eldentyfikacja pasa startowego, oznaczenia, obliczanie osiggéw ladowania.

e(Odejscie na drugi krag, proces podejmowania decyzji, procedury wg IUwL.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
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