Wspolne oswiadczenie
Austrii, Belgii, Butgarii, Chorwacji, Czech, Danii, Estonii, Finlandii, Francji, Grecji, Gruzji,
Hiszpanii, Holandii, Islandii, Japonii, Kanady, Korei, Litwy, Luksemburga, totwy, Malty,
Niemiec, Norwegii, Polski, Portugalii, Rumunii, Stowacji, Stowenii, Stanéw Zjednoczonych,
Szwajcarii, Szwecji, Ukrainy, Wegier, Wioch, Wielkiej Brytanii

My, Ministrowie Transportu naszych panstw, przypominamy ,Wezwanie do dziatania w zwigzku
z agresjg militarng Federacji Rosyjskiej na Ukraine” przedstawione w maju 2022 r. w Lipsku przez grupe
podobnie myslgcych panstw oraz dyskusje przeprowadzong podczas specjalnego ministerialnego
okragtego stotu pt.: ,Globalny transport i wojna na Ukrainie”, ktéra odbyta sie podczas szczytu ITF
w 2022 r.

Potwierdzamy naszg niezachwiang solidarno$¢ z narodem ukrainskim, w jego dgzeniu
do sprawiedliwosci, dobrobytu i stabilnosci, poniewaz dzielnie przeciwstawia sie niesprowokowanej
agres;ji i okrucienstwom popetnianym przez Rosje, a wspieranym przez Biatoru$.

Potwierdzamy nasze zdecydowane potepienie agresji Rosji na Ukraine jako razgcego naruszenia
prawa miedzynarodowego w tym Karty Narodéw Zjednoczonych.

Przypominamy, ze nasilone i celowe niszczenie przez Rosje ukraihskiej infrastruktury, w tym sieci
transportowych i krytycznej infrastruktury energetycznej, w potagczeniu z uporczywym
i nieuzasadnionym blokowaniem swobody zeglugi na Morzu Czarnym, stanowi zamach na fundament,
na ktérym zbudowane jest ITF, i stoi w jawnej sprzecznosci z celami, do jakich powinny dazy¢ panstwa
cztonkowskie tej organizaciji.

Zgadzamy sie z koniecznoscig kontynuowania dziatah na rzecz ograniczania udziatu Ros;ji
w dziatalnosci ITF do czasu wycofania z ukrainskiego terytorium jej wojsk (zgodnie z uznanymi przez
spoteczno$¢ miedzynarodowg granicami) jako panstwa naruszajgcego gtéwny cel utworzenia ITF,
ktérym jest maksymalne wykorzystanie i najbardziej racjonalny rozwdj transportu o znaczeniu
miedzynarodowym.

Zauwazamy, ze wszystko to doprowadzito do bezprecedensowych zakidécen i wymusito zmiany
w miedzynarodowych tahcuchach dostaw, wywotujgc niepewnos¢ wsrdd ludzi i przedsiebiorstw w skali
miedzynarodowe;.

Zauwazamy, ze zjawiska te po raz kolejny dowiodty, Ze sieci i potgczenia transportowe majg zasadnicze
znaczenie dla bezpieczenstwa, mobilnosci wojskowej i stabilnosci gospodarczej. Tylko r6znorodnos$é
szlakéw transportowych moze gwarantowaé bezpieczenstwo dostaw.

Uznajemy wzrastajgcg role regionu Europy Srodkowej i Wschodniej jako bramy dla Ukrainy
w pozyskiwaniu pomocy od partneréw miedzynarodowych, a takze podtrzymywaniu miedzynarodowego
handlu. Region ten pozostanie kluczowy dla przysziej odbudowy wolnej, niepodlegtej i zamoznej
Ukrainy.

Potwierdzamy znaczenie dywersyfikacji korytarzy transportowych. Dla zwiekszenia dostepu
Ukrainy do globalnych potgczen transportowych uznajemy za niezbedny harmonijny rozwdj osi
transportowych tgczgcych Wschod — Zachod i Pétnoc — Potudnie.

Uznajemy, ze realizacja projektéw w zakresie potgczen transportowych zwiekszy konkurencyjnosc,
przyczyni sie do dywersyfikacji tancuchéw wartosci i zmniejszy strategiczne zaleznoéci, w tym
od surowcéw 0 znaczeniu krytycznym.

Potwierdzamy wole dalszego wspierania Ukrainy w dziedzinie transportu, zwlaszcza w kontekscie
zapewnienia pomocy uchodzcom, dalszego rozwoju Korytarzy Solidarnosci oraz utrzymania
niezakidconego doptywu pomocy do narodu ukrainskiego. W zwigzku z tym chcemy réwniez pomoc we



wzmocnieniu odpornosci infrastruktury transportowej Ukrainy, majgc na uwadze nie tylko odbudowe,
ale takze planowane wsparcie nowego, zrownowazonego ukrainskiego systemu transportowego.

Aby osiggna¢ te cele, musimy kontynuowaé i dalej stymulowaé efektywny rozwdj niezbednej
infrastruktury transportowej w regionie. W potgczeniu z trasami transportu morskiego i lotniczego
poprawi to znacznie globalng sie¢ potgczen transportowych Ukrainy, w tym Inicjatywe Zbozowg Morza
Czarnego. Na poziomie kontynentalnym sg juz podejmowane konkretne inicjatywy.

Przyktadem takich waznych inicjatyw jest utworzenie korytarza TEN-T Morze Battyckie — Morze Czarne
— Morze Egejskie obejmujgcego Via Carpatie i jej komponent kolejowy — Rail Carpatie, a takze Rail
Baltice i inne nowe szlaki tgczace porty battyckie z portami ukrainskimi. Ponadto, zmiana
dotychczasowej szerokosci toru kolejowego na Ukrainie na europejski, w ramach korytarza TEN-T,
zwiekszy jego przepustowosc.

Oprécz zapewniania infrastruktury transportowej musimy skupi¢ sie na wspieraniu przedsiebiorstw
reprezentujgcych wszystkie gatezie transportu stojgcych obecnie przed wyzwaniami geopolitycznymi.
Skutkuje to niestabilnoscig gospodarcza, niedoborami odpowiedniego taboru kolejowego i innego
sprzetu, co utrudnia skuteczne zaspokajanie pilnych potrzeb.

Zauwazamy, ze odporna infrastruktura, poprawa potgczen i odbudowa ukrainskiego transportu
zniszczonych przez rosyjskiego agresora, a takze potaczenie infrastruktury Ukrainy z panstwami
sgsiednimi i innymi panstwami $wiata wymaga stabilnego poziomu finansowania i dofinansowania ze
strony instytucji miedzynarodowych. Tylko w ten sposdéb osiggniemy dtugoterminowg zdolnosc
potgczenia Ukrainy z gospodarkg sSwiatowg, torujgc droge do szybkiej odbudowy zamoznej
i demokratycznej Ukrainy z korzyscig dla spotecznosci miedzynarodowe;j.

Liczymy na ciggte zaangazowanie ITF i jego panstw czionkowskich w odbudowe ukraifskiej
infrastruktury i poprawe jej globalnej tgcznosci.

Wzywamy ITF do wykorzystania swojej specjalistycznej wiedzy i doswiadczenia analitycznego,
do kontynuowania pogtebionej i kompleksowej analizy w celu okreslenia najbardziej wydajnych
i skutecznych sposobow odbudowy systeméw transportowych Ukrainy oraz przywrocenia
skomunikowania transportowego. Taka analiza bedzie stanowita solidng podstawe do dalszych prac
i dyskusji w ramach ITF oraz ufatwi kolejne dziatania, tworzac synergie pomiedzy czynnosciami
podejmowanymi na réznych poziomach.

Sporzadzono w Rzeszowie-Jasionce, w Polsce, w dniu 30 marca 2023 roku.



