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PETYCJA
w interesie publicznym

Na podstawie art. 2 ust. 1 Ustawy z 11 lipca 2014 r. o petycjach, wnosze o zmiane
przepisow Prawa o ruchu drogowym w zakresie zwalniajgcym Kierujgcego rowerem
szosowym z nakazu korzystania z drogi dla roweréw lub pasa dla rowero6w, jesli sa one
wyznaczone dla kierunku w ktérym sie on porusza.

UZASADNIENIE

Obecnie wszyscy kierujgcy rowerami, zgodnie z art. 33 ust. 1 Prawa o ruchu
drogowym, sg zobowigzani korzysta¢ z drogi dla rower6ow lub pasa ruchu dla rowerdéw,
jesli sa one wyznaczone dla kierunku w ktérym taki kierujacy sie porusza.

Drogi rowerowe w Polsce sg w bardzo ré6znym standardzie. Tylko niewielka ich
cze$¢ - zazwyczaj drogi nowo wybudowane - charakteryzuje sie bardzo dobrym
standardem nawierzchni oraz ,zerowym" poziomem kraweznikéw. Spora cze$¢ drog
rowerowych jest stabej jakoSci, z wysokimi kraweznikami, ponadto czesto sg one
poprzecinane zjazdami do posesji. Zdarzajg sie réwniez drogi rowerowe gruntowe.

Nakaz jazdy rowerem szosowym po nawierzchni gruntowej, bruku/kostce
tudziez zdegradowanej nawierzchni bitumicznej jest absurdalny. Ponadto jazda
rowerem szosowym po takiej ,stabej" nawierzchni wielokrotnie zwigksza mozliwo$¢
uszkodzenia tego typu pojazdu. Pojazdy te przystosowane sg konstrukcyjnie
do rozwijania duzo wiekszych predkosci (niz zwykte rowery} i co za tym idzie wymagajg
duzo lepszej nawierzchni niz rowery miejskie czy gorskie. Nalezy mie¢ na uwadze
rowniez to, ze kierujacy rowerem szosowym odczuwa kazdg nieréwnos$é, kazdy ubytek
nawierzchni drogi na wlasnym ciele.

Rowery szosowe przystosowane sg do jednorazowego pokonywania dziesigtek
oraz setek kilometréw. Stosujac sie do obecnie obowigzujacych regulacji, kierujacy
rowerem szosowym i tak pokonuje wiekszo$¢ dystansu na jezdni. Nakaz nieustannej
kontroli, czy aby na danym odcinku drogi nie przebiega droga dla rowerodw,
i konieczno$¢ naprzemiennego korzystania z drogi dla roweréw (tam gdzie ona sie
znajduje) i nastepnie wiaczania sie do ruchu na odcinku gdzie drogi dla rower6éw brak;
niewatpliwie negatywnie wplywa rowniez na bezpieczehstwo kierujagcych tego typu
rowerem.



W ramach proponowanych zmian w prawie mogtyby sie znalez¢ np.:

1) Wprowadzenie legalnej definicji roweru szosowego w art. 2 Prawa o ruchu
drogowym, jako roweru dwukotowego o grubosci opon nieprzekraczajacych
25 mm i o zagietej kierownicy - tzw. ,baranek”.

2) Wprowadzenie zapisow mowigcych o tym, ze obowigzek o ktérym mowa w art.
31 ust. 1 Prawa o ruchu drogowym nie dotyczy Kkierujgcych rowerami
Szosowymi.

3) Wprowadzeniu do rozporzadzenia w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
tabliczki do znakéw drogowych [z grupy T) ,nie dotyczy rowerdw szosowych”
(z symbolem roweru szosowego].

4) Wprowadzeniu do rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczehnstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach; zapiséw mowiacych
0 tym, ze jezeli znak B-9 [zakaz wjazdu rowerdéw) umieszczono na drodze,
w obrebie ktérej lub w poblizu ktérej wyznaczono droge dla roweréw [a znak
nakazujacy korzystanie z tej drogi moze nie by¢ widoczny dla kierujacych
rowerami) - to pod tym znakiem nalezy umiesci¢é ww. nowo wprowadzong
tabliczke z grupy T - ,nie dotyczy rowerow szosowych".

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 4 ust. 3 ww. Ustawy o petycjach, wyrazam zgode na ujawnienie
na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury moich danych osobowych
w zakresie imienia i nazwiska.
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