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Pani Elzbieta WITEK

Marszalek Sejmu

Szanowna Pani Marszafek,

na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej przedstawiam Sejmowi
projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym.
Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

Do prezentowania stanowiska Rzadu w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostat

upowazniony Minister Infrastruktury.

Z powazaniem,
Mateusz MorawiecKi

Prezes Rady Ministrow

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/



Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o transporcie drogowym

Art. 1. W ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r.

poz. 2140 oraz z 2020 r. poz. 875 1 1087) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

w odnosniku nr 2 w pkt 7 kropke zastepuje si¢ Srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 8

w brzmieniu:

»8) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada
2017r. w sprawie szczegdlowych zasad dotyczacych procedur zglaszania
pojazdow uzytkowych wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki
stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej (Dz. Urz. UE L 314
7 30.11.2017, str. 3).”;

art. 54d 1 art. 54e otrzymujg brzmienie:

»Art. 54d. 1. Glowny Inspektor Transportu Drogowego wykonuje zadania punktu
kontaktowego w zakresie wstgpnych 1 szczegdlowych drogowych kontroli technicznych
pojazdow kategorii Ma, M3, N2 1 N3, przyczep kategorii Oz i1 O4 1 ciggnikow kotowych
kategorii Ts uzytkowanych na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy dotyczace zapewnienia koordynacji z punktami kontaktowymi innych
panstw czlonkowskich Unii Europejskiej lub panstw cztonkowskich Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym w odniesieniu do dziatan, o ktorych mowa w art. 54e ust. 1, oraz
umozliwienia wymiany innych informacji z wtasciwymi punktami kontaktowymi w tym
zakresie oraz udzielania im pomocy.

2. Wojewddzcy komendanci Policji, Komendant Stoteczny Policji, komendanci
oddziatow Strazy Granicznej, dyrektorzy izb administracji skarbowej oraz zarzadcy drog
przekazuja Glownemu Inspektorowi Transportu Drogowego informacje, o ktoérych
mowa w art. 54e ust. 1, przy uzyciu formularzy elektronicznych udost¢pnionych na
stronie internetowej Glownego Inspektoratu Transportu Drogowego lub za
posrednictwem elektronicznej platformy ustug administracji publiczne;.

3. Wojewodzcy inspektorzy transportu drogowego przekazuja Gloéwnemu

Inspektorowi Transportu Drogowego informacje, o ktérych mowa w art. 54e ust. 1,



3)

niezwlocznie po zakonczeniu kontroli za posrednictwem centralnej ewidencji naruszen
stwierdzonych w wyniku przeprowadzanych kontroli, o ktdrej mowa w art. 80 ust. 1.

4. W przypadku przekazywania informacji za posrednictwem elektronicznej
skrzynki podawczej Glownego Inspektora Transportu Drogowego przez podmioty,
o ktorych mowa w wust. 2, informacje powinny by¢ podpisane przy uzyciu
kwalifikowanego podpisu elektronicznego, podpisu zaufanego albo podpisu osobistego.

5. Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego okresli wzory informacji, o ktoérych
mowa w art. 54e ust. 1, w formie dokumentow elektronicznych.

Art. 54e. 1. W przypadku stwierdzenia podczas wstepnej lub szczegdlowej
drogowej kontroli technicznej, ze pojazd, o ktérym mowa w art. 54d ust. 1,
niezarejestrowany na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej zagraza bezpieczenstwu
ruchu drogowego lub narusza wymagania ochrony s$rodowiska, Glowny Inspektor
Transportu Drogowego informuje o wynikach kontroli panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej albo panstwo czlonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) — strong umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, w ktorym
pojazd ten jest zarejestrowany, oraz moze zwroci¢ si¢ do wilasciwego organu tego
panstwa o podjecie dziatan zmierzajacych do przeprowadzenia dodatkowego badania
technicznego tego pojazdu.

2. Przekazywanie informacji, o ktorych mowa w ust. 1, odbywa si¢ przy uzyciu
systemu wymiany komunikatow (systemu RSI), o ktorym mowa w art. 3 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie
szczegdbtlowych zasad dotyczacych procedur zglaszania pojazdow uzytkowych
wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas drogowe;j
kontroli technicznej.”;

w art. 80 w ust. 2 w pkt 3 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

»C) marke, typ, numer rejestracyjny, numer VIN i kraj rejestracji pojazdu,”.

Art. 2. 1. W latach 2021-2030 maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa bedacy

skutkiem finansowym ustawy wynosi dla Glownego Inspektoratu Transportu Drogowego

700 000,00 zt, z czego w:

1) 2021 r.—700 000,00 zt;
2) 2022r.-0,00 zk
3) 2023 r.-0,00 zk
4) 2024 r.-0,00 zk



5) 2025r.—0,00 zk;

6) 2026r.-0,00 zk

7) 2027 r.-0,00 zk

8) 2028 r.— 0,00 zk

9) 2029r.-0,00 zk

10) 2030 r.- 0,00 zti

2. Minister wlasciwy do spraw transportu monitoruje wykorzystanie limitu wydatkow,
o ktorych mowa w ust. 1, oraz wdraza mechanizm korygujacy, o ktorym mowa w ust. 3.

3. W przypadku zagrozenia przekroczeniem lub przekroczenia przyjetego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkéw okreslonych w ust. 1 stosuje si¢ mechanizm
korygujacy polegajacy na zmniejszeniu wydatkéw budzetu panstwa bedacych skutkiem
finansowym ustawy.

Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem

art. 1 pkt 2 w zakresie art. 54e ust. 2, ktéry wchodzi w zycie po uptywie 9 miesiecy od dnia

ogloszenia.



UZASADNIENIE

Projekt ustawy 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym shuzy stosowaniu przepisow
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie
szczegblowych zasad dotyczacych procedur zglaszania pojazdow uzytkowych wykazujacych
powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej
(Dz. Urz. UE L 314 7 30.11.2017, str. 3), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem (UE) 2017/2205.

Przedmiotem regulacji rozporzadzenia (UE) 2017/2205 jest ustanowienie zasad majgcych
zastosowanie do zgloszen wynikow drogowej kontroli technicznej pojazdow uzytkowych
poruszajacych si¢ po drogach panstw czlonkowskich Unii Europejskiej (RSI) wykazujacych
powazne lub niebezpieczne usterki przekazywane przy uzyciu systemu RSI, ktére maja byc
stosowane od dnia 30 czerwca 2020 r. W rozporzadzeniu tym okreslono minimalne wymogi,
jakie musi spetnia¢ komunikat RSI oraz komunikat potwierdzenia zgloszenia. Rozporzadzenie
(UE) 2017/2205 ma zastosowanie do panstw czlonkowskich Unii Europejskiej oraz panstw
cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stron umowy

0 Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Zgodnie z art. 18 ust. 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia
3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacej dyrektywe
2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa
2014/47/UE”, w przypadku, miedzy innymi, stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym
W panstwie czlonkowskim podczas kontroli powaznych lub niebezpiecznych usterek punkt
kontaktowy powiadamia o wynikach kontroli punkt kontaktowy panstwa czlonkowskiego, w
ktorym pojazd jest zarejestrowany. Do zapewnienia skutecznej wymiany informacji miedzy
panstwami cztonkowskimi w kazdym panstwie czlonkowskim powinien zatem istnie¢ punkt

kontaktowy do celow wspolpracy z innymi wlasciwymi organami.

Ustawg z dnia 13 czerwca 2019 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy
o transporcie drogowym (Dz. U. z poz. 1466) natozono na Glownego Inspektora Transportu
Drogowego obowigzek wykonywania zadan punktu kontaktowego w zakresie wstepnych

I szczegolowych drogowych kontroli technicznych pojazdow kategorii M2, Ms, N2 i N3, przyczep



kategorii Oz i O4 i ciggnikow kotowych kategorii Ts uzytkowanych na drodze publicznej do
wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy dotyczacy zapewnienia koordynacji z punktami
kontaktowymi innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstw czlonkowskich
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym w odniesieniu do dziatan, o ktorych mowa w art. 54e, oraz umozliwienia
wymiany innych informacji z wilasciwymi punktami kontaktowymi w tym zakresie oraz

udzielania im pomocy.

Po dokonanej analizie stwierdzono, ze w celu wykonania rozporzadzenia (UE) 2017/2205 bgdzie
konieczne utworzenie systemu, za posrednictwem ktorego bedzie istniala mozliwosé
przekazywania ww. danych. System wymiany komunikatow RSI, ktérego wymogi zostaty
okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2017/2205, musi zapewni¢ komunikacje z punktami
kontaktowymi panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz panstwami cztonkowskimi
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stronami umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym. Optymalnym rozwigzaniem jest, aby nowe ustugi dziataly w
powigzaniu z Systemem teleinformatycznym prowadzonym przez Giownego Inspektora

Transportu Drogowego — centralng ewidencja naruszen, zwang dalej ,,CEN”.

Przedmiotowy projekt ustawy naklada na Giéwnego Inspektora Transportu Drogowego
obowigzek utworzenia systemu wymiany komunikatow RSI, w ramach prowadzonego ww.

punktu kontaktowego.

Projektowane przepisy ustawy dodajg obowigzek gromadzenia w zwigzku z przeprowadzong
kontrolg informacji o numerze VIN kontrolowanego pojazdu. Projekt ustawy dotyczy zatem
doprecyzowania obecnie obowigzujacych przepisdéw zwigzanych z prowadzeniem ww. ewidencji
i zapewnieniem wlasciwego funkcjonowania CEN, przez umozliwienie gromadzenia
i przetwarzania danych w zakresie szczegdtowych danych kontrolowanego pojazdu zgodnych

Z wymogami rozporzadzenia (UE) 2017/2205.

Majac na uwadze aktualny etap prac legislacyjnych, skorygowano termin wejscia w zycie
projektowanej ustawy. Przewiduje sie, ze projektowana ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14
dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 1 pkt 2 w zakresie art. 54e ust. 2. Z uwagi na

harmonogram procesu legislacyjnego oraz konieczno$¢ zapewnienia Czasu na utworzenie



sprawnie dziatajacej ustugi systemu wymiany komunikatow RSI (w tym testowanie narzg¢dzia)
przewiduje si¢, ze przepis ten wejdzie w zycie po uptywie 9 miesiecy od dnia ogloszenia ustawy.
Proponowany termin wej$cia ustawy w zycie w terminie pdzniejszym niz poczatkowo zalozony
dzien 1 stycznia 2021 r. umozliwi dochowanie terminu na stworzenie i uruchomienie ushugi

wymiany komunikatow RSI.

Projektowana ustawa nie zawiera przepisoOw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej,
w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania

powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostat udostepniony w Biuletynie Informacji

Publicznej Rzagdowego Centrum Legislacji.

Ponadto, stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979, z p6zn. zm.), projekt ustawy zostat
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji z chwilg

skierowania projektu do uzgodnien i konsultacji publicznych.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



. Data sporzadzenia
Nazwa projektu 12.01.2021 r.
Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym
Zrédto:

ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140 oraz
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | z 2020 r. poz. 875 i 1087)

lub Podsekretarza Stanu

Rafat Weber, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace
Ministerstwo Infrastruktury

Nr w Wykazie prac legislacyjnych Rady

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Ministrow
Bogdan Oleksiak — Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego
tel. 22 630 12 40, e-mail: Bogdan.Oleksiak@mi.gov.pl UC39

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projekt ustawy stuzy stosowaniu przepiséw rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada
2017 r. w sprawie szczegotowych zasad dotyczacych procedur zglaszania pojazdow uzytkowych wykazujacych powazne
lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej (Dz. Urz. UE L 314 z 30.11.2017, str. 3),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem (UE) 2017/2205.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt ustawy ma na celu zapewnienie, aby wszystkie wymagane dane, o ktérych mowa w zatgczniku do rozporzadzenia
(UE) 2017/2205, w szczegoblnosci takie jak kategoria pojazdu czy numer VIN pojazdu, byty gromadzone w celu
umozliwienia ich przetwarzania i wymiany komunikatéw mig¢dzy punktami kontaktowymi krajow Unii Europejskiej
dotyczacych zgloszen wynikéw drogowej kontroli technicznej pojazdéw uzytkowych wskazujacych powazne Iub
niebezpieczne usterki.

W zwigzku z tym prowadzona przez Gtownego Inspektora Transportu Drogowego centralna ewidencja naruszen, o ktorej
mowa w art. 80 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, zwana dalej ,,CEN”, zostanie powiekszona
o0 dodatkowe dane dotychczas niegromadzone, ktore — zgodnie z odpowiednimi przepisami rozporzadzenia (UE)
2017/2205 — powinny zosta¢ umieszczone zarowno W protokole drogowej kontroli technicznej pojazdu, jak i w wyniku
bardziej szczegdtowej drogowej kontroli technicznej przekazywanym w formie komunikatu RSI.

Projekt wprowadza obowigzek zapewnienia przez Glowny Inspektorat Transportu Drogowego przekazywania
komunikatow w systemie RSI do innych punktéw kontaktowych Unii Europejskiej oraz panstw czionkowskich
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym
wiasciwych dla rejestracji pojazdu.

Rozporzadzenie (UE) 2017/2205 ustanawia zasady majace zastosowanie do zgloszen wynikow drogowej kontroli
technicznej pojazdoéw uzytkowych, poruszajacych si¢ po drogach panstw cztonkowskich Unii Europejskiej wykazujacych
powazne lub niebezpieczne usterki, przekazywanych za posrednictwem systemu wymiany komunikatéw (systemu RSI)
z wykorzystaniem architektury systemu ERRU i ma by¢ stosowane od dnia 30 czerwca 2020 r. Zgodnie z art. 18 ust. 1
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli
technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych sie¢ w Unii oraz uchylajacej
dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2014/47/UE”,
W przypadku, miedzy innymi, stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym w panstwie czltonkowskim kontroli
powaznych lub niebezpiecznych usterek punkt kontaktowy powiadamia o wynikach kontroli punkt kontaktowy panstwa
cztonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany. W rozporzadzeniu (UE) 2017/2205 okreslono minimalne wymogi,
jakie musi spetnia¢ komunikat RSI oraz komunikat potwierdzenia zgloszenia.

Podkresli¢ nalezy, ze zgodnie z motywem 6 rozporzadzenia (UE) 2017/2205, ze wzgledu na ograniczony zakres art. 16
ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
ustanawiajacego wspolne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajacego
dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009 r., str. 51, z p6zn. zm.) i wynikajacy z tego ograniczony
zakres systemu europejskich rejestrow przedsigbiorcow transportu drogowego (ERRU), zgloszenie okreslone w art. 18
ust. 1 dyrektywy 2014/47/UE nie moze zosta¢ przekazane za posrednictwem krajowych rejestrow elektronicznych przy
uzyciu tego systemu. W zwigzku z czym, po analizie zagadnienia, w celu wykonania rozporzadzenia (UE) 2017/2205,
konieczne bedzie utworzenie nowego systemu, za posrednictwem ktorego bedzie istniata mozliwos¢ przekazywania ww.
danych. Optymalnym rozwigzaniem jest, aby nowe ustugi dziatalty w powiazaniu z CEN (Systemem teleinformatycznym
prowadzonym przez Glownego Inspektora Transportu Drogowego). Wykonanie przez Polske zobowigzan natozonych
przez rozporzadzenie (UE) 2017/2205 pozwoli na sprawniejsza wspotprace Inspekcji Transportu Drogowego z
wlasciwymi organami innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej z uwagi na zakres wymiany informacji
dotyczacych stwierdzenia w pojezdzie powaznych lub niebezpiecznych usterek badz usterek prowadzacych do
ograniczenia lub zakazu uzytkowania pojazdu.



mailto:Bogdan.Oleksiak@mi.gov.pl

Dzialania te przyczynig si¢ do zapobiegania nieuczciwej konkurencji w transporcie drogowym zwigzanej z roéznymi
poziomami kontroli stosowanymi przez poszczeg6lne panstwa cztonkowskie.

Informacja o wynikach analiz mozliwosci osiggnigcia celu projektu za pomoca innych srodkow:
Przeprowadzona analiza wykazata, Ze nie jest mozliwe osiggni¢cie celu projektu za pomocg innych §rodkdéw niz zmiana
przepisow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnos$ci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W panstwach cztonkowskich UE dazy si¢ do harmonizacji zasad dotyczacych drogowych kontroli technicznych zdatnosci
do ruchu pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii Europejskiej.

Drogowe kontrole techniczne sg kluczowym elementem niezbednym do osiagniecia trwatego wysokiego poziomu zdatnosci
do ruchu pojazdéw uzytkowych w calym okresie ich uzytkowania. Kontrole te przyczyniaja si¢ nie tylko do zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmnigjszenia emisji zanieczyszczen z pojazdow, ale rowniez do zapobiegania
nieuczciwej konkurencji w transporcie drogowym zwigzanej z roznym zakresem kontroli stosowanym przez poszczegolne

panstwa cztonkowskie.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé¢ Zrédto danych Oddzialywanie

Gléwny Inspektor 1 ustawa z dnia 6 wrze$nia Konieczno$¢ gromadzenia

Transportu Drogowego 2001 r. o transporcie drogowym | wigkszej liczby danych
dotyczacych drogowych
kontroli technicznych.

Wojewodzcey inspektorzy 16 ustawa z dnia 6 wrze$nia Koniecznos$¢ przekazywania

transportu drogowego 2001 r. o transporcie drogowym | dodatkowych danych do CEN.

wojewddzcy komendanci 17 ustawa z dnia 20 czerwca Jw.

Policji i Komendant 1997 r. — Prawo o ruchu

Stoteczny Policji drogowym (Dz. U.z 2020 .

poz. 110, z p6zn. zm.)

Szef Krajowej 1 Jw.

Administracji Skarbowej

Komendant Gléwny Strazy | 1 Jw.

Granicznej

zarzadcy drog 2876 Jw.

starostwa oraz miasta na 380 ustawa z dnia 6 wrze$nia Konieczno$¢ przekazania

prawach powiatu 2001 r. o transporcie drogowym | informacji przez punkt
kontaktowy GITD komunikatu
od innego punktu
kontaktowego.

Wiasciciele pojazdow ok. 152 tys. system KREPTD Koniecznos$¢ przekazania

kategorii Mz, M3, N2 i N3, wiekszego zakresu danych

przyczep kategorii Oz i Oq i
ciagnikow kotowych
kategorii Ts uzytkowanych
na drodze publicznej do
wykonywania
zarobkowego przewozu
rzeczy — pojazdy zgtoszone
do licencji wspdlnotowe;j
lub zezwolenia na
wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego
przez przedsiebiorcow
znajdujacych sie¢ w
KREPTD

podczas drogowych kontroli
technicznych.




5

Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostat szeroko skonsultowany, w szczegdlnosci z organami administracji, ktorych dotyczy (GITD, WITD, Policja,
Krajowa Administracja Skarbowa, Straz Graniczna), organizacjami spolecznymi zrzeszajagcymi przewoznikow

i
w

kierowcow zawodowych oraz z przedstawicielstwami pracowniczymi w Inspekcji  Transportu Drogowego,
szczegolnosci ze zwigzkami zawodowymi.

Projekt zostat przekazany do konsultacji spotecznych nastgpujacym podmiotom:

27.

28
29
30

4

. Komisja Krajowa NSZZ Solidarnos¢,

. Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych,

. Zwigzek Zawodowy Inspektorow Transportu Drogowego,

. Krajowa Sekcja Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarnos¢”,
. Krajowa Izba Gospodarcza,

. Business Centre Club,

. Konfederacja Lewiatan,

. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej,

. Forum Zwigzkow Zawodowych,

. Zwigzek Zawodowy Kierowcow w Polsce,

. Zwigzek Zawodowy Kierowcow RP,

. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,
. Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow Autokarowych,

. Pracodawcy Transportu Publicznego,

. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego,

. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,
. Zwiazek Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”,

. Konwent Dyrektorow Zarzadéw Drog Wojewddzkich,

. Krajowa Rada Zarzadow Drog Powiatowych,

. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Transportu Nienormatywnego,
. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatu Komunikacji,

. Zwigzek Gmin Wiejskich RP,

. Zwigzek Miast Polskich,

. Unia Miasteczek Polskich,

. Unia Metropolii Polskich,

Zwigzek Powiatow Polskich,

. Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych,

. Polska Unia Transportu,

. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.

uwagi na harmonogram procesu legislacyjnego wyznaczono 7-dniowy termin na opiniowanie. Wyniki konsultacji

publicznych zostaty oméwione w raporcie z konsultacji.

Projekt ustawy zostatl pozytywnie zaopiniowany przez Komisje Wspolna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego na

po

siedzeniu w dniu 30 wrzes$nia 2020 r.

6.

Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]

0 L[ 2 [3]4[5]6] 7] 8] 9 [10] zgemic(10

Dochody ogoétem

budzet panstwa - - - - - - - - - - _ -

JST - - - - - - } } B} B} B} )

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem - - - - - - - - - - _ -

budzet panstwa 07 |- - - - - - - - - - 0.7

JST } } : : ) ) : : } } } :

pozostate jednostki (oddzielnie)

Sa

Ido ogolem

budzet panstwa -0,7 | - - - - - - - - - - 0.7




JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania

Budzet panstwa cze$¢ 39 Transport, dzial 600 Transport i taczno$é, rozdziat 60055 Inspekcja
Transportu Drogowego

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Majac na uwadze konieczno$¢ implementacji przepisow rozporzadzenia (UE) 2017/2205,
niezbegdne jest uruchomienie dodatkowych $rodkow na stworzenie i utrzymanie ustugi wymiany
komunikatow (systemu RSI), o ktorym mowa w art. 3 tego rozporzadzenia.

Do obliczenia limitu wydatkow budzetu panstwa na 2021 r. w kwocie 700 000,00 zt przyjcto
zatozenia, aby nowa ustuga dzialala w powigzaniu z systemem teleinformatycznym CEN,
wykorzystujac infrastrukture juz zbudowanej komunikacji z ERRU (system KREPTD), aby
zrealizowa¢ przekazywanie komunikatow do punktow kontaktowych innych panstw
cztonkowskich oraz odbieranie komunikatéw z punktow kontaktowych innych panstw
cztonkowskich, a nastgpnie przekazywanie informacji do starostw o konieczno$ci podjecia
dzialan zmierzajacych do przeprowadzenia badania technicznego pojazdu, o ktérym mowa w
art. 54d ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym. Powyzsze informacje
powinny by¢ przekazywane za pomocg systemu RSI.

W zakresie komunikatow kierowanych do punktow kontaktowych innych panstw
cztonkowskich, zmiany bedg polega¢ w szczego6lnosci na:

1) generowaniu komunikatu okreSlonego w zalgczniku do rozporzadzenia (UE)
2017/2205, tj. umozliwieniu przekazania komunikatu do punktu kontaktowego innego
kraju cztonkowskiego dotyczacego powaznej lub niebezpiecznej usterki, ktora zostata
stwierdzona na podstawie kontroli stanu technicznego pojazdu, zarejestrowanej w
CEN;

2) stworzeniu mechanizmu przekazywania komunikatow o kontroli stanu technicznego
przeprowadzonej przez inne organy kontrolne niz Inspekcja Transportu Drogowego, w
ktorych stwierdzono powazne lub niebezpieczne usterki, wraz z walidacja danych
niezbednych do przekazania pelnego komunikatu wychodzacego;

3) umozliwieniu przyjecia potwierdzenia odbioru komunikatu zgtoszenia przestanego do
punktu kontaktowego innego panstwa cztonkowskiego.

W zakresie komunikatéw kierowanych do krajowego punktu kontaktowego przez inne panstwa
cztonkowskie, zmiana bedzie polega¢ w szczegdlnoSci na:

1) umozliwieniu otrzymywania z innych krajow cztonkowskich komunikatow
dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdéw zarejestrowanych na terenie RP, w
wyniku ktérych stwierdzono powazne lub niebezpieczne usterki;

2) umozliwieniu przekazywania informacji do wlasciwego ze wzgledu na miejsce
rejestracji pojazdu starostwa o koniecznos$ci podjgcia dzialan zmierzajacych do
przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego pojazdu;

3) umozliwieniu przesytania potwierdzenia odebrania komunikatu do punktu
kontaktowego innego panstwa cztonkowskiego, ktore przekazato komunikat o
stwierdzonych usterkach
w ramach przeprowadzonej kontroli stanu technicznego;

4) umozliwieniu rejestrowania komunikatow otrzymywanych z innych panstw
cztonkowskich.

Niezaleznie od ww. wymiany komunikatéw, zmiana musi uwzglednia¢ takze:
1) umozliwienie przechowywania danych z przeprowadzonej kontroli stanu technicznego
przez okres co najmniej 36 Miesiecy;
2) utworzenie w CEN stownika organéw przeprowadzajacych rejestracj¢ pojazdow na
potrzeby punktu kontaktowego;
3) umozliwienie automatycznego zarejestrowania sprawozdan w CEN przestanych przez
inne organy kontrolne niz Inspekcja Transportu Drogowego zgodnie z zatagcznikami nr
2 i 3 do dyrektywy 2014/47/UE;
4) raportowanie w zakresie:
a) odbieranych komunikatow z punktow kontaktowych innych panstw cztonkowskich,
b) przekazywania informacji o usterkach ujawnionych w ramach kontroli organdéw
Inspekcji Transportu Drogowego oraz kontroli prowadzonych przez inne organy
kontroli.




W ramach przyznanego limitu $rodkow budzetowych dla Glownego Inspektoratu Transportu
Drogowego na rok 2021 zostala zabezpieczona kwota w wysokosci 600 000,00 zt. Jednakze po
oszacowaniu wszystkich wariantow funkcjonalno$ci systemu okazalo sig, ze kwota niezbedna
na wdrozenie nowych funkcji, zgodnych z wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2017/2205, do
obecnie wykorzystywanego systemu CEN moze wzrosnag¢ do 700 000,00 zi, stad potrzeba
zabezpieczenia dodatkowych 100 000,00 zt.

W przypadku gdy po przeprowadzeniu postepowania przetargowego i wytonieniu wykonawcy
zaistnieje konieczno$¢ pokrycia ewentualnego niedoboru $rodkéw niezbednych do realizacji
zadania, dodatkowe $rodki zostang wygospodarowane W ramach budzetu Inspekcji Transportu

Drogowego.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw oraz na
sytuacje ekonomiczng i spoleczna rodziny, a takze oséb niepelnosprawnych oraz osob starszych

Skutki

Czas w latach od wejécia w Zycie zmian

1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

pienianym sektor mikro—, ma%ych 1

(w mln z4, srednich

ceny state z prze(_ilsiqbiorstw

...... r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
(dodaj/usun)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
osoby niepetnosprawne
oraz osoby starsze

Niemierzalne (dodaj/usun)
(dodaj/usun)

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodetl danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Wejscie w zycie projektowanej ustawy nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnosé
gospodarki 1 przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsighiorcow (w tym
mikroprzedsigbiorcéw, matych i $rednich przedsigbiorcow) oraz narodzing, obywateli i
gospodarstwa domowe.

Ponadto projektowana ustawa nie bedzie miata wptywu na osoby niepelnosprawne i starsze.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie

[ ] tak

wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli X1 nie

zgodnosci).

[] nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentéw
(] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zwigkszenie liczby procedur
[ ] wydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne: []inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie

[] nie dotyczy

Komentarz: Brak.

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt ustawy nie bedzie miat wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary




[] érodowisko naturalne (] demografia X informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

[ ]inne:

Omowienie wptywu Brak wplywu na pozostate obszary.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planuje sig, ze ustawa wejdzie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 1 pkt 2 w zakresie art. 54¢ ust. 2,
ktory wejdzie w zycie po uptywie 9 miesiecy od dnia ogloszenia ustawy.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Z uwagi na zakres projektowanej ustawy nie przewiduje si¢ dokonywania oceny wptywu ex post.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




RAPORT Z KONSULTACJI PUBLICZNYCH | OPINIOWANIA

projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym

I. Omoéwienie wynikéw przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania.

Projekt ustawy o0 zmianie ustawy o transporcie drogowym zostat skierowany do konsultacji
publicznych pismem Ministra Infrastruktury z dnia 6 sierpnia 2020 r. Projekt otrzymali:

. Komisja Krajowa NSZZ Solidarnos¢,

. Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych,

. Zwiazek Zawodowy Inspektoréw Transportu Drogowego,

. Krajowa Sekcja Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarnosc¢”,
. Krajowa Izba Gospodarcza,

. Business Centre Club,

. Konfederacja Lewiatan,

. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej,

O 00 N o o1 B~ W N

. Forum Zwiazkéw Zawodowych,

10. Zwiazek Zawodowy Kierowcow w Polsce,

11. Zwiazek Zawodowy Kierowcow RP,

12. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,
13. Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow Autokarowych,

14. Pracodawcy Transportu Publicznego,

15. Ogolnopolski Zwiagzek Pracodawcoéw Transportu Drogowego,

16. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,
17. Zwiazek Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”,

18. Konwent Dyrektorow Zarzadow Drog Wojewodzkich,

19. Krajowa Rada Zarzadow Drog Powiatowych,

20. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Transportu Nienormatywnego,
21. 1zba Gospodarcza Transportu Ladowego,

22. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatu Komunikacji,
23. Zwiazek Gmin Wiejskich RP,

24. Zwiazek Miast Polskich,

25. Unia Miasteczek Polskich,

26. Unia Metropolii Polskich,

27. Zwiazek Powiatéw Polskich,

28. Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych,

29. Polska Unia Transportu,

30. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.



Ponadto stosownie do § 52 ust. 1 uchwaly Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostal udostepniony
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji,
w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcoéw Transportu Nienormatywnego wystapito
z wnioskiem o rozszerzenie projektu ustawy o dodatkowe regulacje prawne, dotyczace
kwestii karania przewoznikoéw wykonujacych przejazdy pojazdami nienormatywnymi za
przekroczenie parametrow pojazdu. Z uwagi na fakt, ze projekt ustawy stuzy stosowaniu
przepisow rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada
2017 r. w sprawie szczegdlowych zasad dotyczacych procedur zglaszania pojazdow
uzytkowych wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas drogowe;j
kontroli technicznej, ww. wniosek uznano za wykraczajacy poza zakres niezbgdnego
minimum implementacyjnego. Pozostate podmioty nie zglosity uwag.

Projekt ustawy zostat pozytywnie zaopiniowany przez Komisje Wsp6lng Rzadu 1 Samorzadu
Terytorialnego na posiedzeniu w dniu 30 wrzesnia 2020 r.

Il. Oméwienie wynikow zasiegniecia opinii, dokonania konsultacji albo uzgodnienia
projektu z wlasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim
Bankiem Centralnym.

Projekt ustawy nie wymaga przedlozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej oraz
Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia, o ktorej mowa w § 39 wuchwaly Nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow.

I1l. Podmioty, Kktore zglosily zainteresowanie pracami nad projektem w trybie
przepisow o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz stosownie do postanowien § 52 uchwaty
Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow
projekt ustawy zostat udost¢pniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji. Zaden podmiot nie zglosit zainteresowania
pracami nad projektem w trybie wyzej wymienionej ustawy.



Tabela zbieznosci

projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym - nr w Wykazie Prac Legislacyjnych: UC39

Tytul wdrazanego aktu: rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie szczegotowych zasad dotyczacych
procedur zglaszania pojazdow uzytkowych wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej
(Dz. Urz. UE L 314 2 30.11.2017, str. 3)

Jednostka | Tresé przepisu UE Konieczno | Jednostka Tresé przepisu/6w projektu
red. §¢ red.
wdrozenia
Tak/Nie
Art. 1 Przedmiot Nie - -
W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ zasady majace
zastosowanie to zgtoszen wynikéw drogowej kontroli
technicznej pojazdéw uzytkowych (RSI) wykazujacych
powazne lub niebezpieczne usterki przekazywanych za
posrednictwem systemu RSI, o ktdrym mowa w art. 3.
Art. 2 Definicje Nie - -
Oprocz  definicji  okreslonych ~ w  rozporzadzeniu

wykonawczym (UE) 2016/480 do celéw niniejszego
rozporzadzenia stosuje sie nastepujace definicje:

1) ,,Komunikat RSI” oznacza komunikat zgtoszenia w
nastepstwie bardziej szczegdtowej drogowej kontroli
technicznej, o ktorej mowa w art. 10 ust. 3 dyrektywy
2014/47/UE, przesytany za posrednictwem systemu RSI lub
innej zabezpieczonej sieci w formacie ustrukturyzowanym
okreslonym w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia.

2) ,,Bardziej szczegbétowy protokét RSI” oznacza dokument
wydany po bardziej szczegétowej kontroli drogowej, o ktorej
mowa w art. 16 ust. 2 dyrektywy 2014/47/UE.




3) ,Panstwo cztonkowskie rejestracji” oznacza panstwo
cztonkowskie, w ktorym pojazd jest zarejestrowany, a w
przypadkach gdy pojazd nie podlega rejestracji na mocy
ustawodawstwa krajowego, panstwo cztonkowskie, w ktory
pojazd zostat dopuszczony do ruchu.

Art. 3

System RSI

1. Komisja tworzy system wymiany komunikatéw (system
RSI), wykorzystujac architekture systemu  wymiany
komunikatéw europejskich  rejestréw  przedsigbiorcoéw
transportu  drogowego zgodnie z  rozporzadzeniem
wykonawczym (UE) 2016/480. System RSI ufatwia
wypetnianie obowigzku zgtoszenia ustanowionego w art. 18
ust. 1 dyrektywy 2014/47/UE.

2. System RSl musi spelnia¢ wymogi specyfikacji
technicznych okreslone w zatgczniku I, zataczniku 11 pkt 1 i
2 oraz w zafagcznikach V, VI i VII do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2016/480, a takze w zataczniku do
niniejszego rozporzadzenia.

Nie

Art. 4

Zgloszenie

1. Punkt kontaktowy panstwa cztonkowskiego, w ktorym
dokonano drogowej kontroli technicznej, niezwiocznie
powiadamia panstwo cztonkowskie rejestracji 0 wynikach
kontroli.

2. Panstwo cztonkowskie przeprowadzajgce drogowsg
kontrolg¢ techniczng powiadamia panstwo czionkowskie
rejestracji przy uzyciu systemu RSI zgodnie z procedurami i
wymogami technicznymi okreslonymi w zataczniku.

Tak

Art. 1 pkt 2
projektu

»art. 5de. 1. W przypadku stwierdzenia podczas wstepnej lub
szczeg6towej drogowej kontroli technicznej, ze pojazd, o
ktéorym mowa w art. 54d ust. 1, niezarejestrowany na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej zagraza bezpieczenstwu
ruchu drogowego lub narusza wymagania ochrony srodowiska,
Glowny Inspektor Transportu Drogowego informuje o
wynikach kontroli panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej
albo panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - strone umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym, w ktérym pojazd ten jest
zarejestrowany, oraz moze zwroci¢ si¢ do wiasciwego organu
tego panstwa 0 podjecie dziatan zmierzajgcych do
przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego tego
pojazdu.




2. Przekazywanie informacji, o ktérych mowa w ust. 1, odbywa
si¢ przy uzyciu systemu wymiany komunikatéw (systemu RSI),
o ktéorym mowa w art. 3 rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie
szczegOtowych zasad dotyczacych procedur zglaszania
pojazdéw  uzytkowych  wykazujacych  powazne  lub
niebezpieczne usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli
technicznej.”

Art. 5

Wejscie w zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje sie od dnia 30 czerwca 2020
r.

Aurt. 4 ust. 1 stosuje si¢ jednak od dnia 20 maja 2018 r.

Tak

Aurt. 3 projektu

,Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogtoszenia, z wyjatkiem art. 1 pkt 2 w zakresie art. 54e ust. 2,
ktory wchodzi w zycie po uptywie 9 miesiecy od dnia
ogtoszenia.”

Zalacznik

1. Nagtowek

Wszystkie komunikaty XML wymieniane z systemem musza
mie¢ ten sam nagtdwek w celu identyfikacji nadawcy,
odbiorcy, daty i godziny wystania, oraz pewnych informacji
technicznych.

WspdIny nagtéwek Obowigzkowe

Version Oficjalna wersja specyfikacji XML | Tak
(Wersja) | jest okreslana poprzez przestrzen
nazw okreslong w pliku definicji
schematu komunikatu XML (XSD) i
w atrybucie  version elementu
nagtowka kazdego komunikatu XML.
Numer wersji (,n.m”) definiuje si¢

Nie




jako ustalong wartos¢ dla kazdej
wersji XSD.

Test Nieobowigzkowy identyfikator na | Nie Nie
Identifier | potrzeby testowania. Inicjator testu
(Identyfik | uzupelnia identyfikator, a wszyscy
ator uczestnicy przeptywu pracy
testowy) | przekazuja/zwracajg ten sam
identyfikator. W produkcji pomija si¢
go i nie wykorzystuje sie go, jezeli
zostanie dostarczony.
Technical | UUID jednoznacznie identyfikujacy | Tak Nie
identifier | kazdy indywidualny  komunikat.
(Identyfik | Nadawca generuje UUID i uzupemia
ator ten atrybut. Dane te nie sg
techniczn | wykorzystywane do zadnych celéw
y) prowadzonej dziatalnosci.
Workflo | Identyfikatorem przeptywu pracy jest | Tak Nie
w UUID i jest on generowany przez
Identifier | panstwo czlonkowskie zgtaszajgce
(Identyfik | zapytanie. ldentyfikator ten jest
ator nastepnie  wykorzystywany  we
przeptyw | wszystkich komunikatach do celdw
u pracy) | korelacji przeptywu pracy.
Sent At Data i godzina w formacie | Tak Nie
(Czas uniwersalnego czasu
wystania) | koordynowanego (UTC) wyslania
komunikatu.
Timeout | Jest to opcjonalny atrybut daty i | Nie Nie
(Czas godziny (w formacie UTC). Wartos¢
oczekiwa | ta jest ustalana jedynie przez wezet na
nia) potrzeby przekazywanych zapytan.

Umozliwia to powiadomienie
panstwa cztonkowskiego
udzielajacego odpowiedzi na




zapytanie o tym, kiedy nastapi
przekroczenie czasu oczekiwania dla
zapytania. Wartos¢ ta nie jest
obowigzkowa, dzigki czemu ta sama
definicja nagtébwka moze by¢
uzywana dla wszystkich typow
komunikatéw bez wzgledu na to, czy
wymagany jest atrybut ,, Timeout”.

NIESTOSOWANY, poniewaz
wysytamy wylacznie zgtoszenia, nie
wymaga si¢ odpowiedzi.

From Kod ISO 3166-1 alfa 2 panstwa | Tak Nie
(Od) cztonkowskiego wysylajacego

komunikat lub ,,UE” (,,UE” stosuje si¢

przy wysylaniu komunikatow o

bledzie z wezta).
To (Do) Kod 1SO 3166-1 alfa 2 panstwa | Tak Nie

cztonkowskiego, do ktérego
komunikat jest wysytany, lub ,,UE”
(,LUE” stosuje si¢ przy wysylaniu
komunikatéw o biedzie do wezta).

2. Bardziej szczeg6towy protokot

W przypadku przekazywania wyniku bardziej szczegétowej
drogowej  kontroli  technicznej komunikat RSI i
automatycznie wysytane potwierdzenie odbioru tworzy si¢ w
nastepujacy sposob.

W komunikacie RSI nieobowigzkowo uwzglednia sie wykaz
kontrolny okreslony w zatgczniku IV oraz przyczyny awarii i
oceng usterek okreslone w zataczniku Il do dyrektywy
2014/47/UE.




Komunikat RSI jest zawsze wysytany przez panstwo
cztonkowskie kontroli do panstwa czionkowskiego
rejestracji. Nie mozna odméwic przyjecia komunikatu RSI.

Potwierdzenie odbioru stuzy potwierdzeniu odbioru
komunikatu zgtoszenia.

Whiosek o0 zgtoszenie RSI Obowig
zkowe

Business Case Kolejny numer porzadkowy | Tak
Identifier lub  referencyjny  kazdej
(Identyfikator sprawy.

sprawy)
Identyfikatora sprawy mozna
uzywaé¢ w celu utrzymania
powigzania, w przypadku
gdy stosuje sie wiecej niz
jeden przeptyw
komunikatéw w celu
rozpatrzenia  tej  samej
sprawy, np. gdy przesyla sie
wstepne  zgloszenie, a
nastepnie zgtoszenie bardziej
szczegbtowe, przy czym oba
takie zgtoszenia odnoszg sie
do tej samej sprawy.

(Tekst)

Nie

Sending Authority | Wiasciwy  organ,  ktory | Tak
(Organ wydaje komunikat RSI.
wysylajacy)
(Tekst)

Nie




RSI Details (Szczegdtowe informacje RSI) Tak Nie
RSI Identifier Niepowtarzalny identyfikator | Nie Nie
(Identyfikator RSI w panstwie
RSI) cztonkowskim kontroli

Utatwia  komunikacje i

umozliwia panstwu

cztonkowskiemu  rejestracji

zwrécenie si¢ 0 dodatkowe

informacje do  panstwa

cztonkowskiego kontroli,

ktére moze go uzywaé¢ do

wyszukiwania ~w  bazie

danych.

(Tekst)
Location Miejsce kontroli drogowej. | Tak Nie
(Lokalizacja) Mozna poda¢ doktadne

wspoOtrzedne, gmine, miasto

itp.

(Tekst)
Date/Time Data kontroli drogowej w | Tak Nie
(Data/godzina) formacie 1SO 8601 UTC

(YYYY-MM-

DDThh:mm:ssZ)
Inspector Nazwisko urzednika, | Tak Nie
(funkcjonariusz funkcjonariusza stuzb

stuzb
kontrolnych)

kontrolnych  lub  organu,
ktory przeprowadzit kontrole
drogowsg




(Tekst)

Dane szczego6towe pojazdu

Tak

Nie

Category
(Kategoria)

Kategoria pojazdu:

— N2(35do12t)

— N3 (powyzej 12 t)

— 03(35do12t)

— 04 (powyzej 10 t)

— M2 (> 9 miejsc do 5 t)

—NM3 (> 9 miejsc powyzej 5
Y

— Tlb

— T2b

— T3b

Tak

Nie




— T4.1b

— T4.2b

— T4.3b

— inna kategoria pojazdu
(lista wyboru, mozna wybra¢
tylko jedna pozycije)

Other category
(Inna kategoria)

Okresli¢ inng kategorie:

- M1, N1, 01, 02, T1a, T2a,
T3a, T4a, T4.1a, T4.2a,
T4.3a, C, Rla, R1b, R2a,
R2b, R3a, R3b, R4a, R4b,
Sla, S1b, S2a, S2b, L1e,
L2e, L3¢, L4e, L5e, LGe,
L7e

(lista wyboru, mozna wybra¢

tylko jedna pozycje, jedynie

w przypadku wyboru ,,Innej

kategorii”, ale wybor nie jest

obowigzkowy)

Nie

Nie

Registration
(Rejestracja)

Numer rejestracyjny
pojazdu.

(Tekst)

Tak

Nie

VIN (Numer
VIN)

Numer identyfikacyjny
pojazdu.

(Tekst)

Tak

Tak

Art. 1 pkt 3
projektu

W art. 80 w ust. 2 w pkt 3 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

»,C) marke, typ, numer rejestracyjny, numer VIN i kraj
rejestracji pojazdu,”




Odometer Odczyt z  drogomierza | Tak Nie
(Drogomierz) pojazdu w momencie
kontroli drogowe;j.
WAZNE: W przypadku gdy
zainstalowano  drogomierz,
nalezy wypetni¢ to pole, w
pozostatych przypadkach
nalezy wpisa¢ ,,0”.
(Liczba)
Dane przedsigbiorstwa transportowego/posiadacza | Tak
(nalezy
poda¢
nazwe
przedsi
¢biorst
wa lub
nazwis
ko
posiada
cza)
Przedsi¢biorstwo Tak Nie
transportowe (jedyni
ew
przypa
dku
przedsi
¢biorst
wa)
Undertaking | Nazwa Tak Nie

name przedsigbiors
(Nazwa twa
przedsicbiors | transportowe
twa) go

10




(Tekst)

Undertaking | Adres Tak Nie
address przedsigbiors
(Adres twa
przedsicbiors | transportowe
twa) go (adres,
kod
pocztowy,
miasto,
panstwo).
(Tekst)
Undertaking | Numer Tak Nie
Community | licencji
Licence wspolnotowe
(Licencja j (zgodnie z
wspolnotowa | rozporzadze
przedsicbiors | niami (WE)
twa) nr
1072/2009 i
(WE) nr
1073/2009)
WAZNE:
Jezeli numer
licencji

wspolnotowe
j jest znany,
nalezy go
podac.

(Tekst)

11




Posiadacz (w przypadku gdy jest inny niz Tak Nie
przedsigbiorstwo) (jedyni
ew
przypa
dku
posiada
cza)
Przedsi¢biorstwo Tak Nie
(jedyni
ew
przypa
dku
gdy
posiada
cz jest
przedsi
¢biorst
wem)
Name Nazwa Tak Nie
(Nazwa) przedsigbiors
twa
bedacego
posiadaczem
(Tekst)
Address Adres Tak Nie
(Adres) przedsigbiors

twa
bedacego
posiadaczem
(adres, kod
pocztowy,
miasto,
panstwo).

(Tekst)

12




Osoba fizyczna Tak Nie
(jedyni
ew
przypa
dku
gdy
posiada
cz jest
0soba
fizyczn
3)
Family Nazwisko Tak Nie
Name posiadacza
(Nazwisko)
(Tekst)
First Name Imig Tak Nie
(Imig) (imiona)
posiadacza.
(Tekst)
Address Adres Tak Nie
(Adres) posiadacza
(adres, kod
pocztowy,
miejscowosé
, kraj).
(Tekst)
Registration certificate (Dowod Numer Nie Nie
rejestracyjny) dowodu
rejestracyjne
go
Dane kierowcy Tak Nie
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Family Name Nazwisko kierowcy. Tak Nie
(Nazwisko)
(Tekst)
First Name (Imig) Imig (imiona) Nie Nie
kierowcy.
(Tekst)
Driving licence (Prawo | Numer prawa jazdy Nie Nie
jazdy) kierowcy W miarg
mozliwosci, na
potrzeby lepszej
identyfikacji.
(Tekst)
Driving Licence Panstwo, w ktérym Nie Nie
country (Panstwo, w wydano prawo jazdy w
ktérym wydano prawo | postaci dwuliterowego
jazdy) kodu ISO 3166-1 alfa
2.
Kontrolowana pozycja Tak Nie
(te czes¢ powtarza sie dla kazdego kontrolowanej
pozycji; obowigzkowe dla komunikatu RS,
nalezy wtedy poda¢ przynajmniej jedna pozycje
jako skontrolowana)
Item (Pozycja) Pozycje okreslone w Tak Nie

wykazie kontrolnym w
zataczniku 1V do

dyrektywy
2014/47/UE.

Zaznaczenie pozycji
0znacza, ze zostata ona
skontrolowana.

Wykaz pozycji:

14




(0) Identyfikacja

(1) Uktad hamulcowy

(2) Uktad kierowniczy

(3) Widocznos¢

(Urzadzenia
4oswietlenia i elementy
) uktadu elektrycznego

(50sie, kota, opony,
) zawieszenie

( Podwozie i elementy
6 przymocowane do
) podwozia

(Inne wyposazenie, w
7tym tachograf i
) ogranicznik predkosci

(Uciazliwose¢, w tym

8emisja spalin oraz

)wycieki paliwa lub
oleju

( Badania dodatkowe
9dla pojazdow
) kategorii M2 i M3

15




(10 Zabezpieczenie

) ‘tadunku
(lista wyboru, mozna
wybrac¢ tylko jedna
pozycje)
Failed? (Wykryto Dla kazdej Tak Nie
usterke?) Skontrolowanej pozycji
wynik kontroli
(Pozytywny/Wykryto
usterki): Prawda, jezeli
wykryto usterke
(Prawda/Fatsz)
Dane szczegotowe Nie Nie
kontrolowanej pozycji | (Jedyni
e jesli
(Jesli wykryto usterki, | Wykryt
w przypadku kazdej 0 )
kontrolowanej pozycji | usterki,
ta sekcja jest ale nie
powtarzana dla kazdej | Ma
wykrytej usterki) obowig
zku
podawa
nia
bardzie
J
szczego
towych
danych
)
Reason Dla Tak Nie

for failure | kazdego
(Kryteria | przypadku
uznania Kontrolo

16




stanu
techniczn
€00 za
niezadow
alajacy)

wana
pozycja =
Wykryto
usterke
szczegoto
we
informacj
eo
usterce
okreslone
w
zalacznik
ulldo

dyrektyw

y
2014/47/
UE.

Wykaz
pozycji:

-0.1.a
IDENTY
FIKACJ
A
POJAZD
u>
Tablice
informac
yine
(jezeli s
obowigzk
owe na
podstawi
e
wymogoé
w) >
Brak

17




tablicy/ta
blic lub
jej/ich
mocowan
ie grozi
odpadni¢
ciem.

-1.11a
UKLAD
HAMULC
owy >
Stan
techniczny
i dziatanie
> Sworzen
pedatu
hamulcow
ego/dzwig
ni recznej
hamulca
roboczego
> Zbyt
ciasne
pasowanie
sworznia.

-6.2.5.4a.1
PODWO
ZIE |
ELEME
NTY
PRZYM
OCOWA
NE DO
PODWO
ZIA>

18




Kabina i
nadwozie
> Fotel
kierowcy
>
Konstruk
cja fotela
uszkodzo
na.

— itd.

(lista
wyboru,
mozna
wybraé
tylko
jedng
pozycje,
jezeli
wystepuje
wiecej niz
jedna
usterka,
ten
podpunkt
powtarza
sie dla
kazdej z
nich)

Ocena
usterki nie
zostata
podana,
jest znana
zgodnie z
zataczniki

19




em Il do
dyrektyw
y
2014/47/
UE.

WAZNE:
w
zalgcznik
ull
niektore
kryteria
uznania
stanu
techniczn
€go za
niezadow
alajacy
nie sg
numerowa
ne, np. pkt
6.2.5.ama
dwie
opcje, aby
wiedzied,
do ktorej
opcji
nawigzuje
my, w
systemie
nalezy im
przydzieli
¢ numery
li2

Rectified?
(Naprawi
ono?)

Czy
usterke
naprawion
ow
panstwie

Nie

Nie

20




cztonkow
skim
kontroli?
Prawda =
Tak
(Prawda/F
alsz)
Wynik kontroli: Tak Nie
Result of inspection (Wynik Wynik kontroli drogowej Tak Nie
kontroli) (Pozytywny/Wykryto usterke)
Prawda, jezeli pozytywny
(Prawda/Fatsz)
Prohibition or Restriction Zakaz lub ograniczenie Tak Nie
(Zakaz lub ograniczenie) uzywania pojazdu z powodu
usterek zagrazajacych
bezpieczenstwu
(Prawda/Fatsz)
PTI Requested? (Wniosek o Czy panstwo cztonkowskie Tak Nie
okresowe badanie kontroli wnioskuje do panstwa
techniczne?) cztonkowskiego rejestracji o
przeprowadzenie okresowego
badania technicznego? Prawda
= Tak
(Prawda/Fatsz)
Potwierdzenie zgtoszenia RSI Obowig
zkowe
(Wysytane automatycznie)
Status Code (Kod statusu) Kod statusu potwierdzenia. Tak Nie

21




(lista wyboru, mozna wybra¢
tylko jedna pozycje)

Status Message (Komunikat

Wszelkie dodatkowe Nie Nie

dotyczacy statusu) komentarze dotyczace kodu

statusu.

(Tekst)

ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI
Pozostate przepisy projektu

Jedn. red. Tres¢ przepisu projektu Uzasadnienie wprowadzenia przepisu
Art. 1pkt2 | ,,Art. 54d. 1. Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego wykonuje zadania punktu kontaktowego w | Przepis  wynika z  koniecznosci  wykonania
projektu zakresie wstepnych i szczeg6towych drogowych kontroli technicznych pojazdow kategorii M2, | rozporzadzenia  wykonawczego  Komisji  (UE)

M3, N2 i N3, przyczep kategorii O3 i O4 i ciggnikow kotowych kategorii T5 uzytkowanych na
drodze publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy dotyczace zapewnienia
koordynacji z punktami kontaktowymi innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstw
cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stron umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym w odniesieniu do dziatan, o ktérych mowa w art. 54e ust. 1,
oraz umozliwienia wymiany innych informacji z wiasciwymi punktami kontaktowymi w tym
zakresie oraz udzielania im pomocy.

2. Wojewddzcy komendanci Policji, Komendant Stoteczny Policji, komendanci oddziatéw Strazy
Granicznej, dyrektorzy izb administracji skarbowej oraz zarzadcy drég przekazujg Gtéwnemu
Inspektorowi Transportu Drogowego informacje, o ktérych mowa w art. 54e ust. 1, przy uzyciu
formularzy elektronicznych udostepnionych na stronie internetowej Gtéwnego Inspektoratu
Transportu Drogowego lub za posrednictwem elektronicznej platformy ustug administracji
publicznej.

3. Wojewodzcy inspektorzy transportu drogowego przekazujg Gtéwnemu Inspektorowi Transportu
Drogowego informacje, o ktérych mowa w art. 54e ust. 1, niezwtocznie po zakonczeniu kontroli
za posrednictwem centralnej ewidencji naruszen stwierdzonych w wyniku przeprowadzanych
kontroli, o ktorej mowa w art. 80 ust. 1.

2017/2205 oraz dyrektywy 2014/47/UE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 3 kwietnia 2014 r. w
sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej
zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych
poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacej dyrektywe
2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.4.2014).

Zmiana w art. 54d ust. 1, 2 i 5 ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym ma charakter
porzadkowy — polega na zmianie odwotania do art. 54e,
ktéry po wejsciu w zycie przedmiotowego projektu
bedzie zawierat dwie jednostki redakcyjne.

W projektowanym art. 54d ust. 3 ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym zmieniono
spos6b  przekazywania  przez = wojewodzkich
inspektoréw transportu drogowego do Gtdwnego
Inspektora  Transportu  Drogowego  informacji
dotyczacych stwierdzenia w pojezdzie
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4. W przypadku przekazywania danych za posrednictwem elektronicznej skrzynki podawczej
Gléwnego Inspektora Transportu Drogowego przez podmioty, o ktérych mowa w art. 54d ust. 2,
dane powinny by¢ podpisane przy uzyciu kwalifikowanego podpisu elektronicznego, podpisu
zaufanego albo podpisu osobistego.

5. Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego okresli wzory informacji, o ktérych mowa w art. 54e
ust. 1, w formie dokumentow elektronicznych.

niezarejestrowanym na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej powaznych lub niebezpiecznych usterek badz
usterek prowadzacych do ograniczenia lub zakazu
uzytkowania pojazdu, w celu przekazania ich panstwu
cztonkowskiemu UE, w ktorym pojazd jest
zarejestrowany. Zgodnie z projektowanym przepisem
informacje te beda przekazywane niezwiocznie po
zakonczeniu Kkontroli za posrednictwem centralnej
ewidencji naruszen.
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