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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Niniejsze wytyczne przedstawiajg zasady ksztattowania tras dla pieszych, z uwzglednieniem
zasad projektowania uniwersalnego.

(2) Celem wytycznych jest:
a) skoordynowanie rozwoju i poprawa jakosci infrastruktury dla pieszych,
b) ujednolicenie procedur i standardéw planowania i projektowana infrastruktury dla
pieszych,
c) utatwienie wspodtpracy jednostek planistycznych i projektowych z zarzadcami
drog odpowiedzialnymi za infrastrukture dla pieszych na etapie przygotowywania
inwestycji drogowej.

(3) Zaleca sig, aby wytyczne byty stosowane w opracowaniach studialnych i planistycznych,
a w szczegolnosci przy wykonywaniu:

a) opracowan studialnych o charakterze strategicznym, np. strategii

transportowych,

b) planéw ogdlnych gminy,

c) miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

d) planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP),

e) studidw wykonalnosci dotyczacych infrastruktury transportowe;j.

(4) llekro¢ w wytycznych mowa jest o:
a) rowerach - rozumie sie przez to takze hulajnogi elektryczne i urzadzenia
transportu osobistego,
b) pieszych - rozumie sie przez to takze osoby poruszajgce sie przy uzyciu
urzgdzenia wspomagajgcego ruch.

(5) Szczegodtowe wytyczne projektowania:
a) drég dla pieszych — okreslone sg w WR-D-41-2,
b) przejs¢ dla pieszych — okreslone sg w WR-D-41-3,
c) oswietlenia przejs¢ dla pieszych — okreslone sg w WR-D-41-4,
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1. Akty prawne

(1]

(2]

(3]

(4]

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047,
z pbézn. zm.).

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
z 2023 r. poz. 977, z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami (Dz. U. z 2022 r. poz. 2240)

Konwencja o prawach osdéb niepetnosprawnych, sporzadzona w Nowym Jorku dnia
13 grudnia 2006 r. (Dz. U. z 2012 r. poz. 1169, z pdzn. zm.).

2.2. Pozostate opracowania

(5]

(6]

(7]

(8]

(9]

Jamroz K., Mackun T. i inni: Ochrona Pieszych. Podrecznik dla organizatoréw ruchu
pieszego. KRBRD, Gdansk-Krakéw-Warszawa 2014.

Wysocki M., Zatuski D.: Ekspertyza w zakresie dostepnosci kolejowych obiektéw obstugi
podréznych z niepetnosprawnosciami oraz ograniczong mozliwoscig poruszania, Urzad
Transportu Kolejowego, Gdarisk 2016.

Highway Capacity Manual, 6th Edition: A Guide for Multimodal Mobility Analysis.
Transportation Research Board, Washington D.C. 2016.

Guminska L.: Badania wptywu wybranych czynnikéw na funkcjonowanie przejsé dla
pieszych w miastach. Praca doktorska (w przygotowaniu), Politechnika Gdariska.

Jamroz K., Mackun T. i inni: Metoda wyznaczania obszaru dobrej widocznosci na
przejsciach dla pieszych w Polsce. Transport Miejski i Regionalny 9/2015.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Chodnik - czes$¢ drogi dla pieszych przeznaczona wytgcznie dla ruchu pieszych i oséb
poruszajacych sie przy uzyciu urzadzen wspomagajacych ruch [1].

Dojscie - klasa trasy dla pieszych o matym natezeniu ruchu pieszych i matej dlugosci, stanowigcej
dojscie od tras podstawowych lub uzupetniajgcych do pojedynczych obiektdw i generatoréow
ruchu pieszych.

Droga dla pieszych - droga lub czes$é¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych i oséb
poruszajgcych sie przy uzyciu urzagdzenia wspomagajgcego ruch oraz petnienia innych funkcji,
w szczegdlnosci zatrzymania lub postoju pojazdéw [1].

Droga dla pieszych i roweréw - droga lub cze$é drogi, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, oséb poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzenia
wspomagajgcego ruch, rowerdw, hulajndg elektrycznych i urzadzen transportu osobistego [1].

Generator ruchu pieszych - obiekt lub rejon bedacy Zrédtem lub celem podrozy pieszych.

Infrastruktura liniowa dla pieszych — zbiér elementéw i urzadzen umozliwiajgcych pobyt lub
poruszanie sie pieszych wzdtuz drogi i poza nia.

Infrastruktura punktowa dla pieszych — zbiér urzadzen umozliwiajgcych lub utatwiajgcych
pokonywanie barier i przeszkéd wystepujgcych na trasie dla pieszych, w tym utatwiajgcych
przechodzenie pieszych w poprzek drogi.

Osoba ze szczegodlnymi potrzebami — osoba, ktéra ze wzgledu na swoje cechy zewnetrzne lub
wewnetrzne, albo ze wzgledu na okolicznosci, w ktérych sie znajduje, musi podjgé¢ dodatkowe
dziatania lub zastosowac¢ dodatkowe $rodki w celu przezwyciezenia bariery, aby uczestniczy¢
w réznych sferach zycia na zasadzie réwnosci z innymi osobami [3].

Osoba z niepetnosprawnosciami (osoba niepetnosprawna) — osoba, ktéra ma dtugotrwale
naruszong sprawnosc¢ fizyczng, psychiczng, intelektualng lub w zakresie zmystéw, co moze,
w oddziatywaniu z réznymi barierami, utrudniac jej petny i skuteczny udziat w zyciu spotecznym,
na zasadzie réwnosci z innymi osobami [4].

Projektowanie uniwersalne - projektowanie produktéw i $rodowiska, ktére mogg byé
uzytkowane przez wszystkich ludzi, w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptaciji lub
specjalistycznego projektowania [4].

Przejscie dla pieszych — powierzchnia jezdni, drogi dla rowerdw lub torowiska, przeznaczona do
przekraczania tych czesci drogi przez pieszych, oznaczong odpowiednimi znakami
drogowymi [1].

Trasa dla pieszych — zbiér elementéw i urzadzen dla pieszych tworzacych spdjny cigg taczacy
Zzrodta i cele ruchu pieszych, sktadajgcy sie z elementéw infrastruktury liniowej i urzadzen
infrastruktury punktowej dla pieszych.

Trasa dla pieszych podstawowa - klasa trasy o duzym lub umiarkowanym natezeniu ruchu
pieszych i znacznej dtugosci, tgczaca istotne dla danego obszaru generatory ruchu pieszych.

Trasa dla pieszych rekreacyjna - kategoria trasy o dominujgcym udziale okazjonalnych podrézy
rekreacyjnych lub turystycznych w potoku pieszych.

Trasa dla pieszych szkolna - podkategoria trasy wielofunkcyjnej lub transportowej o znacznym
lub dominujgcym udziale dzieci w wieku szkolnym w potoku pieszych w drodze do szkoty lub
placowki oswiatowej.

Trasa dla pieszych z niepelnosprawnosciami — podkategoria trasy wielofunkcyjnej lub
transportowej o znacznym lub dominujgcym udziale 0séb z niepetnosprawnosciami w potoku
pieszych.

Trasa dla pieszych transportowa - kategoria trasy o dominujgcym udziale w potoku pieszych
0s0b bedacych w drodze do lub od przystankdw transportu zbiorowego.
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Trasa dla pieszych uzupetniajgca — klasa trasy o umiarkowanym natezeniu ruchu pieszych
i sredniej dtugosci, stanowigca potgczenia miedzy podstawowymi trasami dla pieszych oraz
potgczenia pomiedzy mniej istotnymi generatorami podrozy pieszych.

Trasa dla pieszych wielofunkcyjna — kategoria trasy codziennych i okazjonalnych podrézy
pieszych bez dominujgcej motywacji.

Wiezba ruchu pieszych - rozktad przestrzenny podrézy pieszych pomiedzy generatoramiruchu
na analizowanym obszarze.

3.2. Skroty

HCM - (ang. Highway Capacity Manual) podrecznik obliczania przepustowosci drég.

P, - trasa dla pieszych podstawowa.

P, —trasa dla pieszych uzupetniajgca.

P||| - dOjS,Cie.

P. — trasa dla pieszych rekreacyjna.

PSR - poziom swobody ruchu.

P. —trasa dla pieszych transportowa.

P, — trasa dla pieszych wielofunkcyjna.

Pu/Px — trasa dla oséb z niepetnosprawnosciami.

Pus/P:s — trasa dla pieszych szkolna.

3.3. Symbole

(W tab. 3.3.1

zestawiono wykaz symboli

uzytych w niniejszych wytycznych wraz

z odpowiednig jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

Symbol Jednostka Opis

Cs [poj./h] przepustowos¢ jezdni

C, [0s./h], [0s./min] przepustowosé przejscia dla pieszych

Coo [os./h/m], [0s./min/m] przepustowos¢ bazowa infrastruktury dla pieszych

Cen [os./h/m], [0s./min/m] przepustowos$¢ chodnika

Co [0s./h] przepustowos$¢ miejsc przechodzenia przez jezdnie z priorytetem dla pojazdéw
(w tym przejs¢ sugerowanych)

Co [0s./h], [0s./min] przepustowos¢ przejscia dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej

Cous [0s./h], [0s./min] przepustowos¢ przejscia dla pieszych z sygnalizacjg sSwietlng

[ [m] szerokosé przejsécia dla pieszych

Doe [m] szerokos¢ drogi dla pieszych

Den [m] szerokos¢ chodnika

D,s [urz./ha] wskaznik gestosci urzadzen dla pieszych

D+ [m] szacunkowa szerokos$¢ terenu potrzebnego do wybudowania drogi dla
pieszych

G. [s] czas trwania sygnatu zielonego efektywnego dla pieszych

Gu [os./ha] gestos¢ mieszkancow

Gor [0s./ha/24h] gestos¢ obszarowa pieszych

G, [os./m?] gestos¢ potoku pieszych

GW, [wyp./1 km/10 lat] gestos¢ wypadkow powaznych
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Symbol Jednostka Opis

G [obiektow/ha] gestos¢ zabudowy

Lep [m] odlegtos¢ dojscia do obiektu

L. [m] dtugos¢ przejscia dla pieszych

Lo [km] dtugos¢ podrézy pieszych

LW, [wyp./10 lat] liczba wypadkéw powaznych

N4 [0s./24h] natezenie ruchu dzieci

N; [0s./h] natezenie ruchu j-tej grupy pieszych

Nk [poj./24h] natezenie ruchu pojazdéw

Nie [E/24h] ekwiwalentne natezenie ruchu pojazdow

Noo [0s./24h] natezenie ruchu oséb dorostych

Non [0s./24N] natezenie ruchu osoéb z niepetnosprawnosciami

N, [0s./h], [0s./min] natezenie ruchu pieszych, miarodajne godzinowe natezenie ruchu pieszych

Nos [0s./24h] dobowe natezenie ruchu pieszych

N,e [0s./24h] ekwiwalentne natezenie ruchu pieszych

Nk [0s./h/], [0s./min] krytyczne natezenie ruchu pieszych

Neo [0s./T] natezenie ruchu pieszych w wybranym okresie T

N. [0s./24h] natezenie ruchu senioréw

P [m?/os.] powierzchnia dostepna dla pieszego

P, [0s./24h] liczba podrézy pieszych pomiedzy rejonami

Re [m] promien izolinii dostepu do obiektu generujgcego ruch pieszych

Re [-] ryzyko spoteczne zagrozenia wypadkami na przejsciu dla pieszych

Rx [-] klasa ryzyka spotecznego zagrozenia wypadkami z udziatem pieszych

Ruxs [-] wartosci graniczne ryzyka spotecznego zagrozenia wypadkami z udziatem
pieszych

SKP [%] struktura kierunkowa potoku pieszych

ST, [s/os.] straty czasu pieszych

ST [s/os.] $rednie starty czasu pieszych na przejsciach dla pieszych bez sygnalizaciji
Swietlnej

STeus [s/os.] Srednie straty czasu pieszych na przejsciach dla pieszych z sygnalizacja
Swietlng

T [s, min.] czas

TC [s] czas trwania cyklu sygnalizacji $wietlnej

Te [min] akceptowany czas dojscia pieszego

T, [min] czas podrozy pieszego

Xen [-1 stopien wykorzystania przepustowosci chodnika lub innego elementu
infrastruktury dla pieszych

o [-] graniczny stopien wykorzystania przepustowosci chodnika lub innego
elementu infrastruktury dla pieszych

X, [-] stopien wykorzystania przepustowosci

Kok [-] graniczny stopien wykorzystania przepustowosci

U, [-1 udziat j-tej grupy pieszych w potoku pieszych

U, [%] udziat dzieci

U [%] udziat natezenia w godzinie szczytu w natezeniu dobowym ruchu pieszych

Uss [%] udziat os6b dorostych i mtodziezy

Uon [%] udziat 0s6b z niepetnosprawnosciami

Ues [%] udziat osdb starszych (senioréw)
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Symbol Jednostka Opis

U, [%] udziat osdb realizujgcych podréze rekreacyjne

(R [%] udziat oséb realizujgcych podréze szkolne

U, [%] udziat oséb realizujgcych podréze transportowe

U. [%] udziat oséb realizujgcych podréze wielofunkcyjne

Voo [km/h] predkos¢ dopuszczalna pojazddéw

Vs [km/h] kwantyl 85% z rozktadu predkosci pojazdéw

Ve [m/s] predkos¢ do projektowania tras dla pieszych

Voo [km/h] predkos¢ potoku pojazdéw na odcinku dojazdowym do przejscia

V, [m/s] $rednia predkosé pieszego

Vs [m/s] $rednia predkos¢ potoku pieszych

Wep [-] wspotczynnik wydtuzenia drogi dla pieszych

Wee [-] wspodtczynnik korekcyjny uwzgledniajgcy wptyw rodzaju przejscia dla pieszych
na poziom prawdopodobienistwa wypaddw z pieszymi

W [-] wspoétczynnik dobowego natezenia ruchu pieszych

W, [-] wspétczynnik przeliczeniowy umozliwiajgcy szacowanie predkosci pojazddw
na odcinku dojazdowym do przejscia dla pieszych
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4. Charakterystyka sieci tras dla pieszych

4.1. Trasy dla pieszych

(1) Podréze pieszych stanowig ponad 20% ogétu podrdzy, a znaczng czesé podrézy odbywanych
na krétkie odlegtosci. Podréze te realizowane sg po trasach tgczgcych gtéwne obiekty i obszary
zagospodarowania (generatory ruchu pieszych) rozmieszczone w przestrzeni miejskiej
i wiejskiej.

(2) Stworzenie mozliwosci wykonywania podrézy pieszo wymaga zapewnienia dobrego dostepu
do sieci tras dla pieszych przez wykonanie odpowiedniej infrastruktury dla pieszych.

(3) Trasy dla pieszych tgczace generatory ruchu pieszych rozmieszczone w zagospodarowanej
przestrzeni miasta powinny tworzy¢ spdjng sie¢. Dobrze zaplanowana sie¢ tras dla pieszych
moze przyczyni¢ sie do poprawy efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego

(4) Trasa dla pieszych tworzaca spdjny cigg tgczacy zrddta i cele ruchu pieszych, sktada sie
z elementdw i urzadzen infrastruktury liniowej oraz urzadzen infrastruktury punktowe;j (rys. 4.1.1).

Infrastruktura tras dla pieszych
Infrastruktura liniowa Infrastruktura punktowa

Elementy Urzadzenia —»| Przejscia dla pieszych typu zebra
—»|Droga dla pieszych Urzadzenia obstugi »|Przej$cia bez sygnalizacji

™| obiektéw (nieruchomosci)

—»{ Chodnik » Przejscia z sygnalizacja
—»lObiekty malej architektury |

_» Pas obstugujacy —»| Przejscia bezkolizyjne

Urzadzenia organizacji

i bezpieczenstwa ruchu p— "

_»|Pas buforowy el s

Systemy prowadzenia 0s6b _ |Mosty lub wiadukty dla
Droga dla pieszych z dysfunkcjami wzroku ~ |pieszych

i roweréw

——»|Urzadzenia alternatywne

Urzadzenia towarzyszace

_—»|Inne elementy drég ; .
| (M.in. wygrodzenia,
o$wietlenie, odwodnienie) » Przejscia sugerowane
Place
Jezdnie »|Chodniki poprzeczne
Pobocza »|Pasy wielofunkcyjne

Rys. 4.1.1. Elementy sktadowe infrastruktury tras dla pieszych

(5) Urzadzenia infrastruktury liniowej tras dla pieszych stanowig wyposazenie tras dla pieszych.

(6) Parametry poszczegdlnych elementdw i urzadzen infrastruktury liniowej dla pieszych zaleza
gtéwnie od kategorii funkcjonalnej i klasy technicznej trasy dla pieszych, ustalanej na etapie
planowania sieci tras dla pieszych, najczesciej w ramach sporzgdzania dokumentéw
planistycznych z zakresu zagospodarowania przestrzennego oraz studiéw i planéw rozwoju
infrastruktury transportowe;.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych WR-D-41-1



4.2. Uzytkownicy infrastruktury dla pieszych

(1) Pieszy to osoba znajdujgca sie na drodze (poza pojazdem) i niewykonujgca na niej roboét lub
czynnosci przewidzianych odrebnymi przepisami. Za pieszego uwaza sie réwniez osobe
prowadzaca, ciggnaca lub pchajaca rower, motorower, motocykl, wozek dzieciecy, podreczny
lub inwalidzki, osobe poruszajgca sie na wdzku inwalidzkim, a takze osobe w wieku do 10 lat
kierujgcg rowerem pod opiekg osoby dorostej [1].

(2) Biorgc pod uwage mozliwosci i wiasciwosci psychofizyczne wyrdznia sie cztery grupy
wiekowe pieszych:

a) dzieci (do 14 lat),

b) mtodziez (15-25 lat),

c) dorosli (25-60 lat),

d) seniorzy (powyzej 60 lat).

(3) Inni uzytkownicy infrastruktury dla pieszych to osoby poruszajgce sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch oraz kierujgcy rowerami i urzgdzeniami transportu osobistego [1].

(4) Standardowa przestrzen zajmowana przez pojedynczego pieszego ma szerokos¢ 0,75 m,
dtugosé¢ 0,90 m i wysokos¢ 2,00 m. Projektujgc infrastrukture dla pieszych zapewnia sie
odpowiednig przestrzeni do poruszania sie pieszych w grupach lub pieszych ze szczegdlnymi
potrzebami, korzystajgc z wymiardw przedstawionych w tab. 4.2.1i na rys. 4.2.1.

(5) W przestrzeni przeznaczonej dla pieszych, oprdécz dtugosci statycznej (tab. 4.2.1),
uwzglednia sie dtugos¢ dynamiczng pieszego, bedacg odlegtoscig do poprzedzajgcego pieszego
lub przeszkody, ktéra wynosi:

a) 1,8-2,0 m podczas imprez publicznych,

b) 3,0-3,5 m podczas zakupdw,

c) 4,5-5,5m przy normalnym chodzeniu,

d) 10,0 m podczas spaceru.

Tab. 4.2.1. Wymiary przestrzeni wymaganej przez ré6zne rodzaje pieszych

Rodzaj pieszego Szerokosé Dtugosé Wysokosé
I] [m] [m] [m]
pojedynczy pieszy 0,75 0,90 2,00
pieszy z asysta drugiej osoby 1,20 0,90 2,00
Piesi dwdch mijajgcych sie pieszych 1,50-1,80 0,90 2,00
iesi
bez szczegdlnych | grupy po dwdch mijajgcych sie pieszych 3,50-3,90 0,90 2,00
otrzeb
P grupy po trzech mijajgcych sie pieszych 4,20-4,50 0,90 2,00
pieszy siedzacy na tawce 0,60 0,90 1,50-2,00
dwodch pieszych siedzacych na tawce 1,30 0,90 1,50-2,00
pieszy z laska 0,75 0,90-1,10 2,00
pieszy z wbzkiem dzieciecym 0,75-1,00 1,70-2,50 2,00
pieszy z dzieckiem 1,10 0,90 2,00
piegzy Z biatg Iaska’(qsoba 1,00 0,90-120 2,00
Z niepetnosprawnoscig wzroku)
Piesi ) . piegzy z psem przeyvgdnikiem (osoba 110 0,90-1,20 2.00
ze szczegolnymi Z niepetnosprawnoscig wzroku)
potrzebami ) 3 :
pieszy poruszajacy sie o kulach 0,85-0,95 0,90-1,20 2,00
osoba poruszajgca sie na wozku inwalidzkim 0,80 1,20-1,60 1,50-1,65
pieszy z niepetnosprawnosciami z osobg 120 0,90-1,60 2,00
towarzyszaca
QWle .osolj.)y mijajgce sie na wozkach 1,80 1,20-1,50 1,50-1,65
inwalidzkich
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Rys. 4.2.1. Wymiary przestrzeni wymaganej przez rézne rodzaje uzytkownikow infrastruktury dla pieszych [6]

(6) W planowaniu sieci tras dla pieszych istotne znaczenie majg, oprdécz mozliwosci
psychofizycznych i wieku pieszych, takze zachowania pieszych oraz motywacje i odlegtosci
podroézy. Przy planowaniu i projektowaniu infrastruktury dla pieszych zaktada sie, ze:

a) zachowania pieszych sg rézne w poszczegdlnych grupach wiekowych,

b) podstawowymi motywacjami podrézy pieszych s3: zakupy, dojscie do
przystankdéw transportu zbiorowego, dojscie do szkoty lub zaktadu pracy, spacery
rekreacyjne i turystyczne, dojscie do obiektdow uzytecznosci publicznej,

c) oczekiwania pieszych zwigzane sg przede wszystkim z minimalizacjg: dtugosci
przejscia, wielkosci strat czasu i zagrozenia wypadkowego oraz mozliwoscig
odpoczynku podczas podrézy,

d) infrastruktura dla pieszych powinna odpowiada¢ wymaganiom projektowania
uniwersalnego, tzn. by¢ uzyteczna dla wszystkich grup wiekowych jej
uzytkownikdéw jak réwniez dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

(7) Do oséb ze szczegdlnymi potrzebami zalicza sie w szczegdlnosci:

a) osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie oraz osoby poruszajgce sie przy
uzyciu wybranych urzadzen wspomagajgcych ruch, w tym osoby poruszajgce sie
na wdzkach inwalidzkich i osoby poruszajgce sie o kulach,

b) osoby z niepetnosprawnoscig wzroku (niewidome i stabowidzace),

c) osoby z niepetnosprawnoscia stuchu,

d) osoby gtuchoniewidome,

e) osoby z niepetnosprawnoscig psychiczng i intelektualna,

f) osoby starsze i ostabione chorobami,

g) kobiety w cigzy,

h) osoby z matymi dzieémi, w tym z wozkami dzieciecymi,

i) osoby majgce trudnosci w komunikowaniu sie z otoczeniem (takze z rozumieniem
jezyka pisanego albo méwionego),

j) osoby o nietypowym wzroscie (w tym rowniez dzieci) oraz osoby otyte,

k) osdb z ciezkim lub nieporecznym bagazem lub towarem,

[) osoby neordznorodne (atypowe).
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(8) Istotng grupe osdb ze szczegdlnymi potrzebami stanowig osoby z niepetnosprawnosciami.
Potrzeby osdb z niepetnosprawnosciami ruchowymi, wzrokowymi i sensorycznymi uwzglednia
sie w planowaniu i projektowaniu infrastruktury dla pieszych.

4.3. Korytarze i strefy ruchu

(1) Trasy dla pieszych sg elementem korytarzy ruchu, stref ruchu Ilub obszaréw
niezagospodarowanych.

(2) Z punktu widzenia organizacji ruchu zmotoryzowanego i niezmotoryzowanego, korytarze
ruchu i strefy ruchu réznig sie:

a) predkoscig poruszania sie pojazdow,

b) poziomem priorytetéw dla pieszych.

(3) Korytarze ruchu zapewniajg przede wszystkim wtasciwe standardy i wysokie priorytety
obstugi ruchu pojazdéw, a w szczegdlnosci (rys. 4.3.1):
a) zapewniajg wiasciwe standardy obstugi ruchu pojazdéw przy niskim priorytecie
dla pieszych w miejscach uzytkowanych zaréwno przez pieszych jak i pojazdy,
b) tworzone sg wzdtuz drég uktadu podstawowego, dostepnych dla wszystkich
uzytkownikéw drég (drogi klas GP, G i Z),
c) charakteryzujg sie predkosciami dopuszczalnymi z zakresu od 50 do 90 km/h,
d) umozliwiajg prowadzenie tras dla pieszych w przestrzeni korytarza, ale przy braku
lub niskich priorytetach dla pieszych.

(4) Strefy ruchu zapewniajg lepsze standardy obstugi ruchu pieszych (rys. 4.3.1, tab. 4.3.1),
a w szczegdlnosci:
a) zapewniajg rézny (od niskiego do petnego) priorytet dla pieszych, w zaleznosci
od dopuszczalnej predkosci pojazdéw,
b) zlokalizowane sg w obszarach zabudowanych,
c) wprowadzajg ograniczenie ruchu pojazdéw oraz srodki uspokojenia ruchu w celu
wymuszenia jazdy z dopuszczalng predkoscig,
d) uktad drogowy strefy ruchu tworzg gtéwnie drogi klas L i D.

20 Korytarz ruchu
80 —— poza terenem zabudowy
70

Korytarz ruchu
60 \ na terenie zabudowy

\ admal Obszar zabudowany

40
\ Obszar lub Strefa 40
30
\ — Strefa 30

20 e EE———
{’ Strefa zamieszkania \
10 - / Strefa wspodtdzielona,
OOE Strefa dla pieszych
ETE =

Priorytet dla pieszych

50

Predko$¢ pojazdéw [km/h]

Rys. 4.3.1. Predkos¢ dopuszczalna pojazdow i poziom priorytetu dla pieszych
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Tab. 4.3.1. Charakterystyka ogdlna korytarzy i stref ruchu

Rodzaj korytarza/strefy Predkos¢ dv::s[?:;‘l? apojazdow Priorytet dla pieszych
Egmj"giv;“‘:h” poza terenem 70-100 brak/bardzo niski
Korytarz ruchu na terenie zabudowy 50-80 brak/niski
Strefa 40 40 niski/$redni
Strefa 30 30 $redni/wysoki
Strefa zamieszkania 20 wysoki
Strefa wspoétdzielona 10 wysoki
Strefa piesza - petny

(5) Trasy dla pieszych prowadzone w korytarzach drég wymagajg zwrdcenia szczegdlnej uwagi
na zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu przemieszczania sie pieszych wzdtuz i w poprzek
tych drég.

(6) Trasy dla pieszych prowadzone w strefach ruchu wymagajg zwrécenia uwagi na zapewnienie
wymaganej predkosci pojazdéw poprzez zastosowanie urzgdzen uspokojenia ruchu lub
sprawnego systemu nadzoru nad ruchem.

4.4. Klasyfikacja tras dla pieszych

(1) W celu identyfikacji i jednoznacznego opisu tras w sieci tras dla pieszych oraz w dokumentach
planistycznych i projektowych przyjmuje sie kategoryzacje funkcjonalng i klasyfikacje techniczna
tras dla pieszych (rys. 4.4.1).

(2) W zaleznosci od charakteru powigzan pomiedzy generatorami ruchu pieszych i od
dominujgcego udziatu dominujgcego rodzaju pieszych uzytkownikéw drég, wyrdznia sie
kategorie i podkategorie funkcjonalne tras dla pieszych.

(3) W zaleznosci od roli, jakg petnig trasy w sieci transportowej i w obstugiwanym terenie, oraz
od wielkosci ruchu pieszych, wyrdznia sie klasy techniczne.

Klasyfikacje tras dla pieszych

Kategorie tras Klasy tras

—"| Trasa wielofunkcyjna Pw | Klasa Pi - trasa podstawowa I
—>| Trasa transportowa Pt | Klasa Pi - trasa uzupetniajgca I
/ Trasa szkolna Pws /PTs / | Klasa Pui - dojscie l

/ Trasa dla 0s6b z niepetnosprawnoéciami Pwn /P /

—»I Trasa rekreacyjna Pr |

Rys. 4.4.1. Klasyfikacja tras dla pieszych

4.4.1. Kategorie funkcjonalne tras dla pieszych

(1) Wydzielenie kategorii funkcjonalnej trasy dla pieszych umozliwia dostosowanie parametrow
technicznych infrastruktury i wyposazenia poszczegdlnych tras do specyficznych potrzeb grup
pieszych najczesciej z niej korzystajagcych. W zaleznosci od charakteru powigzan oraz
dominujgcego udziatu rodzaju pieszych wyrdznia sie trzy kategorie funkcjonalne tras dla
pieszych (tab. 4.4.1.1):
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a)

trasa wielofunkcyjna P, —tgczgca Zrddta i cele charakterystyczne dla codziennych
podrézy pieszych w danym obszarze, takie jak: miejsca zamieszkania, szkoty,
miejsca pracy, miejsca handlu i ustug, centra miejscowosci, przystanki i wezty
transportu zbiorowego oraz podrézy okazjonalnych,

trasa transportowa P; — trasa o dominujgcym udziale podrézy pieszych
korzystajagcych ze $rodkdw transportu zbiorowego, tgczaca wezty transportowe
i ponadlokalne przystanki transportu zbiorowego z obszarami mieszkaniowymi,
ustugowymi, obszarami, gdzie zlokalizowane sg miejsca pracy, z obszarami
centralnymi miast,

trasa rekreacyjna P, — trasa o dominujgcym udziale podrézy pieszych o motywacji
rekreacyjnej lub turystycznej, tgczgca parki, place zabaw, obiekty i obszary
rekreacyjne i turystyczne pomiedzy sobgi z obszarami mieszkaniowymi, hotelami,
obiektami transportowymi.

Tab. 4.4.1.1. Kryteria wyboru kategorii funkcjonalnej trasy dla pieszych

Udziat podrozy pieszych

Kategoria trasy

Charakterystyka trasy

o motywacji

transportowej
U.[%]

rekreacyjnej
U.[%]

Predkosé
do projektowania
tras dla pieszych
V., [m/s]

Powierzchnia
dostepna
dla pieszego
P.[m?/os.]

PW

wielofunkcyjna

trasa taczaca: miejsca
zamieszkania, szkoty,
miejsca pracy, miejsca
handlu i ustug, obiekty
stuzby zdrowia, koscioty,
centra miejscowosci i lokalne
przystanki transportu
zbiorowego

20-60

20-60

>2,1

P:

transportowa

trasa tgczgca wezty
transportowe, petle

i ponadlokalne przystanki
transportu zbiorowego
Zz waznymi generatorami
ruchu jak: rejony
zamieszkania, centra
miejscowosci, obiekty
oswiaty, miejsca pracy,
miejsca handlu i ustug,
obiekty administracji

>60

<20

1,2

>2,1

P

rekreacyjna

trasa taczaca parki, place
zabaw, obiekty i obszary
rekreacyjne i turystyczne
pomiedzy sobg i z obszarami
mieszkaniowymi, hotelami,
obiektami transportowymi

<20

>60

1,0

1

>5,1

(2) W ramach kazdej kategorii, ze wzgledu na strukture ruchu uzytkownikéw ze szczegdlnymi
potrzebami, wyrdznia sie dwa standardy wyposazenia trasy:
a) standard podstawowy — niewymagajacy zadnych dodatkowych udogodnien poza

tymi, ktére stosuje sie w ramach projektowania uniwersalnego dla pieszych,

b) standard podwyzszony - wymagajgcy dodatkowych udogodnien dla oséb
ze szczegdlnymi potrzebami.

(3) Standard podwyzszony stosuje sie na trasach dla pieszych o zwiekszonym udziale w ruchu
dzieci w drodze do szkoty oraz oséb z niepetnosprawnosciami. Ze wzgledu na specyficzng
strukture tych uzytkownikdéw wyrédznia sie dwie podkategorie funkcjonalne tras dla pieszych,
wystepujgce na trasach wielofunkcyjnych i transportowych (tab. 4.4.1.2):
a) trasa szkolna (PWS/PTS), to trasa o znacznym lub dominujgcym udziale podrdézy

dzieci w wieku szkolnym, tgczgca miejsca zamieszkania z obiektami szkolnymi
i placéwkami oswiatowymi; jest to trasa o podwyzszonym standardzie
wyposazenia, w szczegdlnosci wymagajgca stosowania dedykowanych rodzajéw
przej$¢ dla pieszych przy szkotach i na trasach tagczacych dom ze szkotg, oraz
stosowania specjalnego oznakowania,

WR-D-41-1
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b) trasa dla oséb z niepetnosprawnosciami (PWN/PTN), to trasa o znacznym lub

dominujgcym udziale osdéb ze szczegdlnymi potrzebami, zwiaszcza o0soéb
z niesprawnosciami ruchowymi, osdb w podesztym wieku, tgczgca miejsca
zamieszkania z obiektami stuzby zdrowia, obiektami opieki spotecznej, obiektami
kultu religijnego itp.; jest to trasa o podwyzszonym standardzie wyposazenia,
w szczegdlnosci wymagajgca stosowania drog dla pieszych o wiekszej
szerokos$ci, odpowiednich parametrdw projektowania sygnalizacji Swietlnej,
specjalnego  wyposazenia przejs¢ dla pieszych, systemu informacji
i oznakowania, odpowiedniego urzgdzania miejsc odpoczynku itp.

Tab. 4.4.1.2. Kryteria wyboru podkategorii trasy dla pieszych

Podkategorie trasy Udziat Pr?dkoéé ) Powierzchnia
. .. Grupa do projektowania dostepna dia
wielofunkcyjnej !ub Charakterystyka trasy uzytkownikéw grupy tras dla pieszych pieszego
transportowej U, [%] V., [m/s] P, [m/0s.]
trasa tgczgca miejsca
Pu/Pr | szkolna zamleszkgpla z leekta.ml dzieci w wieku 520 10 52,1
szkolnymi i placowkami szkolnym
o$wiatowymi
dla os6b Trasa tgczgca miejsca g:ggy starsze,
Z niepetno- | zamieszkania z obiektami y .
Pun/Pry . o . | ze szczegdl- >20 0,8 >5,1
sprawno- stuzby zdrowia i obiektami B
L o - nymi potrze-
Sciami opieki spotecznej bami

(4) Kategoria funkcjonalna trasy dla pieszych, z uwagi na jej powigzanie z poszczegdlnymi
zastosowanie przy doborze parametréw
geometrycznych elementdw i urzadzen infrastruktury dla pieszych, wtasciwych dla zapewnienia

grupami

pieszych uzytkownikéw drég, ma

bezpieczenstwa i wygody ruchu danej grupie pieszych.

4.4.2. Klasy techniczne tras dla pieszych

(1) Klasy techniczne tras dla pieszych umozliwiajg dostosowanie parametréw technicznych
i eksploatacyjnych (utrzymaniowych) do roli jakag petnig w sieci transportowej i w obstugiwanym
terenie oraz do wielkosci ruchu pieszych. Wyrdznia sie trzy klasy techniczne tras dla pieszych

(rys. 4.4.2.1, tab. 4.4.2.1):
a) trasa podstawowa Pl — obcigzona duzym ruchem pieszych i tgczgca kluczowe

Cc

~

~

generatory podrézy pieszych na analizowanym obszarze, najczesciej
doprowadzajgc ruch pieszych do: obszaréw centralnych miast, dzielnic lub innych
obszaréw o duzym nagromadzeniu celéw podrézy, weztdw transportowych
w miastach, obiektéw uzytecznosci publicznej; trasa podstawowa prowadzona
jest najczesciej wzdtuz gtéwnych korytarzy ruchu i sktada sie gtéwnie z drég dla
pieszych; trasa podstawowa powinna spetnia¢ w najwyzszym stopniu wymagania:
spojnosci, bezpieczenstwa, priorytetdw dla pieszych i warunkéw ruchu pieszych,
wyposazenia i atrakcyjnosci,

trasa uzupetniajgca PIl — obcigzona $rednim ruchem pieszych i stanowigca
potgczenie pomiedzy trasami podstawowymi lub tgczaca istotne generatory
podrdézy pieszych na analizowanym obszarze (jednostki mieszkaniowe, szkoty,
obszary ustugowe, obiekty uzytecznosci publicznej, przystanki transportu
zbiorowego itp.); trasa uzupetniajgca prowadzona jest najczesciej wzdtuz
korytarzy ruchu, a w miastach takze w strefach ruchu i sktada sie z drég dla
pieszych, drég dla pieszych i rowerdw oraz placéw; trasa uzupetniajgca powinna
w mozliwie wysokim stopniu spetnia¢ wymagania: spéjnosci, bezpieczenstwa,
priorytetéw dla pieszych, warunkdw ruchu pieszych i atrakcyjnosci,

dojscie Plll — obcigzone matym ruchem pieszych i stanowigce potgczenie obiektéw
(budynkéw mieszkalnych, sklepdéw, parkéw itp.) z trasami uzupetniajgcymi
i podstawowymi; dojscie do obiektéw jest najczesciej prowadzone wzdtuz drég
lokalnych lub dojazdowych albo poza korytarzami drég i sktada sie z dréog dla
pieszych oraz drég dla pieszych i rowerdw; dojsScie powinno zapewniad
podstawowe standardy dostepnosci, podstawowe wymagania bezpieczenstwa
i dobre warunki ruchu pieszych.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych
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Legenda
Klasy tras dla pieszych:
B Podstawowe
— Uzupetniajace
—— Dojscia

Rys. 4.4.2.1. Schemat tras dla pieszych réznej klasy technicznej

Tab. 4.4.2.1. Klasyfikacja techniczna tras dla pieszych - kryteria stosowania klas

Natezenie ruchu pieszych
Klasa trasy dla pieszych N.. [0s./24h] Rodzaj obstugiwanych obszaréw

Obszar miejski Obszar zamiejski

Trasa biegngca gtéwnie w korytarzach ruchu,

P podstawowa >1000 >200 - e
tgczgca istotne generatory podrozy pieszych

Trasa tgczaca trasy podstawowe oraz mniej

P uzupeiniajaca 100-1000 25-200 istotne generatory podrdzy pieszych

Dojscia do pojedynczych budynkéw
P dojscie <100 <25 mieszkalnych, matych obiektéw handlowych,
ustugowych, sportowych i rekreacyjnych

(2) W celu zapewnienia spéjnosci i bezposredniosci trasy dla pieszych jej stopien wydtuzenia
powinien by¢ nie wiekszy niz przedstawiony w tab. 4.4.2.2.

Tab. 4.4.2.2. Zalecane wartosci liczbowe wspoétczynnika wydtuzenia trasy i zakresu ich stosowania

Wydtuzenie trasy dla pieszych

stopien wspétczynnik Rodzaje tras dla pieszych

wydtuzenia | wydtuzeniaW.,,

Trasy dtugie oraz trasy, po ktérych poruszajg sie osoby starsze i z niepetnospra-

maty =1,10 AR
whnosciami

umiarkowany <125 Trasy’krotkle oraz trasy, po ktérych odbngne sg podrdze na zakupy, do przy-
stankow transportu zbiorowego, do szkoty i do pracy

duzy <1.40 Trasy rekreacyjne i turystyczne, trasy przebiegajgce w trudnych warunkach

terenowych

(3) Trasa dla pieszych wybranej kategorii moze sktadac sie z odcinkdw o réznych klasach
technicznych, w zaleznosci od wielkosci ruchu pieszych wystepujgcego na tych odcinkach.

(4) Klasa techniczna trasy dla pieszych, z uwagi na powigzanie z natezeniem ruchu pieszych, ma
szczegoblne zastosowanie przy wyborze elementdw i urzadzen infrastruktury dla pieszych oraz
doborze ich parametréw, zapewniajgcych wtasciwe warunki ruchu pieszych i warunki utrzymania
tras dla pieszych.
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5. Dane o ruchu

5.1. Zakres danych

(1) Dane o ruchu w planowaniu i projektowaniu infrastruktury dla pieszych obejmuja:
a) dane o istniejagcym ruchu pieszych na jezdni, drodze dla pieszych, drodze dla
pieszych i rowerdw oraz przejsciu dla pieszych,
b) dane o prognozowanym ruchu pieszych na jezdni, drodze dla pieszych, drodze
dla pieszych i rowerdw oraz przejsciu dla pieszych,
c) dane o ruchu pojazddéw na drodze,
d) dane o warunkach ruchu i stanie bezpieczenstwa ruchu pieszych i pojazddw.

(2) Dane te sg wykorzystywane do:

a) doboru rodzaju elementdw i urzadzen infrastruktury dla pieszych,

b) doboru parametrow geometrycznych elementéw i urzadzen infrastruktury dla
pieszych,

c) do szacowania przepustowosci elementdw i urzadzen infrastruktury dla pieszych,

d) oceny warunkéw ruchu pieszych oraz sprawnosci elementéw i urzadzen
infrastruktury dla pieszych,

e) oceny bezpieczenistwa ruchu pieszych.

(3) Metody oceny warunkéw i bezpieczenstwa ruchu zawarte w tym rozdziale mogag by¢é
wykorzystywane do planowania sieci tras dla pieszych, a takze do projektowania elementéw
i urzadzen infrastruktury liniowej dla pieszych (zgodnie z WR-D-41-2) oraz urzadzen
infrastruktury punktowej dla pieszych (zgodnie z WR-D-41-3).

5.2. Ustalanie parametrow ruchu pieszych

(1) Parametrami ruchu pojedynczego pieszego s3: predkos¢ pieszego, czas podrdzy pieszego
i dtugos¢ podrézy pieszego. W pracach planistycznych i projektowych przyjmuje sie:
a) predkosé¢ pieszego V, wystepuje w przedziale od 0,8 do 1,8 m/s (od 2,7 do
6,6 km/h), w zaleznosci od grupy wiekowej i spotecznej oraz motywacji podrézy;
predko$¢ pieszego ustala sie na podstawie pomiaréw lub przyjmuje wedtug
tab. 5.2.1,
b) czas podrézy pieszego T, ustala sie w zaleznosci od dtugosci podrézy L,
i predkosci pieszego V, (40% podrézy pieszych stanowig krotkie podréze,
trwajgce do 10 min.),
c) diugosé¢ podrdzy pieszego L., przyjmuje sie w zaleznosci od rodzaju podrézy
zgodnie z tab. 5.2.2 (ponad 75% podrézy codziennych i 50% podrézy
rekreacyjnych to podréze na odlegtos$¢ do 1 km).

(2) Parametrami ruchu potoku pieszych stosowanymi w pracach planistycznych sa: natezenie
ruchu pieszych N,, $rednia predkos¢ pieszych V,, gestos¢ potoku pieszych G,, powierzchnia
dostepna dla pieszego P,, struktura potoku pieszych U,. W pracach planistycznych i projektowych
przyjmuje sie:

a) natezenie ruchu pieszych N,, czyli liczbe pieszych przekraczajagcych wybrany
przekrdj (drogi dla pieszych, przejscia dla pieszych) w jednostce czasu (doba,
godzina, minuta); maksymalne natezenie ruchu pieszych N,... wynosi od 60 do
90 os./min/m w zaleznos$ci od warunkéw otoczenia,

b) strukture potoku pieszych U, z wyrdznieniem grup wiekowych i oséb
ze szczegdlnymi potrzebami,

c) srednig predkosé pieszych V,.: $rednia predkos$¢ swobodna pieszych wynosi
ok.1,2-1,5 m/s, natomiast predkos$¢ optymalna potoku pieszych V,, (przy
maksymalnym natezeniu ruchu) wynosi ok. 0,9 m/s,

d) gestosé¢ potoku pieszych G,, czyli liczbe pieszych znajdujgcych sie na 1m?
powierzchni drogi lub przejscia dla pieszych; gestos¢ potoku pieszych przyjmuje
sie o wartosci ponizej 4,0 os./m? w zaleznosci od klasy warunkéw ruchu pieszych;
gestosé potoku pieszych przy predkosci optymalnej V,. = 0,9 m/s wynosi
2,0 0s./m?,
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e) powierzchnie dostepng dla pieszego P, czyli odwrotno$¢ gestosci potoku
pieszych, przyjmuje sie o wartosciach powyzej 0,25 m?/os.

Tab. 5.2.1. Standardowe predkosci pieszych uzytkownikéw drég

Predkos¢ pieszego
Rodzaj pieszych
Predkos$¢ poruszania sie V, [m/s]

Senlgr.zy, osoby.z r_nepeinosprawnosaamu spacerowicze, bardzo wolno 08
turysci, mate dzieci

Dzieci mtodsze wolno 1,0
Dorosli normalnie 1,2
Mtodziez, dzieci starsze, biegacze szybko 1,4

Tab. 5.2.2. Szacunkowe wartosci udziatu podrdézy pieszych w zaleznosci od diugosci rodzaju podrozy

Diugosé podrézy pieszych Podréze codzienne Podréze rekreacyjne
L., [km] U.. [%] U [%]
<0,5 55 10
0,5-1,0 20 40
1,0-2,0 20 30
2,0-3,0 4 10
>3,0 1 10

(3) Miarodajnymi parametrami natezenia ruchu pieszych, przyjmowanymi do analiz sa:

a) miarodajne dobowe natezenie ruchu pieszych N,, ktére wykorzystuje sie do
doboru urzadzen infrastruktury dla pieszych,

b) miarodajne godzinowe natezenie ruchu pieszych N,, ktére wykorzystuje sie do
oceny warunkéw ruchu pieszych i obliczania przepustowosci urzadzen dla
pieszych,

c) ekwiwalentne natezenie ruchu pieszych N,, ktére wykorzystuje sie do oceny
ryzyka pieszych w miejscu przechodzenia przez jednie.

(4) Miarodajne dobowe i godzinowe natezenie ruchu pieszych okresla sie na podstawie
pomiardw ruchu pieszych, wykonywanych zgodnie z WR-D-12.

(5) Ekwiwalentne natezenie ruchu pieszych N, jest to natezenie ruchu pieszych uwzgledniajgce
strukture rodzajowa potoku pieszych. W tym przypadku w potoku pieszych wyrdznia sie: dzieci,
senioréw i osoby z niepetnosprawnos$ciami, ktore poruszajg sie ze znacznie mniejszg predkoscia
niz sprawne osoby doroste. Natezenie to oblicza sie za pomocag wzoru (5.2.1):

Npe = Nog + (Ng + Ng + Ngp) - Ep, (5.2.1)

gdzie:

N.: — natezenie ekwiwalentne ruchu pieszych [0s./24 h],

N.. — hatezenie ruchu osdb dorostych (15-65 lat) [0s./24 h],

N. — natezenie ruchu dzieci (<15 lat) [0s./24 h],

N. — natezenie ruchu senioréow (>65 lat) [0s./24 h],

N.» — natezenie ruchu oséb z niepetnosprawnosciami [0s./24 h],

E, — wspdtczynnik przeliczeniowy (ekwiwalentny) uwzgledniajgcy zwiekszone zagrozenie dzieci,
senioréw i 0s6b z niepetnosprawnosciami w potoku pieszych, ktéry wynosi 2,0.
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(6) Strukture potoku pieszych U, oblicza sie jako udziat natezenia ruchu analizowanej grupy
pieszych do natezenia ruchu tgcznego pieszych wedtug ogdlnej zaleznosci (5.2.2):

U= 400
p
gdzie:
U, — udziat j-tej grupy pieszych w potoku pieszych [%],
N; — natezenie ruchu pieszych j-tej grupy pieszych [os./h],
N, —tgczne natezenie ruchu pieszych [o0s./h].

(7) Wyrdznia sie udziat nastepujgcych grup pieszych w potoku pieszych U;:
a) U, —udziat oséb dorostych i mtodziezy [%],
b) U, - udziat dzieci [%],
c) U, — udziat oséb starszych (senioréw) [%],
d) U., — udziat oséb z niepetnosprawnosciami (lub ze szczegdlnymi potrzebami) [%],
e) U, - udziat oséb realizujgcych podréze wielofunkcyjne (codzienne) [%],
f) U, - udziat osob realizujgcych podréze transportowe [%],
g) U, - udziat 0séb realizujgcych podrdze rekreacyjne [%],
h) U, - udziat oséb realizujgcych podréze szkolne [%].

(8) Predkos¢ potoku pieszych lub grupy pieszych V, przechodzacych przez jezdnie, torowisko
tramwajowe lub droge dla pieszych ustala sie nastepujaco:
a) na istniejgcych przejsciach dla pieszych lub urzgdzeniach alternatywnych,
o zréznicowanej strukturze pieszych, na podstawie wynikéw badan terenowych,
jako kwantyl 15% z rozktadu pomierzonych predkosci pieszych w analizowanym
punkcie Vs,
b) na projektowanych przejsciach dla pieszych lub urzadzeniach alternatywnych lub
w przypadku braku danych z pomiaréw na istniejgcych przejsciach dla pieszych
lub urzgdzeniach alternatywnych, zaleca sie przyjmowac do obliczen V, = 1,2 m/s
lub wartosci z tab. 5.2.1 dla poszczegdlnych grup pieszych.

(9) Gestosé potoku pieszych G, to liczba pieszych przypadajgca na 1,0 m? powierzchni chodnika,
przejscia dla pieszych lub urzadzenia alternatywnego, ktdrg szacuje sie za pomocg wzoru (5.2.3):
Gy = — P 5.2.3
P Doy Vo T (5.2.3)
(10) Powierzchnia dostepna dla pieszego P,, obliczana jest jako odwrotnos¢ gestosci potoku
pieszych G, za pomocg wzoru (5.2.4):
1 DCH - Vp ) T
= — - 5.2.4
Py G, N, ( )
gdzie:
G, — gestos¢ potoku pieszych [0s./m?],
P, — powierzchnia dostepna dla pieszego [m?/0s.],
N, — miarodajne godzinowe natezenie ruchu pieszych [0s./h],
D.. — szerokos$¢ chodnika [m],
V, - predkos¢ potoku pieszych [m/s lub m/min.], przyjmowana w zaleznosci od rodzaju
dominujgcej grupy pieszych w potoku na podstawie pomiaréw lub z tab. 5.2.1 (przy ustalaniu
warunkow bazowych przyjeto V, = 1,2 m/s lub 72,0 m/min.),
T - czas [s lub min.] (okres obliczen, w przypadku oceny warunkéw ruchu w okresie 1 h przyjmuje
sie T = 3600 s lub T = 60 min.).

(11) W przypadku planowania i projektowania nowych elementdéw i urzadzen infrastruktury dla
pieszych wykonuje sie prognoze ruchu pieszych. Dla przyjetego roku prognozy okresla sie:
a) liczbe podrézy pieszych pomiedzy rejonami (generatorami ruchu) P,,
b) natezenie ruchu pieszych w dobie N,, oraz w godzinie N, najwiekszego natezenia
ruchu pieszych,
c) udziat podrézy pieszych z podziatem na motywacje: wielofunkcyjne U,
transportowe U,, szkolne U, i rekreacyjne U..

(12) Analizy i prognozy ruchu drogowego, w tym ruchu pieszych, wykonuje sie zgodnie
z WR-D-13.
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5.3. Obliczanie  przepustowosci elementow i urzadzen
infrastruktury dla pieszych

(1) Przepustowos$¢ elementdw i urzgdzen infrastruktury dla pieszych jest to maksymalna liczba
pieszych mogacych poruszaé sie po analizowanym elemencie lub urzadzeniu w warunkach
optymalnych. Parametr ten stuzy do wymiarowania przekroju poprzecznego elementéw liniowej
i urzadzen punktowej infrastruktury dla pieszych: dréog dla pieszych, kolizyjnych przejs¢ dla
pieszych, bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych i przejsé sugerowanych.

(2) Planujac lub projektujgc elementy i urzadzenia infrastruktury dla pieszych sprawdza sig ich
przepustowos$¢ mierzong liczba:
a) pieszych na drodze dla pieszych i innych elementach infrastruktury liniowej dla
pieszych,
b) pieszych w miejscach przechodzenia pieszych przez jezdnie (kolizyjne przejscia
dla pieszych, bezkolizyjne przejscia dla pieszych, przejscia sugerowane),
c) pojazddéw na drodze w miejscu przechodzenia pieszych przez jezdnie, torowisko
tramwajowe lub droge dla pieszych.

(3) Przepustowosé drogi dla pieszych C,, jest mierzona liczbg oséb mogacych poruszaé sie
w przekroju chodnika lub innego elementu infrastruktury liniowej dla pieszych w wybranym
czasie (1 h, 1 min) i oblicza sie jg za pomocg wzoru (5.3.1):

CcH = Cpo " DeHe (5.3.1)

gdzie:

C.i— przepustowosé chodnika i innych elementdéw infrastruktury liniowej dla pieszych (schodow,
wiaduktow i tuneli dla pieszych), [0s./h/m], [0s./min/m], w przypadku odcinka trasy dla pieszych
oblicza sie przepustowos$¢ chodnika w najwezszym miejscu,

C.. — przepustowos$¢ bazowa (wyjsciowa) infrastruktury liniowej dla pieszych [os./h/m],
[0s./min/m], ktdrg przyjmuje sie na podstawie tab. 5.3.1 w zaleznosci od rodzaju elementu trasy
dla pieszych, struktury kierunkowej potoku pieszych SKP, pochylenia podtuznego elementu,
Doi. — efektywna (uzytkowa) szerokosé chodnika lub innych elementéw infrastruktury dla
pieszych [m], jako efektywng szerokos$¢ chodnika przyjmuje sie:

e w przypadku projektowania chodnika — jego nominalng szerokos¢ Dqy,

e w przypadku istniejgcych drég dla pieszych (o niewydzielonej powierzchni chodnika) do
obliczen przyjmuje sie szerokos¢ drogi dla pieszych, pomniejszong o szerokos¢ przeszkdd
na niej usytuowanych (konstrukcji nosnych znakéw i sygnalizatoréw drogowych, stupéw
oswietleniowych, drzew, urzadzen matej architektury, ogrédkéw kawiarnianych itp.);

e w przypadku usytuowania drogi dla pieszych przy murze oporowym, w $cianach tunelu dla
pieszych itp., kiedy pominieto w szerokosci drogi dla pieszych pasy bezpieczenstwa od
strony chodnika, nalezy szerokos$¢ analizowanego elementu pomniejszy¢ o szerokosé
0,2 m (brakujgcych pasow bezpieczenstwa);

D.. — szerokos$¢ chodnika [m],
SKP - struktura kierunkowa potoku pieszych, stanowigca procentowy podziat natezenia ruchu
pieszych na poszczegdlne kierunki [%].

(4) Najkorzystniejszg strukturg, ze wzgledu na przepustowos¢, jest struktura kierunkowa potoku
pieszych SKP = 100/0% (ruch jednokierunkowy). Najbardziej niekorzystng, ze wzgledu na
przepustowosé, jest struktura kierunkowa potoku pieszych zblizona do SKP = 50/50%.
W przypadku braku danych o strukturze kierunkowej na chodniku zaleca sie przyjmowaé do
obliczen te najbardziej niekorzystng, dwukierunkowg strukture kierunkowg potoku pieszych.
W pozostatych przypadkach wartosci przepustowosci wyjsciowej mozna interpolowac.
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Tab. 5.3.1. Zestawienie przepustowosci bazowej elementéw infrastruktury dla pieszych

Element infrastruktury | Pochylenie podiuznei[%] | Struktura kierunkowa Przepustowos$¢ bazowa C,.
dla pieszych | kierunek SKP [%] [0s./h/m] [0s./min/m]
0 100/0 5 400 90
Chodnik 5 100/0 5100 85
(ruch jednokierunkowy) 10 100/0 4 500 75
12 100/0 3900 65
0 50/50 3600 60
Chodnik 5 50/50 3300 55
(ruch dwukierunkowy) 10 50/50 3000 50
12 50/50 2700 45
Kierunek w dot 100/0 3000 50
Schody
Kierunek do gdry 100/0 2 400 40

(5) Przepustowos¢ kolizyjnego przejscia dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej C,,
(z priorytetem dla pieszych) oblicza sie za pomocg wzoru (5.3.2):

C 420 = Cpo - Dpp (5.3.2)

gdzie:

C... — przepustowos¢ kolizyjnego przejscia dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej [0s./h],
[os./min],

C.. — przepustowos¢ bazowa [0s./h/m], [0s./min/m], ktorg przyjmuje sie na podstawie tab. 5.3.1,
w zaleznosci od struktury kierunkowej potoku pieszych,

D,, — szerokos$¢ przejscia dla pieszych [m].

(6) Przepustowos¢ kolizyjnego przejscia dla pieszych z sygnalizacjg swietlng C,,. oblicza sie za
pomocg wzoru (5.3.3):

Ge
Cpzs = Cpo - = Dpp (5.3.3)
gdzie:
C... — przepustowos¢ kolizyjnego przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng [0s./h], [0s./min],
C. — przepustowos¢ bazowa [0s./h/m], [0s./min/m], ktdrg przyjmuje sie na podstawie tab. 5.3.1,
G. — czas trwania sygnatu zielonego efektywnego dla pieszych [s],
TC - czas trwania cyklu sygnalizacji $wietlnej [s],

D,, — szeroko$¢ przejscia dla pieszych [m].

(7) Przepustowos¢ bezkolizyjnego przejscia dla pieszych oblicza sie podobnie jak
przepustowos¢ drogi dla pieszych, wedtug zasad przedstawionych w akapicie (3).
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(8) Przepustowos¢ przejscia sugerowanego C,,
przedstawionego na rys. 5.3.1 lub z tab. 5.3.2, w zaleznosci od natezenia ruchu pojazdéw N,
i przekroju drogi, na ktdrej planuje sie lub projektuje sie takie urzadzenie.
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Rys. 5.3.1. Wykresy zaleznosci przepustowosci przejScia sugerowanego C, od natezenia ruchu pojazdéw
(kotowego) N i przekroju poprzecznego drogi [8]

Tab. 5.3.2. Zestawienie zaleznosci przepustowosci przejscia sugerowanego o szerokosci 4,00 m C,, od natezenia
ruchu pojazdow N. i przekroju poprzecznego drogi [8]

Natezenie ruchu Przepustowos¢ przejscia sugerowanego C,, [0s./h] w zaleznosci od przekroju drogi
pojazdéw N« [poj./h] jednokierunkowy 1/1 dwukierunkowy 1/2 2/2
0 11500 11 500 11 500
100 8700 11 000 8 250
200 6 400 8700 6 550
400 4100 6 400 4 800
600 2750 5050 3800
800 1800 4100 3100
1000 1050 3 350 2 500
1200 490 2750 2 050
1400 70 2250 1700
1600 - 1800 1350
1800 - 1400 1050
2 000 - 1050 800
2 500 - 400 300
3000 - 70 60
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(9) Przepustowos¢ jezdni drogi C, w miejscu kolizyjnego przejscia dla pieszych bez sygnalizaciji
swietlnej (z priorytetem dla pieszych) przyjmuje sie na podstawie wykresu przedstawionego na
rys. 5.3.2 lub z tab. 5.3.3, w zaleznosci od natezenia ruchu pieszych N, i przekroju drogi.

4400
4200
4000
3800
3600
3400
3200
3000
2800
2600
2400
2200
2000
1800
1600
1400

1200

Przepustowosc jezdni drogi C, (poj./h)

1000

800

600

400

200

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000
Natezenie ruchu pieszego Np (os. / h)

Jeden pas ruchu (1/1) Dwa pasy ruchu (1/2)
== « Dwa pasy ruchu (2/2) = = =Trzy pasy ruchu (2/3)

Rys. 5.3.2. Wykresy zaleznosci przepustowosci drogi C. w miejscu kolizyjnego przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji Swietlnej w zaleznosci od natezenia ruchu pieszych N, i przekroju drogi [8]
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Tab. 5.3.3. Zestawienie zaleznosci przepustowosci drogi C. w miejscu kolizyjnego przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji $wietlnej w zaleznosci od natezenia ruchu pieszych N, i przekroju drogi [8]

Natezenie ruchu Przepustowos¢ jezdni drogi C. [poj./h] w zaleznosci od przekroju drogi

pieszych N [os./h] | jednokierunkowy 1/1 dwukierunkowy 1/2 2/2 2/3
0 1550 3000 3600 5200
100 1320 2720 3260 4 530
200 1150 2 460 2 950 3990
400 920 20M 2 430 3250
600 750 1650 1980 2670
800 620 1350 1620 2190
1000 500 1100 1320 1790
1200 410 900 1070 1460
1400 340 740 870 1200
1600 280 610 730 980
1800 230 500 600 800

2 000 190 410 490 660

2 500 110 250 300 400

3 000 70 150 180 250

3 500 40 90 110 150

4 000 25 55 70 90

5.4. Ocena warunkow ruchu pieszych oraz sprawnosci elementow
i urzadzen infrastruktury dla pieszych

(1) Do oceny funkcjonowania elementéw i urzgdzen infrastruktury dla pieszych przyjmuje sie dwa
kryteria:

a) warunki ruchu pieszych,

b) sprawnos¢ elementu lub urzadzenia dla pieszych.

(2) Do oceny warunkoéw ruchu pieszych stosuje sie uproszczong klasyfikacje, bazujgcg na
zatozeniach metody HCM [7] oraz wynikach badan krajowych. W metodzie tej przyjeto szesé
klas warunkéw ruchu pieszych oznaczonych poziomem swobody ruchu PSR (od A do F), dla
ktérych wartosci graniczne przedstawiajg tab. 5.4.1i 5.4.2.

(3) Ocena warunkéw ruchu pieszych na chodnikach polega na poréwnaniu pomierzonych lub
prognozowanych wartosci liczbowych wybranej miary warunkéw ruchu z wartosciami
granicznymi dla poszczegdlnych klas warunkdéw ruchu przedstawionymi w tab. 5.4.1. W tab. 5.4.1
zestawiono wartosci graniczne miar warunkéw ruchu dla chodnikéw, tuneli i wiaduktéw dla
pieszych, po ktdrych przemieszcza sie potok pieszych o strukturze kierunkowej SKP=70/30.

(4) Podstawowg miarg warunkéw ruchu pieszych na chodnikach i innych elementach
infrastruktury liniowej dla pieszych jest powierzchnia dostepna dla pieszego P, natomiast
miarami pomocniczymi sg: natezenie krytyczne ruchu pieszych N, lub srednia predkos¢ potoku
pieszych V,, ktére stosuje sie w zaleznosci od dostepnych danych.

(5) Powierzchnie dostepna dla pieszego P, oblicza sie ze wzoru (5.2.4), nastepnie poréwnuje sie
z wartosciami granicznymi powierzchni dostepnej przedstawionymi w tab. 5.4.1 i okresla sie
klase warunkéw ruchu wedtug tego kryterium.

(6) Natezenie ruchu pieszych N,, pomierzone, oszacowane lub prognozowane, poréwnuje sie
z natezeniem krytycznym N, przedstawionym w tab. 5.4.1 i okresla sie klase warunkéw ruchu
wedtug tego kryterium.
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(7) Srednig predko$¢ potoku pieszych V, pomierzong lub oszacowang, poréwnuje sie
z predkoscig graniczng potoku pieszych V, przedstawiong w tab. 5.4.1 i okresla sie klase
warunkow ruchu wedtug tego kryterium.

(8) Sprawnos¢ elementdéw infrastruktury liniowej dla pieszych mierzy sie stopniem wykorzystania

przepustowosci X chodnika lub innego elementu infrastruktury liniowej dla pieszych, ktérego

warto$¢ oblicza sie ze wzoru (5.4.1). Obliczone wartosci poréwnuje sie z wartosciami

granicznymi stopnia wykorzystania przepustowosci Xc.. przedstawionymi w tab. 5.4.1i okresla

sie klase (stopien) sprawnosci analizowanego elementu.
Np

XeH = o

(5.4.1)
gdzie:

X — stopien wykorzystania przepustowosci chodnika lub innego elementu infrastruktury liniowej
dla pieszych [-],

N, — natezenie ruchu pieszych [o0s./h], [0s./min],

Con — przepustowosé chodnika lub innego elementu infrastruktury liniowej dla pieszych [os./h],
[0s./min], oszacowana lub przyjeta z tab. 5.3.1.

Tab. 5.4.1. Zestawienie wartosci granicznych miar warunkdéw ruchu pieszych i sprawnosci elementéw infrastruktury
liniowej dla pieszych [8]

Warunki Sprawnosé
funkcjonowania ) Wa'runki ruchu pigszych na chodnikach, w tunelach ) elementow
elementéw i na wiaduktach dla pieszych, w przypadku SKP = 70/30% infrastruktury
infrastruktury dia pieszych
liniowej dla Powierzchnia Srednia predkosé Natezenie krytyczne ruchu Stopien
pieszych dostepnadla | graniczna pieszych V, pieszych N, wykorzystania
pieszego P. przepustowosci
Klasa PSR [m?/os.] [m/s] [m/min] [0s./min/m] [0os./h/m] Ko [-]
Bardzo dobre A >5,1 >1,33 >80 <15 <900 <0,21
Dobre B 3,1-5,1 1,30-1,33 78-80 15-25 900-1500 0,21-0,36
Srednie C 2,1-3/1 1,22-1,30 73-78 25-35 1500-2 100 0,36-0,50
Umiarkowane | D 1,3-2,1 1,08-1,22 65-73 35-50 2 100-3 000 0,50-0,71
Zte E 0,7-1,3 0,82-1,08 49-65 45-70 3 000-4 200 >0,71
Bardzo zte F <0,7 <0,82 <49 >70 >4 200 zmienne

(9) Ocena warunkéw ruchu pieszych na przejsciach dla pieszych i urzgdzeniach alternatywnych
polega na poréwnaniu pomierzonych lub prognozowanych wartosci liczbowych wybranej miary
warunkow ruchu z wartosciami granicznymi dla poszczegdlnych klas warunkéw ruchu
przedstawionymi w tab. 5.4.2.

(10) Podstawowa miarg warunkéw ruchu pieszych na przejsciach dla pieszych i urzagdzeniach
alternatywnych sg $rednie straty czasu pieszego S, a miarg pomocniczg jest natezenie ruchu
pieszych N, na przejsciu dla pieszych lub urzgdzeniu alternatywnym.

(11) Pomierzone lub oszacowane za pomocg dostepnych modeli wartosci strat czasu S, dla
poszczegdlnych rodzajow przejs¢ dla pieszych i urzadzen alternatywnych poréwnuje sie
z wartosciami granicznymi strat czasu Sy dla poszczegdlnych klas warunkéw ruchu
przedstawionymi w tab. 5.4.2 i okresla sie klase warunkéw ruchu wedtug tego kryterium.

(12) Natezenie ruchu pieszych N,, pomierzone, oszacowane lub prognozowane, poréwnuje sie
z natezeniem krytycznym N, przedstawionym w tab. 5.4.2 i okresla sie klase warunkéw ruchu
wedtug tego kryterium.
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(13) Stopien wykorzystania przepustowosci X, przejs¢ dla pieszych i urzadzen alternatywnych,
bedacy miarg ich sprawnosci, oblicza sie za pomocg wzoru (5.4.2) i pordwnuje sie z granicznym
poziomem wykorzystania przepustowosci X,, przedstawionym w tab. 5.4.2.

(5.4.2)

gdzie:

X, — stopien wykorzystania przepustowosci
alternatywnego [-],

N, — natezenie ruchu pieszych [o0s./h], [0s./min],
C, — przepustowos¢ przejscia dla pieszych lub urzadzenia alternatywnego [os./h], [0s./min],
oszacowana lub przyjeta z tab. 5.3.1 lub 5.3.2.

przejscia dla pieszych Ilub urzadzenia

Tab. 5.4.2. Zestawienie wartosci granicznych dla klas warunkow ruchu pieszych oraz sprawnosci przejsé¢ dla
pieszych i urzadzen alternatywnych [8]

Warunki funkcjonowania Warunki ruchu pieszych Sprawnosé urzadzen dla pieszych

przejscia dla pieszych lub L.

urzadzen alternatywnych ér_ednie straty czasu Nﬁfﬁ:'g;g;a:y: ;nke Stopieri wykorzystania
Klasa PSR pieszego S+, [s/os.] [0s./min/m] " przepustowosci X [-]

Bardzo dobre A <5 <10 <0,21

Dobre B 6-10 11-20 0,22-0,31

Srednie c 11-20 21-30 0,32-0,44

Umiarkowane D 21-30 31-40 0,45-0,65

Zte E 31-45 41-60 >0,65

Bardzo zte F >45 >60 zmienne

(14) Po wyznaczeniu klasy warunkéw funkcjonowania poszczegdlnych elementéw lub urzadzen
infrastruktury dla pieszych sprawdza sie klase ich dopuszczalnosci przez poréwnanie uzyskanej
w wyniku obliczen klasy warunkéw ruchu i klasy sprawnosci elementu lub urzadzenia
z klasyfikacjg przedstawiong w tab. 5.4.3.

(15) Wyrdznia sie trzy klasy dopuszczalnosci poziomu warunkéw ruchu pieszych lub stopnia
sprawnosci urzadzen dla pieszych:

a) zalecane,

b) tolerowane,

c) niedopuszczalne.

Tab. 5.4.3. Zestawienie kryteriow dopuszczalnosci warunkow funkcjonowania urzadzen infrastruktury dla pieszych

Klasa dopuszczalnosci warunkow funkcjonowania
urzadzen infrastruktury dla pieszych

Chodnik lub inny
element infrastruktury
liniowej dla pieszych

Przejscie dla pieszych
lub urzadzenie
alternatywne

urzadzenia infrastruktury dla pieszych

Aﬂ

Klasa warunkéw ruchu pieszych <co =<C
Zalecana -

Stopien sprawnosci elementu lub

i ) <C =C

urzadzenia infrastruktury dla pieszych

Klasa warunkéw ruchu pieszych D D
Tolerowana Stopien sprawnosci elementu lub b b

urzadzenia infrastruktury dla pieszych

Klasa warunkéw ruchu pieszych E, F E,F
Niedopuszczalna | stopien sprawnosci elementu lub EE EE

" trasy rekreacyjne,
2 trasy transportowe i wielofunkcyjne.
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(16) Wystgpienie okreslonego poziomu dopuszczalnosci warunkéw ruchu pieszych na odcinku
drogi, przejsciu dla pieszych lub urzadzeniu alternatywnym wymaga podjecia niezbednych
dziatan, a w szczegodlnosci:

a) wystapienie niedopuszczalnego poziomu warunkow ruchu pieszych lub
niedopuszczalnego stopnia sprawnosci elementu Ilub urzadzenia
infrastruktury dla pieszych oznacza bardzo duzg ucigzliwosé, duze straty czasu
i niski komfort poruszania sie pieszych; nalezy podjgé dziatania poprawiajgce
warunki ruchu i sprawnosci poprzez zwiekszenie szerokosci chodnika, przejscia
dla pieszych lub urzadzenia alternatywnego albo zastosowac inne skuteczne
rozwigzanie (np. sygnalizacje swietlng lub bezkolizyjne przejscie dla pieszych),

b) wystapienie tolerowanego poziomu warunkow ruchu pieszych Ilub
tolerowanego stopnia sprawnosci elementu lub urzadzenia infrastruktury dla
pieszych dopuszcza sie na krotkich odcinkach tras dla pieszych lub w trudnych
warunkach, ale w miare mozliwosci nalezy zastosowaé inne, skuteczne
rozwigzania, poprawiajgce warunki ruchu pieszych lub sprawnos$é¢ elementdéw
i urzadzen infrastruktury dla pieszych;

c) wystagpienie zalecanego poziomu warunkow ruchu pieszych lub zalecanego
stopnia sprawnosci elementu lub urzadzenia infrastruktury dla pieszych
oznacza, ze oceniany odcinek drogi, przejscie dla pieszych lub urzadzenie
alternatywne moze funkcjonowaé¢ bez prowadzenia dodatkowych dziatan
poprawiajgcych warunki ruchu lub sprawnos$é elementéw i urzadzen
infrastruktury dla pieszych.

5.5. Ocena bezpieczenstwa ruchu pieszych

(1) Do oceny poziomu bezpieczenstwa ruchu na odcinkach drég, po ktérych poruszajg sie piesi
oraz w miejscach przekraczania jezdni drég przez pieszych stosuje sie reaktywne i proaktywne
metody oceny ryzyka.

(2) Metode reaktywng oceny ryzyka stosuje sie na istniejgcych odcinkach drég, przejsciach dla
pieszych lub urzadzeniach alternatywnych, gdy istnieje mozliwo$¢ skorzystania z historycznych
danych o wypadkach z udziatem pieszych.

(3) Metoda reaktywna polega na zebraniu danych o wypadkach drogowych na istniejgcych
odcinkach drég, przejsciach dla pieszych lub urzadzeniach alternatywnych, obliczeniu przyjetej
miary ryzyka (GW, lub LW,) i okresleniu klasy ryzyka R« wedtug tab. 5.5.1.

(4) Miara ryzyka jest liczba wypadkéw z pieszymi LW,, albo gestos¢ wypadkdw z pieszymi GW,,
liczone za okres 10 lat poprzedzajgcy rok wykonywania analizy. W przypadku dostepnosci
danych z krétszego okresu przelicza sie je na okres 10 lat.

Tab. 5.5.1. Klasyfikacja ryzyka wypadkéw naodcinkach drég, przejsciach dla pieszych lub urzadzeniach
alternatywnych na podstawie analizy lub prognozy wypadkow z pieszymi (metoda reaktywna)

S Przejscia dla pieszych,

Klasa Odecinki drog urzadzenia alternatywne
ryzyka Poziom ryzyka

R« Gestos¢ wypadkow z pieszymi GW, Liczba wypadkow z pieszymi LW,

[wyp./1 km/10 lat] [wyp./10 lat]

Ra Bardzo mate <1 0

Re Mate 1 1

Re Srednie 2 2

Ro Duze 3 3

Re Bardzo duze >3 >3

(5) Metode proaktywng oceny ryzyka stosuje sie zaréwno na istniejgcych, jak i na planowanych
odcinkach drdég, gdy brakuje danych historycznych o wypadkach z udziatem pieszych.

(6) Na istniejacych lub planowanych odcinkach drég, przy ograniczonym dostepie do danych
o ruchu pieszych i pojazddéw, poziom ryzyka wypadkow z pieszymi, ktérzy poruszajg sie lub beda
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poruszac sie po drodze, okresla sie w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej pojazdéw V., na
tej drodze.

(7) W tab. 5.5.2 przedstawiono poziomy ryzyka bycia ofiarg $miertelng wsréd pieszych oraz klasy
ryzyka zagrozenia wypadkami R, w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej pojazdéw na drodze
V.en, PO ktOrej poruszajg sie lub bedg poruszacd sie piesi.

Tab. 5.5.2. Klasyfikacja ryzyka bycia ofiarg $miertelng wypadku drogowego jako pieszy uzytkownik odcinka drogi
w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej pojazdow (metoda proaktywna)

Klasa ryzyka Ry Poziom ryzyka Predkos¢ pojazdow V.., [km/h]
Ra Bardzo mate <20
Re Mate 20-30
Re Srednie 30-50
Ro Duze 50-70
Re Bardzo duze >70

(8) W przypadku projektowanych przejsé dla pieszych lub urzgdzen alternatywnych poziom
ryzyka szacuje sie za pomocg metody oceny ryzyka spotecznego.

(9) Ocene ryzyka metodg reaktywng w miejscach przechodzenia pieszych przez jezdnig,
torowisko tramwajowe lub droge dla roweréw prowadzi sie za pomocg pieciostopniowej
procedury:
a) zebranie danych o parametrach ruchu, parametrach geometrycznych drogi
i parametrach elementéw i urzgdzen infrastruktury dla pieszych,
b) obliczenie wielkosci ryzyka spotecznego R, w miejscu przejscia pieszych przez
jezdnie, torowisko tramwajowe lub droge dla roweréw,
c) okreslenie klasy ryzyka zagrozenia wypadkami R, w analizowanym miejscu,
d) okreslenie poziomu akceptowalnosci ryzyka zagrozen wypadkami z pieszymi
w analizowanym miejscu,
e) opracowanie rankingu odcinkdw drég lub miejsc przechodzenia pieszych przez
jezdnie, torowisko tramwajowe lub droge dla roweréw w przypadku wigkszej
liczby analizowanych miejsc.

(10) Wielko$¢ ryzyka spotecznego wypadkdw z pieszymi w miejscu przechodzenia pieszych
przez jezdnig lub na odcinku drogi R, szacuje sie na podstawie wzoru (5.5.1):

08 . \0.0
_Mie Wip  Noi - Nig™ 5

(5.5.1)
P Vp 108 od

gdzie:

R. — ryzyko spoteczne zagrozenia wypadkami na przejsciu dla pieszych lub odcinku drogi [-],

L, — dtugosé przejscia dla pieszych lub urzadzenia alternatywnego [m], w przypadku szacowania
ryzyka dla odcinka drogi przyjmuje sie L, = 10 m,

W, — wspdtczynnik korekcyjny uwzgledniajgcy wptyw rodzaju przejscia dla pieszych lub
urzadzenia alternatywnego oraz wyposazenia drogi w infrastrukture dla pieszych,

V. — $rednia predkos¢ pieszego [m/s],

N.: — ekwiwalentne natezenie ruchu pieszych [0s./24 h],

N.: — ekwiwalentne natezenie ruchu pojazddéw [E/24 h],

V.« — predkosé pojazdu na odcinku dojazdowym do miejsca przechodzenia pieszych [km/h].

(11) Wspétczynnik korekcyjny W,,, uwzgledniajgcy wptyw rodzaju przejscia dla pieszych lub
urzadzenia alternatywnego na poziom prawdopodobieristwa wypadkdéw z pieszymi, przyjmuje
sie zgodnie z tab. 5.5.3, a wptyw wyposazenia drogi w infrastrukture dla pieszych na poziom
prawdopodobienstwa wypadkow z pieszymi przyjmuje sie zgodnie z tab. 5.5.4.
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Tab. 5.5.3. Wartosci liczbowe wspétczynnika korekcyjnego WKP uwzgledniajagcego poziom prawdopodobienstwa
wypadkow z pieszymi w zaleznosci od rodzaju przejscia dla pieszych lub jego elementow

Wspéitczynnik korekcyjny
Przejscie dla pieszych i jego elementy prawdopodobienstwa wystapienia
wypadkow z pieszymi Wi,

Bezkolizyjne przejscie dla pieszych (tunel, wiadukt dla pieszych) 0,10
Wyniesione przejscie dla pieszych 0,35
Przejscie na matym rondzie 0,40
Uspokojenie ruchu na odcinku drogi przed przejsciem (fotoradar, 0.45
poduszka, listwa, garb) !
Kolizyjne przejscie dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng 0,55
Kolizyjne przejsécie dla pieszych z wyspa azylu lub zawezeniem jezdni 0,60
Oswietlenie przejscia dla pieszych 0,75
Brak wyznaczonego przejscia dla pieszych (przejscie sugerowane) 1,00
Kolizyjne przejscie dla pieszych bez sygnalizacji $wietinej 0,80-1,20
Przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng bez 110

wydzielonych faz dla pieszych !

Tab. 5.5.4. Wartosci liczbowe wspétczynnika korekcyjnego WKP uwzgledniajacego poziom prawdopodobienstwa
wypadkow z pieszymi w zaleznosci od rodzaju wyposazenia w infrastrukture dla pieszych odcinka drogi

Wspétczynnik korekcyjny
Wyposazenie drogi w infrastrukture dla pieszych prawdopodobienstwa wystapienia

wypadkow z pieszymi Wi,

Droga dla pieszych (poza strefg bez przeszkdd lub oddzielona barierg 015

ochronng) !

Droga dla pieszych obok drogi dla roweréw 0,25

Droga dla pieszych i rowerdéw (bez separacji ruchu pieszych od ruchu 0.40

rowerow) !

Balustrada (wygrodzenie) 0,65

Pas dzielagcy (pas neutralny) wyniesiony w krawezniku 0,75

Pas dzielgcy, niewyniesiony 0,90

Brak infrastruktury dla pieszych 1,00

(12) Predkos$¢ pojazdu na odcinku dojazdowym do miejsca przechodzenia pieszych przez jezdnie
V.. okresla sie w nastepujgcy sposob:

a) w istniejacych miejscach przekraczania przez pieszych jezdni drég - na
podstawie wynikéw badan terenowych, jako kwantyl 85% 2z rozktadu
pomierzonych predkosci pojazdéw na odcinku dojazdowym do przejscia Vs,

b) w projektowanych miejscach przekraczania przez pieszych jezdni drég lub
w przypadku braku danych z pomiardéw na istniejgcych jezdniach, predkos$é V.,
szacuje sie na podstawie wzoru (5.5.2):

Vod = V85 = WV ) Vdop (552)

gdzie:

V.. — predkosé pojazdéw na odcinku dojazdowym do miejsca przekraczania przez pieszych jezdni
drog [km/h],

Ve — kwantyl 85% z rozktadu predko$é pojazddw na odcinku dojazdowym do miejsca
przekraczania przez pieszych jezdni drég [km/h],

W, — wspdtczynnik przeliczeniowy, umozliwiajgcy oszacowanie predkosci Vs [-],

V., — predkosé dopuszczalna na analizowanym odcinku drogi [km/h].

(13) Wspdtczynnik przeliczeniowy W, umozliwiajgcy oszacowanie wptywu rodzaju obszaru,
rodzaju lub kategorii drogi oraz urzadzen uspokojenia ruchu na predkos$¢ pojazdéw na odcinku
dojazdowym V., przyjmuje sie z tab. 5.5.5.
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Tab. 5.5.5. Liczbowe wartosci wspétczynnika W, dla wybranych typow drogi i sposobu uspokojenia ruchu [9]

Obszar Typ drogi/sposoéb uspokojenia ruchu Wspoétczynnik W,
Droga z pierwszenstwem przejazdu
ulice tranzytowe (krajowe) 1,50
zabudowany ulice gtdwne w miastach 1,35
pozostate ulice 1,15
drogi krajowe 1,25
niezabudowany drogi wojewddzkie 1,15
drogi powiatowe 1,05
zabudowany/niezabudowany | automatyczny nadzér nad predkoscig — wszystkie drogi 1,00
Wiot podporzadkowany na skrzyzowaniu®
skrzyzowanie zwykte lub skanalizowane 0,60-1,00
zabudowany/niezabudowany
rondo 0,60-0,80

" wartosci nizsze stosuje sie w przypadku wystepowania urzadzen uspokojenia ruchu na odcinku dojazdowym.

(14) Klase ryzyka zagrozen wypadkami Ry w miejscach przechodzenia pieszych przez jezdnie
drog lub na odcinkach drég okresla sie przez poréwnanie wielkosci obliczonego ryzyka R.
z wartosciami granicznymi Ry dla poszczegdinych klas ryzyka, zawartymi w tab. 5.5.6.

Tab. 5.5.6. Klasyfikacja ryzyka spotecznego wypadkow z pieszymi w miejscu przechodzenia pieszych przez jezdnie

drogi lub ulicy (metoda proaktywna) [5]

Klasa ryzyka Ry Poziom ryzyka Wartosci graniczne ryzyka spotecznego Ry
Ra Bardzo mate <10
Re Mate 10-20
Re Srednie 20-50
Ro Duze 50-100
Re Bardzo duze >100

(15) Po wyznaczeniu klasy ryzyka wypadku z udziatem pieszego uzytkownika drogi na
analizowanym odcinku drogi, przejsciu dla pieszych lub urzadzeniu alternatywnym wyznacza sie
poziom jego dopuszczalnosci, korzystajac z klasyfikacji przedstawionej w tab. 5.5.7.

Tab. 5.5.7. Klasyfikacja dopuszczalnosci ryzyka zagrozen wypadkami z pieszymi na odcinkach drog, przejsciach dla
pieszych lub urzadzeniach alternatywnym w zaleznosci od klasy ryzyka

Klasa ryzyka R« Poziom ryzyka Klasa dopuszczalnosci ryzyka zagrozen wypadkami z udziatem pieszych
R« Bardzo mate
Dopuszczalne (akceptowane, pomijalne)
Re Mate
Rc Srednie
Tolerowane
Ro Duze
R: Bardzo duze Niedopuszczalne (nieakceptowane)

(16) Wystapienie okreslonego poziomu dopuszczalnosci ryzyka wypadkéw z udziatem pieszych

wymaga podjecia niezbednych dziatan, a w szczegdlnosci:

a) wystagpienie niedopuszczalnego poziomu ryzyka wypadkow z udziatem
pieszych  oznacza bardzo duze prawdopodobienstwo  wystgpienia
katastrofalnych strat osobowych Iub ekonomicznych spowodowanych

wypadkami drogowymi z udziatem pieszych; to sprawia, ze:
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- odcinek drogi, przejscie dla pieszych lub urzadzenie alternatywne nie moze
bezpiecznie funkcjonowaé dopdki to ryzyko nie zostanie zredukowane lub nie
zostang usuniete zrédta tak duzego zagrozenia dla pieszych,

- w fazie projektowania infrastruktury dla pieszych dobiera sie nowe,
skuteczniejsze rozwigzanie zmniejszajgce ryzyko wypadkéw z udziatem
pieszych do poziomu dopuszczalnego,

b) wystapienie tolerowanego poziomu ryzyka wypadkow z udziatem pieszych
oznacza s$rednie lub mate prawdopodobienstwo wystgpienia strat osobowych lub
ekonomicznych spowodowanych wypadkami drogowymi z udziatem pieszych; to
powoduje, ze:

— odcinek drogi, przejscie dla pieszych lub urzadzenie alternatywne moze
funkcjonowaé¢ pod pewnymi warunkami  (zmniejszenie  predkosci
dopuszczalnej, zastosowanie systemu oznakowania itp.) do czasu
usprawnienia infrastruktury dla pieszych powodujgcej obnizenie ryzyka do
poziomu dopuszczalnego,

- w fazie projektowania infrastruktury dla pieszych dobiera sie nowe
skuteczniejsze rozwigzanie zmniejszajgce ryzyko wypadkéw z udziatem
pieszych do poziomu dopuszczalhego,

c) wystapienie dopuszczalnego poziomu ryzyka wypadkow z udziatem pieszych
oznacza mate Ilub bardzo mate prawdopodobieristwo wystgpienia strat
osobowych lub ekonomicznych w wyniku wypadkéw drogowych z udziatem
pieszych; to powoduje, ze oceniany odcinek drogi, przejscie dla pieszych lub
urzadzenie alternatywne moze funkcjonowaé bezpiecznie bez prowadzenia
dodatkowych dziatan.

(17) Ranking odcinkéw drdog, przejsé dla pieszych lub urzadzen alternatywnych ze wzgledu na
ryzyko spoteczne wypadkéw z pieszymi wykonuje sie segregujgc poszczegdlne odcinki drég,
przejscia dla pieszych lub urzadzenia alternatywne od wartosci najwiekszych do wartosci
najmniejszych. Poziom wielkosci odciecia wskaznika ryzyka spotecznego dla analizowanych
odcinkéw drdg, przejs¢ dla pieszych lub urzadzen alternatywnych okresla sie indywidualnie
biorgc pod uwage mozliwosci (techniczne i ekonomiczne) wykonania usprawnien.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych WR-D-41-1



WR-D-41-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czesé¢ 1: Planowanie tras dla pieszych



6. Planowanie sieci tras dla pieszych

6.1. Wymagania ogolne

(1) Infrastruktura dla pieszych, zgodnie z oczekiwaniami jej uzytkownikéw, powinna zapewniaé
bezpieczenstwo, dostepnosé, spdjnosé i bezposredniosé, komfort oraz estetyke i atrakcyjnosé,
tak aby zacheca¢ mieszkancéw do odbywania krétkich i sredniej dtugosci podrézy pieszo.

(2) W celu zapewnienia bezpieczenistwa minimalizuje sie miejsca konfliktowe, m. in. przez
wprowadzanie urzadzen podkreslajgcych priorytet pieszego, urzadzen redukujgcych predkosé
pojazddéw oraz urzgdzen oddzielajgcych ruch pieszych od ruchu pojazdéw.

(3) Elementy i urzadzenia infrastruktury dla pieszych powinny by¢ dostepne dla wszystkich
pieszych (réwniez ze szczegdlnymi potrzebami) w kazdym miejscu. Przestrzen przeznaczona do
ruchu pieszych powinna uwzglednia¢ rodzaj i wielkos¢ planowanego ruchu oraz predkosé
pieszego, w tym 0sob ze szczegdlnymi potrzebami. Podstawowym elementem trasy dla pieszych
zapewniajgcym jej dostepnosc dla 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami jest chodnik, ktéry powinien
zapewniac¢ przestrzen wolng od przeszkdd dla osdb na catej jego dtugosci.

(4) W celu zapewnienia spdjnosci sieci i bezposredniosci potagczen trasy dla pieszych powinny
taczy¢ bezposrednio Zrddta i cele ruchu pieszych, przy najmniejszym mozliwym wydtuzeniu tras,
bez barier (ptoty, przeszkody terenowe, rzeki, tory kolejowe, drogi wysokich klas) na drodze
pomiedzy waznymi zrédtami (budynki mieszkalne) i celami podrdzy (szkoty, sklepy, budynki
uzytecznosci publicznej itp.).

(5) W celu zapewnienia komfortu uzytkowania tras dla pieszych projektuje sie je w taki
sposéb, aby:

a) uwzgledniaty zasady projektowania uniwersalnego,

b) na drodze pieszego nie wystepowaty przeszkody lub przejscia przez jezdnie
znacznie wydtuzajgce czas podrézy (np. duza gestos¢ ruchu pieszych,
niedostosowany do potrzeb pieszych cykl sygnalizacji swietlnej, duze natezenie
ruchu pojazdéw na jezdni),

c) wyposazenie tras byto dostosowane do charakteru sgsiadujgcego zagospodaro-
wania przestrzennego, poprawiato komfort psychiczny i wizualny u pieszego,
z zachowaniem witasciwego bezpieczernstwa osobistego pieszych,

d) petnity funkcje integracyjng zycia publicznego, zachecaty do przebywania w tej
przestrzeni (spotkania towarzyskie, odwiedzanie sig, siedzenie, spedzanie
czasu).

(6) W celu zapewnienia estetyki i atrakcyjnosciinfrastruktury dla pieszych, projektuje sie jg w taki
sposob, aby uktad tras dla pieszych i ich wkomponowanie w istniejagcg roslinnos¢ oraz
zagospodarowanie przestrzenne terenu wywieraty szczegdlnie pozytywny wptyw na zachecanie
do korzystania z tych tras przez mieszkancow.

6.2. Procedura planowania sieci tras dla pieszych

(1) Celem planowania sieci tras dla pieszych w analizowanym obszarze jest przeprowadzenie
wieloetapowej procedury umozliwiajgcej opracowanie:

a) spdjnej sieci tras dla pieszych tgczacej podstawowe generatory ruchu,

b) wymagan projektowych dla planowanych tras,

c) programu usprawnien dla istniejgcych tras.

(2) Petna procedura planowania sieci tras dla pieszych sktada sie z trzech etapdw,
przedstawionych na rys. 6.2.1:
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Okreslenie podstawowych kierunkéw przemieszczania

Identyfikacja brakujacych lub wymagajacych usprawnier elementéw istniejacych tras dla pieszych
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Przeprowadzenie konsultacji spotecznych

Opracowanie planu rozwoju sieci tras dla pieszych

Rys. 6.2.1. Schemat procedury planowania sieci tras dla pieszych
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7. Ocena istniejgcej i planowanej infrastruktury dla
pieszych

7.1. Okreslenie kontekstu oceny

(1) Przystepujac do oceny funkcjonowania infrastruktury dla pieszych w pierwszej kolejnosci
okresla sie kontekst oceny, obejmujgcy okreslenie granic obszaru oraz cel i zakres
prowadzonych analiz.

(2) Granice obszaru powinny pokrywac sie z granicami analizowanej jednostki funkcjonalnej lub
administracyjnej z uwzglednieniem obszaru wptywu istniejgcych lub planowanych generatoréw
ruchu pieszych (rys. 7.1.1). Ze wzgledu na krotkie odlegtosci podrézy pieszych, proponuje sie,
aby obszar prowadzonych analiz ograniczat sie do obszaru dzielnicy duzego lub $redniego
miasta, matego miasta, osiedla mieszkaniowego lub wioski.

Miasto Dzielnica Obszar

Droga &

Zabmnka-Wg;h@ra-
Jelitkowo Tysiaclecia
A

Przymorze
Wielkie

Rys. 7.1.1. Okreslenie granic analizowanego obszaru - wyznaczony drogami giéwnymi fragment jednostki
urbanistycznej zlokalizowanej w dzielnicy miasta

(3) Mozliwe s nastepujace cele prowadzenia analiz:

a) usprawnienie istniejgcej infrastruktury dla pieszych — wéwczas bierze sie pod
uwage tylko stan istniejacy,

b) usprawnienie istniejgcej infrastruktury dla pieszych i jej rozwdj na nowych,
niezagospodarowanych terenach — woéwczas bierze sie pod uwage stan istniejgcy
i stan planowany,

c) opracowanie planu podstawowej sieci tras dla pieszych na niezagospodaro-
wanym jeszcze terenie, wéwczas bierze sie pod uwage tylko stan planowany.

7.2. Ocena istniejgcej infrastruktury dla pieszych

(1) Ocena istniejgcej infrastruktury dla pieszych wymaga zebrania danych o istniejgcym
zagospodarowaniu przestrzennym, sieci transportowej (kategorie i klasy drdg, natezenia ruchu
drogowego, predkosci pojazddéw) i infrastrukturze dla pieszych (lokalizacja elementéw
i urzadzen). Na tej podstawie ocenia sie obcigzenie ruchem pieszych w zaleznosci od gestosci
zabudowy oraz opracowuje sie mape analizowanego obszaru z podziatem na rejony
i wskazaniem obszaréw o najwiekszym obcigzeniu ruchem pieszych.

(2) Na potrzeby oceny istniejgcej infrastruktury dla pieszych pozyskuje sie dane o istniejgcych
uwarunkowaniach, a w szczegdlnosci o:
a) zagospodarowaniu przestrzennym (w tym lokalizacji Zrodet i celéw ruchu
pieszych),
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b) obcigzeniu ruchem pieszych,

c) sieci transportowej (linie i przystanki transportu zbiorowego, kategorie i klasy
drdg, natezenia ruchu, predkosci dopuszczalne),

d) infrastrukturze dla pieszych (drogi dla pieszych, przejscia dla pieszych,
urzgdzenia alternatywne),

e) warunkach i bezpieczenstwie ruchu pieszych,

f) ograniczeniach i barierach dla ruchu oséb ze szczegdinymi potrzebami.

(3) Miarg oceny poziomu obcigzenia ruchem pieszych obszaru objetego analizg jest gestosé
obszarowa pieszych Go [0s./ha/24 h] jako szacunkowa liczba pieszych przebywajgcych na
analizowanym obszarze w ciggu doby. Na podstawie oszacowanych danych opracowuje sie
mape analizowanego obszaru z podziatem na rejony wraz ze wskazaniem obszaréw
o najwiekszym obcigzeniu ruchem pieszych (przyktad przedstawiono na rys. 7.2.1). Wyniki
analizy powinny wskazywaé na rejony, w ktérych wystepuje duze zapotrzebowanie na
infrastrukture dla pieszych.

Szacunkowe obcigzenie ruchem pieszym O,
(oséb/ha/24h)

<=4

4-30

30-120

120 - 500

| (B

> 500

Rys. 7.2.1. Potencjalne obcigzenie ruchem pieszym w poszczegdlnych rejonach transportowych miasta

(4) Wartosc¢ liczbowag gestosci obszarowej pieszych G szacuje sie w zaleznosci od:
a) gestosci zabudowy G, [obiektéw/ha], przyjmowanej jako liczba obiektow
(mieszkan, sklepéw, zaktadéw ustugowych) na hektar powierzchni, liczonych
w strefie wptywu drogi (w pasie o szerokosci ok. 1,0 km, tj. po 0,5 km z kazdej
strony drogi) — zgodnie z tab. 7.2.1,
b) gestosci ludnosci Gy [0s./ha], przyjmowanej jako $rednig liczbe mieszkancéw
przypadajgca na hektar powierzchni w strefie wptywu drogi — zgodnie z tab. 7.2.2.

Tab. 7.2.1. Klasyfikacja gestosci zabudowy obszaru i szacunkowego obcigzenia ruchem pieszych

O o Dot oo Y
Bardzo mata <01 <1
Ekstensywna 0,1-3,0 1-4
Umiarkowana 3,0-10,0 4-20
Intensywna 10,0-35,0 20-120
Bardzo intensywna >35,0 >120
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Tab. 7.2.2. Klasyfikacja gestosci zaludnienia i szacunkowego obcigzenia ruchu oraz dominacji rodzaju podrézy

Gestos¢ mieszkancow Gestodc obszarowa Dominujacy rodzaj
Gestos¢ zaludnienia G. [0s./hal pieszych odros
s G [0s./ha/24 h] P y
Bardzo mata <5 <1
Mata 5-10 1-4 samochodem
Umiarkowana 10-50 4-30
Srednia 50-120 30-120 transportem zbiorowym
Duza 120-470 120-500
pieszo

Bardzo duza >470 >500

(5) Ocene wielkosci ruchu pojazdow i pieszych wykonuje sie podstawie danych z pomiaréw
generalnych, badain prowadzonych dla potrzeb opracowania i innych dostepnych wynikdéw
pomiaréw ruchu, wykonywanych zgodnie z WR-D-12. Dane o ruchu stuzg do okreslenia
miarodajnego natezenie ruchu pieszych na trasach dla pieszych (na drogach, przejsciach dla
pieszych i urzadzeniach alternatywnych), natezenia ruchu pojazdéw, a nastepnie do oceny
przepustowosci i sprawnosci elementdéw i urzadzen infrastruktury dla pieszych.

(6) Ocene warunkéw ruchu pieszych na drogach dla pieszych wykonuje sie na podstawie
gestosci ruchu (lub przestrzeni dostepnej dla pieszych, z uwzglednieniem dostepnosci dla oséb
ze szczegolnymi potrzebami), ktérg okresla sie dla newralgicznych odcinkdéw drég dla pieszych
w zaleznosci od szerokosci chodnika, natezenia ruchu i predkosci pieszych. Na transportowych
i specjalnych trasach dla pieszych sprawdza sie zapewnienie co najmniej dobrych warunkéw
ruchu, a na trasach rekreacyjnych bardzo dobrych warunkéw ruchu pieszych.

(7) Miarg warunkéw ruchu na przejsciach dla pieszych i urzgdzeniach alternatywnych sg straty
czasu (czas oczekiwania na przejscie) z uwzglednieniem warunkdéw poruszania sie oséb
ze szczegdlnymi potrzebami. Na podstawie przeprowadzonej analizy identyfikuje sie miejsca
o ztych warunkach ruchu pieszych.

(8) Analize i ocene bezpieczenstwa ruchu pieszych przeprowadza sie metodg reaktywnag
w przypadku dostepnych danych o wypadkdw drogowych z okresu trzech ostatnich lat.

(9) W przypadku braku danych o wypadkach poziom zagrozenia ocenia sie¢ metodg proaktywna.
Na podstawie przeprowadzonej analizy wskazuje sie na mapie zagrozen miejsca, w ktérych
wystepuje duze ryzyko zagrozen wypadkami dla pieszych (przyktad przestawiono narys. 7.2.2).

Legenda

_____ granica obszaru
b == torykolejowe
=xaa torytramwajowe

ealPIeMUny

Wypadkiz pieszymi (w latach 2016-2018)
: O Ofiaralekko ranna

@ Ofiara ciezko ranna
HEN 2016
—

2018

Przystanki transportu publicznego

eart’

o2

W

autobusowe
tramwajowe
kolejowe

Rys. 7.2.2. Mapa wypadkow z pieszymi (przyktad) - stan istniejacy
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(10) Poziom wyposazenia infrastruktury transportowej w infrastrukture dla pieszych mierzy sie
za pomocg wskaznika gestosci infrastruktury dla pieszych D,, [urzadzen/ha], obliczonego dla

kazdego z przyjetych rejonéw. Wyniki analizy wskazujg na rejony, w ktérych wystepujg braki
w wyposazeniu w infrastrukture dla pieszych.

(11) Jakos¢ infrastruktury dla pieszych okresla sie na podstawie inspekcji w terenie, polegajgcej

na identyfikacji i ocenie jej wad i mankamentéw (deficytow), a w szczegdlnosci:
a) brakéw w sieci tras dla pieszych lub znaczne ich wydtuzenie,
b) ograniczen skrajni, zbyt matej szerokosci chodnika,

c) wystepowania przeszkdd, w tym parkowania na chodniku,
d) ztego stanu i nieréwnosci nawierzchni,
e)

brakéw w oznakowaniu poziomym i pionowym,
f) brakéw wyposazenia w obiekty i urzagdzenia matej architektury,
g) ograniczen widocznos¢ i braku oswietlenia,

h) niedostosowania do wymagan osob ze szczegdlnymi potrzebami, a w szczegol-
nosci oséb z niepetnosprawnosciami,

i) wskazanie barier, w tym barier krytycznych wytgczajgcych z uzytkowania drogi
dla pieszych przez osoby ze szczegdlnymi potrzebami.

(12) Ocena dostepnosci polega na sprawdzeniu mozliwosci dojscia pieszego do miejsc
publicznych ze szczegdélnym uwzglednieniem miejsc transferu, w tym przystankéw transportu
zbiorowego, a takze identyfikacji barier technicznych i terenowych (bariery krytyczne)

wydtuzajgcych lub uniemozliwiajgcych potaczenia piesze, z ktérych korzysta¢ mogg osoby
z niepetnosprawnosciami na réwnych prawach z innymi.

(13) Ocena organizacji ruchu pieszych dotyczy przede wszystkim sposobu oznakowania tras dla
pieszych, systemu informacji o trasach dla pieszych (plany sieci tras dla pieszych), systemu
informacji o zagrozeniach na trasach dla pieszych dla oséb z niepetnosprawnoscig wzroku.

(14) Wyniki analiz przedstawia sie graficznie wskazujgc na miejsca i bariery krytyczne z punktu
widzenia prowadzonych ocen (przyktad przedstawiono na rys. 7.2.3).
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7.3. Ocena planowanej infrastruktury dla pieszych

(1) Ocena planowanej infrastruktury dla pieszych dotyczy: zapisow w dokumentach
planistycznych dotyczgcych polityki rozwoju infrastruktury dla pieszych, prowadzenia tras dla
pieszych, dostepnosci pasa terenu do projektowania tras dla pieszych, projektéw waznej
infrastruktury dla pieszych, postulatéw i opinii od instytucji i osdb zainteresowanych
zagadnieniem.

(2) W ramach oceny planowanej infrastruktury wybiera sie z dokumentéw planistycznych zapisy
dotyczagce wymagan planistycznych dotyczacych ruchu pieszych i infrastruktury dla pieszych,
ktére powinny by¢ uwzglednione w dalszym procesie planowania i projektowania infrastruktury
dla pieszych. Na tej podstawie:
a) ocenia sie adekwatnos$¢ rozwigzan funkcjonalno-technicznych drogi (kategoria
drogi, klasa drogi, predkos¢ dopuszczalna) z planowang funkcjg obszaru
i gestoscig zabudowy,
b) poréwnuje sie wymagany i dostepny pas terenu dla prowadzenia projektowanej
trasy dla pieszych na podstawie analizy planu zagospodarowania przestrzennego
terenu, dostepnych map geodezyjnych lub wizji w terenie,
c) zbiera i ocenia sie postulaty i opinie od instytucji i oséb zainteresowanych
rozwojem infrastruktury dla pieszych na analizowanym obszarze.

(3) W odniesieniu do plandéw i projektdow systemu transportowego (catego lub wybranego
podsystemu), z uwagi na ich wiekszg szczegdtowosé¢ w zakresie problemdéw techniczno-
ekonomicznych, analiza planowanych tras dla pieszych powinna uwzglednia¢ wielko$¢ ruchu
pojazddw i pieszych, warunki ruchu, bezpieczenstwo ruchu i jakosé infrastruktury dla pieszych.

(4) Zaleca sie, aby wielko$¢ ruchu pojazddéw i pieszych oceniaé na podstawie prognoz ruchu na
gtéwnych trasach dla pieszych i podstawowych trasach dla ruchu pojazddéw; zebrane dane
postuzg do okreslenia przepustowosci elementéw i urzadzen infrastruktury dla pieszych,
sprawdzenia wymaganych szerokosci tras oraz oceny warunkéw ruchu pieszych.

(5) Wykorzystujgc dane o planowanej gestosci zabudowy lub dane o gestosci mieszkancdw,
szacuje sie gesto$é obszarowg pieszych Go dla okresu prognozowanego na analizowanym
obszarze (tab. 7.2.1 i 7.2.2) i — podobnie jak dla stanu istniejgcego — opracowuje sie mape
analizowanego obszaru ze wskazaniem obszaréw o najwiekszym obcigzeniu ruchem pieszych
(rys. 7.2.1).

(6) Ocene warunkow ruchu pieszych na trasach dla pieszych, w zaleznosci od dostepnych
danych, przeprowadza sie w sposob podobny, jak w przypadku stanu istniejgcego, wskazujgc
miejsca, w ktérych wystgpig zte lub bardzo zte warunki ruchu pieszych. W podobny sposéb
ocenia sie sprawnos¢ planowanych urzadzen infrastruktury dla pieszych.

(7) Analize i ocene bezpieczenstwa ruchu pieszych przeprowadza sie metodg proaktywng
bazujaca na analizie i ocenie ryzyka zagrozen wypadkami pieszych, wskazujgc miejsca,
w ktérych moze wystgpi¢ duze ryzyko zagrozen wypadkami.

(8) W zakresie jakosci infrastruktury, na podstawie analizy planowanej sieci tras dla pieszych,
ocenia sie proponowane kategorie i klasy tras dla pieszych, sposdb likwidacji lub pokonywania
barier dla pieszych oraz stopien wydtuzenia tras dla pieszych.

(9) Ocena dostepnosci polega na sprawdzeniu mozliwosci dojscia pieszego do przystankéw
transportu zbiorowego, miejsc publicznych i obiektéw oraz identyfikacji barier technicznych
i terenowych wydtuzajgcych lub uniemozliwiajgcych dojscia pieszego na analizowanych trasach
dla wszystkich uzytkownikdw, z uwzglednieniem oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

(10) Wyniki ocen zaleca sie przedstawi¢ graficznie na mapie zbiorczej, w szczegdlnosci
zwracajgc uwage na braki w sieci tras dla pieszych oraz miejsca, w ktérych moga wystepowac
zte warunki ruchu pieszych i niski poziom bezpieczenstwa ruchu (podobnie jak na rys. 7.2.3).
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8. Okreslenie popytu na ruch pieszych

8.1. Identyfikacja obszaréw koncentracji i generatoréow ruchu
pieszych

(1) W celu okreslenia wystepowania i lokalizacji istniejacych lub planowanych obszaréw
koncentracji i generatoréw ruchu pieszych na analizowanym obszarze, w zaleznosci od
przyjetego zakresu analizy, przeprowadza sie identyfikacje:
a) istniejgcych generatoréw ruchu pieszych — w przypadku planowania usprawnien
stanu istniejgcej infrastruktury dla pieszych,
b) planowanych obszaréw koncentracji ruchu pieszych — w przypadku planowania
nowej sieci tras dla pieszych,
c) istniejacych i planowanych generatoréw ruchu pieszych - w przypadku
planowania rozwoju i usprawnien istniejgcej infrastruktury dla pieszych.

(2) Zidentyfikowane, istniejgce generatory ruchu pieszych (zrédta i cele podrézy)
w analizowanym obszarze nanosi sie ha mape zawierajgca uktad ulic (utatwiajgcy ruch pieszym)
i podstawowe bariery utrudniajgce ruch pieszych (rzeki, linie kolejowe, drogi o ograniczonej
dostepnosci, doliny, wzgdérza itp.).

(3) Na mapie zaznacza sie lokalizacje najbardziej istotnych generatoréw ruchu pieszych, w tym
miejsc transferu ruchu pieszych, w postaci symboli poszczegdlnych grup obiektéw z podziatem
na (przyktad przedstawiono na rys. 8.1.1):

a) obszary (obiekty) mieszkaniowe: bloki mieszkalne, zespoty domdw, zespoty
blokdéw i apartamentowcdw,

b) obiekty szkolne: szkoty, placéwki przedszkolne i oswiatowe, uczelnie,

c) obiekty biurowo-przemystowe: biurowce, zaktady pracy,

d) obiekty uzytecznosci publicznej: urzedy, instytucje, szpitale, przychodnie
zdrowia, koscioty, teatry, placowki kulturalne, biblioteki, restauracje, kawiarnie,

e) obiekty handlowo-ustugowe: sklepy, wielkopowierzchniowe obiekty handlowe,
ulice handlowe, targowiska,

f) obiekty transportowe: przystanki transportu zbiorowego, dworce (kolejowe,
autobusowe, lotnicze), przystanie, porty, transportowe wezty integracyjne,
parkingi,

g) obiekty turystyczne i rekreacyjne: boiska sportowe, stadiony, place zabaw, parki,
tereny zielone, stawy, jeziora, cieki wodne, obiekty i atrakcje turystyczne, obiekty
historyczne, hotele, bazy noclegowe, obiekty gastronomiczne.

(4) W przypadku planowania sieci tras dla pieszych na obszarach planowanych inwestycji
miejskich identyfikuje sie planowane generatory ruchu pieszych oraz miejsca transferu ruchu
pieszych i nanosi sie je na mape w sposdb podobny, jak dla stanu istniejgcego. W przypadku
braku informacji o planowanych generatorach ruchu identyfikuje sie i nanosi sie na mape
planowane obszary funkcjonalne. W zaleznosci od funkcji, generatory i obszary funkcjonalne,
moga generowacé potoki ruchu pieszych réznigce sie udziatem poszczegdlnych rodzajow
pieszych, a w szczegdlnosci:
a) obszary (obiekty) mieszkaniowe, bedace gtdwnymi generatorami codziennych
podrdzy pieszych,
b) obszary (obiekty) szkolne, ktére sg miejscem codziennych podrézy pieszych
realizowanych przez dzieci, na trasie miedzy domem i szkotg,
c) obszary centralne, stanowigce miejsca koncentracji celdw podrézy pieszych,
w tym obiektéw uzytecznosci publicznej, co czyni je najwazniejszymi obszarami
funkcjonalnymi miast, dzielnic, wiosek, osiedli,
d) obszary (obiekty) handlowo-ustugowe, skupiajgce grupy sklepdw, centra
handlowe i obiekty ustugowe, ktére sg celem podrézy zwigzanych z zakupami,
w szczegdlnosci w godzinach popotudniowych i wieczornych typowego dnia
tygodnia i w weekendy,
e) obszary przemystowe (biurowce i zaktady pracy), koncentrujgce miejsca pracy,
ktére sg celem wiekszosci podrdzy porannych i zrédtem podrézy po potudniu
w typowym dniu tygodnia,
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f) wezty transportowe: przystanki transportu zbiorowego, dworce, przystanie,
porty, transportowe wezty integracyjne, parkingi — to cele i zrédta etapu podrézy
zewnetrznych,

g) obszary (obiekty) turystyczne i rekreacyjne, w tym tereny zieleni, ktére sa
waznymi zrédtami i celami podrézy stuzgcymi lokalnej i poza lokalnej rekreacii,

h) obszary o funkcjach mieszanych.
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Rys. 8.1.1. Mapa rozmieszczenia podstawowych generatoréw ruchu pieszych (przyktad) - stan istniejacy

8.2. Opracowanie map dostepu do giownych generatoréw ruchu
pieszych

(1) W przypadku kazdego istotnego generatora ruchu lub rejonu, w ktérym taki generator jest

zlokalizowany, stanowigcego cel podrézy w okresie porannym, okresla sie strefe akceptowanego
dojscia pieszego przez wyznaczenie izolinii doj$cia pieszego.

(2) Warto$¢ promienia kota R,, wyznaczajgcego izolinie dostepu do analizowanego obiektu
mozna okresli¢ dwoma sposobami:

a) na podstawie wartosci Ry, zgodnie z tab. 8.2.1, w zaleznosci od akceptowanego
czasu dojscia pieszego T,. i celu podrdzy pieszych,

b) za pomocg wzoru (8.2.1):

Lap

Ryp = Wes

gdzie:

(8.2.1)

R — promien izolinii dostepu do obiektu generujgcego ruchu pieszych, mierzony jako odlegtos¢
w linii prostej od tego obiektu [m],

L, — odlegto$¢ dojscia do obiektu generujgcego ruchu pieszych po wybranej trasie dla
pieszych [m], przyjmowana z tab. 8.2.1i 8.2.2,

W, — wspdétczynnik wydtuzenia drogi dla pieszych, przyjmowany z tab. 4.4.2.2.

(3) Po ustaleniu promienia dostepu R, wykresla sie na mapie izolinie dostepu (przyktad

przedstawiono na rys. 8.2.1) w celu identyfikacji gtdwnych obszaréw wystepowania ruchu
pieszych i sformutowania przestanek do okreslenia kategorii i klasy trasy dla pieszych.
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Tab. 8.2.1. Zaleznosci pomigedzy czasem dojscia T.,, promieniem dostepu R., i odlegtoscia dojscia pieszego L., do
obiektow dla zalecanych warunkéw podrézy pieszych

Akcebtowan Promien izolinii Odlegtosé¢ dojscia
czasp do's’,ciay dostepu do obiektu do obiektu
iesz ej o generujgcego ruch generujgcego ruch Cele podrézy pieszych
I?l' [mig] pieszych pieszych
* R, [m] L. [m]

Sklepy, przystanki transportu zbiorowego, place

5 300 400 o .
zabaw, przedszkola, parki i skwery osiedlowe
Sklepy wielkopowierzchniowe, ponadlokalne
przystanki i wezty transportu zbiorowego, szkoty

10 600 800 P -
podstawowe, placowki podstawowej ochrony
zdrowia (POZ), dzielnicowe parki i place zabaw
Placowki stuzby zdrowia, szkoty podstawowe,

5 1000 1200 boiska i obiekty rekreacyjne dla mtodziezy,
Miejsca pracy, szkoty $rednie i uczelnie, obiekty

20 1350 1500 fcurystyczr)e lokalne, oblgkty s.portovye. .
i rekreacyjne, przystanki kolejowe miejskie
i metropolitalne
Krajowe i regionalne wezly transportowe, obiekty

30 2 000 2200 turystyczne o duzej atrakcyjnosci, obszary
centralne ($rodmiejskie)

Tab. 8.2.2. Akceptowane przez wybrane grupy pieszych odlegtosci dojscia do wybranych celéw podréozy

Cel podrézy . - - Akceptowana odlegtosé dojscia do celu
pieszych Rodzaj podrozy / cel podrézy podrézy L., [m]
Codzienne 600
Zakupy
Tygodniowe (weekendowe) 1200
. Autobusowe i tramwajowe 600
Przystanki i wezty
transportu Kolejowe miejskie i metropolitalne 1500 (2 000)
zbiorowego : : .
Kolejowe regionalne i krajowe 2200 (3 000)
Przedszkola 600
Szkoty Szkoty podstawowe 1200 (2 000)
Szkoty $rednie i uczelnie 1500 (3 000)
Obiekty publiczne — osoby starsze 800
i z niepetnosprawnosciami
Obiekty i miejsca Placéwki stuzby zdrowia 1200
publiczne
Miejsca pracy 1500
Centra ($rédmiescia) 2 200 (3 000)
Place zabaw dla dzieci 400
Parki, tereny zielone 600
Rekreacja
Boiska i urzadzenia rekreacyjne dla mtodziezy 1200
Obiekty sportowe i rekreacyjne 1500 (2 000)
Obiekty turystyczne lokalne 1500
Turystyka
Obiekty turystyczne o duzej atrakcyjnosci 2200 (3 000)
(...) — na obszarach podmiejskich i zamiejskich
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8.3. Okreslenie podstawowych kierunkow przemieszczen

(1) Zrédtem podrézy porannych sg najczesciej obszary mieszkaniowe, a celem obiekty lub

obszary absorbujgce podrdze (tab. 8.3.1):

a)

b)
c)
d)

(2) Po potudniu zrodta i cele podrézy zamieniajg sie — wowczas najczestszym celem podrézy jest

dom.

(3) Gtowne kierunki podrézy pieszych w skali analizowanego obszaru przedstawia sie w formie

codzienne o duzej gestosci (zaktady pracy, szkoty, przystanki transportu
zbiorowego, obszary centralne/$rédmiejskie z nagromadzeniem obiektéw
uzytecznosci publicznej),

okazjonalne (obiekty stuzby zdrowia, obiekty kulturalne, obiekty kultu religijnego),
rekreacyjne (parki, tereny rekreacyjne, obiekty turystyczne),

inne istotne dla analizowanego obszaru.

wiezby, ktérg mozna wykonaé¢ dwoma metodami:

a)

uproszczong, ktéra polega na wyznaczeniu kierunkéw przemieszczen pieszych
pomiedzy zrédtami i celami ruchu pieszych bez uwzglednienia sieci tras dla
pieszych (przyktad przedstawiono na rys. 8.3.1) i zobrazowaniu rozktadu
przestrzennego podrdzy pieszych bez okreslania wielkosci potokdw ruchu,
rozszerzong, ktéra polega na wyznaczeniu wiezby ruchu pieszych (przyktad
przedstawiono narys. 8.3.2) pomiedzy zidentyfikowanymi Zzrédtami i celami ruchu
pieszych bez uwzglednienia sieci tras dla pieszych oraz na okresleniu rozktadu
przestrzennego podrdzy pieszych wraz z okreslaniem wielkosci potokéw ruchu;
wielkosci potokdw ruchu pieszych szacuje sie wykorzystujgc symulacyjne modele
ruchu; model symulacyjny umozliwia: wykonanie wiezby ruchu pieszych,
okreslenie podziatu podrdézy pieszych na wybrane motywacje (transportowe U,
rekreacyjne U, i szkolne U,) oraz rozktad potokdéw ruchu na siec¢ tras dla pieszych
(przyktad na rys. przedstawiono na rys. 8.3.3)
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9. Opracowanie planu sieci tras dla pieszych

9.1. Zakres prac

(1) Proces opracowania planu sieci tras dla pieszych sktada sie z nastepujgcych krokdw:

a) identyfikacja brakujgcych lub wymagajacych usprawnien elementdéw i urzadzen
infrastruktury dla pieszych na istniejgcych trasach dla pieszych,

b) opracowanie projektu planu rozwoju sieci tras dla pieszych,

c) identyfikacja korytarzy i stref ruchu,

d) wstepny dobdr elementdw infrastruktury liniowej dla pieszych,

e) wstepny dobdr urzadzen infrastruktury punktowej dla pieszych,

f) przeprowadzenie konsultacji spotecznych,

g) opracowanie finalnego planu rozwoju sieci tras dla pieszych.

(2) W wyniku przeprowadzonych prac planistycznych uzyskuje sie:
a) hierarchiczng sie¢ tras dla pieszych,
b) wstepnie dobrane elementy infrastruktury liniowej i kluczowe urzgdzenia
infrastruktury punktowej poszczegdlnych tras dla pieszych,
c) program i harmonogram rozbudowy tras dla pieszych,
d) wymagania projektowe dla kluczowych tras dla pieszych.

9.2. Identyfikacja brakujgcych lub wymagajgcych usprawnien
elementow i urzadzen infrastruktury dla pieszych na istniejgcych
trasach dla pieszych

(1) Identyfikacje brakujgcych lub wymagajacych usprawnien elementdéw i urzgdzen infrastruktury
dla pieszych na istniejgcych trasach dla pieszych przeprowadza sie na podstawie oceny
istniejgcej i planowanej infrastruktury dla pieszych (zgodnie z podrozdziatami 7.2 i 7.3) oraz
oceny istniejgcego i planowanego popytu na ruch pieszych (zgodnie z rozdziatem 8).

(2) Szczegdlng uwage zwraca sie na bariery utrudniajgce lub uniemozliwiajgce ruch pieszym,
z zachowaniem warunkow bezposredniosci i spéjnosci oraz bezpieczenstwa ruchu. Najbardziej
istotnymi barierami sg: obszary zamknigte lub ogrodzone, cieki wodne, uksztattowanie terenu
(wzgdrza, kaniony, parowy), linie kolejowe, drogi klas A, S i GP, odcinki drég, gdzie ze wzgledoéw
formalnych nie mozna prowadzié ruchu pieszych.

(3) Zidentyfikowane elementy przedstawia sie graficznie na mapie sieci drogowej.

9.3. Opracowanie projektu planu rozwoju sieci tras dla pieszych

(1) Opracowanie projektu planu rozwoju sieci tras dla pieszych obejmuje koncepcje uktadu tras
dla pieszych oraz ustalenie ich wtasciwosci.

(2) Uwzglednia sie zatem szerszy kontekst przestrzenny, w tym zZrddta i cele podrdzy pieszych,
ustalajgc spojng siec tras dla pieszych oraz strukture dominujgcych uzytkownikéw tych tras.

(3) Wtasciwosci tras dla pieszych charakteryzuje sie w zaleznosci od ich:

a) kategorii funkcjonalnych, uwzgledniajgc potrzeby oséb sprawnych, dzieci, oséb
starszych i 0s6b z niepetnosprawnosciami,

b) klas technicznych, umozliwiajgcych dostosowanie trasy dla pieszych do petnionegj
roli w sieci transportowej miasta oraz wielkosci ruchu pieszych, a takze
zapewnienie odpowiedniej przestrzeni do umiejscowienia trasy dla pieszych
w pasie drogowym.

(4) Zaleca sie, aby maksymalnie wykorzysta¢ mozliwosci wpisania tras dla pieszych w istniejgcy
uktad drég (przyktad przedstawiono na rys. 9.3.1), przy czym:
a) generatory ruchu nie objete siecig drog tgczy sie dodatkowymi elementami tras
dla pieszych,
b) proponuje sie nowe odcinki tras dla pieszych, eliminujgce utrudnienia zwigzane
z wystepowaniem barier przestrzennych.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych WR-D-41-1
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(5) Kategorie funkcjonalne tras dla pieszych okresla sie w zaleznos$ci od charakteru powigzan
i dominujgcego rodzaju pieszych pomiedzy generatorami ruchu pieszych, biorgc pod uwage
zasady przedstawione w podrozdziale 4.4.1 (tab. 4.4.1.1i1 4.4.1.2).

a) w pierwszej kolejnosci wyznacza sie trasy transportowe P: w obszarze
oddziatywania weztow transportowych i ponadlokalnych przystankéw transportu
zbiorowego oraz trasy rekreacyjne P, w obszarze oddziatywania obszaréw
rekreacyjnych; pozostate trasy uznaje sie za trasy wielofunkcyjne Py,

b) nastepnie, korzystajac z izolinii dostepu (patrz podrozdziat 8.2):

— w obszarze oddziatywania szkét i placéwek oswiatowych wyznacza sie trasy
szkolne Pqs/Puys,

— wobszarze odziatywania obiektéw stuzby zdrowia i obiektow opieki spotecznej
wyznacza sie odcinki tras dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami P /Pyx.

(6) Na rysunkach planu sieci tras dla pieszych przedstawia sie strukture sieci tras dla pieszych:
a) podziat na motywacje — przyktad przedstawiono na rys. 9.3.2,
b) podziatu na kategorie funkcjonalne — przyktad przedstawiono na rys. 9.3.3.

(7) Klase techniczng tras dla pieszych ustala sie na podstawie planowanych natezen ruchu
pieszych (przyktad przedstawiono na rys. 9.3.4), biorgc pod uwage klasyfikacje podane
w podrozdziale 4.4.2 oraz zasady przedstawione w tab. 4.4.2.1i 4.4.2.2.

(8) Strukture techniczng sieci istniejgcych lub planowanych tras dla pieszych przedstawia sie na
rysunku planu wyrdzniajgc klasy tras dla pieszych (przyktad przedstawiono na rys. 9.3.5).

(9) Ksztattujgc sie¢ tras dla pieszych na wybranym obszarze nalezy korzysta¢ z kilku
podstawowych zasad ksztattowania sieci transportowej, takich jak: zasada ciggtosci sieci,
zasada brachidacji, zasada hierarchizacji i zasada konsolidacji. Na przyktad na osiedlu
mieszkaniowym, gdzie wystepujg takie generatory ruchu pieszych, jak: domy mieszkalne, szkota,
sklep, przychodnia zdrowia, dom kultury, obiekty rekreacyjne, planowanie sieci tras prowadzi sie
uwzgledniajgc powyzsze zasady:

a) zgodnie z zasada ciggtosci sieci — tgczy sie poszczegdlne generatory ruchu
pieszych w taki sposéb, aby kazdy generator ruchu lub istotny punkt sieci tras dla
pieszych miat potgczenie z kazdym innym generatorem lub punktem sieci tras dla
pieszych,

b) zgodnie z zasadg brachidacji - potaczenia powinny byé prostoliniowe
o najkrotszej odlegtosci; nalezy bra¢ pod uwage to, ze nawet krotkie wydtuzenie
trasy dla pieszych moze spowodowagé, ze piesi bedg wybiera¢ wtasng droge na
skroty,

WR-D-41-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych



c) nastepnie konsoliduje sie wiele potgczen w jedno, tworzac zagregowang sieé
promienisto-obwodnicowag, probujgc wpisaé jg w ortogonalng sie¢ ulic i drog dla
pieszych,

d) zgodnie z zasadg hierarchizacji — przypisuje sie klasy techniczne poszczegdlnym
trasom dla pieszych lub ich elementom.
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9.4. Identyfikacja korytarzy i stref ruchu

(1) W przypadku planowania sieci tras dla pieszych na obszarze miasta, dzielnicy lub jednostki
urbanistycznej, zaleca sie dokonac identyfikacji korytarzy i stref ruchu, w celu ustalenia zakreséw
dopuszczalnej predkosci ruchu pojazdéw, priorytetdw dla ruchu pieszych i zalecanej
infrastruktury dla pieszych.

(2) Korytarze i strefy ruchu uzaleznia sie od klas drég i typéw drég wystepujgcych na
analizowanym obszarze oraz przedstawia sie graficznie na mapie sieci drogowej (przyktad
przedstawiono na rys. 9.4.1).

WR-D-41-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych
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(3) W strefie 40 zaleca sie stosowac:
a) typowy podziat przestrzeni ulicznej na jezdnie i drogi dla pieszych,
b) przejscia dla pieszych,
c) rozwigzania lub urzgdzenia wymuszajgce jazde z predkoscig dopuszczalna.

(4) W strefie 30 zaleca sie stosowac:

a) typowy podziat przestrzeni ulicznej na jezdnie i drogi dla pieszych,

b) przejscia dla pieszych na granicy strefy i na odcinkach ulic o wysokim natezeniu
ruchu pojazddw,

c) urzadzenia alternatywne utatwiajgce przekraczanie drogi
dostepnosé¢ dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami,

d) rozwigzania lub urzgdzenia wymuszajgce jazde z predkoscig dopuszczalng bez
oznakowania znakami ostrzegawczymi urzadzen i rozwigzan wymuszajgcych
uspokojenie ruchu.

uwzgledniajgce

(5) W strefie zamieszkania zaleca sie stosowac:
a) jednolitg przestrzen drogowa bez jej podziatu na jezdnie i droge dla pieszych,
b) urzadzenia alternatywne utatwiajgce przekraczanie drogi uwzgledniajgce
dostepnos¢ dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami,
c) rozwigzania lub urzadzenia wymuszajgcych uspokojenie ruchu bez oznakowania
znakami ostrzegawczymi.

(6) W strefie wspotdzielonej, wystepujacej poza pasem drogowym, zaleca sie stosowac:
a) przestrzen publiczng dostosowang do wymagan ruchu pieszych,
b) nawierzchnie wyraznie odrdzniajgce sie od nawierzchni otaczajgcej sieci drog,
c) rozwigzania lub urzgdzenia wymuszajgce uspokojenie ruchu bez ich
oznakowania,
d) czytelne informacje fakturowe i kolorystyczne dla osdb z niepetnosprawnoscia
wzroku, utatwiajgce poruszanie i orientacje w przestrzeni.

(7) W strefie pieszej zaleca sie dostosowac:
a) catg przestrzen publiczng do wymagan
ze szczegdlnymi potrzebami,
b) nawierzchnie tras dla pieszych w obszarach objetych ochrong konserwatorskg do
wymagan oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

ruchu pieszych, w tym oséb

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych
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9.5. Dobdr elementdéw liniowej infrastruktury dla pieszych

(1) Na podstawie dostepnych danych ustala sie rodzaj elementdéw liniowej infrastruktury dla

pieszych:

a) w przypadku braku danych o ruchu, bierze sie pod uwage: rodzaj obszaru,
gestos¢ zabudowy, klase i typ drogi (tab. 9.5.1),
b) w przypadku dostepu do danych o ruchu, bierze sie pod uwage: rodzaj obszaru,
natezenie i predkosci pojazddw na drodze (tab. 9.5.2 — dla obszaru zamiejskiego
i tab. 9.5.3 dla obszaru miejskiego).

(2) Szerokos$¢ pasa terenu potrzebnego do wybudowania drogi dla pieszych Di dobiera sie
w zaleznosci od dostepnych danych:
a) w zaleznosci od klasy planowanej drogi, wzdtuz ktérej zlokalizowana ma byé
droga dla pieszych oraz gestosci zabudowy, na podstawie tab. 9.5.4,
b) w zaleznosci od klasy technicznej trasy dla pieszych, na podstawie tab. 9.5.5.

Tab. 9.5.1. Zasady wstepnego doboru obiektow i urzadzen dla pieszych wzdtuz drogi

Obszar/ Gestosc Planowane elementy tras dla pieszych wzdiuz drogi
Klasa | Typ
charakter zabudowy G; drogi | drodi .
zabudowy [obiektow/ha] 9 9 zalecane minimalne
GP,, . Droga dla pieszych i roweréw
>3,0 GP.G G. Droga dla pieszych po jednej stronie jezdni
Droga dla pieszych lub
0,1-3,0 GP, G GCI:" droga dla pieszych i roweréw tﬂ;zz?/s’izzgﬁig?(brzizzisowe)
‘ po jednej stronie jezdni a y
Zamiejski . . .
0,1-3,0 z Z. quga dl? p|es;ygh I rowerow Urzadzone pobocze
po jednej stronie jezdni
0,1-3,0 L L. quga dl? p|es;ygh I rowerow Urzadzone pobocze
po jednej stronie jezdni
<0,1 L L. Urzadzone pobocze -
GP, GP,, Droga dia p.|eszych .|Ub . Droga dla pieszych i roweréw
>3,0 droga dla pieszych i rowerdw . - 7 .
G,Z G, Z. : . po jednej stronie jezdni
po obu stronach jezdni
Droga dla pieszych lub . . .
S GP, GP,, ; . . Droga dla pieszych i rowerow
Wiejski <3,0 G 7z G. Z droga dla pleszygh i rowerow po jednej stronie jezdni
po obu stronach jezdni
Droga dla pieszych lub Urzadzone pobocze
=3,0 L L. droga dla pieszych i roweréw (jako rozwigzanie
po jednej stronie jezdni tymczasowe)
Miejski 530 GP, GP., | Droga dla pieszych ~
wielofunkcyjny ! G, Z G., Z. | po obu stronach jezdni
10,0 L L. Droga dla p|eszy9h . ~
po obu stronach jezdni
. Droga dla pieszych lub droga
Miejski 3,0-10,0 L Lum Droga dla p|eszygh . dla pieszych i roweréw
. . po obu stronach jezdni . : S .
mieszkaniowy po jednej stronie jezdni
L Droga dla pieszych lub Urzadzone pobocze
<3,0 L,D D“m' droga dla pieszych i rowerdéw (jako rozwigzanie
o po jednej stronie jezdni tymczasowe)
Miejski Droga dla pieszych Urzadzone pobocze
<10,0 L L : . - - o .
ustugowy po obu stronach jezdni po jednej stronie jezdni
Miejski <10,0 L L, | Drogadlapieszych Urzadzone pobocze
przemystowy po obu stronach jezdni
WR-D-41-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych




Tab. 9.5.2. Zalecane elementy liniowej infrastruktury dla pieszych w obszarze zamiejskim

Predkosé Natezenie ruchu pojazdéw N, [poj./24 h]
dopuszczalna
V... [km/h] <100 <500 <1000 <5000 <10 000 =10 000
Pobocze,
droga dla Droga dla Nie
<50 Pobocze . pieszych .
pieszych . . stosuje sie
. . i roweréw
i roweréw
Pobocze, .
Droga dla Droga dla pieszych,
droga dla . . X .
60-70 Pobocze ieszvch pieszych droga dla pieszych i roweréw
pleszyc i roweréow (poza strefg bez przeszkdd)
i roweréw
Droga dla
g?oboacf,?é pieszych, Droga dla pieszych,
80-90 Pobocze iegz ch droga dla droga dla pieszych i roweréw
P ye pieszych (poza strefg bez przeszkdd)
i roweréw . -
i roweréw
>90 Nie stosuje sig

Tab. 9.5.3. Zaleca

ne elementy liniowej infrastruktury dla pieszych w obszarze miejskim

Predkosé Natezenie ruchu pojazdéw N, [poj./24 h]
dopuszczalna
V... [km/h] <500 <5000 =5000
<20 Jezdnia wspodtdzielona Jezdnia wspétdzielona, droga dla pieszych
30 Droga dla pieszych Nie stosuje sie
40-50 Droga dla pieszych, droga dla pieszych i roweréw
60-70 Droga dla pieszych, droga dla pieszych i roweréw
Nie stosuje sie (poza strefg bez przeszkdd)
>70 Droga dla pieszych i rowerdw (poza strefg bez przeszkdd)

Tab. 9.5.4. Szacunkowa szerokos$¢ pasa terenu przeznaczonego do wybudowania drogi dla pieszych w zaleznosci
od klasy drogi, rodzaju obszaru i gestosci zabudowy

Szacunkowa szerokos¢ terenu przeznaczonego do wybudowania drogi dla pieszych D..[m]
Klasa obszar miejski
drogi obszar
zabudowa intensywna zabudowa umiarkowana i ekstensywna zamiejski
(G. =10 obiektow/ha) (G, <10 obiektow/ha)
GP 7,5-15,0 3,5-11,0 4,5-16,0
G 4,5-12,5 3,0-8,0 (5,0)
z 3,5-9,5 2,5-8,5
3,5-8,5
L 3,0-10,0 2,5-8,5 (5,0)
D 2,5-5,5 2,5-5,5
(...) —w przypadku zastosowania barier drogowych do ochrony pieszych

Tab. 9.5.5. Szacunkowa szerokos¢ pasa terenu przeznaczonego do wybudowania drogi dla pieszych w zaleznosci
od klasy planowanej trasy dla pieszych i rodzaju obszaru

Szacunkowa szerokos¢ pasa terenu przeznaczonego do wybudowania

Klasa planowanej

drogi dla pieszych D, [m]

trasy dla pieszych

obszar miejski

obszar zamiejski

P, Trasa podstawowa 4,5-15,0 4,5-16,0
Py Trasa uzupetniajgca 2,5-8,5 3,5-8,5
Pu Dojscie 2,5-4,5 3,0-4,0

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych
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9.6. Wstepny dobdér urzadzen punktowej infrastruktury dla
pieszych

(1) Podstawowymi urzgdzeniami punktowej infrastruktury dla pieszych sa: kolizyjne przejscia dla
pieszych, bezkolizyjne przejscia dla pieszych i urzgdzenia alternatywne.

(2) Kolizyjne przejscie dla pieszych stosuje sie przy obiektach generujgcych duzy ruch pieszych
i niewielki lub $redni ruch pojazddéw, a w szczegdlnosci:
a) nadrogach o jednej jezdni gtdéwnej, na ktérych dopuszczalna predkosé pojazdow
wynosi nie wiecej niz 50 km/h,
b) na drogach o dwéch jezdniach gtéwnych, ale wyposazonych w sygnalizacje
Swietlng, na ktérych dopuszczalna predkos$¢ pojazddw wynosi nie wiecej niz
70 km/h.

(3) Bezkolizyjne przejscia dla pieszych (wiadukty lub tunele) w innym poziomie niz jezdnia,
torowisko tramwajowe lub droga dla rowerdw, stosuje sie na drogach, na ktérych dopuszczalna
predkosé pojazddéw wynosi wiecej niz 50 km/h, wystepujg duze lub bardzo duze natezenia ruchu
pojazdéw albo przy obiektach generujgcych duzy ruch pieszych.

(4) Urzadzenia alternatywne, a przede wszystkim sugerowane przejscia dla pieszych,
stosuje sie:
a) na ulicach, na ktérych wystepuje mata predkosé¢, mate natezenia ruchu pieszych
i pojazdow oraz mata odlegtos¢ do przejscia dla pieszych,
b) na drogach zamiejskich, na ktérych wystepuje ograniczona predkos$¢ oraz mate
natezenia ruchu pieszych i pojazdow.

(5) Rodzaj urzadzenia punktowej infrastruktury dla pieszych, na wybranej trasie dla pieszych,
wstepnie dobiera sie w zaleznosci od:

a) klasy drogi, wedtug rys. 9.6.1,

b) predkosci dopuszczalnej na drodze, wedtug rys. 9.6.2.

Ko Przejscie Przejscie Przejscie zwykie Przejscie zwykte Przejscie
9 sugerowane zwykte Z usprawnieniami z sygnalizacja bezkolizyjne

< 0
=
i

Nie stosowac

-

Rys. 9.6.1. 0gdlny zakres stosowania urzadzen punktowej infrastruktury dla pieszych w zaleznosci od klasy drogi
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Rys. 9.6.2. Ogolny zakres stosowania urzadzen punktowej infrastruktury dla pieszych w zaleznosci od predkosci
dopuszczalnej na drodze
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(6) W pierwszym kroku ustala sie rodzaj urzagdzenia punktowej infrastruktury dla pieszych, biorgc
pod uwage klase drogi, na ktérej ono wystepuje. Zaleca sie stosowanie nastepujgcych urzadzen
punktowej infrastruktury dla pieszych:
a) nadrodze klasy A lub S — bezkolizyjne przejscie dla pieszych,
b) na drodze klasy GP lub G - przejscie dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng lub
z dodatkowymi usprawnieniami,
c) na drodze klasy Z - przejscie dla pieszych lub przejscie dla pieszych
z dodatkowymi usprawnieniami,
d) na drodze klasy L lub D — przejscia dla pieszych, przejscie sugerowane lub inne
urzadzenia alternatywne.

(7) Nastepnie, w przypadku znanej predkosci dopuszczalnej na odcinku drogi, na ktérym znajduje
sie planowane urzadzenie punktowej infrastruktury dla pieszych, sprawdza sie zasadnosé
przyjetego rozwigzania z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu. Zaleca sie stosowanie
nastepujgcych urzadzen punktowej infrastruktury dla pieszych:

a) na drodze zamiejskiej o predkosci dopuszczalnej wynoszacej wiecej niz 70 km/h -
bezkolizyjne przejscie dla pieszych lub brak przejscia (nie nalezy wyznacza¢ przejscia),

b) na ulicy lub drodze zamiejskiej o predkosci dopuszczalnej wynoszacej 60 lub 70 km/h -
przejscie dla pieszych z sygnalizacjg $wieting,

c) na ulicy lub drodze zamiejskiej o predkosci dopuszczalnej wynoszacej 40 lub 50 km/h -
przejscie dla pieszych zwykte Iub przejscie dla pieszych z dodatkowymi
usprawnieniami,

d) na ulicy o predkosci dopuszczalnej wynoszacej nie wiecej niz 30 km/h - przejscie dla
pieszych zwykte lub przejscie sugerowane jako rozwigzanie alternatywne.

(8) W przypadku réznych wynikéw oceny wedtug zaproponowanych kryteriéw, do dalszych prac
projektowych rekomenduje sie rozwigzanie lepsze z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
pieszych, tj. w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze w miejscu urzagdzenia
punktowej infrastruktury dla pieszych.

(9) Na planie tras dla pieszych zaznacza sie najbardziej istotne, dla dalszych ustalen
planistycznych i prac projektowych, urzadzenia punktowej infrastruktury dla pieszych,
a w szczegdlnosci: bezkolizyjne przejscia dla pieszych i przejscia dla pieszych z sygnalizacja
$wietlng (przyktad przedstawiono na rys. 9.6.3).

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych WR-D-41-1
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Rys. 9.6.3. Mapa z lokalizacjg istotnych elementow i urzadzen infrastruktury dla pieszych (przyktad) - stan
planowany

9.7. Konsultacje spoteczne

(1) Na etapie wstepnego ksztattowania sieci tras dla pieszych przeprowadza sie konsultacje
spoteczne. Planowanie ruchu pieszych ma sens jako proces partycypacyjny z udziatem
wszystkich zainteresowanych stron. Osoby poruszajgce sie pieszo w codziennych podrdzach
majg praktyczng wiedze na temat funkcjonowania tras lokalnych, a takze zwigzanych z nimi
problemdw.

(2) Szeroka interpretacja i dyskusja umozliwiajg w podzniejszych etapach wyciggniecie
odpowiednich wnioskéw przy ocenie priorytetu i koniecznosci proponowanych srodkéw.

(3) Wszelkie dokumenty i materiaty informacyjne dostosowuje sie do wymagan ustawy [2].

9.8. Opracowanie planu rozwoju sieci tras dla pieszych

(1) Wnioski wynikajagce z wstepnego uktadu tras dla pieszych wraz z istotnymi wnioskami
z konsultacji spotecznych stanowig podstawe do sformutowania wynikowego planu rozwoju sieci
tras dla pieszych, ktdry przedstawia sie w formie opisowe;j i graficzne;j.

(2) Plan rozwoiju sieci tras dla pieszych na analizowanym obszarze powinien zawierac:
a) mapy sieci tras dla pieszych z ich klasyfikacja,
b) zasady etapowego rozwoju tras,
c) wymagania projektowe dla tras kluczowych.

(3) Mapy sieci tras dla pieszych (czes$¢ graficzna) powinny zawiera¢ w szczegdlnosci:

a) mape tras dla pieszych z podziatem na kategorie funkcjonalne (przyktad
przedstawiono narys. 9.3.3),

b) mape tras dla pieszych z podziatem na klasy techniczne z kluczowymi
urzadzeniami punktowej infrastruktury dla pieszych (przyktad przedstawiono na
rys. 9.6.3),

c) mape stref i korytarzy ruchu, wraz z planem bezpieczenstwa obejmujgcym
okresleniem dopuszczalnej predkosci pojazddw i ustaleniem poziomu priorytetéow
dla pieszych w tych korytarzach i strefach (przyktad przedstawiono narys. 9.4.1),

d) plan dostepnosci tras dla pieszych wyrdzniajgcy trasy transportowe, trasy
szkolne i trasy dla oséb z niepetnosprawnosciami, a zwierajgcy zasady
pokonywania kluczowych barier dla pieszych oraz opis zasad prowadzenia oséb
ze szczegdlnymi potrzebami.
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(4) Zasady etapowego rozwoju tras dla pieszych obejmujg opracowanie programu
i harmonogramu budowy planowanych tras dla pieszych.

(5) Podstawe ustalenia kolejnosci podejmowania zadan inwestycyjnych stanowig struktura
funkcjonalna i techniczna sieci tras dla pieszych oraz wielko$¢ i warunki istniejgcego lub
planowanego ruchu pieszych.

(6) Przy ustalaniu kolejnosci realizacji tras dla pieszych bardzo wysoki priorytet nadaje sie
kluczowym trasom dla pieszych, a ponadto:

a) istniejgcym i planowanym trasom podstawowym, obstugujgcym duze potoki
pieszych,

b) trasom dla pieszych zapewniajgcym potgczenie z podstawowymi generatorami
ruchu, takimi jak: budynki mieszkalne, szkoty i przedszkola, budynki podstawowej
opieki zdrowotnej, lokalne punkty handlowo-ustugowe,

c) trasom dla pieszych zapewniajgcym dostepnos¢ do miejsc obstugi podréznych,
takich jak: dworce, przystanki komunikacji zbiorowej, wezty przesiadkowe,

d) trasom szkolnym i dla o0séb z niepetnosprawnosciami, wymagajgcym
wyposazenia w odpowiednie urzgdzenia uwzgledniajgce potrzeby tych grup
uzytkownikdw,

e) trasom zapewnianiajgcym uzyskanie zaktadanego poziomu bezpieczenstwa
pieszym na analizowanym obszarze.

(7) Kluczowe trasy dla pieszych to:

a) podstawowe trasy dla pieszych, tgczgce centrum miasta (osiedla, wioski)
z poszczegdlnymi, dzielnicami, osiedlami lub grupami obiektdw,

b) trasy prowadzace ruch pieszych do: duzych generatoréw ruchu, zintegrowanych
weztdw przesiadkowych, przystankéw transportu zbiorowego, bezkolizyjnych
przejs¢ przez jezdnie, tory kolejowe i cieki wodne,

c) trasy prowadzace ruch pieszych do obiektéow turystycznych, rekreacyjnych
i sportowych.

(8) W przypadku kazdej z planowanych, kluczowych tras dla pieszych, opracowuje sie karte trasy
i przedstawia sie:
a) syntetyczny opis probleméw obstugi pieszych analizowanego obszaru,
wymagajgcych rozwigzania w trakcie procesu projektowania,
b) zbiér wymaganych parametréw trasy dla pieszych, a w szczegdlnosci:
- kategorie funkcjonalng i klase techniczng trasy dla pieszych lub jej odcinkdw,
— potozenie trasy wzgledem jezdni (czy trasa prowadzona jest w korytarzu drogi,
czy tez w innej lokalizacji),
— niezbedng szeroko$¢ pasa terenu wymaganego do budowy trasy,
- wielko$¢ prognozowanego ruchu pieszych i pojazddéw (jezeli byty prowadzone
prognozy ruchu),
- sposodb pokonywania barier.

(9) Zapisane w karcie trasy dla pieszych zawierajg podstawowe wymagania dla projektowanych
i budowanych tras dla pieszych w dalszych etapach rozwoju analizowanego obszaru.
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